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IMPORTANTE

Este manual ha sido editado por Yamaha Motor Company, Ltd. principalmente para uso de los conce-
sionarios Yamaha y sus mecanicos cualificados. Resulta imposible incluir en un manual todos los co-
nocimientos de un mecanico. Por tanto, todo aquel que utilice esta publicacion para efectuar
operaciones de mantenimiento y reparacion de vehiculos Yamaha debe poseer unos conocimientos
basicos de mecanica y de las técnicas para reparar este tipo de vehiculos. Los trabajos de reparacion
y mantenimiento realizados por una persona que carezca de tales conocimientos probablemente ha-
ran al vehiculo inseguro y no apto para su utilizacion.

Yamaha Motor Company, Ltd. se esfuerza continuamente por mejorar todos sus modelos. Las modi-
ficaciones y los cambios significativos que se introduzcan en las especificaciones o en los procedi-
mientos se notificaran a todos los concesionarios autorizados Yamaha y, cuando proceda, se incluiran
en futuras ediciones de este manual.

NOTA

Los disefios y especificaciones pueden ser modificados sin previo aviso.

SAS20081

INFORMACION IMPORTANTE RELATIVA AL MANUAL
En este manual, la informacion especialmente importante se distingue mediante las siguientes anota-
ciones.

Este es el simbolo de aviso de seguridad. Se utiliza para avisarle de un posi-
& ble peligro de dafios personales. Respete todos los mensajes de seguridad

que siguen a este simbolo para evitar posibles dafios personales o un acci-
dente mortal.

ADVERTENCIA indica una situacion peligrosa que, de no evitarse, puede oca-
A ADVERTENCIA sionar un accidente mortal o dafios personales graves.

ATENCION ATENCION indica precauciones especiales que se deben adoptar para evitar
que el vehiculo u otros bienes resulten dafiados.

NOTA Una NOTA contiene informacion clave para facilitar o aclarar los procedimientos.
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COMO UTILIZAR ESTE MANUAL

El propésito de este manual es proporcionar al mecanico un libro de consulta cémodo y facil de leer.

Contiene explicaciones exhaustivas de todos los procedimientos de instalacion, desmontaje, desar-

mado, montaje, reparacién y comprobacion organizados paso a paso de forma secuencial.

« El manual esta dividido en capitulos que a su vez se dividen en apartados. En la parte superior de
cada pagina figura el titulo del apartado “1".

o LOs titulos de los subapartados aparecen con una letra mas pequefia que la del titulo del apartado
“2".

« Al principio de cada apartado de desmontaje y desarmado se han incluido diagramas de despiece
para facilitar la identificacion de las piezas y aclarar los procedimientos “3”".

o La numeracion en los diagramas de despiece se corresponde con el orden de los trabajos. Un nu-
mero indica un paso en el procedimiento de desarmado “4”.

« Los simbolos indican piezas que se deben lubricar o cambiar “5”.
Consulte el apartado “SIMBOLOGIA”.

« Cada diagrama de despiece va acompafiado de un cuadro de instrucciones que indica el orden de
los trabajos, los nombres de las piezas, observaciones relativas a los trabajos, etc. “6”".

o Los trabajos que requieren mas informacion (como por ejemplo herramientas especiales y datos téc-
nicos) se describen de forma secuencial “7”.

CILINDRO Y PISTON CILINDRO Y PISTON
CILINDRO Y PISTON DESMONTAJE DEL PISTON 1 COMPROBACION DEL CILINDRO Y EL ~———1— 2
Desmontaje del cilindro y el piston 1. Desmontar: PISTON
« Clips del pasador de pistén “1” 1. Comprobar:
S B « Pasador de piston 2" « Pared del pistén
o= ¥ « Piston 3" « Pared del cilindro
o O P - Rayaduras verticales — Rectificar o cambiar
o el cilindro y cambiar el conjunto de piston y
3 b2 - No utilice un martillo para extraer el pasador aros.
S del piston. 2. Medir:
\ % NOTA « Holgura entre pistén y cilindro
k « Antes de desmontar el clip del pasador del pis- M
5 .y ton, cubra la abertura del cérter con un trapo a. Mida el‘ déameﬂo del cilindro “C” con la galga
-~ limpio para evitar que el clip caiga dentro del para cilindros.
[l \\< crter.
] « Antes de extraer el pasador de piston, desbar-
\/ be la ranura del clip y la zona del diametro in-
4 -4 / terior del pasador. a
>/

- - 7
2. 40mm (1.57 in)
O == ¢
X 5 NOTA
[Now | & Ve 2 Mida el didmetro del cilindro “C” de lado alado y
[]7 Nm (0.7 m kg, 5.1 ft+ Ib) 3 A m de delante a atras. Seguidamente calcule el pro-
A\ é 2. Desmontar: medio de las mediciones.
@=" [0 Nm (-0 m - kg, 721t - 1) + Aro superior
[<[10Nm (1.0m + kg, 7.2t + Ib) «22ar0 Didmetro
= + Aro de engrase 83.000-83.010 mm
6 Orden TarealPieza cud. Observaciones NOTA (3.2677-3.2681 in)
Culata go‘r%su\(e el apartado “CULATA"en la pagina Si se han desbarbado ambas zonas y sigue =(X+Y)2
T Tuberia de carga hidrostéica g gﬁ;:g od;ggr'n::“:j;‘ ::0 p::ﬁ;'énde;bf:g’n b. Si esté fuera del valor especificado, rectifique
2 'J)“""" ‘:;‘a e ol oo dl S 1 los dedos el hueco entre sus extremos y levante ;isc‘aér::sa:’\:ﬂmdm ¥ cambie el conjunto de
o del soporte del conducio el sistema de
3 |induccion de aire 1 &lofrolado dal aro sobre la corona. ¢. Mida el didmetro de la superficie lateral del
4 Cllindro 1 pistén ‘D" con el micrémetro.
5| Junia del diindro i
& | Clavia de cenirado 2
7 | Clip del pasador de pistén B
& | Pasador de pision i
9 [Psin 7
i

3|

Juego de aros de pision

Para el montaje, siga e orden inverso al de
desmontaje.

.5 mm (0.20 in) desde el borde inferior del pistén

5-25 5-26
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SIMBOLOGIA

Para facilitar la comprension de este manual se utilizan los siguientes simbolos.

NOTA

Los simbolos siguientes no se aplican a todos los vehiculos.

SiIMBOLO DEFINICION

SIMBOLO

DEFINICION

Reparable con el motor montado

Aceite para engranajes

ey )
oﬂ Liquido

Aceite de disulfuro de molibdeno

Lubricante

!

Liquido de frenos

Herramienta especial

Grasa para cojinetes de ruedas

Par de apriete

Grasa de jabodn de litio

Limite de desgaste, holgura

Grasa de disulfuro de molibdeno

Grasa de silicona

Datos eléctricos

Aplicar sellador (LOCTITE®).

Aceite del motor

\J
m Régimen del motor
o
1
Q!

)

E D- _é _% _% :é D— D~ D—

Cambiar la pieza por una nueva.
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IDENTIFICACION

SAS20130

IDENTIFICACION

SAS20140

NUMERO DE IDENTIFICACION DEL
VEHICULO

El nimero de identificacion del vehiculo “1” esta
grabado en el lado derecho del tubo inferior.

SAS20150

ETIQUETA DE MODELO
La etiqueta de modelo “1” esté fijada en el com-
partimiento portaobjetos. Esta informacion sera
necesaria para pedir repuestos.

N
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CARACTERISTICAS

SAS5RUJ0O21

DESCRIPCION GENERAL DEL SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

La funcion principal del sistema de suministro de combustible consiste en proporcionar combustible a
la cAmara de combustible con una relacion aire-combustible 6ptima de acuerdo con las condiciones
de funcionamiento del motor y la temperatura atmosférica. En el sistema de carburador convencional,
la relacién aire-combustible de la mezcla que se suministra a la camara de combustién esta determi-
nada por el volumen del aire de admision y el combustible medido por el surtidor utilizado en el corres-
pondiente carburador.

Aungue el volumen de aire de admision sea el mismo, el volumen de combustible requerido varia se-
gun las condiciones operativas del motor, como la aceleracioén, la deceleracién, o el funcionamiento
bajo una carga pesada. Se han proporcionado carburadores que miden el combustible mediante el
uso de surtidores con diversos dispositivos auxiliares, de tal forma que pueda alcanzarse una relacion
aire-combustible 6ptima y adaptarse asi al constante cambio de las condiciones de funcionamiento del
motor.

Debido a que cada vez se requiere mas que el motor ofrezca un mayor rendimiento y produzca gases
de escape mas limpios, resulta necesario controlar la relacion aire-combustible de una forma mas pre-
cisa y ajustada. Para adaptarse a esta necesidad, este modelo ha adoptado un sistema de inyeccion
de combustible (FI) controlado electronicamente, en lugar del tradicional sistema de carburador. Este
sistema puede alcanzar la relacion aire-combustible 6éptima que requiera el motor en cualquier mo-
mento mediante el uso de un microprocesador que regule el volumen de la inyeccién de combustible
de acuerdo con las condiciones de funcionamiento del motor detectadas por los diversos sensores.
La adopcién del sistema FI ha dado lugar a un suministro de combustible sumamente preciso, a una
respuesta del motor mejorada, a un menor consumo de combustible y a una reduccion de las emisio-
nes de gases de escape.

3
7 9 11 12
2 ) 8 10
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19 17 13
20 18 16 1514
1. ECU (unidad de control del motor) 11. Sensor de temperatura del aire de admisién
2. Relé del sistema de inyeccion de combusti- 12. Bateria
ble 13. Caja del filtro de aire
3. Luz de alarma de averia del motor 14. Catalizador
4. Sensor del angulo de inclinacion 15. Sensor de O,
5. Tubo de combustible 16. Sensor de posicién del cigiiefal
6. Bobina de encend|d9 17. Sensor de temperatura del refrigerante
7. Inyector de combustible 18. Bujia
8. Sensor de presion del aire de admision 19. Depésito de combustible
9. Sensor de posicion del acelerador 20. Bomba de combustible

10. ISC (valvula de control de ralenti)

1-2
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SAS5RUJ022

SISTEMA DE INYECCION DE COMBUSTIBLE

La bomba de combustible proporciona combustible al inyector a través del filtro de combustible. El re-
gulador de presion mantiene la presion del combustible aplicada al inyector de combustible en tan s6lo
250 kPa (2.5 kg/cmz, 35.6 psi). En consecuencia, cuando la sefial activadora de la ECU activa el in-
yector de combustible, se abre el paso de combustible, de tal forma que el combustible se inyecta en
el colector de admision inicamente durante el tiempo que el paso permanece abierto. Asi pues, cuanto
mas tiempo permanezca activado el inyector de combustible (duracién de la inyeccién), mayor sera el
volumen de combustible suministrado. A la inversa, cuanto menos tiempo permanezca activado el in-
yector de combustible (duracién de la inyeccién), menor sera el volumen de combustible suministrado.
La ECU se encarga de controlar la duracién y la temporizacién de la inyeccion. Las sefiales introduci-
das desde el sensor de posicion del acelerador, el sensor de posicion del cigiiefial, el sensor de pre-
sion del aire de admision, el sensor de temperatura de admision, el sensor de O, y el sensor de
temperatura del refrigerante permiten a la ECU determinar la duracion de la inyeccion. La temporiza-
cion de la inyeccion se determina a través de las sefiales del sensor de posicion del cigiefial. Como
resultado, el volumen de combustible requerido por el motor puede suministrarse en cualquier momen-
to de acuerdo con las condiciones de conduccion.

[ ]13

7
Bomba de combustible 12. Sensor de posicion del acelerador
Inyector de combustible 13. ISC (valvula de control de ralenti)
Bobina de encendido 14. Sensor de O,

ECU (unidad de control del motor) ) .

Catalizador A. Sistema de combustible

B. Sistema de admisién

Sensor de temperatura del refrigerante .
C. Sistema de control

Sensor de posicion del ciglefial

Sensor de presién del aire de admision

. Cuerpo de la mariposa

10. Sensor de temperatura del aire de admision
11. Caja del filtro de aire

©oNoOaRr~LNPE
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SAS5RUJ012

SISTEMA ELECTRICO

Pantalla multifuncion

SWA34B2001

4\ ADVERTENCIA

Asegurese de detener el vehiculo antes de
realizar cualquier cambio de ajustes en la
pantalla multifuncién. Al cambiar los ajustes
mientras monta puede distraer al operador y
de este modo incrementar el riesgo de un ac-
cidente.

m 8 i {

6 \/
™~

SELEC RESET 7/
anm@ @ &) // / —

Pantalla de reloj/temperatura ambiente
Indicador de temperatura del refrigerante
Indicador de combustible

Cuentakilémetros/cuentakildmetros parcia-
les

Boton “SELECT”
Boton “RESET”

PwODdPE

oo

Indicador de sustitucién de la correa trape-
zoidal “V-BELT”

Indicador de alarma de nivel de combustible
Hiﬂ”

Indicador de alarma de temperatura del refri-
gerante “ £”

4. Indicador de cambio de aceite “OIL”

La pantalla multifuncion esta equipada con lo si-
guiente:

« un indicador de combustible

« uUn indicador de temperatura del refrigerante

o Un odémetro

« dos cuentakilometros parciales (Qque muestran

1-4

la distancia recorrida desde la tltima vez que
se ajustaron en cero)

o Un indicador de reserva de combustible (que
muestra la distancia recorrida desde que el
segmento inferior del indicador de combustible
y el indicador de alarma de nivel de combusti-
ble empezasen a parpadear)

« un dispositivo de autodiagnéstico

e un reloj

» Una pantalla de temperatura ambiente

« Un indicador de cambio de aceite

« un indicador de sustitucion de correa trapezoi-
dal

NOTA

o Asegurese de ajustar la llave en la posicion
“ON” antes de utilizar los botones “SELECT” y
“RESET".

o Cuando la llave se ajusta en “ON”, todos los
segmentos de la pantalla multifuncién apare-
ceran uno detras de otro y después desapare-
ceran, para probar el circuito eléctrico.

SCA5RUJ005

ATENCION

Si aparecen las barras “1” donde normal-
mente se muestran el cuentakildbmetros y el
cuentakildbmetros parcial, la pantalla multi-
funcion no funciona correctamente. Sustitu-
ya toda la pantalla multifuncion.

Modos de cuentakildmetros y cuentakilo-
metros parciales

Si pulsa el botén “SELECT” la pantalla cambia
entre los modos de cuentakildbmetros “Odo” y
cuentakildmetros parcial “Trip” en el siguiente
orden:

Odo — Trip (superior) — Trip (inferior) — Odo
Cuando en el depédsito quedan aproximada-
mente 2.8 L (0.74 US gal, 0.62 Imp.gal) de com-
bustible, el segmento inferior del indicador de
combustible y el indicador de alarma de nivel de
combustible empezaran a parpadear, y la pan-
talla cambiara automaticamente al modo de
cuentakilometros parcial de reserva de combus-
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tible “Trip F” y empezara a medir la distancia re-
corrida desde ese punto. En ese caso, si pulsa
el botén “SELECT” la pantalla cambiara entre
los modos de cuentakilémetros parcial y cuenta-
kilometros en el siguiente orden:

Trip F — Trip (superior) — Trip (inferior) —» Odo
— TripF

Trip

1. Cuentakilometros parcial de reserva de
combustible

Para restablecer un cuentakilémetros parcial,
pulse el botén “SELECT” hasta que “Trip” 0 “Trip
F” comience a parpadear (“Trip” o “Trip F” sélo
parpadeara durante cinco segundos). Mientras
“Trip” o “Trip F” parpadea, pulse el boton “RE-
SET” durante al menos un segundo. Si no resta-
blece manualmente el cuentakilémetros parcial
de reserva de combustible, éste se restablecera
automaticamente y la pantalla volvera al modo
anterior después de repostar y circular 5 km (3
mi).

NOTA

La pantalla no puede volver a cambiarse a “Trip
F” después de pulsar el botén “RESET".

Indicador de combustible

Con la llave en la posicién “ON”, el indicador de
combustible muestra la cantidad de combustible
gue contiene el depdsito de combustible. Los
segmentos del indicador de combustible van
desapareciendo hacia la letra “E” (Vacio) a me-
dida que desciende el nivel de combustible.
Cuando el nivel de combustible alcanza el seg-
mento inferior situado junto a la letra “E”, el indi-
cador de alarma de nivel de combustible y el
segmento inferior empezaran a parpadear. Re-
postar lo antes posible.

SCA5RUJ006

ATENCION

Si no se muestra el nivel de combustible y el
simbolo de alarma de nivel de combustible,
la marca triangular, la linea “E” y la linea “F”
parpadean en el indicador de combustible, el
sistema de control del nivel de combustible

1-5

no funciona correctamente. Compruebe el
medidor de combustible y el circuito eléctri-
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Indicador de temperatura del refrigerante
Con la llave en la posicion “ON”, el indicador de
temperatura del refrigerante muestra la tempe-
ratura del refrigerante. La temperatura del refri-
gerante varia con los cambios meteoroldgicos y
con la carga del motor. Si el segmento superior
y el indicador de alarma de temperatura de refri-
gerante comienzan a parpadeatr, pare el vehicu-
lo y deje que se enfrie el motor.

/,

AS

SCA34B2002

ATENCION

No ponga en marcha el motor si éste se ha
sobrecalentado.

Indicador de cambio de aceite “OIL”

Este indicador parpadea a los 1000 km (600 mi)
iniciales, después, a los 5000 km (3000 mi) y de
ahi en adelante, cada 5000 km (3000 mi) para
indicar que debe cambiarse el aceite del motor.
Después de cambiar el aceite del motor, resta-
blezca el indicador de cambio de aceite. Si el
aceite del motor se cambia antes de que se en-
cienda el indicador de cambio de aceite (es de-
cir, antes de que haya transcurrido el intervalo
de cambio de aceite del motor periodico), el in-
dicador debera restablecerse tras el cambio de
aceite para que el siguiente cambio de aceite
periédico se indique en el momento adecuado.
El circuito eléctrico del indicador puede compro-
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barse siguiendo este procedimiento.

1. Sitte el interruptor de paro del motor en la
posicion “()” y gire llave a “ON”.
Compruebe que el indicador se enciende du-
rante unos segundos y después se apaga.
Si el indicador no se enciende, compruebe el
circuito eléctrico.

NOTA

El indicador de cambio de aceite puede parpa-
dear cuando se revise el motor con el vehiculo
sobre el caballete central, pero esto no indica
que exista un fallo.

2.

3.

Indicador de sustituciéon de la correa trape-

zoidal “V-BELT”

Este indicador parpadea cada 20000 km (12500

mi) cuando la correa trapezoidal necesita ser

sustituida.

El indicador de sustitucion de correa trapezoidal

puede ser restablecido por el acoplador de la

tapa trasera superior.

1. Ajuste la llave en la posicién “ON” y asegure-
se de que el interruptor de paro del motor
esta ajustado en “ON”".

. Desconecte el acoplador de reposicion de
sustitucion de correa trapezoidal “1” durante
mas de 3 segundos.

. Conecte el acoplador de reposicion de susti-
tucion de correa trapezoidal, el indicador de
sustituciéon de correa trapezoidal se encen-
dera durante 1.4 segundos. Despueés, se
apagara.

El circuito eléctrico del indicador puede compro-

barse siguiendo este procedimiento.

1. Ajuste la llave en la posicién “ON” y asegure-

se de que el interruptor de paro del motor

esta ajustado en “()".

Si el indicador no se enciende, compruebe el

circuito eléctrico.

Dispositivo de autodiagndstico

Este modelo esta equipado con un dispositivo

de autodiagnostico para los diversos circuitos

eléctricos.

2.

1-6

Si se detecta un error en cualquier de estos cir-
cuitos, la pantalla multifuncién indicara un cédi-
go de averia.

Si en la pantalla multifuncién aparece un cédigo
de averia de ese tipo, anote el nimero de cédi-
go y después, inspeccione el vehiculo.

SCA34B2003

ATENCION

Si en la pantalla multifuncién se muestra un
codigo de error, se debe comprobar el vehi-
culo lo antes posible con el fin de evitar po-
sibles dafnos en el motor.

El dispositivo de autodiagndstico también detec-
ta los problemas con los circuitos del sistema in-
movilizador. Al detectar un problema en los
circuitos del sistema inmovilizador, la luz indica-
dora del sistema parpadeara y la pantalla multi-
funcion indicard un cédigo de averia al girar la
llave hacia “ON".

NOTA

Si la pantalla multifuncién muestra el cédigo de
averia 52, esto podria ser causado por interfe-
rencia del transpondedor. Si este error aparece
pruebe lo siguiente.

1. Pantalla de cédigo de averia

1. Use la llave de re-registro de cédigo para
arrancar el motor.

NOTA

Asegurese que no hay otras llaves inmovilizado-
ras cerca del interruptor principal, y no tenga
mas de una llave inmovilizadota en el mismo
anillo! Las llaves inmovilizadoras del sistema
podran causar interferencia de sefal, lo cual
puede causar que el motor no arranque.

2. Si el motor arranca, apaguelo y trate de
arrancar el motor con las llaves estandar.

3. Si una o ambas llaves estandar no hacen
gue el motor arranque, vuelva a registrarlas.

Si en la pantalla multifuncién aparece un cédigo

de averia, anote el numero de cédigo y des-

pués, inspeccione el vehiculo.
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Modo de reloj

Para ajustar el reloj:

1. Pulse el boton “SELECT" y el boton “RESET”
a la vez durante al menos dos segundos.

2. Cuando los digitos de la hora empiecen a
parpadear, pulse el botén “RESET” para
ajustar las horas.

3. Pulse el boton “SELECT” y los digitos de los
minutos empezaran a parpadear.

4. Pulse el botén “RESET” para ajustar los mi-
nutos.

5. Pulse el boton “SELECT” y después suéltelo
para iniciar el reloj. Si pulsa el boton “SE-
LECT” durante al menos dos segundos, la
pantalla de reloj cambiara a la pantalla de
temperatura ambiente.

Pantalla de temperatura ambiente

En esta pantalla se muestra la temperatura am-

biente de —-10 °C a 50 °C en incrementos de 1

°C. La temperatura indicada puede ser diferente

a la temperatura ambiente. Si pulsa el botén

“SELECT"” durante al menos dos segundos, la

pantalla de temperatura ambiente cambiara a la

pantalla de reloj.

NOTA

« Si la temperatura ambiente se sitta por debajo
de los -10 °C, no se mostrara una temperatura
inferior a =10 °C.

¢ Si la temperatura ambiente supera los 50 °C,
no se mostrara una temperatura superior a 50
°C.

e La precision de la lectura de temperatura pue-
de verse afectada cuando se conduce lenta-
mente (aproximadamente a menos de 20 km/
h (12.5 mi/h)) o cuando el vehiculo se detiene
ante sefales de trafico, cruces de vias, etc.

SCA5RUJ009

ATENCION

Reparelo o sustitiyalo después de la com-
probacién porque se debe a una averia del
circuito eléctrico o del termistor cuando la
pantalla se ajusta en las temperaturas si-
guientes (cuando la pantalla muestra la tem-
peratura ambiente).

“~10°C” : Abertura en el circuito eléctrico o
el termistor

“50°C” : Cortocircuito en el circuito eléctrico
o el termistor
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SAS4B56001

DESCRIPCION GENERAL DEL ABS

1. El sistema ABS (sistema antibloqueo de frenos) de Yamaha ofrece un sistema de control electroni-
€O, que actla en los frenos delantero y trasero de forma independiente.

2. El ABS se ofrece en un disefio compacto y ligero que ayuda a mantener la capacidad de maniobra
basica del vehiculo.

Esquema del sistema ABS

' Y

<l
I
3

S 8 9 10

/' / ~

1. Conjunto de la unidad hidraulica (ECU del 6. Rotor del sensor de la rueda delantera
ABS) 7. Acoplador de prueba del ABS
2. Luz de alarma del sistema ABS 8. Fusible del motor ABS
3. Rotor del sensor de la rueda trasera 9. Fusible del solenoide ABS
4. Sensor de la rueda trasera 10. Fusible de la ECU del ABS
5. Sensor de la rueda delantera
ABS

El funcionamiento de los frenos del ABS de Yamaha es similar al de los frenos convencionales de otros
vehiculos, con una maneta de freno delantero para utilizar el freno delantero y una maneta de freno
trasero para utilizar el freno trasero.
Cuando se detecta un bloqueo de las ruedas durante una frenada de emergencia, el sistema hidraulico
realiza un control hidraulico en los frenos delantero y trasero de forma independiente.
Términos utiles
« Velocidad de las ruedas:
Velocidad de giro de las ruedas delantera y trasera.
« Velocidad del chasis:
Velocidad del chasis.
Cuando se accionan los frenos, la velocidad de las ruedas y la velocidad del chasis se reducen. No
obstante, el chasis se desplaza hacia delante por inercia aunque se reduzca la velocidad de las rue-
das.
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« Fuerza de frenado:
Fuerza aplicada al frenar para reducir la velocidad de las ruedas.

« Blogueo de las ruedas:
Una condicién que se produce cuando una o ambas ruedas dejan de girar, pero el vehiculo continta
circulando.

o Fuerza lateral:
Fuerza ejercida sobre los neuméticos que soporta al vehiculo en las curvas.

« Relacion de deslizamiento:
Al accionar los frenos, se produce un deslizamiento entre los neumaticos y la superficie de la via.
Esto ocasiona una diferencia entre la velocidad de las ruedas y la velocidad del chasis.
La relacion de deslizamiento es el valor que muestra el indice de deslizamiento de las ruedas y se
define mediante la siguiente formula.

y Velocidad del cha-
Relacién de sis — Velocidad de la
desliza- rueda x 100 (%)
miento =

Velocidad del chasis

0%: No existe deslizamiento entre las ruedas y la superficie de la via. La velocidad del chasis es igual
a la velocidad de las ruedas.
100%: La velocidad de las ruedas es “0”, pero el chasis se desplaza (bloqueo de ruedas).

Fuerza de frenado y estabilidad del vehiculo

Al aumentar la presion de freno, se reduce la velocidad de las ruedas. Se produce un deslizamiento
entre los neumaticos y la superficie de la via y se genera una fuerza de frenado. El limite de esta fuerza
de frenado se determina por la fuerza de friccién entre los neumaticos y la superficie de la via y esta
estrechamente relacionada con el deslizamiento de las ruedas. El deslizamiento de las ruedas se re-
presenta mediante la relacién de deslizamiento.

La fuerza lateral también esta estrechamente relacionada con el deslizamiento de las ruedas. Ver la
figura “A”. Si se accionan los frenos mientras se mantiene la relacién de deslizamiento adecuada, se
puede obtener la maxima fuerza de frenado sin perder demasiada fuerza lateral.

El sistema ABS permite utilizar todas las capacidades de los neumaéticos, incluso sobre superficies res-
balosas o menos resbalosas. Ver la figura “B”.

0 50 100 d

Relacién de deslizamiento (%)
Superficie menos deslizante
Zona de control

Superficie deslizante

a. Fuerza de friccion entre los neumaticos y la
superficie de la via

b. Fuerza de frenado
c. Fuerza lateral

@™o

1-9



CARACTERISTICAS

Deslizamiento de las ruedas y control hidraulico

La ECU del ABS calcula la velocidad de cada rueda segun la sefial de giro recibida de los sensores
de las ruedas delantera y trasera. Ademas, la ECU del ABS calcula la velocidad del chasis del vehiculo
y el indice de reduccién de velocidad en funcion de la velocidad de las ruedas.

La diferencia entre la velocidad del chasis y la velocidad de las ruedas calculada en la férmula de re-
lacion de deslizamiento es igual al deslizamiento de las ruedas. Cuando la velocidad de las ruedas se
reduce subitamente, éstas tienden a bloquearse. Cuando el deslizamiento de las ruedas y el indice de
reduccion de velocidad de las ruedas superan los valores preestablecidos, la ECU del ABS determina
gue las ruedas tienen tendencia a bloquearse.

Si el deslizamiento es elevado y las ruedas tienen tendencia a bloquearse (punto A de la siguiente fi-
gura), la ECU del ABS reduce la presion del liquido de frenos en la pinza de freno. Una vez que la ECU
del ABS determina que la tendencia de la rueda a bloquearse ha disminuido después de haberse re-
ducido la presion del liquido de frenos, se incrementa la presion hidraulica (punto B en la siguiente fi-
gura). La presion hidraulica se incrementa inicialmente de forma rapida, y después se incrementa
gradualmente.

a. Velocidad del chasis d. Fase de despresurizacion
b. Velocidad de las ruedas e. Fase de presurizacion
c. Fuerza de frenado

Funcionamiento del sistema ABS y control del vehiculo

Si el ABS empieza a funcionar, las ruedas tienen tendencia a bloquearse y el vehiculo se aproxima al
limite de control. Para alertar al conductor de esta condicion, el sistema ABS ha sido disefiado para
generar una pulsacion de reaccion-fuerza en la maneta del freno delantero y en la maneta del freno
trasero de forma independiente.

NOTA
Cuando se activa el sistema ABS, puede sentirse una pulsacion en la maneta del freno delantero o en
la maneta del freno trasero, pero esto no indica una averia.

Cuanto mayor sea la fuerza lateral en un neumatico, menor serd la traccion disponible para frenar.
Esto se produce tanto si el vehiculo esta equipado o no con ABS. Asi pues, no se recomienda frenar
de forma repentina en una curva. Una fuerza lateral excesiva, que el ABS no pueda evitar, podria oca-
sionar que el neumatico se deslizara lateralmente.
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SWA4B56003

4\ ADVERTENCIA

El frenado del vehiculo, incluso en el peor de los casos, se realiza principalmente cuando éste
avanza en linea recta. Un frenado repentino en una curva podria ocasionar la pérdida de trac-
cion de los neumaéticos. Incluso en los vehiculos equipados con ABS, no podria evitarse que
éstos volcaran si se frena de forma repentina.

El ABS actla para evitar la tendencia de las ruedas a bloquearse mediante el control de la presion del
liguido de frenos. No obstante, si las ruedas tienen tendencia a bloguearse sobre una superficie des-
lizante, debido al frenado del motor, es posible que el no pueda evitar que las ruedas se blogueen.

SWA13870

4\ ADVERTENCIA

El ABS controla Unicamente la tendencia de las ruedas a bloquearse por efecto de los frenos.
El ABS, incluso si esta actuando, no puede impedir que las ruedas se bloqueen en superficies
resbaladizas, como por ejemplo el hielo, cuando el bloqueo se debe al efecto de freno del mo-
tor.

0 50 100 d
a. Fuerza de friccion entre los neumaticos y la c. Fuerza lateral
superficie de la via d. Relacion de deslizamiento (%)

b. Fuerza de frenado

Caracteristicas del ABS electronico

El ABS (sistema antibloqueo de frenos) de Yamaha ha sido desarrollado con la tecnologia electronica
mas avanzada.

El control del ABS se procesa con una buena respuesta bajo diversas condiciones de circulacion del
vehiculo.

El sistema ABS también incluye una funcién de autodiagnostico altamente efectiva. El sistema ABS
detecta cualquier problema y permite un frenado normal incluso si el propio sistema ABS no funciona
correctamente.

Cuando esto ocurre, se enciende la luz de alarma ABS del conjunto de instrumentos.

El sistema ABS almacena los codigos de averia en la memoria de la ECU del ABS para identificar los
problemas y resolverlos con facilidad.
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Diagrama de bloques del sistema ABS
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1. Bomba de freno trasero 8. ECU del ABS
2. Conjunto de la unidad hidraulica 9. Camara intermedia
3. Bomba de freno delantero 10. Pinza de freno trasero
4. Valvula solenoide de entrada 11. Sensor de la rueda trasera
5. Motor ABS 12. Luz de alarma del sistema ABS
6. Bomba hidraulica 13. Pinza de freno delantero
7. Valvula solenoide de salida 14. Sensor de la rueda delantera

SAS4B56009

FUNCIONES DEL COMPONENTE DEL SISTEMA ABS

Rotores de los sensores de la rueda y sensores de la rueda

Los sensores de la rueda Rueda “1” detectan la velocidad de giro de la rueda y transmiten la sefial de
giro ala ECU del ABS.

Cada sensor de rueda contiene un Hall IC. Los sensores de las ruedas se montan en la caja del sensor
de cada rueda.

Los rotores del sensor “2” estan instalados en el lado interno en los cubos de la rueda delantera y tra-
seray giran con las ruedas.

Los rotores del sensor delantero y trasero cada uno tiene 80 polos magnéticos (40 pares) y estan ins-
talados cerca de los sensores de la rueda. Debido a que el rotor del sensor gira, el elemento del Hall
en el Hall IC instalado en el sensor de la rueda genera pulsos. La frecuencia del pulso, el cual es pro-
porcional a la densidad de flujo magnético, se convierte en una onda en el Hall IC de tal modo que
puede emitirse.

La ECU del ABS calcula la velocidad de giro de la rueda detectando la frecuencia de este voltaje.
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3. A baja velocidad 6. Rotor del sensor de la rueda
4. A alta velocidad 7. Voltaje
5. Sensor de la rueda 8. Tiempo

Luz de alarma del sistema ABS

La luz de advertencia del ABS “1” se enciende para advertir al conductor si existe un fallo en el ABS.
Cuando el interruptor principal se coloca en la posicion “ON”, la luz de advertencia del ABS se encien-
de durante 2 segundos y después se apaga, para que el conductor pueda comprobar si la luz de ad-
vertencia del ABS esta desconectada y si funciona correctamente.

SCA4B56001

ATENCION

Si corre la rueda trasera con el vehiculo puesto sobre el caballete central, la luz de advertencia
ABS podria parpadear o encenderse. Si esto ocurre, fije el interruptor principal en la posiciéon
“OFF”y, a continuacion, vuelva a fijarlo en “ON”. El sistema ABS funcionara correctamente si
la luz de alarma se enciende durante 2 segundos y después se apaga.

Conjunto de la unidad hidraulica

El conjunto de la unidad hidraulica “1” esta compuesta de valvulas de control hidraulico (cada uno con
una valvula de solenoide de salida y una de solenoide de entrada), camaras de amortiguacion, bom-
bas hidraulicas, un motor ABS y ECU del ABS. La unidad hidraulica ajusta la presion del liquido de
frenos de las ruedas delantera y trasera para controlar la velocidad de las ruedas de acuerdo con las
sefiales transmitidas desde la ECU del ABS.
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Valvula de control hidraulico

La valvula de control hidraulico esta constituida por una valvula solenoide de entrada y una de salida.

La fuerza electromagnética generada en la valvula solenoide de entrada varia proporcionalmente con

el voltaje de control de ciclo pesado que se suministra en ella. Debido a que el voltaje es variable con-

tinuamente, la valvula solenoide se mueve suavemente y la presion hidraulica se ajusta linealmente.

1. Cuando los frenos operan normalmente, la valvula solenoide de entrada “1” se abre y la solenoide
de salida “2” se cierra. La linea del freno entre la bomba del freno y la pinza del freno esta abierta.

i |

| D R

2. Al activar el ABS, la valvula solenoide de entrada “1” cierra y la solenoide de salida “2” abre utilizan-
do el suministro de energia de las sefales de la ECU del ABS. Esto reduce la presion hidraulica.

\ L
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3. Cuando la ECU del ABS envia una sefal para detener la reduccion de la presion hidraulica, la val-
vula de solenoide de salida “2” cierra y el liquido de frenos es presurizado nuevamente. La valvula
de solenoide de entrada “1” controla la diferencia de presion hidraulica entre el liquido de frenos en
las lineas del freno superior (lado de la bomba del freno) y el liquido de frenos en las lineas del freno
inferior (lado de la pinza del freno).
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Camara intermedia
La camara intermedia acumula el liquido de frenos despresurizado durante el funcionamiento del ABS.

2
1. Camara intermedia (fase presurizada)

2. Camara intermedia (fase despresurizada)
3. Piston elevado
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ECU del ABS

La ECU del ABS esta integrada de una unidad hidraulica para lograr un disefio compacto y ligero.
Segun se muestra en el diagrama de bloques siguiente, la ECU del ABS recibe las sefales de los sen-
sores de las ruedas delantera y trasera, y también recibe sefiales de otros circuitos de control.
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1. Bateria 19. Solenoide de salida del freno trasero
2. Magneto C.A. 20. Motor ABS
3. Rectificador/regulador 21. ECU (unidad de control del motor)
4. Fusible principal 22. Conjunto de instrumentos
5. Interruptor principal 23. Luz de alarma del sistema ABS
6. Fusible de la ECU del ABS 24. Velocimetro
7. Fusible del motor ABS 25. Acoplador de prueba del ABS
8. Fusible del solenoide ABS 26. Sensor de la rueda trasera
9. Interruptor de la luz de freno delantero 27. Sensor de la rueda delantera
10. Interruptor de la luz de freno trasero 28. Interruptor de arranque
11. Piloto trasero/luz de freno 29. Relé de corte del circuito de arranque 2
12. Conjunto de la unidad hidraulica 30. Relé de corte del circuito de arranque 1
13. ECU del ABS 31. Motor de arranque
14. Relé del solenoide 32. Relé de arranque
15. Relé del motor ABS 33. Fusible de encendido
16. Solenoide de entrada del freno delantero 34. Interruptor de paro del motor
17. Solenoide de salida del freno delantero 35. Interruptor del caballete lateral

18. Solenoide de entrada del freno trasero

Las acciones necesarias se confirman a través del circuito de monitoreo y las sefiales de control se
transmiten al conjunto de la unidad hidraulica.

Operacioén de control ABS

La operacion de control ABS que se realiza en la ECU del ABS se divide en las dos siguientes partes.
« Control hidraulico

« Autodiagnostico

Cuando se detecta un fallo en el ABS, se almacena un cédigo de averia en la memoria de la ECU del
ABS para identificar el problema y resolverlo con facilidad.
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NOTA

« Algunos tipos de averias no se registran en la memoria de la ECU del ABS (p. €j., un fusible fundido
de la ECU del ABS).

» El ABS realiza una prueba de autodiagnostico durante unos cuantos segundos cada vez que el ve-
hiculo arranca una vez que se ha activado el interruptor principal. Durante esta prueba, se puede es-
cuchar un ruido de “clic” desde la parte delantera del vehiculo y si se accionan ligeramente la maneta
del freno delantero o la maneta del freno trasero, se puede sentir una vibracion en las manetas, pero
esto no quiere decir que sea un mal funcionamiento.

Flujo de funcionamiento de software 5. Autodiagnéstico (durante la conduccién)
Interruptor principal “ON” 6. Recepcion de sefiales

Inicializacion 7. Funcionamiento del control
Autodiagndstico (en estado estatico) 8. Despresurizacion/presurizacion

PR

SAS4B56010

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA ABS
El circuito hidraulico del sistema ABS consta de dos sistemas: la rueda delantera y la rueda trasera. A
continuacién se describe el sistema para la rueda delantera Unicamente.
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Frenado normal (ABS no activado)

Cuando no se activa el ABS, la valvula solenoide de entrada se abre y la de salida se cierra debido a
gue no se ha transmitido una sefal de control desde la ECU del ABS. Asi pues, cuando se aprieta la
palanca del freno, aumenta la presion hidraulica en la bomba de freno y el liquido de frenos se envia
a la pinza del freno.

Durante este tiempo, las valvulas de entrada y salida de la bomba hidraulica se cierran. Como resul-
tado, la bomba de freno presuriza directamente la pinza de freno durante el frenado normal. Cuando
se suelta la palanca del freno, el liquido de frenos de la pinza de freno vuelve a la bomba del freno.

13

Bomba de freno

Interruptor de la luz de freno
Motor ABS

Bomba hidraulica

Camara intermedia

Valvula solenoide de salida
Valvula solenoide de entrada
Pinza de freno

. Sensor de la rueda

10. ECU del ABS

11. Luz de alarma del sistema ABS
12. Presion del liquido de frenos
13. Tiempo

©oNoGarWNPE
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Frenada de emergencia (ABS activado)

1. Fase de despresurizacion
Cuando la rueda delantera esta a punto de bloquearse, la valvula solenoide de salida se abre por
medio de la sefial de “despresurizacién” transmitida desde la ECU del ABS. Al ocurrir esto, la val-
vula solenoide de entrada comprime el resorte y cierra la linea del freno de la bomba del freno. De-
bido a que la valvula solenoide de salida se abre, el liquido de frenos se envia a la camara
intermedia. Como resultado, se reduce la presion hidraulica en la pinza de freno.
El liquido de frenos almacenado en la cAmara intermedia se bombea de regreso a la bomba de
freno mediante la bomba hidraulica conectada en el motor ABS.

13
1. Bomba de freno 8. Pinza de freno
2. Interruptor de la luz de freno 9. Sensor de la rueda
3. Motor ABS 10. ECU del ABS
4. Bomba hidraulica 11. Luz de alarma del sistema ABS
5. Camara intermedia 12. Presioén del liquido de frenos
6. Valvula solenoide de salida 13. Tiempo
7. Valvula solenoide de entrada

2. Fase de presurizacion
La valvula solenoide de salida se cierra por medio de la sefial de “presurizacion” transmitida desde
la ECU del ABS. En este momento, la ECU del ABS controla la apertura de la valvula solenoide de
entrada. Debido a que la valvula solenoide de entrada se abre, la linea del freno de la bomba se
abre, dejando que el liquido de frenos se envie a la pinza del freno.
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13
1. Bomba de freno 8. Pinza de freno
2. Interruptor de la luz de freno 9. Sensor de la rueda
3. Motor ABS 10. ECU del ABS
4. Bomba hidraulica 11. Luz de alarma del sistema ABS
5. Camara intermedia 12. Presién del liquido de frenos
6. Valvula solenoide de salida 13. Tiempo
7. Valvula solenoide de entrada

SAS4B56011

FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO DEL ABS
Luz de alarma del sistema ABS

La luz de advertencia del ABS “1” se enciende cuando el autodiagndstico del ABS detecta una averia.
Se encuentra en el conjunto de instrumentos.
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Instancias al encenderse la luz de advertencia de ABS

1. Se enciende la luz de advertencia del sistema ABS cuando se coloca el interruptor principal en
HONH.
La luz de advertencia del ABS se enciende durante 2 segundos mientras el ABS realiza un autodi-
agnostico y después se apaga Si no existe ningln problema.

b c
a d d
f
a. Luz de alarma del sistema ABS d. Se apaga
b. Interruptor principal “OFF” e. Se enciende durante 2 segundos
c. Interruptor principal “ON” f. Autodiagndstico ABS

2. Laluz de advertencia del ABS se enciende al pulsar el interruptor de arranque.
Al arrancar el motor, la luz de advertencia del ABS se enciende mientras se presiona el interruptor
de arranque. (Consulte el apartado “SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO” en la pagina 8-7.)

b c
a f g f
[
Luz de alarma del sistema ABS f. Se apaga
Interruptor principal “OFF” g. Se enciende durante 2 segundos
Interruptor principal “ON” h. Se enciende mientras se presiona el inte-

rruptor de arranque

Interruptor de arranque “ON” ) ’ §
i. Autodiagnostico ABS

Interruptor de arranque “OFF”

® 20T

3. Laluz de advertencia del ABS se enciende mientras se conduce.
Si la luz de advertencia del ABS se enciende mientras se conduce, se ha detectado una averia en
el ABS. El control hidraulico del ABS no se llevara a cabo. El ABS recurrira al freno manual si esto
ocurre.

1-21



CARACTERISTICAS

a. Luz de alarma del sistema ABS
b. Se enciende

4. La luz de advertencia del ABS parpadea mientras conduce.
Si la luz de advertencia del ABS parpadea mientras conduce, no hay ningan problema con la fun-
cién de ABS. No obstante, la entrada de la ECU del ABS tiene factores inestables. (Para obtener
mas detalles, ver “DESCRIPCION GENERAL DEL PROCESO DE LOCALIZACION DE AVERIAS
DEL ABS” en la pagina 8-105.)

NOTA

La luz de advertencia del ABS se enciende o parpadea si el vehiculo se conduce con el adaptador del

acople de prueba conectado en el acople de prueba del ABS.

a. Luz de alarma del sistema ABS c. Se apaga
b. Se enciende d. Entrada de la ECU del ABS inestable

5. Laluz de advertencia del ABS “1” parpadea y aparece un codigo de averia “2” en la pantalla multi-
funcién cuando el adaptador del acople de prueba “3" se conecta en el acople de prueba del ABS
“4” para la resolucién de problemas del ABS.

Cuando el adaptador del acople de prueba se conecta en el acople de prueba del ABS, la luz de
advertencia del ABS empieza a parpadear y la pantalla multifuncién indica todos los cédigos de
averia registrados en la ECU del ABS.

Adaptador de acoplador de prue-
ba
90890-03149

NOTA
La luz de advertencia del ABS se enciende o parpadea si el vehiculo se conduce con el adaptador del
acople de prueba conectado en el acople de prueba del ABS.

1-22



CARACTERISTICAS

ARSI

&

R

H o 0% "—I-
=i Ui

SAS4B56012

LUZ DE ADVERTENCIA DEL ABS Y FUNCIONAMIENTO

Luz de alarma del sistema ABS

» Cuando se ajusta el interruptor principal en la posicion “ON”, la luz de advertencia del ABS se encien-
de durante 2 segundos y luego se apaga.

o La luz de advertencia del ABS se enciende al pulsar el interruptor de arranque.

« Silaluz de advertencia del ABS se enciende durante la marcha, pare el vehiculo y ajuste el interrup-
tor principal en “OFF” y, a continuacion, vuelva a fijarlo en “ON”. El sistema ABS funcionara correc-
tamente si la luz de alarma se enciende durante 2 segundos y después se apaga.

« Si corre la rueda trasera con el vehiculo puesto sobre el caballete central, la luz de advertencia ABS
podria parpadear o encenderse. Si esto ocurre, fije el interruptor principal en la posicion “OFF" y, a
continuacion, vuelva a fijarlo en “ON”. El sistema ABS funcionara correctamente si la luz de alarma
se enciende durante 2 segundos y después se apaga.

« El funcionamiento del sistema ABS es normal cuando la lampara de alarma del sistema ABS parpa-
dea.

o Incluso si la laAmpara de alarma del sistema ABS permanece encendida y no se apaga, 0 si se en-
ciende después conducir la motocicleta, se mantendra la capacidad de frenado habitual del vehiculo.
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Funcion ABS

SWA34B2002

4\ ADVERTENCIA

« Cuando el control hidraulico se realiza por medio del ABS, el sistema de frenos le alerta al
conductor que las ruedas tienen la tendencia de bloquearse generando una accioén de pulsa-
cion reaccion-fuerza en la palanca del freno delantero o en el pedal del freno trasero. Cuando
el ABS se activa, el agarre entre la superficie del camino y los neumaticos se aproxima al li-
mite.

Al operar el vehiculo bajo estas condiciones extreme precauciones.

« El sistema ABS no esta disefiado para reducir la distancia de frenado o mejorar el rendimiento
en los virajes.

« En funcién de las condiciones del camino, la distancia de frenado puede ser mayor en com-
paracion con la de otros vehiculos no equipados con ABS. Asi pues, circule a una velocidad
razonable y mantenga una distancia segura con los demas vehiculos.

« El frenado del vehiculo, incluso en el peor de los casos, se realiza principalmente cuando éste
avanza en linea recta. Un frenado repentino en una curva podria ocasionar la pérdida de trac-
cion de los neumaticos. Incluso los vehiculos equipados con ABS no pueden evitar volcarse
si se frena de forma repentina.

o El sistema ABS no funciona cuando el interruptor principal se encuentra en “OFF”. Puede uti-
lizarse la funcion de frenado convencional.

1-24



INFORMACION IMPORTANTE

SAS20180

INFORMACION IMPORTANTE

SAS20190

PREPARACION PARA EL DESMONTAJE Y

EL DESARMADO

1. Antes de desmontar y desarmar un elemen-
to, elimine toda la suciedad, barro, polvo y
materiales extrafios.

2. Utilice tnicamente las herramientas y equipo
de limpieza apropiados.

Consulte el apartado “HERRAMIENTAS ES-
PECIALES” en la pagina 1-29.

Cuando desarme un elemento, mantenga
siempre juntas las piezas acopladas. Esto in-
cluye engranajes, cilindros, pistones y otras
piezas que se han ido “acoplando” durante el
desgaste normal. Las piezas acopladas
siempre se deben reutilizar o sustituir en con-
junto.

Durante el desarmado, limpie todas las pie-
zas y coloéquelas en bandejas en el mismo
orden en que las ha desarmado. Esto agiliza-
ra el montaje y facilitara la correcta coloca-
cion de todas las piezas.

Mantenga todas las piezas apartadas de
cualquier fuente de combustion.

SAS20200

REPUESTOS

Utilice Gnicamente repuestos originales Yamaha
para todas las sustituciones. Utilice el aceite y la
grasa recomendados por Yamaha para todas
las operaciones de engrase. Otras marcas pue-
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den tener una funcion y aspecto similares, pero
inferior calidad.

SAS20210

JUNTAS, JUNTAS DE ACEITE Y JUNTAS
TORICAS

1. Cuando realice la revision general del motor,
cambie todas las juntas, juntas de aceite y
juntas téricas. Se deben limpiar todas las su-
perficies de las juntas, los labios de las juntas
de aceite y las juntas tdricas.

Durante el rearmado, aplique aceite a todos
los cojinetes y piezas acopladas, y engrase
los labios de las juntas de aceite.

. Aceite

1

2. Labio
3. Muelle
4. Grasa

SAS20220

ARANDELAS DE SEGURIDAD/PLACAS DE
BLOQUEO Y PASADORES HENDIDOS
Después de desarmar el elemento, cambie to-
das las arandelas de seguridad/placas de blo-
gueo “1" y pasadores hendidos. Después de
apretar el perno o la tuerca con el par especifi-
cado, doble las lengiietas de bloqueo sobre una
superficie plana del perno o la tuerca.
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L 1
Wl Y

SAS20230

COJINETES Y JUNTAS DE ACEITE

Instale los cojinetes y las juntas de aceite de for-
ma que las marcas o nimeros del fabricante
queden a la vista. Cuando instale las juntas de
aceite “1”, lubrique los labios de las mismas con
una ligera capa de grasa de jabén de litio. Apli-
gue abundante aceite a los cojinetes cuando los
monte, si procede.

SCA13300

ATENCION

No haga girar el cojinete con aire comprimi-
do, ya que puede dafar sus superficies.

SAS20240

ANILLOS ELASTICOS

Antes de rearmar un elemento, revise cuidado-
samente todos los anillos elasticos y cambie los
gue estén dafiados o deformados. Cambie
siempre los clips de los pasadores de los pisto-
nes después de una utilizacion. Cuando colo-
que un anillo elastico “1”, verifique que el angulo
con borde afilado “2” quede situado en posicién
opuesta al empuje “3” que recibe el anillo.
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COMPROBACION DE LAS CONEXIONES

SCA20S1001

ATENCION

Las piezas electronicas son muy sensibles.
Manéjelas con cuidado y no las someta a im-
pactos.

Dt

SCA20S1002

ATENCION

« El ser humano tiene electricidad estatica.
Su voltaje es muy alto y las piezas electr6-
nicas son muy sensibles.

e Es posible que se destruyan los compo-
nentes pequefios de las piezas electroni-
cas debido a la electricidad estatica.

« NO los toque ni tampoco los ensucie.

SCA20S1003

ATENCION

« Al desconectar las piezas electronicas del
arnés de cables, siempre apague el inte-
rruptor principal.

« Si desconecta la condicidn anterior, podria
dafar las piezas electronicas.
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NOTA

Al inspeccionar el sistema eléctrico de una mo-
tocicleta, verifique antes el voltaje de la bateria.
Se requiere minimo de 11V para inspeccionar
cada funcién de componente.

Compruebe si los cables, acopladores y conec-
tores presentan manchas, 6xido, humedad, etc.
1. Desconectar:
« Cable
o Acoplador
o Conector
2. Comprobar:
« Cable
o Acoplador
o Conector
Humedad — Secar con un secador de aire.
Oxido/manchas — Conectar y desconectar
varias veces.

3. Comprobar:
« Todas las conexiones
Conexion floja — Conectar correctamente.



COMPROBACION DE LAS CONEXIONES

NOTA
Si la patilla “1” del terminal esta aplanada, do6-
blela hacia arriba.

NOTA
Si el contacto parece no estar en buenas condi-
ciones, tire del terminal con la mano e inspeccio-
ne su condicion.

4. Conectar:
« Cable
o Acoplador
o Conector
NOTA
Compruebe que todas las conexiones sean fir-
mes.

5. Comprobar:
« Continuidad
(con el comprobador de bolsillo)

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

NOTA

¢ Si no hay continuidad, limpie los terminales.

o Cuando compruebe el mazo de cables, siga
los pasos (1) a (3).

« Como solucion rapida, utilice un revitalizador
de contactos, disponible en la mayoria de las
tiendas de repuestos.
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NOTA

Al verificar el voltaje o la continuidad eléctrica,
inserte el cable de medicion por la parte poste-
rior.

1. Cable
2. Acoplador



HERRAMIENTAS ESPECIALES

SAS20260

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Las herramientas especiales siguientes son necesarias para un reglaje y montaje completos y preci-
sos. Utilice Unicamente las herramientas especiales apropiadas ya que, de esta manera, evitara posi-
bles dafios ocasionados por herramientas inadecuadas o por técnicas improvisadas. Las
herramientas especiales, los nimeros de pieza o ambas cosas pueden diferir segun el pais.

Cuando efectle un pedido, consulte el listado siguiente para evitar errores.

NOTA
« Para EE.UU. y Canada, utilice los numeros de referencia que empiezan por “YM-", “YU-", 0 “ACC-".
« En los demas paises, use los numeros de referencia que empiezan por “90890-".

Nombre/N° de referencia de la - Paginas de
herramienta llustracion relgerencia
Adaptador de acoplador de prueba 1-22, 4-54,
90890-03149 4-55
Comprobador de bolsillo 1-28, 8-146,
90890-03112 8-153, 8-154,
Comprobador analégico de bolsillo 8-155, 8-159,
YU-03112-C 8-161, 8-162,
8-163, 8-164,
8-165, 8-166,
8-167, 8-168,
8-169, 8-170,
8-171, 8-172
Lapidador de valvulas 3-5
90890-04101
Lapeador de valvulas
YM-A8998
Tacometro digital 3-7,3-9
90890-06760
YU-39951-B
Lampara estroboscopica 3-9
90890-03141
Lampara estroboscopica con pinza induc-
tiva
YU-03141
Compresimetro 3-10
90890-03081
Comprobador de compresion del motor
YU-33223
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Nombre/N° de referencia de la - Paginas de
herramienta llustracion referencia

Extension 3-10

90890-04082

Llave para tuercas de direccion 3-25, 3-26
90890-01403
Llave de tuerca de brida de escape

YU-33975

Llave para tuercas anulares 3-26, 4-71
90890-01268
Llave para tuercas anulares

YU-01268

Llave en T 4-64, 4-66
90890-01326
Llave en T de 3/8" 60 cm de largo

YM-01326

Sujetador de varilla de amortiguador 4-64, 4-66

90890-01460

Peso de montador de juntas de horquilla 4-66, 4-67
90890-01367
Martillo de recambio

YM-A9409-7

Adaptador de montador de juntas de hor- 4-66
quilla (241)
90890-01381
Recambio de 41 mm

YM-A5142-2
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Nombre/N° de referencia de la - Paginas de
herramienta llustracion referencia
Compresor de muelles de valvula 5-18, 5-23
90890-04019
YM-04019
Adaptador de compresor de muelles de 5-18, 5-23
valvula
90890-01243
Adaptador de compresor de muelles de 526
valvula (26 mm)
YM-01253-1
Extractor de guias de valvula (25) 5-20
90890-04097
YM-04097
25
Montador de guias de vélvula (85) 5-20
90890-04098
YM-04098 @
Rectificador de guias de valvula (g5) 5-20
90890-04099
YM-04099
25
Sujetador de rotor 5-33, 5-37,
90890-01235 5-38

Sujetador universal de magneto & rotor
YU-01235

Soporte de disco

90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A

Llave de contratuercas
90890-01348
YM-01348

5-33, 5-37
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Nombre/N° de referencia de la
herramienta

Paginas de

l[lustracion referencia

Compresor de muelle de disco 534,536
90890-04134 90890-04134
YM-04134

Bloque fijo de disco 5-34, 5-36
90890-04135 90890-04135
Soporte fijo de disco

YM-04135 \ /

Guia de junta de aceite (g41) 5-36
90890-01396 541

Extractor de volante 5-42
90890-01362
Extractor reforzado

YU-33270-B

Adaptador de extractor de volante 5-42

90890-04155

Adhesivo Yamaha N° 1215
(Three Bond N0.1215®)
90890-85505

5-44, 5-55

Comprobador digital de circuitos 5-50, 8-170
90890-03174
Multimetro modelo 88 con tacometro

YU-A1927

Montador de cojinetes planos 5-58, 5-60

90890-04146
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Nombre/N° de referencia de la
herramienta

Paginas de

llustracion referencia

Comprobador de tapon de radiador 6-2
90890-01325
Comprobador de presién del radiador

YU-24460-01

Adaptador de comprobador de tapén de 6-2

diador 90890-01352 N /'§38
90890-01352 @)
Adaptador de comprobador de presion odd 28

del radiador
YU-33984

YU-33984

Instalador del cojinete del eje conducido 6-7
intermedio

90890-04058

Montador de cojinetes de 40 mm

YM-04058

Montador de juntas mecanico 6-7
90890-04145

Llave para eje pivote 523.6 7-4
90890-01471

Tubo para llave de bastidor
YM-01471

014.5

Adaptador para llave de eje pivote 7-4
90890-01476
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Nombre/N° de referencia de la iy Paginas de
herramienta llustracion referencia

Manometro 7-8
90890-03153
Adaptador de presion de combustible 7-8
90890-03181
Comprobador de encendido 8-164
90890-06754
Comprobador de chispa Opama pet-4000
YM-34487
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ESPECIFICACIONES GENERALES

SAS20280

ESPECIFICACIONES GENERALES

Modelo
Modelo YP400 34B2

(AUT)(BEL)(CHE)(CZE)(DEU)(DNK)(ESP)(FI
N)(FRA)(GBR)(GRC)(HUN)(IRL)(ITA)(NLD)(N
OR)(POL)(PRT)(SVN)(SWE)(ZAF)
YP400Y 34B6 (AUS)
YP400A 34B3
(AUT)(BEL)(CHE)(CZE)(DEU)(DNK)(ESP)(FI
N)(FRA)(GBR)(GRC)(HUN)(IRL)(ITA)(NLD)(N
OR)(POL)(PRT)(SVN)(SWE)(ZAF)

Dimensiones

Longitud total 2230 mm (87.8 in)

Anchura total 780 mm (30.7 in)

Altura total 1380 mm (54.3 in)

Altura del asiento 760 mm (29.9 in)

Distancia entre ejes 1565 mm (61.6 in)

Holgura minima al suelo 120 mm (4.72 in)

Radio de giro minimo 2600 mm (102.4 in)

Peso

Con aceite y combustible YP400 (Y) 220.0 kg (485 Ib)
YP400A 223.0 kg (492 Ib)

Carga maxima YP400(Y) 188 kg (414 Ib)

YP400A 185 kg (408 Ib)
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

SAS20290

ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Motor
Tipo de motor
Cilindrada
Disposicién de cilindros
Calibre x Carrera
Relacién de compresion

Presion de compresion estandar (a nivel del mar)

Minimo-maximo

Sistema de arranque

4 tiempos, refrigerado por liquido, DOHC
395 cm®

Cilindro sencillo inclinado hacia adelante
83.0 x 73.0 mm (3.27 x 2.87 in)

10.60:1

1400 kPa/500 r/min (14.0 kgf/lcm?/500 r/min,
199.1 psi/500 r/min)

1100-1650 kPa (11.0-16.5 kgf/cm?,
156.5-234.7 psi)

Arranque eléctrico

Combustible
Combustible recomendado

Capacidad del dep6sito de combustible

YP400 (A) Sélo gasolina normal sin plomo

(AUT)(BEL)(CHE)(CZE)(DEU)(DNK)(ESP)(FI
N)(FRA)(GBR)(GRC)(HUN)(IRL)(ITA)(NLD)(N

OR)(POL)(PRT)(SVN)(SWE)(ZAF)
YP400Y Solo gasolina sin plomo (AUS)
14.0 L (3.70 US gal, 3.08 Imp.gal)

Aceite de motor
Tipo

Calidad de aceite de motor recomendado
Sistema de lubricacion
Cantidad de aceite de motor

Cantidad total

Sin repuesto de filtro del aceite

Con repuesto de filtro de aceite

SAE 10W-30, SAE 10W-40, SAE 15W-40,
SAE 20W-40 o SAE 20W-50

Servicio API tipo SG o superior/JASO MA
Céarter hiumedo

1.70 L (1.80 US qt, 1.50 Imp.qt)
1.50 L (.59 US qt, 1.32 Imp.qt)
1.70 L (2.80 US qt, 1.50 Imp.qt)

Aceite de la transmision final
Tipo
Cantidad

Aceite de motor SE tipo 10W-30 SAE
0.25L (0.26 US qt, 0.22 Imp.qt)

Bomba de aceite:
Tipo de bomba de aceite

Holgura entre el rotor interior y el extremo del rotor exterior

Limite

Holgura entre el rotor exterior y la caja de la bomba de aceite

Limite
Holgura entre la caja de la bomba de
aceite y los rotores interior y exterior
Limite

Trocoidal

0.02-0.12 mm (0.0008-0.0047 in)
0.15 mm (0.0069 in)

0.100-0.151 mm (0.0039-0.0059 in)
0.22 mm (0.0087 in)

0.04-0.09 mm (0.0016-0.0035 in)

0.16 mm (0.0063 in)

Sistema de refrigeracion

Capacidad del radiador (incluidas todas las rutas)

Capacidad del radiador

Capacidad del depdsito de refrigerante
(hasta la marca de nivel maximo)

Presion de apertura del tapdn del radiador

2-2

1.57 L (1.66 US qt, 1.38 Imp.qt)
0.45 L (0.48 US qt, 0.40 Imp.qt)
0.32 L (0.34 US qt, 0.28 Imp.qt)

107.9-137.3 kPa (1.08-1.37 kgf/cm?,
15.6-19.9 psi)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Termostato
Temperatura de apertura de la valvula
Temperatura de apertura total de la valvula
Elevacion de véalvula (apertura total)
Nucleo del radiador
Anchura
Altura
Profundidad
Bomba de agua
Tipo de bomba de agua

70.5-73.5 °C (158.90-164.30 °F)
85.0 °C (185.00 °F)
3.0 mm (0.12 in)

260.0 mm (10.24 in)
148.0 mm (5.83in)
24.0 mm (0.94 in)

Bomba centrifuga de aspiracion Unica

Bujia(s)
Fabricante/modelo
Distancia entre electrodos de la bujia

NGK/CR7E
0.7-0.8 mm (0.028-0.031 in)

Culata
Volumen
Limite de alabeo

TR
U

30.30-31.10 cm? (1.85-1.90 cu.in)
0.05 mm (0.0020 in)

Arbol de levas
Sistema de accionamiento

Didametro interior del casquillo del arbol de levas

Diametro de apoyo del arbol de levas

Impulsion por cadena (derecha)
24.500-24.521 mm (0.9646-0.9654 in)
24.459-24.472 mm (0.9630-0.9635 in)

Holgura entre el apoyo y casquillo del arbol de levas 0.028-0.062 mm (0.0011-0.0024 in)

Limite
Dimensiones de leva
Admision A
Limite
Admision B
Limite
Escape A
Limite
Escape B
Limite
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0.080 mm (0.0032 in)

34.350-34.450 mm (1.3524-1.3563 in)
34.250 mm (1.3484 in)
24.950-25.050 mm (0.9823-0.9862 in)
24.850 mm (0.9783 in)
33.450-33.550 mm (1.3169-1.3209 in)
33.350 mm (1.3130 in)
24.956-25.056 mm (0.9825-0.9865 in)
24.856 mm (0.9786 in)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Limite de descentramiento del eje de levas 0.03 mm (0.0012 in)

Cadena de distribucion
Sistema tensor Automatico

Valvula, asiento de valvula, guia de valvula
Holgura de valvulas (en frio)
Admision 0.15-0.20 mm (0.0059-0.0079 in)
Escape 0.25-0.30 mm (0.0098-0.0118 in)
Dimensiones de valvula
Diametro de la cabeza de valvula A (admision)  30.90-31.10 mm (1.2165-1.2244 in)
Didmetro de la cabeza de valvula A (escape) 27.90-28.10 mm (1.0984-1.1063 in)

22N

—A—
Anchura del frontal de la valvula B (admision) 1.838-2.687 mm (0.0724-0.1058 in)
Anchura del frontal de la valvula B (escape) 1.697-2.828 mm (0.0668-0.1113 in)

é\B
/\\

Anchura del asiento de la valvula C (admision)  1.00-1.20 mm (0.0394-0.0472 in)

Limite 1.6 mm (0.06 in)
Anchura del asiento de la valvula C (escape) 1.00-1.20 mm (0.0394-0.0472 in)
Limite 1.6 mm (0.06 in)

C
£S¢

Espesor del margen de la valvula D (admisiéon)  0.85-1.15 mm (0.0335-0.0453 in)
Espesor del margen de la valvula D (escape) 0.85-1.15 mm (0.0335-0.0453 in)

s
_rD

Diametro del vastago de la valvula (admisién) 4.975-4.990 mm (0.1959-0.1965 in)

Limite 4.945 mm (0.1947 in)
Diametro del vastago de la valvula (escape) 4.960-4.975 mm (0.1953-0.1959 in)
Limite 4.930 mm (0.1941 in)
Diametro interior de la guia de la valvula (admisién) 5.000-5.012 mm (0.1969-0.1973 in)
Limite 5.050 mm (0.1988 in)
Diametro interior de la guia de la valvula (escape) 5.000-5.012 mm (0.1969-0.1973 in)
Limite 5.050 mm (0.1988 in)
Holgura entre vastago y guia (admision) 0.010-0.037 mm (0.0004-0.0015 in)
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ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Limite 0.080 mm (0.0032 in)
Holgura entre vastago y guia (escape) 0.025-0.052 mm (0.0010-0.0020 in)
Limite 0.100 mm (0.0039 in)
Descentramiento del vastago de valvula 0.01 mm (0.0004 in)
0 [l
@.

i

Anchura del asiento de la valvula de la culata (entrada) 1.00-1.20 mm (0.0394-0.0472 in)

Limite 1.6 mm (0.06 in)
Anchura del asiento de la valvula de la culata (salida) 1.00-1.20 mm (0.0394-0.0472 in)
Limite 1.6 mm (0.06 in)
Resorte de valvula
Longitud libre (admision) 46.45 mm (1.83in)
Limite 44.13 mm (1.74 in)
Longitud libre (escape) 46.45 mm (1.83 in)
Limite 44.13 mm (1.74 in)
Longitud montada (admision) 35.10 mm (1.38 in)
Longitud montada (escape) 35.10 mm (1.38 in)
Tension del muelle K1 (admision) 15.21 N/mm (1.55 kgf/mm, 86.85 Ib/in)
Tension del muelle K2 (admision) 19.84 N/mm (2.02 kgf/mm, 113.29 Ib/in)
Tension del muelle K1 (escape) 15.21 N/mm (1.55 kgf/mm, 86.85 Ib/in)
Tension del muelle K2 (escape) 19.84 N/mm (2.02 kgf/mm, 113.29 Ib/in)

Tension del muelle de compresion montado (admision) 160.50-184.70 N (16.37-18.83 kgf,
36.08-41.52 Ibf)

Tension del muelle de compresion montado (escape)  160.50-184.70 N (16.37-18.83 kgf,
36.08-41.52 Ibf)

Inclinacién del muelle (admisién) 2.5°/2.0 mm (2.5°/0.08 in)
Inclinacién del muelle (escape) 2.5°/2.0 mm (2.5°/0.08 in)
——
7
Sentido de la espiral (admisién) Sentido horario
Sentido de la espiral (escape) Sentido horario
Cilindro
Diametro 83.000-83.010 mm (3.2677-3.2681 in)
Limite de deformacién 0.05 mm (0.0020 in)
Piston
Holgura entre piston y cilindro 0.060-0.075 mm (0.0024-0.0030 in)
Limite 0.15 mm (0.0059 in)
Diametro D 82.930-82.945 mm (3.2650-3.2655 in)
Altura H 5.0 mm (0.20 in)

2-5



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Descecentrado
Sentido de descentrad

Didmetro interior del calibre del pasador del piston

Limite

Diametro exterior del pasador del piston

Limite

0.50 mm (0.0197 in)

Lado de admisiéon

20.004-20.015 mm (0.7876-0.7880 in)
20.045 mm (0.7892 in)

19.991-20.000 mm (0.7870-0.7874 in)
19.971 mm (0.7862 in)

Anillos del piston
Aro superior
Tipo de aro
Dimensiones (B x T)

) |B
T

Separacion entre puntas (montado)
Limite
Holgura lateral del aro
Limite
Aro 2°
Tipo de aro
Dimensiones (B x T)

e

Separacion entre puntas (montado)
Limite
Holgura lateral del aro
Limite
Aro de engrase
Dimensiones (B x T)

=
T

Separacion entre puntas (montado)
Holgura lateral del aro

Barril
1.00 x 2.70 mm (0.04 x 0.11 in)

0.20-0.35 mm (0.0079-0.0138 in)
0.50 mm (0.0197 in)

0.030-0.070 mm (0.0012-0.0028 in)
0.100 mm (0.0039 in)

Crobnico
1.00 x 3.10 mm (0.04 x 0.12 in)

0.40-0.55 mm (0.0157-0.0217 in)
0.80 mm (0.0315 in)

0.020-0.055 mm (0.0008-0.0022 in)
0.100 mm (0.0039 in)

2.00 x 2.25 mm (0.08 x 0.09 in)

0.10-0.40 mm (0.0039-0.0157 in)
0.040-0.140 mm (0.0016-0.0055 in)

Ciguenal
Anchura A
Limite de descentramiento C
Juego axial D
Holgura radial del pie de biela E

C C

Dq* k8
—E
o
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63.95-64.00 mm (2.518-2.520 in)
0.030 mm (0.0012 in)

0.350-0.850 mm (0.0138-0.0335 in)
0.010-0.024 mm (0.0004-0.0009 in)



ESPECIFICACIONES DEL MOTOR

Embrague centrifugo automéatico
Tipo de embrague
Espesor de la zapata del embrague
Limite

Longitud libre del resorte de la zapata del embrague

Diametro interior de la carcasa del embrague
Limite

Longitud libre del resorte de compresion
Limite

Didametro exterior del peso

Limite

Revolucién en embrague

Revolucién en parada de embrague

Automatico centrifugo en seco
4.0 mm (0.16 in)
2.5 mm (0.10 in)
33.0 mm (1.30 in)
160.0 mm (6.30 in)
160.5 mm (6.32 in)
127.0 mm (5.00 in)
111.5 mm (4.39 in)
25.0 mm (0.98 in)
24.5 mm (0.96 in)
1900-2500 r/min
4000-5000 r/min

Correa trapezoidal
Anchura de la correa trapezoidal
Limite

30.0 mm (1.18 in)
27.0 mm (1.06 in)

Transmision
Tipo de transmision
Sistema de reduccion primaria
Relacién de reduccién primaria
Sistema de reduccién secundaria
Relacion de reduccién secundaria
Operacion
Relacién de engranajes

Correa trapezoidal automatica
Engranaje helicoidal

31/14 (2.214)

Engranaje helicoidal

42/14 (3.000)

Tipo automatico centrifugo
2.384-0.763 :1

Filtro de aire
Filtro de aire

Elemento de papel revestido con aceite

Bomba de combustible
Tipo de bomba
Presiéon de salida

Sistema eléctrico
178.0-250.0 kPa (1.78-2.50 kgf/cmz,
25.8-36.3 psi)

Inyector de combustible
Modelo/cantidad

1100-87H90

Cuerpo del acelerador
Tipo/cantidad
Marca ID

5500-14AF0/1
5RUG 20

Condicioén de ralent
Ralenti del motor
Aspiracion

Temperatura del agua
Temperatura del aceite
Holgura del cable del acelerador
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1400-1600 r/min

35.0-41.0 kPa (263-308 mmHg, 10.3-12.1 in-
Hg)

80.0-90.0 grados C (176.00-194.00 grados F)
70.0-80.0 grados C (158.00-176.00 grados F)
3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

SAS20300

ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Chasis

Tipo de bastidor Estructura de tubo de acero y fundicion de alu-

Angulo del eje delantero
Base del angulo de inclinacién

minio
27.00°
100.0 mm (3.94 in)

Rueda delantera

Tipo de rueda

Tamario de la llanta

Material de llanta

Trayectoria de la rueda

Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda
Limite de curvatura del eje de la rueda

Rueda de fundicién
14M/C x MT3.00
Aluminio

120.0 mm (4.72 in)
1.0 mm (0.04 in)
0.5 mm (0.02 in)
0.25 mm (0.01 in)

Rueda trasera

Tipo de rueda

Tamafio de la llanta

Material de llanta

Trayectoria de la rueda

Limite de descentramiento radial de la rueda
Limite de descentramiento lateral de la rueda

Rueda de fundicién
13M/C x MT4.00
Aluminio

104.0 mm (4.09 in)
1.0 mm (0.04 in)
0.5 mm (0.02 in)

Neumatico delantero

Tipo

Tamafio

Fabricante/modelo
Fabricante/modelo

Limite de desgaste (delante)

Sin camara

120/80-14M/C 58S

IRC/MB67

DUNLOP/D305FL

YP400 1.6 mm (0.06 in)
YP400Y 1.0 mm (0.03 in) (AUS)
YP400A 1.6 mm (0.06 in)

Neumatico trasero

Tipo

Tamarfo
Fabricante/modelo
Fabricante/modelo

Limite de desgaste (detras)

Sin camara

150/70-13M/C 64S

IRC/MB67

DUNLOP/D305L

YP400 1.6 mm (0.06 in)
YP400Y 1.0 mm (0.03 in) (AUS)
YP400A 1.6 mm (0.06 in)

Presion de aire del neuméatico (medida en neumaticos en frio)

Condiciones de carga
Delantero
Trasero
Condiciones de carga

Delantero
Trasero

0-90 kg (0-198 Ib)

200 kPa (2.00 kgflcm?, 29 psi)
250 kPa (2.50 kgflcm?, 36 psi)
YP400(Y) 90-188 kg (198-414 Ib)
YP400A 90-185 kg (198-408 Ib)
200 kPa (2.00 kgf/cm?, 29 psi)
250 kPa (2.50 kgflcm?, 36 psi)

Freno delantero

Tipo
Operacion

Freno de disco doble
Operacion con mano derecha



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Disco de freno delantero
Didmetro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno
Limite de deflexién del disco de freno

Espesor del forro de la pastilla de freno (interior)

Limite

Espesor del forro de la pastilla de freno (exterior)

Limite
Diametro interior del cilindro maestro

Diametro interior del cilindro de la pinza de freno

Liguido recomendado

267.0 x 4.0 mm (10.51 x 0.16 in)
3.5 mm (0.14 in)

0.15 mm (0.0059 in)

6.0 mm (0.24 in)

0.8 mm (0.03 in)

6.0 mm (0.24 in)

0.8 mm (0.03 in)

15.00 mm (0.59 in)

25.40 mm (1.00 in)

DOT 4

Freno trasero
Tipo
Operacion
Freno de disco trasero
Diametro exterior del disco x espesor
Limite de espesor del disco de freno
Limite de deflexion del disco de freno

Espesor del forro de la pastilla de freno (interior)

Limite

Espesor del forro de la pastilla de freno (exterior)

Limite
Diametro interior del cilindro maestro

Diametro interior del cilindro de la pinza de freno

Liquido recomendado

Freno de disco sencillo
Operacion con mano izquierda

267.0 x 5.0 mm (10.51 x 0.20 in)
4.5 mm (0.18 in)

0.15 mm (0.0059 in)

8.0 mm (0.31in)

0.8 mm (0.03 in)

8.0 mm (0.31in)

0.8 mm (0.03 in)

14.0 mm (0.55 in)

38.10 mm (1.50 in)

DOT 4

Direccion
Tipo de cojinetes de la direccion
Centro al angulo de bloqueo (izquierda)
Centro al &ngulo de bloqueo (derecha)

Angulares y rodillos cénicos
40.0 °
40.0 °

Suspension delantera
Tipo
Tipo de muelle/amortiguador
Recorrido de la horquilla delantera
Longitud libre del muelle de la horquilla
Limite
Longitud de montaje
Tension del muelle K1
Tension del muelle K2
Carrera del muelle K1
Carrera del muelle K2
Diametro exterior del tubo interior
Limite de curvatura del tubo interior
Muelle opcional disponible
Aceite recomendado
Cantidad
Nivel

Horquilla telescopica

Muelle helicoidal / amortiguador de aceite
120.0 mm (4.72 in)

316.7 mm (12.47 in)

310.0 mm (12.20 in)

296.7 mm (11.68 in)

14.09 N/mm (1.44 kgf/mm, 80.45 Ib/in)
26.67 N/mm (2.72 kgf/mm, 152.29 Ib/in)
0.0-90.0 mm (0.00-3.54 in)

90.0-120.0 mm (3.54-4.72 in)

41.0 mm (1.61 in)

0.2 mm (0.01 in)

No

Aceite de horquilla IOW o equivalente
298.0 cm® (10.08 US oz, 10.51 Imp.oz)
88.0 mm (3.46 in)

Suspension trasera
Tipo
Tipo de muelle/amortiguador
Recorrido del amortiguador trasero
Longitud libre
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Basculante unitaria

Muelle helicoidal / amortiguador de aceite
130.0 mm (5.12 in)

266.3 mm (10.48 in)



ESPECIFICACIONES DEL CHASIS

Limite 261.0 mm (10.28 in)
Longitud montado 257.1 mm (10.12 in)
Muelle opcional disponible No
Posiciones de ajuste de precarga del muelle
Minimo 1
Estandar 2
Maximo 5
Basculante

Limite de holgura del extremo del basculante (radial) 1.0 mm (0.04 in)
Limite de holgura del extremo del basculante (axial) 1.0 mm (0.04 in)
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

SAS20310

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Voltaje
Sistema de tension 12V
Sistema de encendido
Sistema de encendido TCI (digital)
Tipo de dispositivo de avance Digital

Temporizacion de encendido (B.T.D.C.)
Resistencia de la bobina captora

5.0 °/1500 r/min
248-372 Q (R-W)

Unidad de control del motor
Modelo/fabricante

YP400 34B0/YAMAHA MOTOR ELECTRO-
NICS

YP400A 34B1/YAMAHA MOTOR ELECTRO-
NICS

Bobina de encendido
Entrehierro minimo

6.0 mm (0.24 in)

Resistencia de la bobina del primario 2.16-2.64 Q

Resistencia de la bobina del secundario 8.64-12.96 kQ
Huelgo de bujia

Material Resin

Resistencia 10.0 kQ
Magneto AC

Salida estandar
Resistencia de la bobina inductora del estator

14.0 V, 26.4 A@5000 r/min
0.232-0.348 Q (W-W)

Rectificador / regulador
Tipo de regulador

Semiconductor - cortocircuito

Voltaje regulado sin carga (CC) 14.1-149V
Capacidad del rectificador (CC) 22.0A
Bateria
Modelo GT9B-4
Voltaje, capacidad 12V, 8.0 Ah
Gravedad especifica 1.33
Fabricante GS YUASA
Amperaje por diez horas 0.80 A

Faro delantero
Tipo de bombilla

Bombilla halégena

Voltaje, potencia de la bombilla x cantidad
Faro delantero
Faro delantero
Luz auxiliar
Luz de freno y posterior
Luz de intermitencia delantera
Luz de intermitencia trasera

12V, 60 W/55 W x 1
12V,55Wx 1
12V,5.0Wx 2
LED
12V,21.0Wx 2
12V,21.0W x 2

Luz de la matricula 12V,5.0Wx 1

Luz de instrumentos 12V, 2.0Wx3
Luz indicadora

Luz indicadora de intermitencia 12V, 1.4Wx 2

Testigo de luz de carretera 12V,14Wx1
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Luz de aviso de averia en el motor 12V, 14Wx1
Luz de aviso del sistema ABS YP400A 12V, 1.4 W x 1
Luz indicadora del sistema inmovilizador LED
Sistema de arranque eléctrico
Tipo de sistema De toma constante
Motor de arranque
Potencia 0.65 kW
Resistencia de la bobina del inducido 0.0012-0.0022 Q
Longitud total de la escobilla 12.0 mm (0.47 in)
Limite 4.00 mm (0.16 in)
Fuerza de resorte de la escobilla 7.65-10.01 N (780-1021 ¢f, 27.54-36.03 0z)
Diametro del conmutador 28.0 mm (1.10 in)
Limite 27.0 mm (1.06 in)
Corte inferior de la mica (profundidad) 0.70 mm (0.03 in)
Rel
Amperaje 180.0 A
Resistencia del arrollamiento de la bobina 4.18-4.62 Q
Bocina
Tipo de bocina Plano
Cantidad 1 piezas
Amperaje maximo 3.0A
Resistencia del arrollamiento de la bobina 1.07-1.11 Q
Rel
Tipo de rel Totalmente transistorizado
Dispositivo de desactivacion automatica incorporado No
Frecuencia de parpadeo de la direccional 75.0-95.0 ciclos/min
Medidor de combustible
Resistencia del indicador (lleno) 19.0-21.0 Q
Resistencia del indicador (vacio) 137.0-143.0 Q
Rel
Resistencia de la bobina 72.0-88.0 Q
Diodo Si
Ventilador del radiador
rpm de marcha 4500 r/min
Unidad térmica
Resistencia a 80°C 318.0 Q
Resistencia a 100°C 183.6 Q
Fusibles
Fusible principal 40.0 A
Fusible del faro 20.0 A
Fusible del sistema de intermitencia 10.0A
Fusible de encendido 10.0A
Fusible del ventilador del radiador 10.0A
Fusible de la luz de aviso de peligro 10.0A
Fusible del sistema de inyecciéon de gasolina 100 A
Fusible del motor del sistema ABS YP400A 30.0 A
Fusible del solenoide del ABS YP400A 20.0 A

Fusible de la unidad de control del sistema ABS  YP400A 10.0 A
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ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA ELECTRICO

Fusible de repuesto 10.0A
Fusible de reserva 40.0 A
Fusible de reserva 20.0 A
Fusible de repuesto YP400A 30.0 A
Fusible de reserva 10.0A
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PARES DE APRIETE

SAS20320

PARES DE APRIETE

SAS20330

ESPECIFICACIONES DE LOS PARES DE
APRIETE GENERALES

En este cuadro se especifican los pares de
apriete para cierres estandar con rosca ISO nor-
malizada. Las especificaciones del par de aprie-
te de los componentes 0 conjuntos especiales
se mencionan en cada capitulo de este manual.

Para evitar deformaciones, apriete los conjuntos A. Distancia entre caras

provistos de varios elementos de fijacion si- B. Diametro exterior de la rosca

guiendo un orden alterno y por etapas progresi-

vas hasta el par de apriete especificado. Salvo Pares de apriete gen-

gue se especifiqgue lo contrario, los pares de A B erales

apriete exigen una rosca limpia y seca. Los (tuerca) | (perno)

componentes deben estar a temperatura am- Nm mkg | Ftlb

biente. 10mm| 6mm | 6 06 | 43
12mm | 8 mm 15 15 11
14 mm | 10 mm 30 3.0 22
17 mm | 12 mm 55 55 40
19 mm | 14 mm 85 8.5 61
22 mm | 16 mm 130 13.0 94

SAS20340

PARES DE APRIETE DEL MOTOR

Tama
Elemento ﬁciade Ctd. Par de apriete Og(s)%zvs-
rosca
Perno capuchino del eje de levas | M6 8 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)
Tapdn de la culata M12 2 28 Nm (2.8 m-kg, 20 ft:lb) -
Esparrago del tubo de escape M8 2 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft:Ib)
Bujia M10 1 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)
e ditribucion de la culata | M6 | 2 | 10NM(L0mkg, 721t
Culata y tuerca de la culata M10 2 40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-Ib)
Tapén roscado de la culata M10 2 52 Nm (5.2 m-kg, 37 ft-Ib)
Perno de la tapa de la culata M6 10 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo del conducto de aceite M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno del cilindro M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-lb)
Eliminar
Tuerca delrotordelabobina | g | 1| 130Nm (130 mkg 04ttty | A0S
del rotor.
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PARES DE APRIETE

Tama
fo de : Observa-
Elemento la Ctd. Par de apriete ciones
rosca
Pifion del eje de levas M7 4 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft:Ib)
gz;}a de la cadena de distribu- M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ftIb)
Conjunto del tensor de la cadena
de distribucién M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno capuchino del tensor de la
cadena de distribucion M6 1 7 Nm (0.7 mkg, 5.1 ft-Ib)
Tapa de la bomba de agua M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)
Perno de la junta M6 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-lb)
Tapa del termostato M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Soporte de cuello de llenado de _ _
radiador M5 1 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib)
Tubo del radiador M6 3 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
Intercambiador de calor M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib) -
Tapa del intercambiador de calor | M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo de vaciado del refrige- M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ftIb)
rante
Tornillo de purga del refrigerante M5 1 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft:Ib)
Tapa de la bomba de aceite M3 1 1 Nm (0.1 m-kg, 0.7 ft-lb)
Perno de la bomba de aceite M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Tapa del depurador de aceite M35 1 32 Nm (3.2 m-kg, 23 ft:Ib)
Tapa del elemento del filtro de _ .
aceite M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
L Hasta
;'légloeflaedgjrauon del cuerpo del M4 1 3 Nm (0.3 m-kg, 2.2 ft:Ib) tocar el
casquillo
Colector de admisién M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)
Junta del cuerpo del acelerador M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:lb)
Inyector de combustible M6 1 12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft:lb) -
Sensor de presién del aire de
admision M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tornillo del soporte del tubo de
combustible M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
Tapon de la carcasa del filtro de
aire (izquierdo/derecho) M5 6 0.8 Nm (0.08 mkg, 0.6 ft-Ib)
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PARES DE APRIETE

Tama
fio de . Observa-
Elemento la Ctd. Par de apriete ciones
rosca
: : Hasta
Tornillo de brida del cuerpo del M4 1 3 Nm (0.3 m-kg, 2.2 ftb) tocar el
acelerador casquillo
Tapa de la caja del filtro de aire M5 11 3.5 Nm (0.35 m-kg, 2.5 ft:Ib)
Carcasa del filtro de aire M6 4 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
. Hasta
Tornillo de la abrazadera de la
junta del filtro de aire M4 1 3 Nm (0.3 m-kg, 2.2 ftIb) ctgscgtrjiﬁlo
Junta del silenciador M8 1 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft:lb)
Protector y tapon del extremo del . . .
silenciador M6 7 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib) g
Soporte protector del silenciador M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib) -
Protector del tubo de escape M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib) -
Tuerca del tubo de escape M8 2 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft:Ib)
Tubo de induccion de aire y
culata M6 2 12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-Ib)
ii?é)orte del tubo de induccion de M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Conjunto de la induccion de aire M6 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Perno del silenciador M10 3 53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft:Ib)
Conducto de aire de la caja de la .
correa trapezoidal M6 4 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib) q
Cérter izquierdo y derecho M6 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Cérter izquierdo y derecho M8 5 16 Nm (1.6 m-kg, 12 ft-Ib)
Lado
superior
Carter izquierdo y derecho M8 1 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib) delatapa
del filtro
de aceite
Esparrago de la culata M10 4 13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft-Ib)
Tornillo de vaciado de aceite de
la caja de transmision final M8 1 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ftIb)
Placa de cojinetes M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ftIb) -
Tapa de la carcasa de la caja de _ .
cambios y carter izquierdo M8 ! 16 Nm (1.6 mkg, 12 ftb)
Tapa de la caja de la correa tra- M8 1 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ftIb)

pezoidal y carter izquierdo
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PARES DE APRIETE

Tama
fio de ; Observa-
Elemento la Ctd. Par de apriete ciones
rosca
Tapa de la caja de la correa tra- . .
pezoidal y carter izquierdo M6 9 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Conducto de aire y tapa del filtro
de aire de la caja de la correa M6 4 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
trapezoidal
Elemento 1y tapa del filtro de
aire de la caja de la correa trape- | M6 4 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
zoidal
Tapa del filtro de aire de la caja
de la correa trapezoidal y carter M6 6 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
izquierdo
Tapa y tapa del filtro de aire de la . _
caja de la correa trapezoidal M6 2 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ftIb)
Soporte interno del rotor de la .
bobina captadora M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-lb) g
Tapa del carter derecho y cérter . .
derecho M6 11 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Tuerca del disco fijo primario M18 1 83 Nm (8.3 m-kg, 60 ft:Ib)
Tornillo de acceso a la marca de
puesta a punto M16 1 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib)
Tornillo de vaciado de aceite del | ;. 1 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
motor
Tuerca del disco secundario M14 1 60 Nm (6.0 m-kg, 43 ft-Ib)
Arranque en un sentido M8 6 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib) -
Tuerca del conjunto del carro de
embrague M36 1 90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft:1b)
Bobina del estator M6 3 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib) -
Sensor de posicion del cigiefial M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib) -
Motor de arranque M6 2 12 Nm (1.2 m-kg, 8.7 ft-lb)
Sensor de temperatura del refri-
gerante M12 1 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-lb)
Sensor de O, M18 1 45 Nm (4.5 m-kg, 33 ft:Ib)
Tubo de la columna de agua y M6 | 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ftIb)
cilindro
Tuerca del motor de arranque M6 1 5 Nm (0.5 m-kg, 3.6 ft:lb)
Perno del motor de arranque M5 2 5 Nm (0.5 m-kg, 3.6 ft:Ib)
;I';)rz?éllo del depdsito de refrige- M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ftIb)
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PARES DE APRIETE

Tama
fio de ; Observa-
Elemento la Ctd. Par de apriete ciones

rosca

Perno del ventilador del radiador M6 4 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:lb)

Perno del radiador M6 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)

Tornillo de la tapa del filtro de

aire de la caja de la correa trape- | M6 4 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)

zoidal

Secuencia de apriete del tapon del eje de levas:

Secuencia de apriete de la culata:
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PARES DE APRIETE

SAS20350

PARES DE APRIETE DEL CHASIS

Tama
fio de . Observa-
Elemento la Ctd. Par de apriete ciones
rosca
Bastidor y soporte del motor . .
(izquierdo/derecho) M12 2 59 Nm (5.9 m-kg, 43 ft:lb)
Bastidor y soporte del motor . . .
(izquierdo/derecho) M10 2 45 Nm (4.5 m-kg, 33 ft:Ib) g
Soporte del motor y motor M12 1 65 Nm (6.5 m-kg, 47 ft:1b)
Soporte del motor (izquierdo/
derecho) y soporte del motor M10 4 56 Nm (5.6 m-kg, 41 ftIb) -
(central)
Bastidor completo y soporte tra-
sero de la estribera M10 8 32 Nm (3.2 m-kg, 23 ft:lb)
Conjunto de estribera trasera y
bastidor secundario completo M5 1 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Bastidor completo y bastidor . _ .
secundario M10 4 54 Nm (5.4m-kg, 39 ft:Ib) q
Perno del caballete lateral M10 1 39 Nm (3.9 m-kg, 28 ft:Ib)
Interruptor del caballete lateral M5 1 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft:Ib)
Bastidor de barra de soporte del
carenado (superior e inferior) M10 2 32 Nm (3.2 m-kg, 23 ft-Ib)
Interruptor principal M6 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
Unidad hidraulica (YP400A) M8 16 Nm (1.6 m-kg, 12 ft:Ib)
Soporte del tubo de freno y barra . _
de soporte de carenado M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ftIb)
Sensor del angulo de inclinacion M4 2 2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft:b)
Barra trasera y motor M10 2 46 Nm (4.6 m-kg, 33 ft:Ib)
Amortiguador trasero (superior) M10 2 34 Nm (3.4 m-kg, 26 ft-Ib)
Amortiguador trasero (inferior) M8 2 29 Nm (2.9 m-kg, 21 ft:b)
Soporte del tubo de freno y barra . .
trasera M6 1 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)
Eje de la direccion y tuerca anu- . . Consulte
lar superior M30 1 90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft:Ib) NOTA
Soporte del manillary ejedela | oo | 4 155 Nm (15.5 m-kg, 112 ft.Ib)
direccion : '
Soporte del manillar y soporte _ _
superior del manillar M8 4 23 Nm (2.3 m-kg, 19 ft-Ib)
Tubo de freno y bomba M10 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Tornillo del soporte de la bomba M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

2-19




PARES DE APRIETE

Tama
fio de . Observa-
Elemento la Ctd. Par de apriete ciones
rosca
Guardabarros delantero y horqui-
la delantera M6 4 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
Cable del acelerador y cuerpo _ .
del acelerador M5 2 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft:Ib)
Remache extraible del soporte M10 4 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
inferior
Soporte del tubo de freno y hor-
quilla delantera (derecha) M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Soporte del tubo de freno y hor- . .
quilla delantera (izquierda) M6 1 10 Nm (1.0 mkg, 7.2 ft-Ib)
Soporte del tubo de freno y . _
soporte inferior M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
Soporte inferior del manillar y
soporte del tubo de freno M5 1 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft:Ib)
(YP400A)
Eleé)rno de la bomba de combusti- | - 6 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ftIb)
ii(()jpc))orte de la bobina de encen- M8 1 16 Nm (1.6 m-kg, 12 ft-Ib)
Conjunto del sillin del conductor M6 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
Asidero M8 4 23 Nm (2.3 m-kg, 19 ft:Ib)
Compartimiento portaobjetos . .
orincipal M6 4 11 Nm (1.1 m-kg, 7.9 ft-Ib)
Conjunto del cierre del sillin M6 4 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)
Cable del cierre del sillin e inte-
rruptor principal M5 1 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)
Conjunto del sillin del pasajero M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)
Soporte y bastidor del amorti- . _ .
guador M8 2 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:lb) g
Placa inferior y bastidor M8 2 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:Ib)
Tornillo
Piezas de molde y tapa de molde | — — 2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft:Ib) de ros-
cado
Parabrisas M5 6 0.5 Nm (0.05 m-kg, 0.4 ft:Ib) dlorrggilr?a
Conjunto del faro y barra de
soporte del carenado M6 4 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
(I;’gcr)tector de las piernas y basti- M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ftIb)
Aleta rigida y bastidor M6 2 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-lb)
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PARES DE APRIETE

Tama
fo de . Observa-
Elemento la Ctd. Par de apriete ciones
rosca
Eje de la rueda delantera M14 1 55 Nm (5.5 m-kg, 40 ft-Ib)
Remache extraible del eje de la
rueda delantera M8 1 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft:Ib)
Tornillo del soporte de la pinza _ _
de freno M10 6 40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft:Ib)
Perno de union del tubo de freno
(YP400 (Y)) M10 3 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:lb)
Perno de union del tubo de freno
(YP400A) M10 4 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:lb)
]:I'ornlllo de purga de la pinza de M7 3 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft.Ib)
reno
Tuerca del eje de larueda trasera | M14 1 135 Nm (13.5 m-kg, 97 ft-Ib)
Disco de freno delantero M6 10 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft:Ib) -
Sensor de la rueda delantera
(YP400A) M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-lb)
Sensor de la rueda trasera
(YP400A) M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:lb)
Disco de freno trasero M8 3 23 Nm (2.3 m-kg, 17 ft:Ib) -q
Rotor del sensor de la rueda
delantera (YP400A) M5 3 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib) q
Rotor del sensor de la rueda tra-
sera (YP400A) M5 3 8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib) g
Soporte del asidero M8 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Tornillo del reposapies M6 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
Perno del conjunto del carenado
delantero M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-lb)
Tuerca del conjunto del carenado
delantero M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-lb)
Perno de la tapa del radiador M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:b)
Perno de la pinza del freno
delantero M10 4 27 Nm (2.7 m-kg, 20 ft:1b)
'Sl'g:glllo de la pinza del freno tra- M10 > 31 Nm (3.1 m-kg, 22 ft-Ib)
Tuerca de la maneta del freno M6 2 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft:Ib)
Tornillo del soporte del cable de
blogueo del freno trasero M8 1 22 Nm (2.2 m-kg, 16 ftIb)
Tuerca de mariposa del conjunto
del tubo/manguera del freno M10 4 16 Nm (1.6 m-kg, 11 ft-lb)
(YP400A)
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PARES DE APRIETE

Tama
Elemento nciade Ctd. Par de apriete Ogg%g’g’

rosca

Tuerca del conjunto de la man-

guera/tubo del freno (YP400A) M6 1 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

Unidad hidraulica y soporte _ .

(YP400A) M6 3 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)

Soporte de la unidad hidraulica 'y

amortiguador de la tapa M6 3 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)

(YP400A)

Tuerca de la barra del conjunto

de la unidad hidraulica (YP400A) | M8 | 3 16 Nm (1.6 m-kg, 12 ft-Ib)

Soporte de la unidad hidraulica y

sujecion (YP400A) M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)

Extremo del pufio M16 2 26 Nm (2.6 m-kg, 19 ft:Ib)

Tornillo del interruptor del mani-

lar derecho M5 2 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)

Tornillo del interruptor del mani-

llar izquierdo M5 2 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft:Ib)

Perno capuchino M38 2 70 Nm (7.0 m-kg, 50 ft:Ib)

Tornillo de la varilla del amorti-

guador M10 2 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:Ib) -

Tornillo del carenado inferior M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

Perno del soporte de la estribera | M6 2 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:lb)

Perno del depdsito de combusti- M6 5 10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

ble : T

Tuerca del deposito de combusti- |/« > 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ftIb)

ble : T

Tornillo de ajuste del bastidor

secundario M18 2 4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-Ib)

Bastidor completo y bastidor . .

secundario (tuerca) M10 2 54 Nm (5.4m-kg, 39 ft:Ib)

Bastidor completo y bastidor . . .

secundario (tornillo) M10 2 54 Nm (5.4m-kg, 39 ft:Ib) q

Tuerca del vastago de la vélvula | M12 1 2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft:Ib)

Contratuerca del vastago de la

valvula M12 1 3 Nm (0.3 m-kg, 2.2 ft:Ib)
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PARES DE APRIETE

NOTA

« Apriete la tuerca anular de direccion inferior hasta 36 Nm (3.6 m-kg, 26 ft:Ib) con una llave dinamo-
métrica y la llave para tuercas de direccion.

o Gire el eje de la direccién hacia la izquierda o hacia la derecha varias veces y asegurese de que éste
gira con suavidad

o Apriete la tuerca completamente y, después, apriete la tuerca anular de direccion inferior hasta 24
Nm (2.4 m-kg, 17 ft-Ib) con una llave dinamométrica y la llave para tuercas de direccion.

« Coloque la arandela de goma.

» Apriete con los dedos la tuerca anular de direccion central y, después, alinee las ranuras de ambas
tuercas anulares de direccion.

» Cologue la arandela de seguridad.

« Sujete las tuercas anulares de direccion inferior y central, y apriete la tuerca anular de direccion su-
perior hasta 90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft:Ib) con una llave dinamométrica y la llave para tuercas de direc-
cion.

1. Tuerca anular inferior
2. Arandela de goma

3. Tuerca anular central
4. Arandela de seguridad
5. Tuerca anular superior
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20360

PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

SAS20370

MOTOR
Punto de engrase Lubricante

Labios de las juntas de aceite €
Cojinetes —iE]
Juntas toricas € )
Esparrago de la culata —iE
Tuerca de la culata —iE)
Perno capuchino del eje de levas —iE]
Camisa del cilindro y junta térica Talco
Pasador del cigliefal —iE
Superficie de empuje de cabeza de biela —iE
Superficie interior del engranaje de accionamiento del compensador —iE
Superficie de empuje del cigtiefial —iE
Apoyos del cigiiefial —iE]
Extremo del cigliefial (lado del rotor del alternador) —iE
Tuerca y arandela del rotor de la bobina captadora —iE
Piston y aros de piston —iE]
Pasador de piston —iE)
Pie de biela —iE)
Resalte de tope —iE
Extremo de eje del rodete de compensador —iE
Conjunto del engranaje del compensador —iE
Lobulos de eje de levas y apoyos del eje de levas —i(
Vastagos de valvula (admision y escape) —i(
Guias de valvula (admision y escape) —i@
Extremos del vastago de valvula (admision y escape) —iE
Superficie exterior del levantavalvula (admision y escape) —iE
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

Punto de engrase Lubricante
Eje de levas de la salida de descompresion, pieza de palanca del muelle y Qg
pasador
Eje del rodete —iE]
Conjunto de la bomba de aceite —iE]
Ejes de la bomba de aceite —iE)

Junta térica y junta (conjunto del inyector de combustible)

Aceite de silicona

Casquillo de disco primario

Aceite Shell BT 3®

Junta torica de disco primario

Aceite Shell BT 3®

Engranaje impulsor primario

Aceite Shell BT 3®

Junta térica de disco secundario

Aceite Shell BT 3®

Soporte del carter, superficie exterior del casquillo de union € )
Superficie exterior del cojinete liso del carter —iE)
Engranaje intermedio del embrague del motor de arranque —iE
Engranaje intermedio del embrague del motor de arranque y eje 1 —iE)
Superficie de empuje del engranaje del embrague de arranque —iE
Engranaje del embrague del motor de arranque —iE]
Superficies de empuje del eje principal —iE
Borde dentado del eje principal —iE], =
Eje de la rueda de desplazamiento o € )
Engranaje inicial de estriacion del eje motor —iE], =
Cojinete de eje motor € )

Tapa de la culata (superficie de contacto del tope de guia)

Adhesivo Yamaha N°
1541 (Three Bond
No0.1541®)

Tapdn roscado recto de la culata

-

Tapo6n semi circular

Adhesivo Yamaha N°
1216B (Three Bond
N0.1216B®)

Tapa de union de la caja

-

Superficie de contacto del carter

Adhesivo Yamaha N°
1215 (Three Bond
N0.1215®)

Respiradero de la tapa del carter

-g
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PUNTOS DE ENGRASE Y TIPOS DE LUBRICANTE

Punto de engrase Lubricante
Respiradero de la caja de cambios -d
Adhesivo Yamaha N°
Tapa del rotor de la bobina captadora (superficie de contacto aislante) 1215 (Three Bond
N0.1215®)
Adhesivo Yamaha N°
Tapa izquierda del carter y soporte de la tapa 1207B (Three Bond
N0.1207B®)
CHASIS
Punto de engrase Lubricante

Perno para el montaje del motor

Basculante, junta de aceite

Cojinete de direccion y junta de aceite

Superficie interior del pufio del acelerador y cables del acelerador

Punto de articulacion de la maneta de freno y piezas moviles con contacto
de metal (izquierda y derecha)

Cable de la maneta del seguro del freno trasero y maneta del seguro del
freno trasero (area de conexién de cables)

Junta de aceite de la rueda delantera

Junta de aceite del sensor de velocidad

Eje de la rueda trasera

Punto de articulacién del caballete lateral, piezas mdviles con contacto de
metal y superficie exterior del casquillo

Punto de articulacion del caballete central y piezas moviles con contacto
de metal

Punto de articulacion del tope del caballete central

Piezas moviles con contacto de metal del gancho de muelle del caballete
central

Piezas moviles con contacto de metal del gancho de muelle del caballete
lateral

Punto de contacto del interruptor del caballete lateral

38333333333 33333

Bisagra y tope de la tapa del depdsito de combustible
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

SAS20420

DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

\\:-\__\5‘
N K\__
\ \\
\
\ }
|
/_//
L/"/
_ _— ~ 7 S
-7 - > \
// s - A
-
_— 4
-7 3
7 6
5
I
1
I Pos=
/
)
1,
1y
Z 6
/
/
\\‘§
\’} @
- ’//” /// /
_ g : 5
2
—
— 4_-_ - -p
T X
-—r- = )

2-27



DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

Nogak,kwbdpE

Tubo del radiador (SALIDA)
Radiador

Tapon del radiador

Tubo del depdsito de refrigerante
Tubo de llenado del radiador
Tubo del radiador (ENTRADA)
Tuberias del radiador
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DIAGRAMAS DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

Tuberias del radiador

Tubo (intercambiador de calor-SALIDA)
Intercambiador de calor

Tubo (bomba de agua—SALIDA)
Tapa de la bomba de agua

Tubo (bomba de agua—~ENTRADA)
Tubo (termostato—-ENTRADA)
Tubo de purga de aire

. Tubo (termostato—SALIDA)

10. Termostato

11. Tapa del termostato

12. Tubo (camisa de refrigeracion por
agua—ENTRADA)

13. Intercambiador de calor

©O® NGO LONPE
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DISPOSICION DE LOS CABLES

DISPOSICION DE LOS CABLES

YP400(Y)




DISPOSICION DE LOS CABLES

>

©No gk wNE

Cable del seguro del freno trasero

Salida del tubo de freno trasero

Guia del cable

Cable del acelerador (cable de aceleracion)
Cable del acelerador (cable de desaceleracion)
Salida del tubo de freno delantero

Cable del interruptor del manillar

Manillar

Pase el lado izquierdo del cable del interruptor
del manillar de la guia de cable en el soporte
inferior del manillar.

Pase el cable del acelerador hacia el frente del
manillar.

. Apunte el extremo de la abrazadera de plastico

hacia delante.

Pase el cable de bloqueo del freno trasero
hacia el frente del manillar.

Inserte el aislante del tubo de freno delantero
alineandolo con el orificio de la tapa inferior del
manillar. Para instalar el tubo de freno delan-
tero, se debe aplicar jab6on y agua al aislante.

Pase el cable de bloqueo del freno trasero por
el orificio de la tapa inferior del manillar.

. Pase el extremo de la abrazadera de plastico

por debajo del cable de bloqueo del freno tra-
sero.

Pase el extremo de la abrazadera de plastico
por debajo del cable del acelerador.

Pase los cables del acelerador por el orificio de
la tapa inferior del manillar.

Sujete el cable del interruptor del manillar justo
por encima de la curvatura del manillar usando
una abrazadera de plastico.
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DISPOSICION DE LOS CABLES

© o Nk wWNPRE

Cable del sensor de velocidad

Conjunto del faro

Carenado delantero

Conjunto de instrumentos

Cable del interruptor del manillar

Cable de la luz intermitente delantera
Cable del mazo de cables

Mazo de cables secundarios de los faros
Relé de corte del circuito de arranque

. Relé de los intermitentes

. Conjunto del relé

. Bocina

. Sensor del angulo de inclinacion

. ECU (unidad de control del motor)

. Cable del interruptor del manillar izquierdo
. Cable del interruptor del manillar derecho
. Cubierta inferior del manillar

. Soporte inferior del manillar

. Salida del tubo de freno trasero

. Cable del seguro del freno trasero

. Mazo de cables

. Barra de soporte del carenado

. Cable del sensor del angulo de inclinacién
. Cable del mazo de cables (cable del relé)

Conecte el acoplador del conjunto de los instru-
mentos y después instale la tapa de goma alre-
dedor del acoplador.

Dentro de esta area, aplique grasa de silicona
usando un cepillo.

Ajuste el cable de bloqueo del freno trasero y
las marcas del tubo de freno trasero dentro de
20 mm (0.79 in) desde la parte superior de la
tapa 7. Coloque la marca del tubo de freno tra-
sero hacia adentro.

Pase el cable de bloqueo del freno trasero y el
tubo de freno trasero hacia la tapa 7 mientras
coloca el cable de bloqueo del freno trasero
afuera.

Sujete el mazo de cables en el bastidor usando
una abrazadera de plastico. Posicione el bro-
che de la abrazadera de plastico hacia abajo.

Sujete el mazo de cables en el bastidor usando
una abrazadera de plastico. Posicione el bro-
che de la abrazadera de plastico hacia arriba.
Coloque el extremo de la abrazadera de plas-
tico dentro del tubo y el cable.

. Sujete el mazo de cables secundario del faro

en el carenado delantero usando una abraza-
dera de pléastico. Apunte el extremo de la abra-
zadera de plastico hacia abajo. No es
necesario cortarla.

Sujete el cable de la intermitente en el care-
nado delantero usando una abrazadera. Inserte
el extremo de la abrazadera en el orificio del
carenado delantero.

Sujete el mazo de cables secundario del faro y
el cable (en el mazo de cables) hacia el care-
nado delantero usando una abrazadera de
plastico. Apunte el extremo de la abrazadera de
plastico hacia abajo. No es necesario cortarla.

Conéctelo en el mazo de cables secundario del
faro.

Conéctelo en el conjunto de los instrumentos.
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Conecte el cable rosa del conector de la bocina
en el costado del soporte.

. Sujete el mazo de cables en el bastidor usando

la brida. Coloque la presilla de la brida hacia
arriba.

. Rocie grasa de silicona en los cables y en los

tubos que estan en esta area.

. Al guiarlos coloque el cable del interruptor del

manillar hacia el lado delantero y el tubo de
freno delantero hacia el lado trasero.

Al guiarlos coloque el cable del acelerador en el
lado trasero y el tubo de freno trasero y el cable
de bloqueo del freno trasero hacia el lado
delantero.

. Al guiarlos coloque el tubo de freno delantero

hacia el lado delantero y el cable del acelerador
hacia el lado trasero.

. Pase el cable del acelerador a través de una

guia de cable mientras coloca el cable de des-
aceleracion hacia la derecha y el cable de ace-
leracion hacia la izquierda.

. Pase el cable del acelerador, el tubo de freno

trasero y el cable de bloqueo del freno trasero
por la guia de la tapa inferior del manillar. No
pase el cable del interruptor del manillar (dere-
cholizquierdo) a través de la guia del cable.

Sujete la seccion de la cinta de posiciona-
miento del mazo de cables en la barra de
soporte del carenado usando una abrazadera
de plastico. Apunte el extremo de la abrazadera
de plastico hacia abajo. No es necesario cor-
tarla.

. Sujete el mazo de cables en la barra de soporte

del carenado usando una abrazadera de plas-
tico. Apunte el extremo de la abrazadera de
plastico hacia abajo. No es necesario cortarla.
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10.

11.
12.
13.
14.
15.

“

Rectificador/regulador

Tapa 10

Tubo de desbordamiento

Cable del motor del ventilador del radiador
Conjunto del radiador

Tubo de la columna de la direccion

Cable del mazo de cables (conectar al rectifica-
dor/regulador)

Aislante
Abrazadera de plastico

Cable del mazo de cables (conectar el cable
del motor del ventilador del radiador)

Bastidor secundario

Bastidor trasero

Mazo de cables

Cable del motor del ventilador del radiador
Guardabarros interior

Asegurese de que el cable del motor del venti-
lador del radiador esté solamente flojo por
encima de una abrazadera de plastico.

Conecte el rectificador/regulador.

Pase el cable del acelerador mientras coloca el
cable de desaceleracion hacia arriba.

Pase el cable del motor del ventilador del radia-
dor mas abajo de la abrazadera de plastico a lo
largo del bastidor.

Sujete el mazo de cables en el bastidor usando
una abrazadera de plastico. Posicione el bro-
che de la abrazadera de plastico hacia abajo.
Coloque el extremo de la abrazadera de plas-
tico afuera de los cables.

Conecte el cable del mazo de cables en el
cable del motor del ventilador del radiador.

. Sujete los cables del mazo de cables en el bas-

tidor secundario usando una abrazadera de
plastico. Apunte el extremo de la abrazadera de
plastico hacia atrés. No es necesario cortarla.

. Parainstalar el aislante, se debe aplicar jabon y

agua.

Sujete el mazo de cables en el bastidor trasero
usando una abrazadera de plastico. Apunte el
extremo de la abrazadera de plastico hacia
fuera y después corte el extremo en exceso de
la abrazadera a una longitud de 5 mm (0.20 in).

Hasta 5 mm (0.20 in).

Pase el cable del motor del ventilador del radia-
dor a través de la muesca del lado izquierdo del
guardabarros interno.
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10.
. Bastidor trasero
12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

Cable del interruptor del caballete lateral
Conector de la junta

Acoplador del cable del magneto CA (2 pasa-
dores)

Cable del magneto CA

Cable del interruptor de la luz del comparti-
miento

Tubo de combustible

Caddigo de alta tension

Interruptor del caballete lateral

Cable del acelerador (cable de aceleracion)
Cable del acelerador (cable de desaceleracion)

Mazo de cables

Cable del mazo de cables (conecte la bobina
de encendido)

Mazo de cables secundario
Cable 2 del magneto CA
Cable 1 del magneto CA
Cable negativo de la bateria
Cable del motor de arranque
Soporte del motor

Motor de arranque

Conjunto del motor
Abrazadera de plastico
Fijacion rapida

Sujete con una abrazadera de plastico en el
lado delantero del conector de la junta en el
mazo de cables secundario.

Al instalar el cable del acelerador en el cuerpo
del acelerador, asegurese de que no se salgan
las fundas.

Pase el mazo de cables secundario, el cable
del magneto CA 'y el cable del inyector cuidado-
samente de tal modo que no pasen por la
salida del cable del motor de arranque. Asegu-
rese de que cada cable sea guiado por debajo
del soporte del acelerador.

Sujete el cable del acelerador, el cable del inte-
rruptor del caballete lateral y el cable del mazo
de cables en el bastidor usando una brida. Al
sujetar los cables, coloque el cable del acelera-
dor dentro.

Sujete el mazo de cables secundario y el cable
2 del magneto CA en el mazo de cables con
una abrazadera de plastico. No sujete el cable
2 del magneto CA.

Inserte esta parte del mazo de cables en el ori-
ficio del lado superior del soporte de la estri-
bera.

. Sujete el mazo de cables secundario, el cable

del magneto CAy el cable del interruptor de la
luz del compartimiento en la seccion curvada
usando una abrazadera de plastico. Pase el
extremo de la abrazadera de plastico entre el
mazo de cable secundario/cable del motor de
arranque y el bastidor trasero. No es necesario
cortarla.

Sujete el mazo de cables, el cable del motor de
arranque y el cable negativo de la bateria en el
bastidor trasero usando una abrazadera de
plastico. Apunte el extremo de la abrazadera de
plastico hacia afuera. Corte el extremo en
exceso de la abrazadera en una longitud de 5
mm (0.20 in).

2-38

Hasta 5 mm (0.20 in).

Dentro de esta area, o el cable del magneto CA
0 el mazo de cables secundario pueden estar
en la parte superior del otro.

. Pase el tubo de freno trasero y el cable de blo-

queo del freno trasero hacia las guias del
soporte del motor (dos posiciones) al colocar
afuera el cable de bloqueo del freno trasero.

Alinee la marca del cable de bloqueo del freno
trasero con la guia.

. Sujete las secciones de la cinta de posiciona-

miento del cable del magneto CA 'y el mazo de
cables secundario en el soporte del motor con
una abrazadera de pléastico. Coloque la seccion
que esta sujetada con la abrazadera de plastico
viendo hacia atras y apunte el extremo de la
abrazadera hacia adelante desde el exterior.

. Pase el cable del motor de arranque y el cable

negativo de la bateria entre los resaltes en el
centro del soporte del motor.

. Sujete el cable negativo de la bateria en el orifi-

cio de instalacién ubicado en el lado delantero
del motor de arranque.

Asegurese de que el amortiguador de la placa
1 no atrape el acoplador del mazo de cables
secundario.

. Asegurese de que el amortiguador de la placa

1 no atrape el cable en una posicién que sea
entre el amortiguador de la placa 1y el basti-
dor.
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10.
. Correa de la bateria
12.
13.
. Compartimiento portaobjetos
15.
16.
17.
18.
19.
20.

14

21.
22.

Luz del compartimiento portaobjetos
Cable del motor de arranque
Cable negativo de la bateria

Cable del mazo de cables (conectar al cable
negativo de la bateria)

Cable del piloto trasero/luz de freno
Cable del mazo de cables

Tapa trasera

Portafusibles

Fusible principal

Acople del relé del arrancador

Asidero
Acoplador del fusible principal

Cubierta de la bateria
Bastidor trasero

Bateria

Cable positivo de la bateria
Cable del relé de arranque

Cable del acoplador de reposicion de la correa
trapezoidal

Tope
Mazo de cables

Pase el mazo de cables cuidadosamentey
enseguida instale el amortiguador 1 en la posi-
cién que se muestra en la ilustracion.

Pase el mazo de cables, el cable del motor de
arranque y el cable negativo de la bateria por la
parte exterior del soporte de asidero.

Sujete el mazo de cables, el cable del motor de
arranque y el cable negativo de la bateria en el
bastidor con una brida. Al sujetarlos, coloque la
seccion que esta sujetada con la brida hacia
fuera desde la parte superior y pase el extremo
de la brida a través de la seccion sujetada y
apuntela hacia delante. Asegurese de que el
aro de la brida no esté flojo. Cualquier lado del
aro de la brida puede ver hacia arriba.

Instale la caja de fusibles en el compartimiento
portaobjetos.

Pase los cables del piloto trasero/luz de freno
por debajo de esta base del bastidor.

Sujete el mazo de cables, el cable del motor de
arranque, el cable negativo de la bateria y el
cable del piloto trasero/luz de freno en el basti-
dor con una brida. Al sujetarlos, coloque la sec-
cién que esta sujetada con la brida hacia fuera
desde la parte superior y pase el extremo de la
brida a través de la seccion sujetada y apuntela
hacia delante. Asegurese de que el aro de la
brida no esté flojo. Cualquier lado del aro de la
brida puede ver hacia arriba.

. Coloque el tope en esta area.

Pase el cable del motor de arranque, el mazo
de cables y el cable positivo de la bateria por
debajo del resalte ubicado en la parte inferior
de la tapa trasera.

Pase el cable negativo de la bateria por debajo
del lado de la bateria de cada cable.
Fije el acoplador de reposicion de la correa tra-
pezoidal con la correa de la bateria.

Pase el cable positivo de la bateria por debajo
del lado de la bateria de cada cable.
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Pase el cable del motor de arranque y el mazo
de cables por debajo del resalte de la tapa tra-
sera.

. Pase el cable del motor de arranque y el mazo

de cables por debajo del resalte de la tapa tra-
sera.

. Instale la tapa en el cable positivo de la bateria

después de la instalacion.

. Coloque la parte convexa de la correa de la

bateria en el area céncava de la bateria.

Desde la parte trasera, pulse el tope entre el
asidero y la correa de la bateria hasta que gol-
pee con el asidero.

. Pase el cable del motor de arranque hacia el

lado superior.

R. Inserte la brida en la tapa de la bateria, gire la

brida de tal modo que se encuentre en dngulos
rectos y fijela. Coloque la seccién que esta
sujetada hacia delante.

. Asegurese de que el conector esté insertado

totalmente.
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Tapa 10

Tapa 8

Interruptor principal

Acoplador del termistor

Cable del sensor de velocidad
Depdsito de refrigerante

Tapa

Tubo de la columna de la direccién
Cable del cierre del sillin

10. Barra de soporte del carenado
11. Panel

© o Nk wWNPRE

A. Pase el cable del cierre del sillin por el interior
de la tapa.

B. Pase el cable del acelerador por la tapa 8. (No
pase el cable del cierre del sillin.)

C. Alinee la marca del cable del acelerador con el
area de 20 mm (0.79 in) desde el borde de la
tapa 8.

D. Pase el cable del sensor de velocidad entre los
dos salientes en el lado trasero de la tapa hacia
el interior de la tapa.

E. Instale la tapa en el acoplador y después sujete
el orificio en el lado delantero de la tapay la
barra de soporte del carenado usando una
brida de plastico. Apunte el extremo de la abra-
zadera de plastico hacia atras. No es necesario
cortarla.

F. Conecte el acoplador del interruptor principal,
el acoplador del inmovilizador y el acoplador
del sensor de velocidad, después sujételos
junto con la tapa.
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Capota inferior

Salida del tubo de freno trasero
Cable del seguro del freno trasero
Bastidor trasero

Cable del cierre del sillin

Tubo de desbordamiento

Tubo de vaciado

Pase el tubo de freno trasero y el cable de blo-
queo del freno trasero hacia el interior de la
guia.

Al conjunto del cierre del sillin

Sujete el tubo de freno trasero usando el
soporte. Pase el cable de bloqueo del freno tra-
sero a través del soporte.

Para sujetar el aislante del tubo de freno tra-
sero con el soporte del tubo de freno trasero,
aplique jabon y agua en el aislante.

Pase el cable del cierre del sillin por encima del
cable del seguro del freno trasero.

Fije el tubo de freno trasero con una brida.

. Pase el tubo de desbordamiento hacia el exte-

rior de la guia.

. Sujete el tubo de desbordamiento en la posi-

cion de su marca blanca usando el soporte del
carenado inferior.

Sujete el tubo de vaciado fijamente usando el
soporte del carenado inferior.

Pase el tubo de vaciado hacia el exterior de la
guia.

Asegure un espacio de entre 5-25 mm

(0.20-0.98 in) entre el extremo del tubo de
vaciado y aquel del carenado inferior.
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Panel

Tapa 10

Bomba de combustible
Cable del acelerador
Termistor

Protector de las piernas
Tubo

Cable del termistor
Tapa 9

Pase los cables del acelerador por encima del
panel.

Pase el tubo de freno trasero y el cable de blo-
queo del freno trasero por encima de la tapa
10.

Para instalar el tubo de freno trasero, se debe
aplicar agua o jabon a la tapa 10.

Pase los cables y el tubo a través de la tapa 10
de tal modo que dicha tapa no se doble.

Pase el cable del acelerador por debajo del
amortiguador.

Posicione el cable del acelerador (cable de des-
aceleracion) por encima del cable del acelera-
dor (cable de aceleracion) y después paselos a
través de la guia en el soporte.

. Pase el cable del cierre del sillin junto con el

espacio situado entre el protector de las pier-
nasy el panel.

Pase el cable del cierre del sillin por debajo del
panel.

Pase el cable del cierre del sillin por la ranura
del panel.

Pase el cable del termistor y el cable del cierre
del sillin por debajo del resalte que se muestra
en la ilustracion.

Paselos hacia la tapa 9 al colocar el cable del
acelerador (cable de desaceleracion) hacia la
izquierda y el cable del acelerador (cable de
aceleracion) hacia la derecha.

Pase los cables del acelerador por encima del
tubo de freno trasero y el cable de bloqueo del
freno trasero y después, paselos a través del
orificio de la tapa 9.
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10.

11.
12.
13.

14.

15.
16.
17.
18.
19.

Capuchon de la bujia
Acoplador del sensor de O,

Conjunto del cierre del sillin

Cable de la valvula ISC (control de ralenti)
Acoplador del fusible principal

Fusible de repuesto (principal)

Fusible principal

Portafusibles de advertencia

Cable del motor de arranque

Cable del mazo de cables (conecte el acopla-
dor del relé de arranque)

Cable negativo de la bateria
Cable del inyector de combustible

Cable de la luz del compartimiento portaobje-
tos

Acoplador del sensor de temperatura del aire
de admision

Mazo de cables secundario

Cable del magneto CA

Acoplador del mazo de cables secundario
Acoplador del sensor de posicion del cigiiefial
Acoplador del magneto de CA

Sujete el cable del sensor de O, con una brida.

Conecte el acoplador del fusible principal y des-
pués instale la tapa.

Asegurese de no pinchar los cables al instalar
el compartimento portaobjetos.

Conecte el cable del motor de arranque en el
relé de arranque y después instale el tapon.

Conecte el cable positivo de la bateria en el
relé de arranque y después instale el tapon.

Instale el cable positivo de la bateria en un
angulo que esté dentro de los 10 grados. Pase
el cable del motor de arranque de forma que
guede paralelo al cable positivo de la bateria.

. Inserte totalmente el fusible de repuesto (princi-

pal) en la correa de la bateria. Se puede insta-
lar en cualquier direccion.

Instale el fusible principal en la correa de la
bateria.

Instale el portafusibles de emergencia en la
correa de la bateria.

Al acoplador del relé de arranque

Pase el cable del motor de arranque y el cable
negativo de la bateria entre los los salientes del
bastidor.

Dentro de esta area, ninguno de los cables
negativos de la bateria, el mazo de cable
secundario o el cable de cierre del sillin debe
estar encima de los otros.

. Pase el tubo de combustible a través de la guia

del bastidor secundario.

Instale el capuchén de la bujia en la bujia. Des-
pués sujete el cable de la bujia usando la brida
de la culata.

2-48



P

DISPOSICION DE LOS CABLES

2-49



DISPOSICION DE LOS CABLES

Ow>» ~wbdbrE

mgo

voz

Cable del sensor de velocidad
Salida del tubo de freno delantero
Pinza de freno delantero

Sensor de velocidad

50-60 mm (1.97-2.36 in)
40-50 mm (1.57-1.97 in)

. Alinee el saliente del soporte del tubo del freno

con el soporte inferior.
5-10 mm (0.20-0.39 in)

Para instalar el cable del sensor de velocidad,
se debe aplicar jabon y agua.

Instale el tubo del freno para poner en contacto
la proyeccién con la pinza del freno delantero.

. Sujete el cable del sensor de velocidad en la

seccion del cable del soporte.

. Alinee el topo dentro del tubo exterior con la

ranura en el sensor de velocidad.

Pase el cable del sensor de velocidad hacia el
interior del resalte de instalacion en la parte
inferior de la pinza del freno en el tubo exterior.

Pase el cable del sensor de velocidad hacia el
exterior del resalte de instalacion en el lado
superior de la pinza del freno en el tubo exte-
rior.

140-160 mm (5.51-6.30 in)

Sujete para 3 0 més ranuras. El trinquete se
debe dirigir hacia la parte delantera del vehi-
culo.

. Pase el cable del sensor de velocidad a lo largo

del lado izquierdo del tubo del freno delantero y
sujételo con una brida.

Frente del vehiculo
Lado derecho del vehiculo

Instale la brida en el lado derecho, en una posi-
cion intermedia desde la parte delantera del
vehiculo.

. Instale el soporte usando el saliente en el tubo

exterior como un tope de rotacion.

R. Pase el cable del sensor de velocidad a lo largo

del lado derecho del tubo del freno delantero y
sujételo con una brida.

Instale el soporte usando la pared del tubo
exterior como un tope de rotacion. Instale el
soporte en la direccion mostrada en la ilustra-
cion.
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Bastidor

Pinza de freno trasero

Cable del seguro del freno trasero
Salida del tubo de freno trasero
Soporte

Basculante

Conjunto de amortiguador trasero
Tubo del freno

Sujete el tubo de freno trasero usando el
soporte. Pase el cable de bloqueo del freno tra-
sero a través del soporte.

Instale el tubo del freno para poner en contacto
la proyeccién de la pinza del freno trasero.
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Cable del seguro del freno trasero

Salida del tubo de freno trasero

Guia del cable

Cable del acelerador (cable de aceleracion)
Cable del acelerador (cable de desaceleracion)
Salida del tubo de freno delantero

Cable del interruptor del manillar

Manillar

Cubierta inferior del manillar

. Soporte inferior del manillar
. Cable del interruptor del manillar izquierdo
12.

Cable del interruptor del manillar derecho

Pase el cable del acelerado, tubo del freno y el
cable del interruptor del manillar derecho a tra-
vés de la guia del cable en el soporte inferior
del manillar.

Apunte el extremo de la abrazadera de plastico
hacia delante.

. Pase el cable del acelerador hacia el frente del

manillar.

Pase el cable de bloqueo del freno trasero
hacia el frente del manillar.

Pase el cable de bloqueo del freno trasero por
el orificio de la tapa inferior del manillar.

Pase el extremo de la abrazadera de plastico
por debajo del cable de bloqueo del freno tra-
sero.

. Pase el extremo de la abrazadera de plastico

por debajo del cable del acelerador.

Pase los cables del acelerador por el orificio de
la tapa inferior del manillar.

Sujete el cable del interruptor del manillar justo
por encima de la curvatura del manillar usando
una abrazadera de plastico.

Sujete el aislante del tubo del freno con la abra-
zadera de plastico. Apunte el extremo de la
abrazadera de plastico hacia delante.

Asegurese de pasar el cable de blogueo del
freno trasero por el orificio de la tapa inferior del
manillar.

Pase el cable del interruptor del manillar hacia
el frente del cable del acelerador y el cable de
bloqueo del freno trasero.
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17.

18.
19.
20.

21.

22.
23.
24,
25.
26.

Cable del sensor de la rueda delantera
Conjunto del faro

Carenado delantero

Conjunto de instrumentos

Cable del interruptor del manillar

Cable de la luz intermitente delantera
Cable del mazo de cables

Mazo de cables secundarios de los faros
Sensor del &ngulo de inclinacion

. Relé de corte del circuito de arranque

. Relé de los intermitentes

. Conjunto del relé

. Bocina

. Acoplador de prueba del ABS

. ECU (unidad de control del motor)

. Tubo de freno delantero (de la bomba de freno

delantero a la unidad hidraulica)

Tubo de freno trasero (de la bomba de freno
trasero a la unidad hidraulica)

Cable del interruptor del manillar izquierdo
Cable del seguro del freno trasero

Tubo de freno delantero (unidad hidraulica a las
pinzas del freno delantero)

Tubo de freno trasero (de la unidad hidraulica a
la pinza de freno trasero)

Guia de soporte inferior del manillar
Cable del interruptor del manillar derecho
Cubierta inferior del manillar

Soporte inferior del manillar

Soporte 1

Conecte el acoplador del conjunto de los instru-
mentos y después instale la tapa de goma alre-
dedor del acoplador.

Pase el cable de bloqueo del freno trasero
hacia el exterior del tubo del freno trasero (uni-
dad hidraulica a la pinza del freno trasero).

Ajuste la marca del cable de bloqueo del freno
trasero dentro de 20 mm (0.79 in) desde la
parte superior de la tapa 7 al guiar el cable de
bloqueo del freno trasero.

Sujete el mazo de cables en el bastidor usando
una abrazadera de plastico. Posicione el bro-
che de la abrazadera de plastico hacia abajo.

Sujete el mazo de cables en el bastidor usando
una abrazadera de plastico. Posicione el bro-
che de la abrazadera de plastico hacia arriba.
Coloque el extremo de la abrazadera de plas-
tico dentro del tubo y el cable.

Sujete el mazo de cables secundario del faro
en el carenado delantero usando una abraza-
dera de pléastico. Apunte el extremo de la abra-
zadera de plastico hacia abajo. No es
necesario cortarla.

. Sujete el cable de la intermitente en el care-

nado delantero usando una abrazadera. Inserte
el extremo de la abrazadera en el orificio del
carenado delantero.

Sujete el mazo de cables secundario del faro y
el cable (en el mazo de cables) hacia el care-
nado delantero usando una abrazadera de
plastico. Apunte el extremo de la abrazadera de
plastico hacia abajo. No es necesario cortarla.

Conéctelo en el mazo de cables secundario del
faro.
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Sujete el mazo de cables en el bastidor con la
brida. Apunte la apertura de la brida hacia
arriba.

. Conéctelo en el conjunto de los instrumentos.

Pase el cable hacia el interior de la barra de
apoyo 2.

Sujete el mazo de cables (parte inferior de la
bifurcacion) en el bastidor con una brida.
Apunte la apertura de la brida hacia atras.

. Conecte el cable rosa del conector de la bocina

en el costado del soporte.

Instale la brida en forma de T del mazo de
cables en la barra de apoyo 1.

Fije el mazo de cables en la barra de apoyo 1
con una brida. Apunte la apertura de la brida
hacia arriba.

Sujete el mazo de cables (parte inferior de la
bifurcacion) en el bastidor con una brida.
Apunte la apertura de la brida hacia atras.

. Guia de la barra de apoyo 1.

Pase el cable del acelerador hacia la parte tra-
sera de la guia de la barra de apoyo 1.

Inserte la brida del mazo de cables en el orificio
de la barra de apoyo 1.
Instale la tapa de goma alrededor del acoplador

del cable del interruptor del manillar (izquierda
y derecha).
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10.

11.
12.
13.
14.
15.

“

Rectificador/regulador

Tapa 10

Tubo de desbordamiento

Cable del motor del ventilador del radiador
Conjunto del radiador

Tubo de la columna de la direccion

Cable del mazo de cables (conectar al rectifica-
dor/regulador)

Aislante
Abrazadera de plastico

Cable del mazo de cables (conectar el cable
del motor del ventilador del radiador)

Bastidor secundario

Bastidor trasero

Mazo de cables

Cable del motor del ventilador del radiador
Guardabarros interior

Asegurese de que el cable del motor del venti-
lador del radiador esté solamente flojo por
encima de una abrazadera de plastico.

Conecte el rectificador/regulador.

Pase el cable del acelerador mientras coloca el
cable de desaceleracion hacia arriba.

Pase el cable del motor del ventilador del radia-
dor mas abajo de la abrazadera de plastico a lo
largo del bastidor.

Sujete el mazo de cables en el bastidor usando
una abrazadera de plastico. Posicione el bro-
che de la abrazadera de plastico hacia abajo.
Coloque el extremo de la abrazadera de plas-
tico afuera de los cables.

Conecte el cable del mazo de cables en el
cable del motor del ventilador del radiador.

. Sujete los cables del mazo de cables en el bas-

tidor secundario usando una abrazadera de
plastico. Apunte el extremo de la abrazadera de
plastico hacia atrés. No es necesario cortarla.

. Parainstalar el aislante, se debe aplicar jabon y

agua.

Sujete el mazo de cables en el bastidor trasero
usando una abrazadera de plastico. Apunte el
extremo de la abrazadera de plastico hacia
fuera y después corte el extremo en exceso de
la abrazadera a una longitud de 5 mm (0.20 in).

Hasta 5 mm (0.20 in).

Pase el cable del motor del ventilador del radia-
dor a través de la muesca del lado izquierdo del
guardabarros interno.
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10.
. Bastidor trasero
12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.

Cable del interruptor del caballete lateral
Conector de la junta

Acoplador del cable del magneto CA (2 pasa-
dores)

Cable del magneto CA

Cable del interruptor de la luz del comparti-
miento

Tubo de combustible

Caddigo de alta tension

Interruptor del caballete lateral

Cable del acelerador (cable de aceleracion)
Cable del acelerador (cable de desaceleracion)

Mazo de cables

Cable del mazo de cables (conecte la bobina
de encendido)

Mazo de cables secundario
Cable 2 del magneto CA
Cable 1 del magneto CA
Cable negativo de la bateria
Cable del motor de arranque
Soporte del motor

Cable del sensor de la rueda trasera
Motor de arranque

Conjunto del motor
Abrazadera de plastico
Fijacion rapida

Sujete con una abrazadera de plastico en el
lado delantero del conector de la junta en el
mazo de cables secundario.

Al instalar el cable del acelerador en el cuerpo
del acelerador, asegurese de que no se salgan
las fundas.

Pase el mazo de cables secundario, el cable
del magneto CA 'y el cable del inyector cuidado-
samente de tal modo que no pasen por la
salida del cable del motor de arranque. Asegu-
rese de que cada cable sea guiado por debajo
del soporte del acelerador.

Para conectar el conjunto de la bobina de
encendido, inserte el acoplador blanco del
cable del mazo en el terminal superior y el aco-
plador negro en el terminal inferior.

Sujete el cable del acelerador, el cable del inte-
rruptor del caballete lateral y el cable del mazo
de cables en el bastidor usando una brida. Al
sujetarlos, coloque el cable del acelerador den-
tro.

Sujete el mazo de cables secundario y el cable
2 del magneto CA en el mazo de cables con
una abrazadera de plastico. No sujete el cable
2 del magneto CA.

. Inserte esta parte del mazo de cables en el ori-

ficio del lado superior del soporte de la estri-
bera.

Sujete el mazo de cables secundario, el cable
del magneto CA y el cable del interruptor de la
luz del compartimiento en la seccion curvada
usando una abrazadera de plastico. Pase el
extremo de la abrazadera de plastico entre el
mazo de cable secundario/cable del motor de
arranque y el bastidor trasero. No es necesario
cortarla.
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Sujete el mazo de cables, el cable del motor de
arranque y el cable negativo de la bateria en el
bastidor trasero usando una abrazadera de
plastico. Apunte el extremo de la abrazadera de
plastico hacia afuera. Corte el extremo en
exceso de la abrazadera en una longitud de 5
mm (0.20 in).

Hasta 5 mm (0.20 in).

Dentro de esta area, o el cable del magneto CA
o0 el mazo de cables secundario pueden estar
en la parte superior del otro.

Pase el tubo de freno trasero y el cable de blo-
queo del freno trasero hacia las guias del
soporte del motor (dos posiciones) al colocar
afuera el cable de bloqueo del freno trasero.

. Alinee la marca del cable de bloqueo del freno

trasero con la guia.

Sujete las secciones de la cinta de posiciona-
miento del cable del magneto CA y el mazo de
cables secundario en el soporte del motor con
una abrazadera de pléastico. Coloque la seccion
que esta sujetada con la abrazadera de plastico
viendo hacia atras y apunte el extremo de la
abrazadera hacia adelante desde el exterior.

Pase el cable del motor de arranque y el cable
negativo de la bateria entre los resaltes en el
centro del soporte del motor.

Sujete el cable negativo de la bateria en el orifi-
cio de instalacion ubicado en el lado delantero
del motor de arranque.

. Asegurese de que el amortiguador de la placa

1 no atrape el acoplador del mazo de cables
secundario.

Asegurese de que el amortiguador de la placa
1 no atrape el cable en una posicién que sea
entre el amortiguador de la placa 1y el basti-
dor.
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10.
. Correa de la bateria
12.
13.
. Compartimiento portaobjetos
15.
16.
17.
18.
19.
20.

14

21.
22.

Luz del compartimiento portaobjetos
Cable del motor de arranque
Cable negativo de la bateria

Cable del mazo de cables (conectar al cable
negativo de la bateria)

Cable del piloto trasero/luz de freno
Cable del mazo de cables

Tapa trasera

Portafusibles

Fusible principal

Acople del relé del arrancador

Asidero
Acoplador del fusible principal

Cubierta de la bateria
Bastidor trasero

Bateria

Cable positivo de la bateria
Cable del relé de arranque

Cable del acoplador de reposicion de la correa
trapezoidal

Tope
Mazo de cables

Pase el mazo de cables cuidadosamentey
enseguida instale el amortiguador 1 en la posi-
cién que se muestra en la ilustracion.

Pase el mazo de cables, el cable del motor de
arranque y el cable negativo de la bateria por la
parte exterior del soporte de asidero.

Sujete el mazo de cables, el cable del motor de
arranque y el cable negativo de la bateria en el
bastidor con una brida. Al sujetarlos, coloque la
seccion que esta sujetada con la brida hacia
fuera desde la parte superior y pase el extremo
de la brida a través de la seccion sujetada y
apuntela hacia delante. Asegurese de que el
aro de la brida no esté flojo. Cualquier lado del
aro de la brida puede ver hacia arriba.

Instale la caja de fusibles en el compartimiento
portaobjetos.

Pase los cables del piloto trasero/luz de freno
por debajo de esta base del bastidor.

Sujete el mazo de cables, el cable del motor de
arranque, el cable negativo de la bateria y el
cable del piloto trasero/luz de freno en el basti-
dor con una brida. Al sujetarlos, coloque la sec-
cién que esta sujetada con la brida hacia fuera
desde la parte superior y pase el extremo de la
brida a través de la seccion sujetada y apuntela
hacia delante. Asegurese de que el aro de la
brida no esté flojo. Cualquier lado del aro de la
brida puede ver hacia arriba.

. Coloque el tope en esta area.

Pase el cable del motor de arranque, el mazo
de cables y el cable positivo de la bateria por
debajo del resalte ubicado en la parte inferior
de la tapa trasera.

Pase el cable negativo de la bateria por debajo
del lado de la bateria de cada cable.
Fije el acoplador de reposicion de la correa tra-
pezoidal con la correa de la bateria.

Pase el cable positivo de la bateria por debajo
del lado de la bateria de cada cable.
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Pase el cable negativo de la bateria por debajo
de los resaltes de la base del bastidor y la tapa
trasera.

. Pase el cable del motor de arranque y el mazo

de cables por debajo del resalte de la tapa tra-
sera.

. Coloque la tapa en el cable positivo de la bate-

ria después de la instalacion.

. Coloque la parte convexa de la correa de la

bateria en el area céncava de la bateria.

Desde la parte trasera, pulse el tope entre el
asidero y la correa de la bateria hasta que gol-
pee con el asidero.

. Pase el cable del motor de arranque hacia el

lado superior.

R. Inserte la brida en la tapa de la bateria, gire la

brida de tal modo que se encuentre en dngulos
rectos y fijela. Coloque la seccién que esta
sujetada hacia delante.

. Asegurese de que el conector esté insertado

totalmente.
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10.
. Cubierta del conector
12.
13.

Tapa 10

Tapa 8

Interruptor principal

Acoplador de prueba del ABS

Cable del sensor de la rueda delantera
Depdsito de refrigerante

Tapa

Tubo de la columna de la direccién
Cable del cierre del sillin

Barra de soporte del carenado

Mazo de cables
Panel

Pase el cable del cierre del sillin por el interior
de la tapa.

Pase el cable del acelerador por la tapa 8. (No
pase el cable del cierre del sillin.)

Alinee la marca del cable del acelerador con el
area de 20 mm (0.79 in) desde el borde de la
tapa 8.

Pase la abrazadera de pléastico a través del ori-
ficio de la barra de soporte del carenado para
sujetar la cubierta. Apunte el extremo de la
abrazadera de pléstico hacia abajo.

Al termistor

Pase la abrazadera de plastico a través del ori-
ficio en la tapa del conector para sujetar firme-

mente el cable del sensor de la rueda delantera
y el mazo de cables.

. Apunte el extremo de la abrazadera de plastico

hacia abajo.

Conecte el acoplador del interruptor principal y
el acoplador del inmovilizador, déblelos junto
con la tapa. Los tres acopladores opcionales no
es necesario doblarlos.

2-64



DISPOSICION DE LOS CABLES

RS pRe 0
(\

2-65



DISPOSICION DE LOS CABLES

© o Nk wWNPRE

>

w

O

Capota inferior

Salida del tubo de freno trasero
Cable del sensor de la rueda trasera
Brida

Cable del seguro del freno trasero
Bastidor trasero

Cable del cierre del sillin

Tubo de desbordamiento

Tubo de vaciado

Sujete los extremos del protector del cable de
bloqueo del freno trasero usando una brida.

Pase el tubo del freno trasero, el cable de blo-
queo del freno trasero y el cable del sensor de
la rueda trasera al interior de la guia.

Pase el cable del sensor de la rueda trasera
junto con el tubo de freno trasero.

Al conjunto del cierre del sillin

Pase el tubo del freno trasero y el cable de blo-
queo del freno trasero por el soporte.

Para sujetar el aislante del tubo de freno tra-
sero con el soporte del tubo de freno trasero,
aplique jabon y agua en el aislante.

. Fije el tubo del freno trasero con la brida.

Oriente el lado descubierto de la brida hacia
abajo.

Pase el cable del cierre del sillin por encima del
cable del seguro del freno trasero.

Pase el tubo de desbordamiento hacia el exte-
rior de la guia.

Sujete el tubo de desbordamiento en la posi-
cion de su marca blanca usando el soporte del
carenado inferior.

Sujete el tubo de vaciado fijamente usando el
soporte del carenado inferior.

Pase el tubo de vaciado hacia el exterior de la
guia.

. Asegure un espacio de entre 5-25 mm

(0.20-0.98 in) entre el extremo del tubo de
vaciado y aquel del carenado inferior.
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10.
. Tapa 9

Cable del sensor de la rueda delantera
Tapa 10

Bomba de combustible

Cable del acelerador

Termistor

Protector de las piernas

Panel

Tubo

Cable del termistor

Acoplador del termistor

Inserte el acoplador del sensor de la rueda
delantera en la parte trasera de la tapa del aco-
plador.

Sujete el aislante del cable del sensor de la
rueda delantera con una brida. Apunte la aper-
tura de la brida hacia arriba.

Pase los cables del acelerador por encima del
panel.
Pase el tubo de freno trasero y el cable de blo-

queo del freno trasero por encima de la tapa
10.

Para instalar el tubo de freno trasero, se debe
aplicar agua o jabon a la tapa 10.

Pase los cables y el tubo a través de la tapa 10
de tal modo que dicha tapa no se doble.

. Pase el cable del acelerador por debajo del

amortiguador.

Posicione el cable del acelerador (cable de des-
aceleracion) por encima del cable del acelera-
dor (cable de aceleracion) y después paselos a
través de la guia en el soporte.

Pase el cable del cierre del sillin junto con el
espacio situado entre el protector de las pier-
nasy el panel.

Pase el cable del cierre del sillin por debajo del
panel.

Pase el cable del cierre del sillin por la ranura
del panel.

Pase el cable del termistor y el cable del cierre
del sillin por debajo del resalte que se muestra
en la ilustracion.

. Péaselos hacia la tapa 9 al colocar el cable del

acelerador (cable de desaceleracion) hacia la
izquierda y el cable del acelerador (cable de
aceleracion) hacia la derecha.

Pase los cables del acelerador por encima del
tubo de freno trasero y el cable de bloqueo del
freno trasero y después, paselos a través del
orificio de la tapa 9.
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10.

11.
12.
13.
14.

15.

16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.
23.
24,
25.

26.

27.
28.

Capuchon de la bujia
Acoplador del sensor de O,

Conjunto del cierre del sillin

Cable de la valvula ISC (control de ralenti)
Acoplador del fusible principal

Fusible de repuesto (principal)

Fusible principal

Portafusibles

Cable del motor de arranque

Cable del mazo de cables (conecte el acopla-
dor del relé de arranque)

Cable negativo de la bateria
Cable del inyector de combustible
Acoplador del sensor de la rueda trasera

Cable de la luz del compartimiento portaobje-
tos

Acoplador del sensor de temperatura del aire
de admision

Mazo de cables secundario

Cable del magneto CA

Acoplador del mazo de cables secundario
Acoplador del sensor de posicion del cigiiefial
Acoplador del magneto de CA

Cable del sensor de la rueda trasera (lado del
sensor de la rueda trasera)

Abrazadera de plastico

Tubo respiradero de la carcasa del filtro de aire
Tapa

Cable del sensor de temperatura del aire de
admision

Cable del sensor de la rueda trasera (lado del
mazo de cables)

Cuerpo del acelerador

Brida

Sujete el cable del sensor de O, con una brida.

Pase el cable del sensor de la rueda trasera a

través de la guia del soporte del motor al posi-
cionarlo de tal modo que esté mas hacia dentro
que el tubo del freno trasero.

. Conecte el acoplador del fusible principal y des-

pués instale la tapa.

Asegurese de no pinchar los cables al instalar
el compartimento portaobjetos.

Conecte el cable del motor de arranque en el
relé de arranque y después instale el tapon.

Conecte el cable positivo de la bateria en el
relé de arranque y después instale el tapon.

. Instale el cable positivo de la bateria en un

angulo que esté dentro de los 10 grados. Pase
el cable del motor de arranque de forma que
guede paralelo al cable positivo de la bateria.

. Inserte totalmente el fusible de repuesto (princi-

pal) en la correa de la bateria. Se puede insta-
lar en cualquier direccion.

Instale el fusible principal en la correa de la
bateria.

Instale el portafusibles en la correa de la bate-
ria.
Al acoplador del relé de arranque

Para instalar el tubo respiradero de la carcasa
del filtro de aire en la carcasa del filtro de aire,
se debe aplicar jabon y agua.
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. Pase el cable del motor de arranque y el cable

negativo de la bateria entre los los salientes del
bastidor.

. Dentro de esta area, alguno de los cables

negativos de la bateria, el mazo de cables
secundario o el cable de cierre del sillin se
puede colocar uno encima de otro.

. Pase el tubo de combustible a través de la guia

del bastidor secundario.

Instale el capuchén de la bujia en la bujia. Des-
pués sujete el cable de la bujia usando la brida
de la culata.

. Sujete la abrazadera de plastico en la junta del

filtro de combustible de tal modo que el broche
permanezca dentro del area como se muestra
en la ilustracion.

. Instale el cable del sensor de la rueda trasera

de tal modo que la brida se posicione dentro
del &rea como se muestra en la ilustracion.

. 1.Instale una brida y el tubo respiradero de la

carcasa del filtro de aire en el cuerpo del
acelerador.

2. Coloque el orificio de la tapa “a” en el
extremo de la brida.

3. Envuelva el tubo respiradero de la carcasa
del filtro de aire, el cable del sensor de tem-
peratura del aire de entrada y el cable del
sensor de la rueda trasera (lado del mazo de
cables) con la pieza “b” de la tapa. Después
coloque el orificio a en la pieza “b” en el
extremo de la brida.

4. Inserte el acoplador del sensor de la rueda
trasera (lado del mazo de cables) en la
ranura “c” desde el lado marcado.

5. Inserte el acoplador del sensor de la rueda
trasera (lado del sensor de la rueda trasera)
en la hendidura “d” y conecte con el acopla-
dor del sensor de la rueda (lado del mazo de
cables).

6. Envuelva el tubo respiradero de la carcasa
del filtro de aire con la pieza “e” de la tapa y
sujete enganchando la hendidura en el
extremo de la tapa.

Instale el tubo respiradero de la carcasa del fil-
tro de aire en el cuerpo del acelerador de tal
modo que la marca en el tubo quede viendo
hacia arriba. Instale una brida en el tubo respi-
radero de la carcasa del filtro de aire, alineando
la mitad de la brida y en la parte superior de la
marca como se muestra en la ilustracion.
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Cable del sensor de la rueda delantera
Salida del tubo de freno delantero
Pinza de freno delantero

Sensor de la rueda delantera

Instale la brida mientras la alinea con los extre-
mos del protector del cable del sensor de la
rueda delantera. Instale el cable del sensor de
la rueda delantera a lo largo de la parte supe-
rior del tubo del freno delantero.

A la unidad hidraulica

Instale la brida mientras la alinea con los extre-
mos del protector del cable del sensor de la
rueda delantera.

Golpee los extremos del protector del cable del
sensor de velocidad en los extremos del ais-
lante. Para instalar el cable del sensor de la
rueda delantera sobre el soporte, se debe apli-
car jabon y agua.

Instale el tubo del freno para poner en contacto
la proyeccién con la pinza del freno delantero.

Pase el cable del sensor de la rueda delantera

entre la pinza del freno y los resaltes de instala-
cion en la parte inferior de la pinza del freno en

el tubo exterior.

. Alinee el topo dentro del tubo exterior con la

ranura en la carcasa del sensor.

Pase el cable del sensor de la rueda delantera
hacia el exterior del resalte de instalacién en el
lado superior de la pinza del freno en el tubo
exterior.

Al sujetar el cable del sensor de la rueda delan-
tera con el soporte, coloque el protector del
cable del sensor de la rueda delantera en esta
area.

Pase el cable del sensor de la rueda delantera
a lo largo del lado izquierdo del tubo del freno
delantero y sujételo con una brida.

80-90 mm (3.15-3.54 in)

Sujete para 3 0 mas ranuras. El trinquete se

debe dirigir hacia la parte delantera del vehi-
culo.

. Instale el soporte usando la pared del tubo

exterior como un tope de rotacion. Instale el
soporte en la direccion mostrada en la ilustra-
cion.

. Pase el cable del sensor de la rueda delantera

a lo largo del lado derecho del tubo del freno
delantero y sujételo con una brida.

Instale el soporte usando el saliente en el tubo
exterior como un tope de rotacion.
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10.

Bastidor

Pinza de freno trasero

Cable del seguro del freno trasero
Salida del tubo de freno trasero
Soporte

Basculante

Sensor de la rueda trasera

Conjunto de amortiguador trasero
Tubo del freno

Cable del sensor de la rueda trasera

Sujete el cable del sensor de la rueda trasera
con una brida. Apunte la apertura de la brida
hacia arriba.

Pase el cable del sensor de la rueda trasera
hacia el interior del resalte en el basculante y
entre el cable de blogueo del freno trasero y el
tubo del freno trasero.

Pase el tubo del freno trasero y el cable de blo-
queo del freno trasero por el soporte.

Instale el tubo del freno para poner en contacto
la proyeccién de la pinza del freno trasero.
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ECU (unidad de control del motor)

Tubo de freno delantero/conjunto de unién (uni-
dad hidraulica a las pinzas del freno delantero)

Tubo de freno trasero/conjunto de unién (uni-
dad hidraulica a la pinza de freno trasero)

Tubo de freno trasero/conjunto de union
(bomba del freno trasero a unidad hidraulica)

Tubo de freno trasero (de la unidad hidraulica a
la pinza de freno trasero)

Tubo de freno delantero/conjunto de unién
(bomba del freno delantero a unidad hidraulica)

Unidad hidraulica
Acoplador de prueba del ABS

Marca de pintura amarilla.
Marca de pintura azul.
Marca de pintura blanca.
Sin marca de pintura.

Alinee la abertura del delineador de papel del
protector con el extremo de la unidad hidrau-
lica.

Instale la brida dentro del area (donde el tubo
del freno no esta curvado) de acuerdo a lo ins-
truido en la ilustracion.
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MANTENIMIENTO PERIODICO

SAS20460

INTRODUCCION

En este capitulo se incluye toda la informacion necesaria para realizar las comprobaciones y ajustes
recomendados. Observando estos procedimientos de mantenimiento preventivo se asegurara un fun-
cionamiento mas fiable del vehiculo, una mayor vida util del mismo y se reducira la necesidad de tra-
bajos de reparacion costosos. Esta informacion es vélida tanto para vehiculos que ya se encuentran
en servicio como para los vehiculos nuevos que se estan preparado para la venta. Todos los técnicos
de mantenimiento deben estar familiarizados con este capitulo en su totalidad.

SAU46861

NOTA

o Las revisiones anuales deben realizarse todos los afios, salvo si el mantenimiento se basa en
el kilometraje o en las millas, en el Reino Unido.

o A partir de los 50000 km (30000 mi), repetir los intervalos de mantenimiento comenzando por el de
los 10000 km (6000 mi).

» Las operaciones marcadas con un asterisco debe realizarlas un concesionario Yamaha, ya que re-
quieren herramientas y datos especiales, asi como cualificacion técnica.

SAU46910

CUADRO DE MATENIMIENTO PERIODICO DEL SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES

LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS COM-
COMPROBACION U OPER- PROBA-

ACON DE MANTENIMIENTO | 1000 km | 10000km | 20000 km | 30000 km | 40000 km | CION
(600 mi) | (6000 mi) | (12000 mi) | (18000 mi) | (24000 mi)| ANUAL

N° ELEMENTO

e Comprobar si los tubos de
combustible presentan fisu- \ \ \ N v
ras o dafos.

1|+ Linea de combus-
tible

e Comprobar el estado. J J
2 Bujia e Limpiar y reajustar.

e Cambiar. v \

e Comprobar la holgura de la
3| *| Valvulas vélvula. Cada 40000 km (24000 mi)
e Ajustar.

Inyeccion de com- | @ Comprobar el ralenti del
4 bustible motor. \/ \/ \/ \/ \/ \/

e Compruebe la vélvula de
corte de aire, la valvula de
5| * S_i§tema de induc- laminillas y el tubo por si N N N N N
cion de aire estan dafiados.
e Cambie las piezas dafiadas
si es necesario.

SAU1770C

GRAFICO GENERAL DE MANTENIMIENTO Y ENGRASE

LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS COM-
O ELEMENTO COMPROBACION U OPERA- PRQBA-
CON DE MANTENIMIENTO 1000 km | 10000km | 20000 km | 30000 km | 40000 km CION
(600 mi) | (6000 mi) | (12000 mi)| (18000 mi) | (24000 mi)| ANUAL
1 Elementos del fil- | ¢ Cambiar. N N
tro de aire
Elemento del filtro | e Limpiar.
de aire de la caja
2 de la correa trape- v v v v
zoidal
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LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS COM-
o ELEMENTO COMPROBACION U OPERA- PRQBA-
CON DE MANTENIMIENTO 1000 km | 10000km | 20000 km | 30000 km | 40000 km CION
(600 mi) | (6000 mi) [(12000 mi)| (18000 mi)| (24000 mi)| ANUAL
e Comprobar el funciona-
miento, el nivel de liquido y la
existencia de posibles fugas v v v v v v
3| * | Freno delantero del vehiculo.
e Cambiar las pastillas de Si estan desgastadas hasta el limite
freno.
e Comprobar el funciona-
mlgnto, gl nivel dg liquidoy la N N N N N N
existencia de posibles fugas
4| * | Freno trasero del vehiculo.
e Cambiar las pastillas de Si estan desgastadas hasta el limite
freno.
° fj:oznprobar si hay fisuras o N N N N N
5| * | Tubos de freno anos.
e Cambiar. Cada 4 afios
Sequro del freno | ® Comprobar su funciona-
6 tragero miento. \ J J \/ V V
e Ajustar.
71 *| Ruedas ° Comprobar~5| estan descen- N N N N
tradas o dafiadas.
e Comprobar la profundidad de
la huella 'y si hay dafios.
8| * | Neumaticos e Cambiar si es necg§arlo. N N N N N
e Comprobar la presion del
aire.
e Corregir si es necesario.
9| * Cojinetes de las e Comprobar si el cojinete esta N J J J
ruedas flojo o dafado.
e Comprobar el juego libre del
cojinete y la posible falta de J \/ \ \ V
10| * S.Ojinet"ss de la suavidad de la direccion.
ireccion
e Lubricar con grasa ligera de .
jabén de litio Cada 20000 km (12000 mi)
e Asegurarse de que todas las
11| * | Cierres del chasis tuercas, pernos y tornillos \ \ \ N N
estan bien apretados.
Eje del pivote de | e Lubricar con grasa de sili- J J J J J
12 la maneta del cona.
freno delantero
Eje del pivote de e Lubricar con grasa de sili- J J J J J
13| | la maneta del cona.
freno trasero
Comprobar su funciona-
14 Caballete lateral, ® mien?o N N N N N
caballete central o
e Lubricar.
Interruptor del e Comprobar su funciona-
15 * caballete lateral miento. v v v v v v
i e Comprobar el funciona-
16| * g&?nlfclerg miento vy si hay fugas de N N \ V
aceite.
Coni d e Comprobar el funciona-
17| * ar?”nr(])JrL'JcingtS:doeres miento vy si los amortigua- N N \ V
dores tienen fugas de aceite.
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LECTURA DEL CUENTAKILOMETROS COM-
o ELEMENTO COMPROBACION U OPERA- PROBA-
CON DE MANTENIMIENTO 1000 km | 10000km | 20000 km | 30000 km | 40000 km CION
(600 mi) | (6000 mi) [(12000 mi)| (18000 mi)| (24000 mi)| ANUAL
e Cambiar. \ Cuando el indicador de cambio de aceite parpadea
18| | Aceite de motor e Comprobar el nivel de aceite
y si hay fugas de aceite en el Cada 5000 km (3000 mi) v
vehiculo.
Elemento delfiltro | ¢ Cambiar.
19| | de aceite del \ \ \
motor
e Comprobar el nivel de refrig-
0 | Sistema de refrig- erante y si hay fugas Fle \ \ \ \/ v
eracion refrigerante en el vehiculo.
e Cambiar. Cada 3 afios
e Comprobar si hay fugas de N N N
b1 Aceite de la caja aceite en el vehiculo.
de cambios final
e Cambiar. \ \ \ \ \ \
ol Correa trapezoi- e Cambiar. Cuando el indicador de sustitucion de la correa trapezoidal parpadee
dal [cada 20000 Km (12000 millas)]
Interruptores de e Comprobar su funciona-
« | los frenos miento.
23 delantero y tra- v v v v v v
sero
Piezas movilesy | e Lubricar.
24 | cables J V V J V
e Comprobar el funciona-
miento y la holgura.
Caja del pufio del e Ajustar la holgura del cable
25| * | acelerador y cable :il acelerador si es necesa- \ J \/ V V
e Lubricar la caja del pufio del
acelerador y el cable.
Luces. sefiales e e Comprobar su funciona-
26| * interrtptores miento. N \ \ \ \ \
e Ajustar el haz del faro.
NOTA

o Filtros de aire del motor y filtro de aire de la correa trapezoidal
« Los filtros de aire de este modelo estan equipados con elementos de papel envueltos en aceite des-
echables, los cuales no deben limpiarse con aire comprimido para evitar dafarlos.

« Los elementos del filtro de aire del motor necesitan cambiarse y el filtro de aire de la correa trape-
zoidal necesita mantenimiento con mayor frecuencia al conducir inusualmente en zonas mojadas

0 de mucho polvo.

¢ Servicio del freno hidraulico

« Compruebe regularmente y, si es necesario, corrija el nivel de liquido de frenos.

« Cada dos afios, cambie los componentes internos de la bomba y pinza de freno, asi como el liquido
de frenos.
« Cambie los tubos de freno cada cuatro afios o cuando observe fisuras o dafos.
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AJUSTE DE LA HOLGURA DE LAS
VALVULAS

El procedimiento siguiente es valido para todas
las vélvulas.

NOTA

« El ajuste de la holgura de las valvulas debe
realizarse con el motor frio, a temperatura am-
biente.

o Para medir o ajustar la holgura de la valvula, el
pistén debe encontrarse en el punto muerto
superior (PMS) de la carrera de compresion.

1. Desmontar:

« Compartimiento portaobjetos

« Mol de la tapa lateral izquierda

« Tapa del filtro de la caja de la correa trapezoi-
dal “1”

« Elemento del filtro de aire de la caja de la co-
rrea trapezoidal
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

2. Desmontar:
o Tornillo de acceso a la marca de puesta a
punto
o Bujia
o Lamina de goma
o Tapa de culata
« Junta de la tapa de culata
3. Medir:
« Holgura de las valvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura de valvulas (en frio)
Admision
0.15-0.20 mm (0.0059-0.0079 in)
Escape
0.25-0.30 mm (0.0098-0.0118 in)

28

VVV V7V V V V VYV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVYYY
a. Gire el ciguefal hacia la izquierda girando la
tuerca del disco primario.
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b. Cuando el pistén esté en el PMS de la carre-
ra de compresion, alinee la marca “a” del ro-
tor de la bobina captadora con la marca “b”
de la tapa del carter.

NOTA

¢ EI PMS de la carrera de compresién se puede
localizar cuando los I6bulos del eje de levas se
separan uno del otro.

« Para asegurarse de que el piston se encuentra
en el PMS, las marcas de perforacion “c” del
pifion del eje de levas de admisién y las mar-
cas de perforacion “d” del pifién del eje de le-
vas de escape deben estar alineadas con la
superficie de contacto de la culata, segun se
muestra en la ilustracion. Esta es la condicién
en la que el pistdn se encuentra en el punto
muerto superior (PMS).

c. Mida la holgura de la valvula con una galga
de espesores “1".
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NOTA
Sila holgura de la valvula es incorrecta, anote la
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medicion.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

4. Desmontar:

« Eje de levas de admision
« Eje de levas de escape

NOTA

» Consulte el apartado “EJE DE LEVAS” en la
pagina 5-5.

o Cuando vaya a desmontar la cadena de distri-
bucidn y los ejes de levas, sujete la cadena
con un alambre para poder recuperarla si se
cae en el carter.

5. Ajustar:
« Holgura de las vélvulas
VYV V7V V7V V7V V7V 7 V7V V7 V7V V7V VVVVVVVVYVVYYY
a. Extraiga el levantavélvula “1” y la pastilla de
la valvula “2” con un rectificador de vélvulas
“3".

11171102

Lapidador de valvulas
90890-04101

Lapeador de valvulas
YM-A8998

NOTA

« Cubra la abertura de la cadena de distribucién
con un trapo para evitar que la pastilla caiga en
el carter.

« Anote la posicion de cada levantavalvula “1” y
de cada pastilla “2” para poder montarlos en el
lugar correcto.
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b. Seleccione la pastilla adecuada en la si-
guiente tabla.

Rango de espesoresde | \,o .
pastillas de valvula N°120-240
Pastillas de valvula dis- | 1 555 40 mm

ponibles

25 espesores en incre-

Pastillas de valvula dis- mentos de 0.05 mm

ponibles

(0.002 in)

NOTA

o El grosor de cada pastilla de valvula esta mar-
cado en centésimas de milimetros en el lado
que esta en contacto con el taqué.

« Puesto que originalmente hay instaladas pas-
tillas de distintos tamafios, debera redondear-
se el nimero para obtener el equivalente mas
préximo al original.

« Dicho nimero es sélo una aproximacion. Si la
medicion sigue dando un valor incorrecto, de-
bera volverse a medir la holgura de la valvula
y repetir la operacion.

c. Instale la nueva pastilla “1” y el levantavalvu-
Ia H2’1.

NOTA

o Lubrique la pastilla con grasa de disulfuro de
molibdeno.

« Lubrique el levantavélvula con aceite de disul-
furo de molibdeno.

o El levantavalvula debe girar suavemente
cuando se hace girar con la mano.

« Instale el levantavélvula y la pastilla de la val-
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vula en el lugar correcto.

d. Instale los ejes de levas de escape y de ad-
mision, la cadena de distribucion y las tapas
de los ejes de levas.

Perno capuchino del eje de levas
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-1b)

XJ

NOTA

o Consulte el apartado “EJE DE LEVAS” en la
pagina 5-5.

o Lubrique los cojinetes, los I6bulos y los apoyos
del eje de levas.

« Monte primero el eje de levas de escape.

e Alinee las marcas del pifion del eje de levas
con el borde de la culata.

« Gire el ciguefial hacia la izquierda varias vuel-
tas completas para asentar las piezas.

e. Vuelva a medir la holgura de la valvula.

f. Sila holgura de la valvula sigue siendo distin-
ta del valor especificado, repita la operacion
de ajuste hasta obtener la holgura especifi-
cada.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Montar:

« Todas las piezas que se han desmontado
NOTA
Para el montaje, siga el orden inverso al de des-
montaje.

7. Montar:
« Junta de la tapa de culata [N\
o Tapa de culata
o Lamina de goma
¢ Bujia
e Tapon roscado recto
8. Montar:
« Elemento del filtro de aire de la caja de la co-
rrea trapezoidal
« Tapa del filtro de la caja de la correa trapezoi-
dal
« Mol de la tapa lateral izquierda
« Compartimiento portaobjetos
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

SAS20600

AJUSTE DEL VOLUMEN DEL GAS DE
ESCAPE

NOTA

Compruebe que la densidad de CO esté ajusta-
da al nivel estdndar y seguidamente, ajuste el
volumen del gas de escape.
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1. Gire el interruptor principal a la posicion
“OFF”y situé el interruptor de paro del motor
en la posicion “0)”

. Mantenga pulsados simultaneamente los bo-
tones “SELECT” y “RESET", gire el interrup-
tor principal a “ON” y continlie pulsando los
botones durante un minimo de 8 segundos.

NOTA

« Todas las indicaciones desaparecen, salvo la
del cuentakilémetros.

o El indicador LCD del reloj muestra “dIAG”.

3. Pulse el botdon “SELECT” para seleccionar la
funcién de ajuste de CO “Co” o la funcion de
diagnostico “dIAG”.

4. Después de seleccionar “Co”, pulse simulta-
neamente los botones “SELECT” y “RESET”
durante un minimo de 2 segundos para con-
firmar la seleccion.

5. Pulse los botones “SELECT”y “RESET” para
seleccionar un cilindro.
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6. Cambie el volumen de ajuste de CO pulsan-
do los botones “SELECT”y “RESET".

NOTA

El LCD del cuentakilbmetros muestra el volu-

men de ajuste de CO.

« Para reducir el volumen de ajuste de CO, pul-
se el boton “RESET".

« Para seleccionar un namero de cilindro supe-
rior, pulse el botén “SELECT".

7. Suelte los botones “RESET” y “SELECT”
para confirmar la seleccion.

Pulse simultdneamente los botones “SE-
LECT"y “RESET".

Gire el interruptor principal a “OFF” para salir
del sistema.

8.

9.

SAS20590

COMPROBACION DEL RALENTI DEL
MOTOR

NOTA

Antes de comprobar el ralenti del motor, el filtro
de aire debe estar limpio y la compresion del
motor debe ser la adecuada.

1. Arranque el motor y déjelo calentar durante
unos minutos.
2. Desmontar:
o Placa inferior
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
3. Montar:
o TacOmetro digital
(Al cable de alta tensién)

Tacometro digital
90890-06760
YU-39951-B

4. Medir:
« Ralenti del motor
Fuera del valor especificado — Cambiar el
cuerpo del acelerador.
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Ralenti del motor
1400-1600 r/min

2

5. Montar:
« Placa inferior
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
en la pagina 4-1.

SAS20640

AJUSTE DE LA HOLGURA DEL CABLE DEL
ACELERADOR

NOTA

Antes de ajustar la holgura del cable del acele-
rador, se debe ajustar correctamente el ralenti
del motor.

1. Comprobar:
« Holgura del cable del acelerador “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Holgura del cable del acelerador
3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

2. Ajustar:
« Holgura del cable del acelerador
VVVVVVV VVV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Afloje la contratuerca “1”.
b. Gire la tuerca de ajuste “2” en la direccion “a”
0 “b” hasta obtener la holgura especificada
del cable del acelerador.

Direccion “a”
Aumenta la holgura del cable del acele-
rador.

Direccion “b”
Disminuye la holgura del cable del ace-
lerador.

c. Apriete la contratuerca.
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4\ ADVERTENCIA

Después de ajustar la holgura del cable del
acelerador, arranque el motor y gire el mani-
llar a derecha e izquierda para verificar que
con ello no se produzcan variaciones del ra-
lenti.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS20690

COMPROBACION DE LA BUJIA
1. Desmontar:
« Placa inferior
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
en la pagina 4-1.
« Tapa de bujia
2. Desmontar:
¢ Bujia

ATENCION

Antes de extraer la bujia, elimine con aire
comprimido la suciedad que se haya podido
acumular la cavidad de la misma para evitar
que caiga al interior del cilindro.

3. Comprobar:
« Tipo de bujia
Incorrecto — Cambiar.

Fabricante/modelo
NGK/CR7E

2

4. Comprobar:
o Electrodo “1”
Dafios/desgaste — Cambiar la bujia.
o Aislante “2”
Color anomalo — Cambiar la bujia.
El color normal es canela medio/claro.
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5. Limpiar:
° BUjl,a
(con un limpiador de bujias o un cepillo me-
talico)
6. Medir:
« Distancia entre los electrodos de la bujia “a”
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Distancia entre electrodos de la
bujia

2

0.7-0.8 mm (0.028-0.031 in)

a
*
7. Montar:
¢ Bujia
y Bujia
13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft:Ib)
NOTA

Antes de instalarla, limpie la bujia y la superficie
de la junta.

8. Montar:
« Tapa de bujia
o Placa inferior
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

SAS20700

COMPROBACION DE LA SINCRONIZACION
DEL ENCENDIDO

NOTA

Antes de comprobar la sincronizacion del en-
cendido, revise las conexiones de los cables de
todo el sistema de encendido. Verifique que to-
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das las conexiones estén firmes y exentas de
corrosion.

1. Desmontar:
« Placa inferior
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
en la pagina 4-1.
2. Desmontar:
o Tornillo de acceso a la marca de puesta a
punto
3. Conectar:
o Lampara estroboscopica “1”
o TacOmetro digital
(en el cable de la bujia)

Lampara estroboscoépica
90890-03141
Lampara estroboscoépica con pin-
za inductiva
YU-03141
Tacometro digital
90890-06760
YU-39951-B

4. Comprobar:
« Sincronizacion del encendido
VVVV VV V7V V7V V7V V7 V77V VVVVVVVVVVVYYY
a. Arranque el motor, déjelo calentar durante
unos minutos y luego déjelo en marcha al ra-
lenti especificado.

Ralenti del motor
1400-1600 r/min

2

. Compruebe que la marca estacionaria “a”
esté dentro del intervalo de encendido “b” en
el rotor del alternador.

Intervalo incorrecto — Revisar el sistema de
encendido.

NOTA

La sincronizacion del encendido no es ajusta-

ble.
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5. Montar:
o Tornillo de acceso a la marca de puesta a
punto

X Tornillo de acceso a la marca de
J puesta a punto
8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib)
6. Montar:

o Placa inferior
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

SAS20710

MEDICION DE LA PRESION DE

COMPRESION

El procedimiento siguiente se aplica al cilindro.

NOTA

« Una presion de compresion insuficiente provo-
cara una disminucioén de las prestaciones.

o Antes de medir la presion de compresion, la
holgura de la valvula debe ser la adecuada.
Consulte el apartado “AJUSTE DE LA HOL-
GURA DE LAS VALVULAS” en la pagina 3-4.

1. Desmontar:
o Placa inferior
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
Arranque el motor, deje que se caliente du-
rante unos minutos y luego, parelo.
. Desconectar:
« Tapa de bujia
4. Desmontar:
« Bujia

SCA13340

ATENCION

Antes de extraer las bujias, utilice con aire
comprimido para eliminar la suciedad que se
haya podido acumular en las cavidades de
las mismas para evitar que caiga al interior

2.

3
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de los cilindros.

5. Montar:
o Compresimetro “1”

Compresimetro
90890-03081
Comprobador de compresion del
motor
YU-33223
Extension
90890-04082

carbonilla acumulada en la culata, las super-
ficies de las valvulas y la corona del piston.
Acumulacion de carbonilla — Eliminar.

. Si la presion de compresion es inferior al va-
lor minimo especificado, vierta una cuchara-
dita de aceite de motor por el orificio de la
bujia y vuelva a medir la presion.

Consulte la siguiente tabla.

Presion de compresion (con aceite vertido en el
cilindro)

6. Medir:
o Presiéon de compresion
Fuera del valor especificado — Ver los pun-

tos (c) y (d).

Lectura Diagnostico

Aros de pistén desgas-
tados o dafiados —
Reparar.

Mas alta que sin aceite

Posibles dafios en el
piston, vélvulas o junta
de culata — Reparar.

Igual que sin aceite

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

7. Montar:
° BUjI,a.

Bujia
13 Nm (1.3 m-kg, 9.4 ft:Ib)

\J

Presion de compresion estandar
(a nivel del mar)
1400 kPa/500 r/min
(14.0 kgf/lcm?/500 r/min,
199.1 psi/500 r/min)
Presion de compresion maxima
1650 kPa/500 r/min
(16.5 kgf/lcm?/500 r/min,
234.7 kgflcm?/500 r/min)
Presion de compresion minima
1100 kPa/500 r/min
(11.0 kgf/lcm?/500 r/min,
156.5 kgf/lcm?/500 r/min)

2

VVVVVVVV VVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Cambie el interruptor principal a la posicién
HONH.

b. Con el acelerador abierto al maximo, accione
el arranque del motor hasta que la lectura del
compresimetro se estabilice.

SWA12940

4\ ADVERTENCIA

Para evitar chispas, conecte a masa todos
los cables de bujias antes de accionar el
arranque.

c. Silapresion de compresién es superior al va-
lor maximo especificado, compruebe si hay
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8. Conectar:
o Tapa de bujia
9. Montar:
« Placa inferior
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

SAS20730

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

DEL MOTOR

1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

NOTA

« Coloque el vehiculo sobre el caballete central.

« Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Arranque el motor, deje que se caliente du-
rante unos minutos y luego, parelo.

3. Comprobar:

« Nivel de aceite del motor

Retire el tapdn roscado de llenado de aceite
del motor “1” el nivel de aceite del motor debe
estar entre la marca de nivel minimo “a” y la
marca de nivel méximo “b”.
Por debajo de la marca de nivel minimo —
Afadir aceite del tipo recomendado hasta el
nivel correcto.



MOTOR

Tipo
‘ﬂ) SAE10W-30, SAE10W-40,
SAE15W-40, SAE20W-40 o
SAE20W-50
Calidad de aceite de motor reco-
mendado
Servicio API tipo SG o superior/
JASO MA

-20 -10 0 10 20 30 40 50°C
[ T T I

iSAE 10W-30; |
{SAE 10W-40:

" SAE 10W-50

SCA5RUJ016

ATENCION

« El aceite del motor lubrica también el em-
brague y el uso de un tipo de aceite o aditi-
VoS incorrectos puede provocar que el
embrague patine. Por tanto, no afiada nin-
gun aditivo quimico ni utilice aceites de
grado CD “a” o superior, ni utilice aceites
con la indicacion “ENERGY CONSERVING
I “b.

o NO permita que penetren materiales extra-
fios en el carter.

NOTA

Antes de comprobar el nivel de aceite del motor
espere unos minutos hasta que el aceite se
haya asentado.

4. Arrangque el motor, deje que se caliente du-
rante unos minutos y luego, parelo.
5. Compruebe de nuevo el nivel de aceite.

SAS20810

CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR
1. Desmontar:
« Placa inferior
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
en la pagina 4-1.
2. Arranque el motor, deje que se caliente du-
rante unos minutos y luego, pérelo.
3. Cologque un recipiente debajo del tornillo de
vaciado del aceite del motor.
4. Desmontar:
o Tapon roscado de llenado de aceite de motor
L
« Tornillo de vaciado del aceite del motor “2”
(con la junta)

5. Vaciar:

« Aceite del motor
(completamente del carter)

6. Sitambién es necesario cambiar el elemento
del filtro de aceite, observe el procedimiento
siguiente.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY

a. Retire la tapa del elemento del filtro de aceite
“1"y extraiga el elemento “2".
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b. Compruebe las junta térica “3” y cambielas si
estan agrietadas o rotas.

Instale el nuevo elemento del filtro de aceite
y la tapa del mismo.

C.

Perno de la tapa del elemento del
filtro de aceite
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

XJ

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

7. Sitambién es necesario limpiar el depurador
de aceite, siga este procedimiento.

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Retire la tapa del depurador de aceite “1” y el
depurador de aceite “2".

b. Instale la nueva junta térica “3”

c. Instale la tapa del depurador de aceite.

Tapa del depurador de aceite
32 Nm (3.2 m-kg, 23 ft:Ib)

%,
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AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
8. Montar:
« Tornillo de vaciado del aceite del motor
(con la nueva junta)

Tornillo de vaciado de aceite del
motor

\J

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ftIb)

9. Llenar:
o Cérter
(con la cantidad especificada del tipo de acei-
te de motor recomendado)

Capacidad de aceite del motor
Sin repuesto de filtro del aceite
1.50 L (1.59 US qt, 1.32 Imp.qt)

Y

Con repuesto de filtro de aceite
1.70 L (12.80 US qgt, 1.50 Imp.qt)
Cantidad total
1.70 L (1.80 US qgt, 1.50 Imp.qt)

10.Montar:
« Tapon roscado de llenado de aceite de motor
11.Arranque el motor, deje que se caliente du-
rante unos minutos y luego, parelo.
12.Comprobar:
« Motor
(fugas de aceite)
13.Comprobar:
« Nivel de aceite del motor
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL NIVEL DE ACEITE DEL MOTOR” en la
pagina 3-10.
14.Comprobar:
« Presion del aceite del motor
VVVVVVV VVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Afloje ligeramente el tornillo del conducto de
aceite “1”.

LN

b. Arranque el motor y manténgalo al ralenti
hasta que empiece a salir aceite por el torni-
llo del conducto. Si no sale aceite después de
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un minuto, pare el motor para que no se aga-
rrote.

Compruebe si hay dafios o fugas en los con-
ductos de aceite del motor, el cartucho del fil-
tro de aceite y la bomba de aceite. Consulte
el apartado “BOMBA DE ACEITE” en la pagi-
na 5-45.

. Arranque el motor después de resolver los
problemas y compruebe de nuevo la presion
de aceite.

Apriete el tornillo del conducto de aceite con
el par especificado.

Tornillo del conducto de aceite
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-1b)

%,

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
15.Reajustar:

« Indicador de cambio de aceite del motor
VVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Cambie el interruptor principal a la posicion

“ON".
b. Mantenga pulsado el bot6n de reposicién “1”
de dos a ocho segundos.

g0 100 120
140
160

180

RESET
@ ©

km/h
®

SELECT,
rf

OIL CHANGI

/1
///

c. Suelte el botdn de reajuste y se apagara el
indicador de cambio de aceite del motor.

NOTA

« Si el aceite del motor se cambia antes de que
se encienda el indicador de cambio de aceite
del motor (es decir, antes de que haya trans-
currido el intervalo periédico de cambio de
aceite del motor), el indicador debera reajus-
tarse tras el cambio de aceite del motor para
gue el siguiente cambio de aceite del motor
periédico se indique en el momento adecuado.

« Para reajustar el indicador de cambio de acei-
te del motor antes de que transcurra el interva-
lo periddico de cambio de aceite del motor,
siga el procedimiento anterior, pero observe
gue el indicador se encienda durante 1.4 se-
gundos después de soltar el botdn de reajuste;

si no es asi, repita el procedimiento.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

16.Montar:
o Placa inferior
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

SAS20830

CAMBIO DEL ACEITE DE LA CAJA DE

CAMBIOS

1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

NOTA

« Coloque el vehiculo sobre el caballete central.

o Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Arranque el motor, deje que se caliente du-
rante unos minutos y luego, parelo.
3. Cologue un recipiente debajo de la caja de
cambios.
4. Desmontar:
e Tapodn de llenado de aceite de la caja de
cambios final
o Tornillo de vaciado de aceite de la caja de
transmision final “1”
Vacie completamente el aceite de la caja de
cambios.

|
) ||

5. Montar:
o Tornillo de vaciado de aceite de la caja de
transmision final

Tornillo de vaciado de aceite de la
caja de transmision final

%,

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
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6. Llenar:
« Aceite de la caja de cambios final
(con la cantidad especificada del tipo de acei-
te recomendado para la caja de cambios fi-
nal)
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Cantidad
‘ﬂ) 0.25 L (0.26 US qt, 0.22 Imp.qt)
Tipo

Aceite de motor SE tipo
SAE10W-30

7. Montar:
o Tapédn de llenado de aceite de la caja de
cambios final “1”
« Junta térica “2”

8. Arranque el motor, deje que se caliente du-
rante unos minutos y luego, pérelo.
9. Comprobar:
« Derrame de aceite de la caja de cambios final

SAS20960

SUSTITUCION DEL ELEMENTO DEL FILTRO
DE AIRE
1. Desmontar:

« Tapa de la caja del filtro de aire*1”

« Elemento del filtro de aire

A. Tapa de la carcasa del filtro de aire izquierdo
B. Tapa de la carcasa del filtro de aire derecho

2. Comprobar:

« Elemento del filtro de aire “1”
Dafios — Cambiar.

NOTA

e« Sustituya el elemento del filtro de aire cada
20,000 km de rodaje.

« El filtro de aire necesita un mantenimiento mas
frecuente si se conduce por zonas excesiva-
mente humedas o polvorientas.

« No lo limpie aplicando el aire comprimido.

A

=
i

A. Lado izquierdo
B. Lado derecho

3. Montar:
« Elemento del filtro de aire
o Tapa de la caja del filtro de aire

SCA34B2008

ATENCION

No ponga nunca el motor en marcha sin te-
ner instalado el filtro de aire. El aire sin filtrar
provocara un rapido desgaste de las piezas
y podria dafiar el motor. Operar el motor sin
el elemento del filtro de aire provocara tam-
bién una disminucion de las prestaciones
del motor y un posible recalentamiento.

NOTA

Cuando instale el elemento del filtro de aire en
la tapa de la carcasa del citado filtro, asegurese
de que las superficies de cierre estan alineadas
para evitar cualquier fuga de aire.
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SAS20980

LIMPIEZA DEL ELEMENTO DEL FILTRO DE
AIRE DE LA CAJA DE LA CORREA
TRAPEZOIDAL
1. Desmontar:
« Reposapiés izquierdo
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
« Tapa del filtro de aire de la correa trapezoidal
L
« Elemento del filtro de aire de la caja de la co-
rrea trapezoidal

2. Limpiar:
« Elemento del filtro de aire de la caja de la co-
rrea trapezoidal “1”
Aplique aire comprimido al lado del motor del
elemento del filtro de aire de la caja de la co-
rrea trapezoidal.

3. Comprobar:
« Elemento del filtro de aire de la caja de la co-
rrea trapezoidal
Dafios — Cambiar.

SCA13440

ATENCION

Dado que el elemento del filtro de aire de la
cajade la correa trapezoidal es del tipo seco,
evite que entre en contacto con grasa o
agua.

4. Montar:
« Elemento del filtro de aire de la caja de la co-
rrea trapezoidal
« Tapa del filtro de aire de la correa trapezoidal

« Tornillo de la tapa del filtro de aire de la co-
rrea trapezoidal
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X Tornillo de la tapa del filtro de aire
J% de la correa trapezoidal
4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-1b)
5. Montar:

« Reposapiés izquierdo
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

SAS21020

COMPROBACION DE LA JUNTA DEL
CUERPO DEL ACELERADOR Y DEL
COLECTOR DE ADMISION

1. Desmontar:

« Compartimiento portaobjetos
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

2. Comprobar:

o Unién del cuerpo de la mariposa “1”

« Colector de admision “2”
Grietas/roturas — Cambiar.

3. Montar:
o Compartimiento portaobjetos
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
en la pagina 4-1.
COMPROBACION DE LA LINEA DE
COMBUSTIBLE
1. Desmontar:
« Compartimiento portaobjetos
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
o Tubo de combustible “1”
Grietas/roturas — Cambiar.
Conexiones flojas — Conectar correctamen-
te.

SCA14940

ATENCION

Verifique que el tubo respiradero del depdsi-
to de combustible esté colocado correcta-




mente.

3. Montar:
« Compartimiento portaobjetos
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
COMPROBACION DEL TUBO
RESPIRADERO DEL CARTER
1. Desmontar:
« Compartimiento portaobjetos
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
o Tubo respiradero del carter “1”
e Tubo respiradero de la caja de cambios “2”
Grietas/roturas — Cambiar.
Conexiones flojas — Conectar correctamen-
te.

SCA13450

ATENCION

Verifique que el tubo respiradero del carter
esté colocado correctamente.

3. Desmontar:
« Deposito colector “3”

4. Limpiar:

« Deposito colector
VVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Limpie detenidamente el depdsito colector
con agua limpia.
Sostenga el depésito colector boca abajo
para dejar que se vacie el agua.
Repita los pasos de limpieza hasta que se
elimine el exceso de aguay el depésito que-
de libre de residuos.
Coloque el depodsito colector boca arriba
para que el agua que quede se vacie por el
tubo de vaciado inferior.
Mantenga el depdsito colector en esta posi-
cion para dejar que se seque lo suficiente.

b.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

5. Montar:
« Deposito colector
6. Montar:
« Compartimiento portaobjetos
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
en la pagina 4-1.
COMPROBACION DEL SISTEMA DE
ESCAPE
1. Desmontar:
« Reposapiés derecho
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
e Tubo de escape “1”
« Silenciador “2”
Grietas/roturas — Cambiar.
o Junta
Fugas de gases de escape — Cambiar.
3. Comprobar:
« Par de apriete

3-16
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Tuerca del tubo de escape “3”

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft:Ib)

Tubo de escape y tornillo del si-
lenciador “4”

20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft:Ib)
Tornillo del silenciador y de su
soporte “5”

53 Nm (5.3 m-kg, 38 ft:Ib)

4. Montar:
« Reposapiés derecho
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

SAS21110

COMPROBACION DEL NIVEL DE

REFRIGERANTE

1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

NOTA

» Cologue el vehiculo sobre el caballete central.
o Verifique que el vehiculo esté vertical.

2. Desmontar:
« Alfombrilla (derecha)
« Cubierta de la tapa del depdsito de refrige-
rante
3. Comprobar:
« Nivel de refrigerante
El nivel de refrigerante debe encontrarse en-
tre la marca de nivel minimo “a” y la marca de
nivel maximo “b”.
Por debajo de la marca de nivel minimo —
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Anadir refrigerante del tipo recomendado
hasta el nivel correcto.

o) (O

SCA13470

ATENCION

¢ Si se afade agua en lugar de refrigerante,
disminuye el contenido de anticongelante
en el refrigerante. Si utiliza agua en lugar de
refrigerante, compruebe la concentracion
de anticongelante y corrijala si es preciso.

« Utilice tnicamente agua destilada. No obs-
tante, puede utilizar agua blanda si no dis-
pone de agua destilada.

4. Arranque el motor, deje que se caliente du-
rante unos minutos y luego, pérelo.
5. Comprobar:
« Nivel de refrigerante
NOTA
Antes de comprobar el nivel de refrigerante, es-
pere unos minutos para que se asiente.

6. Montar:
o Cubierta de la tapa del deposito de refrige-
rante
o Alfombirilla (derecha)

SAS21120

COMPROBACION DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION
1. Desmontar:

« Reposapiés izquierdo/Reposapiés derecho
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

2. Comprobar:

« Radiador “1”

o Tubo de entrada del radiador “2”

» Tubo de salida del radiador “3”

o Tubo de llenado del radiador “4”

« Tubo de salida del enfriador de aceite

e Tubo (bomba de agua—~ENTRADA) “5”

« Tubo (bomba de agua—-SALIDA) “6”

e Tubo (termostato—-ENTRADA) “7”

o Tubo (termostato—SALIDA)

Grietas/roturas — Cambiar.
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Consulte el apartado “RADIADOR” en la pa-
gina 6-1y “TERMOSTATQO” en la pagina 6-4.

— @99

3. Montar:
« Reposapiés izquierdo/Reposapiés derecho
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

SAS21130

CAMBIO DEL REFRIGERANTE
1. Desmontar:
« Reposapiés derecho
o Compartimiento portaobjetos
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
en la pagina 4-1.
« Tubo del depdsito de refrigerante “1”

2. Vaciar:
« Refrigerante
(del deposito de refrigerante)
3. Desmontar:
o Tapon del radiador “1”
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SWA13030

A\ ADVERTENCIA

El radiador caliente esta presurizado. Por
tanto, no extraiga el tapon del radiador cuan-
do el motor esté caliente. Puede salir un cho-
rro de liquido y vapor calientes y provocar
lesiones graves. Cuando el motor se haya
enfriado, abra el tapdn del radiador del modo
siguiente:

Cologue un trapo grueso o una toalla sobre
el tapon y girelo lentamente en el sentido
contrario al de las agujas del reloj hacia el
seguro, para liberar la presiéon residual.
Cuando deje de silbar, presione hacia abajo
el tapon y girelo en el sentido contrario al de
las agujas del reloj para extraerlo.

El procedimiento siguiente sirve para todos
los tornillos de vaciado de refrigerante y las
arandelas de cobre.
4. Desmontar:
o Tomillo de vaciado del refrigerante (motor)
L
(con la arandela de cobre)

5. Vaciar:
« Refrigerante
(del motor y del radiador)
6. Comprobar:
« Arandela de cobre (tornillo de vaciado del re-
frigerante-motor)
7. Conectar:
« Tubo del depdsito de refrigerante
8. Desmontar:



MOTOR

« Tornillo de purga“1”

9. Montar:
« Tornillo de vaciado del refrigerante (motor)
(junto con la arandela de cobre)

X Tornillo de vaciado del refrigeran-
DA te

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

10.Llene la cantidad especificada de refrigeran-
te.
» Sistema de refrigeracion
Notas relativas a la manipulacion del refri-
gerante
El refrigerante es potencialmente nocivo y
debe manipularse con especial cuidado.

Anticongelante recomendado
Anticongelante de alta calidad de
glicol etileno con anticorrosivos
para motores de aluminio
Proporcién de la mezcla

1:1 (anticongelante:agua)
Capacidad del radiador (incluidas
todas las rutas)

1.57 L (1.66 US qt, 1.38 Imp.qt)
Capacidad del depésito de refrige-
rante (hasta la marca de nivel maxi-
mo)

0.32 L (0.34 US qt, 0.28 Imp.qt)

P

SWA13040

4\ ADVERTENCIA

« Si se salpica los ojos con refrigerante, lave-
selos con agua abundante y consulte a un
médico.

« Si se salpica la ropa con refrigerante, lavela
rapidamente con agua y seguidamente con
aguay jabon.

« Si ingiere refrigerante, provoque el vomito
y acuda inmediatamente al médico.

SCA13480

ATENCION
« Si se afade agua en lugar de refrigerante,
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disminuye el contenido de anticongelante
en el refrigerante. Si utiliza agua en lugar de
refrigerante, compruebe la concentracion
de anticongelante y corrijala si es preciso.

 Utilice tnicamente agua destilada. No obs-
tante, puede utilizar agua blanda si no dis-
pone de agua destilada.

o Si se vierte refrigerante sobre superficies
pintadas, lavelas inmediatamente con
agua.

« NO mezcle tipos diferentes de anticonge-
lante.

11.Montar:
o Tornillo de purga

X Tornillo de purga
J 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)

12.Montar:
o Tapon del radiador
13.Llenar:
« Deposito de refrigerante
(con refrigerante del tipo recomendado hasta
la marca de nivel maximo “a”)

o) (@)

14.Montar:
o Tapon del deposito de refrigerante
15.Arranque el motor, deje que se caliente du-
rante unos minutos y luego, pérelo.
16.Comprobar:
« Nivel de refrigerante
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL NIVEL DE REFRIGERANTE” en la pé-
gina 3-17.
NOTA
Antes de comprobar el nivel de refrigerante, es-
pere unos minutos para que se asiente.

17.Montar:
« Reposapiés derecho
« Compartimiento portaobjetos
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.




CHASIS

SAS21140

CHASIS

SAS21160

AJUSTE DEL FRENO DE DISCO

DELANTERO

1. Ajustar:

« Posicion de la maneta del freno

(distancia “a” desde el pufio del acelerador
hasta la maneta del freno)

VVVVVVVV VV VVV V7V VVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Mientras empuja la palanca del freno hacia
delante, gire el dial de ajuste “1” hasta que la
palanca esté en la posicién deseada.

NOTA

Asegurese de alinear la configuracion del dial

de ajuste con la flecha “2” en la maneta del fre-

no.

Posicién n° 1

La distancia “a” es la mas grande.
Posicién n° 5

La distancia “a” es la mas pequena.

SWA13050

4\ ADVERTENCIA

Un tacto blando o esponjoso de la maneta de
freno puede indicar la presencia de aire en el
sistema. Antes de utilizar el vehiculo, se
debe eliminar el aire purgando el sistema de
frenos. La presencia de aire en el sistema de
frenos reducira considerablemente la capa-
cidad de frenada.

SCA13490

ATENCION

Después de ajustar la posicion de la maneta
de freno, verifique que el freno no arrastre.

AAAAAAAAAAAAAALAAAMAMAAMAAMAAMAAMAAAAA\AAAA

3-20

SAS21210

AJUSTE DEL FRENO DE DISCO TRASERO
1. Ajustar:
« Posicion de la maneta del freno

(distancia “a” desde el pufio del acelerador
hasta la maneta del freno)

VVVVVVV VVV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Mientras empuja la palanca del freno hacia
delante, gire el dial de ajuste “1” hasta que la
palanca esté en la posicion deseada.

NOTA

Asegurese de alinear la configuracion del dial

de ajuste con la flecha “2” en la maneta del fre-

no.

Posicion n° 1

La distancia “a” es la mas grande.
Posicion n° 5

La distancia “a” es la mas pequenia.

SWA13050

4\ ADVERTENCIA

Un tacto blando o esponjoso de la maneta de
freno puede indicar la presencia de aire en el
sistema. Antes de utilizar el vehiculo, se
debe eliminar el aire purgando el sistema de
frenos. La presencia de aire en el sistema de
frenos reducira considerablemente la capa-
cidad de frenada.

SCA13490

ATENCION

Después de ajustar la posicion de la maneta
de freno, verifique que el freno no arrastre.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS21240

COMPROBACION DEL NIVEL DE LIQUIDO

DE FRENOS

1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.



CHASIS

NOTA

« Coloque el vehiculo sobre el caballete central.

o Verifique que el vehiculo esté vertical.

« A fin de asegurar una correcta lectura del nivel
de liquido de frenos, verifique que la parte su-
perior del depésito esté horizontal.

2. Comprobar:
« Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a”
— Afadir liquido de frenos del tipo recomen-
dado hasta el nivel correcto.

Liquido recomendado
DOT 4

A. Parte delantera
B. Parte trasera

SWA13090

4\ ADVERTENCIA

« Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

« Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
Nos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
ca una reaccién quimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

o Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
posito de liquido de frenos. El agua reduce

3-21

significativamente la temperatura de ebulli-
cion del liquido de frenos y puede provocar
una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafiar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

SAS21250

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE

FRENO DELANTERO

El procedimiento siguiente es valido para todas

las pastillas de freno.

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

« Pastilla de freno delantero

El surco indicador de desgaste casi ha des-
aparecido “a” — Cambiar las pastillas de fre-
No como un conjunto.
Consulte el apartado “FRENO DELANTE-
RO” en la pagina 4-22.

SAS21260

COMPROBACION DE LAS PASTILLAS DE

FRENO TRASERO

El procedimiento siguiente es valido para todas

las pastillas de freno.

1. Accione el freno.

2. Comprobar:

« Pastilla de freno trasero

Los indicadores de desgaste casi tocan el
disco de freno “a” — Sustituya las pastillas de
freno como conjunto.
Consulte el apartado “FRENO TRASERO”
en la pagina 4-36.
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SAS21280

COMPROBACION DE LOS TUBOS DE
FRENO DELANTERO
1. Comprobar:
e Tubo de freno “1”
Grietas/dafios/bordes redondeados — Cam-
biar los engranajes averiados.

2. Comprobar:
« Abrazadera del tubo de freno
Floja — Apretar el tornillo de la brida.
3. Mantenga el vehiculo vertical y accione el
freno delantero varias veces.
4. Comprobar:
e Tubo de freno
Accione el freno delantero varias veces.
Fuga de liquido de frenos — Cambiar el tubo
dafnado.
Consulte el apartado “FRENO DELANTE-
RO” en la pagina 4-22.

SAS21290

COMPROBACION DEL TUBO DE FRENO
TRASERO
1. Comprobar:
e Tubo de freno “1”
Grietas/dafios/bordes redondeados — Cam-
biar los engranajes averiados.

2. Comprobar:
o Abrazadera del tubo de freno
Floja — Apretar el tornillo de la brida.
3. Mantenga el vehiculo vertical y accione el
freno trasero varias veces.
4. Comprobar:
e Tubo de freno
Accione el freno delantero varias veces.
Fuga de liquido de frenos — Cambiar el tubo
danado.
Consulte el apartado “FRENO TRASERO”
en la pagina 4-36.

SAS21320

AJUSTE DEL CABLE DEL SEGURO DEL
FRENO TRASERO

SWASRUJ001

4\ ADVERTENCIA

No accione la maneta del seguro del freno
trasero durante la conduccion.

NOTA

« Cologue el vehiculo sobre el caballete central.

o Antes de ajustar el seguro del freno trasero,
compruebe el nivel de liquido de freno trasero.

1. Medir:
« Longitud del cable del seguro del freno trase-
ro Hal'l
Fuera del valor especificado — Ajustar.

Longitud del cable del seguro del
freno trasero “a”
45-47 mm (1.77-1.85 in)

2
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2. Ajustar:
« Longitud del cable del seguro del freno trase-

ro “a”

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Gire latuerca de ajuste “1” en la direccion “b”
0 “c” hasta que la longitud del cable del segu-
ro del freno trasero “a” sea 42-44 mm
(1.65-1.73 in) cuando se suelta el seguro.

b. Accione lentamente el freno trasero varias
veces.



CHASIS

Aplique el seguro del freno trasero y espere
mas de 5 minutos; después, suéltelo.

Suelte el seguro del freno trasero.

Gire la tuerca de ajuste “1” en la direccion “b”
0 “c” hasta que la longitud del cable del segu-
ro del freno trasero “a” sea 45-47 mm
(1.77-1.85in).

Direccion “b”
Aumenta la longitud del cable del segu-
ro del freno trasero.

Direccion “c”
Disminuye la longitud del cable del se-
guro del freno trasero.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS21350

PURGA DEL SISTEMA DE FRENO
HIDRAULICO

SWA13100

A\ ADVERTENCIA

Purgue el sistema de freno hidraulico siem-

pre que:

« Se haya desarmado el sistema.

» se haya soltado, desacoplado o cambiado
un tubo de freno.

« el nivel de liquido de frenos esté muy bajo.

e el freno funcione mal.

NOTA

o Evite derramar liquido de frenos y no permita
que el depdsito de la bomba de freno rebose.

« Cuando purgue el sistema de freno hidraulico,
compruebe que haya siempre suficiente liqui-
do antes de accionar el freno. Si ignora esta
precaucion, puede penetrar aire en el sistema
y la operacion de purga se alargara considera-
blemente.

« Si la purga resulta dificil, puede ser necesario
dejar que el liquido de frenos se asiente duran-
te unas horas. Repita la operacién de purga
cuando hayan desaparecido las pequefias

3-23

burbujas en el tubo.

1. Purgar:
« Sistema de freno hidraulico

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY
Llene el depdésito de liquido de frenos hasta
el nivel correcto con el liquido recomendado.
Instale el diafragma (depésito de la bomba
de freno o depésito de liquido de frenos).
Acople un tubo de plastico transparente “1”
bien apretado al tornillo de purga “2”.

a.

b.

A. Parte delantera
B. Parte trasera

d. Accione lentamente el freno varias veces.

e. Apriete completamente la maneta de freno y
manténgala en esa posicion.

f.  Afloje el tornillo de purga.

NOTA

Al aflojar el tornillo de purga, se liberara la pre-

sion y la maneta de freno entrara en contacto

con el puiio del acelerador.

g.

Apriete el tornillo de purga y suelte la maneta
de freno.

Repita los pasos (d) a (g) hasta que todas las
burbujas de aire hayan desaparecido del li-
quido de frenos en el tubo de plastico.
Apriete el tornillo de purga con el par especi-
ficado.

h.



CHASIS

Tornillo de purga de la pinza de
freno
6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft:Ib)

¥,

Llene el depdésito de liquido de frenos hasta
el nivel correcto con el liquido recomendado.
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

SWA13110

4\ ADVERTENCIA

Después de purgar el sistema de freno hi-
draulico, compruebe el funcionamiento de
los frenos.

J.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
Purga del freno ABS

SWA34B2003

4\ ADVERTENCIA

Purgue el ABS siempre que:

« Se haya desarmado el sistema.

« se haya soltado, desacoplado o cambiado
un tubo de freno.

« el nivel de liquido de frenos esté muy bajo.

e el freno funcione mal.

NOTA

o Evite derramar liquido de frenos y no permita
gue el depdsito de la bomba de freno o el de-
pésito de liquido de frenos rebosen.

o Cuando purgue el ABS, verifique que haya
siempre suficiente liquido antes de accionar el
freno. Si ignora esta precaucion, puede pene-
trar aire en el ABS y la operacién de purga se
alargara considerablemente.

« Si la purga resulta dificil, puede ser necesario
dejar que el liquido de frenos se asiente duran-
te unas horas.

» Repita la operacion de purga cuando hayan
desaparecido las pequefias burbujas en el tu-
bo.

1. Purgar:
« ABS

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Llene el depdsito de liquido de frenos hasta
el nivel correcto con el liquido recomendado.

b. Instale el diafragma (depdsito de la bomba
de freno o depdsito de liquido de frenos).

c. Acople un tubo de plastico transparente “1”
bien apretado al tornillo de purga “2".
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A. Parte delantera
B. Parte trasera

d. Coloque el otro extremo del tubo en un reci-
piente.

Accione lentamente el freno varias veces.
Apriete completamente la maneta de freno y
manténgala en esa posicion.

g. Afloje el tornillo de purga.

NOTA

Al aflojar el tornillo de purga, se liberara la pre-
sion y la maneta de freno entrara en contacto

con el puio del acelerador.

e.
f.

h. Apriete el tornillo de purga y suelte la maneta
de freno.

Repita los pasos (e) a (h) hasta que todas las
burbujas de aire hayan desaparecido del li-
quido de frenos en el tubo de plastico.
Compruebe el funcionamiento de la unidad
hidraulica.

Consulte el apartado “PRUEBAS DE FUN-
CIONAMIENTO DE LA UNIDAD HIDRAULI-
CA” en la pagina 4-53.

SCA14780

ATENCION

Verifique que el interruptor principal se en-
cuentra en “OFF” antes de comprobar el fun-
cionamiento de la unidad hidraulica.

k. Una vez que el ABS funcione, repita los pa-
sos (e) a (i) y luego llene el circuito primario
con el liquido de frenos recomendado.



CHASIS

|. Apriete el tornillo de purga con el par especi-

ficado.

Tornillo de purga de Pinza de fre-
no
6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft:Ib)

XJ%

m. Llene el depésito de liquido de frenos hasta
el nivel correcto con el liquido recomendado.
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS” en la
pagina 3-20.

SWA14020

A\ ADVERTENCIA

Después de purgar el ABS, compruebe el
funcionamiento de los frenos.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS21520

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA

COLUMNA DE LA DIRECCION

1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
Nno se pueda caer.

NOTA
Coloque el vehiculo en el caballete central de
forma que la rueda delantera quede levantada.

2. Comprobar:
o Columna de la direccién
Agarre la parte inferior de las barras de la
horquilla delantera y balancee dicha horquilla
suavemente.
Dura/floja — Ajustar la columna de la direc-
cion.
3. Desmontar:
« Soporte inferior del manillar
Consulte el apartado “COLUMNA DE LA DI-
RECCION” en la pagina 4-69.
4. Ajustar:

« Columna de la direccién
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Extraiga la tuerca anular superior “1”, la aran-

dela de seguridad “2”, la tuerca anular central

“3"y la arandela de goma.

. Afloje la tuerca anular inferior “4” y luego
apriétela con el par especificado con una lla-

ve para tuercas de direccion “5”.

NOTA
Sitte la llave dinamomeétrica perpendicular a la
llave de tuercas de direccion.

Llave para tuercas de direccion
90890-01403
Llave de tuerca de brida de esca-

pe
YU-33975

Tuerca anular inferior (par de
apriete inicial)
36 Nm (3.6 m-kg, 26 ft:Ib)

c. Afloje la tuerca anular inferior “4” completa-
mente y luego apriétela con el par especifica-
do.

Tuerca anular inferior (par de
apriete final)
24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft:Ib)

\J
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SWA13140

4\ ADVERTENCIA

No apriete en exceso la tuerca anular infe-
rior.

d.

Agarre la parte inferior de las barras de la
horquilla delantera y balancee dicha horquilla
suavemente. Si nota agarrotamiento, des-
monte el soporte inferior y compruebe los co-
jinetes superior e inferior.

Consulte el apartado “COLUMNA DE LA DI-
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RECCION” en la pagina 4-69.

Coloque la arandela de goma.

Coloque la tuerca anular central.

. Apriete con los dedos la tuerca anular central
y luego alinee las ranuras de ambas tuercas
anulares. Si es preciso, sujete la tuerca anu-
lar inferior y apriete la superior hasta que las
ranuras queden alineadas.

h. Coloque la arandela de seguridad “2”.

OTA

Verifique que las pestafias de la arandela de se-

guridad “a” se asienten correctamente en las ra-

nuras de la tuerca anular “b”.

i. Sujete las tuercas anulares inferior y central
con una llave para tuercas anulares y apriete
la tuerca de direccion superior con una llave

para tuercas de anulares.

Llave para tuercas anulares
90890-01268

Llave para tuercas anulares
YU-01268

Llave para tuercas de direccion
90890-01403

Llave de tuerca de brida de esca-

pe
YU-33975

Tuerca anular superior

90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft:Ib)

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Montar:
« Soporte inferior del manillar
Consulte el apartado “COLUMNA DE LA DI-
RECCION” en la pagina 4-69.
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SAS21530

COMPROBACION DE LA HORQUILLA

DELANTERA

1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Comprobar:

o Tubo interior
Dafios/rayaduras — Cambiar.

« Junta de aceite
Fuga de aceite — Cambiar.

3. Mantenga el vehiculo vertical y accione el
freno delantero.
4. Comprobar:

« Funcionamiento de la horquilla delantera
Empuje con fuerza el manillar hacia abajo
varias veces y compruebe si la horquilla de-
lantera rebota con suavidad.

Movimiento brusco — Reparar.

Consulte el apartado “BARRA(S) DE LA
HORQUILLA DELANTERA” en la pagina
4-62.

SAS21630

AJUSTE DE LOS CONJUNTOS DE
AMORTIGUADORES TRASEROS

El procedimiento siguiente sirve para los dos
conjuntos de amortiguadores traseros.

SWA13170

4\ ADVERTENCIA

» Sujete firmemente la motocicleta de modo
gue no se pueda caer.

o Ajuste siempre los dos conjuntos de amor-
tiguadores traseros por igual. Un ajuste
desigual puede reducir la manejabilidad y
provocar la pérdida de estabilidad.

Precarga del muelle

SCA13590

ATENCION
No sobrepase nunca la posicién de ajuste
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maxima o minima.

1. Ajustar:

« Precarga del muelle
VVVVVVV VVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Inserte un desatornillador “1” en el orificio “2”
en el aro de ajuste de precarga del muelle.
Gire el aro de ajuste de precarga del muelle
en direccion “a” o “b”.
Alinee la posicion deseada en el asiento del
muelle con el tope “3".

b.

Direccion “a”
La precarga del muelle aumenta (sus-
pension mas dura).

Direccion “b”
La precarga del muelle disminuye (sus-
pension mas blanda).

341-003

SWA13180

4\ ADVERTENCIA

o La presion de los neumaticos solo se debe
comprobar y ajustar cuando la temperatura
de los estos sea igual a la temperatura am-
biente.

o La presién de los neumaticos y la suspen-
sion se deben ajustar en funcién del peso
total (incluida la carga, el conductor, el pa-
sajero y los accesorios) y de la velocidad
prevista de conduccion.

o La sobrecarga del vehiculo puede dafar
los neumaticos y provocar un accidente o
lesiones.

NO SOBRECARGUE NUNCA EL VEHICULO.

Presion de aire del neumatico (me-
dida en neumaéticos en frio)

2

Ajuste de precarga del muelle:
Minima (suave):
1
Estandar:
2
Méaxima (fuerte):
5

AAAAAAAAAAAAAALNAAAALAAAMAAAAAAAAAAAD

SAS21660

COMPROBACION DE LOS NEUMATICOS
El procedimiento siguiente sirve para ambos
neumaticos.
1. Comprobar:
« Presion del neumético
Fuera del valor especificado — Ajustar.
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Condiciones de carga
0-90 kg (0-198 Ib)
Delantero
200 kPa (2.00 kgf/lcm?, 29 psi)
Trasero
250 kPa (2.50 kgf/cm?, 36 psi)
Condiciones de carga
YP400(Y) 90-188 kg (198-414 Ib)
YP400A 90-185 kg (198-408 Ib)
Delantero
200 kPa (2.00 kgf/cm?, 29 psi)
Trasero
250 kPa (2.50 kgf/cm?, 36 psi)
Carga maxima
YP400(Y) 188 kg (414 Ib)
YP400A 185 kg (408 Ib)
Peso total del conductor, pasajero,
equipaje y accesorios

SWA13190

4\ ADVERTENCIA

Es peligroso circular con neumaticos des-
gastados. Cuando la rodadura alcance el li-
mite de desgaste, cambie inmediatamente el
neumatico.
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2. Comprobar:
« Superficies del neuméatico
Dafos/desgaste — Cambiar el neumatico.

T~

Y
[} 1

/2 ’
W

1. Profundidad del dibujo del neumaético
2. Pared lateral
3. Indicador de desgaste

12070302

Limite de desgaste (delante)
YP400 1.6 mm (0.06 in)

YP400Y 1.0 mm (0.03 in) (AUS)
YP400A 1.6 mm (0.06 in)
Limite de desgaste (detras)
YP400 1.6 mm (0.06 in)
YP400Y 1.0 mm (0.03 in) (AUS)
YP400A 1.6 mm (0.06 in)

Neumatico trasero
& Tamafno
150/70-13M/C 64S
Fabricante/modelo

IRC/MB67
DUNLOP/D505L

SWA14090

4\ ADVERTENCIA

Después de realizar pruebas exhaustivas,
Yamaha Motor Co., Ltd. ha aprobado para
este modelo los neumaticos que se mencio-
nan a continuacion. Los neumaticos delan-
teroy trasero deben ser siempre de la misma
marcay del mismo disefio. No se puede ofre-
cer garantia alguna en cuanto a las caracte-
risticas de manejabilidad si se utiliza una
combinaciéon de neumaticos no aprobada
por Yamaha para este vehiculo.

Neumatico delantero
& Tamafo
120/80-14M/C 58S
Fabricante/modelo
IRC/MB67

DUNLOP/D305FL

SWA34B2010

4\ ADVERTENCIA

« LOS neumaticos nuevos presentan un aga-
rre relativamente bajo hasta que se han
desgastado ligeramente. Por tanto, debe
circular aproximadamente 100 km a veloci-
dad normal antes de hacerlo a velocidad
elevada.

o Después de reparar o cambiar el neumatico
trasero, asegurese de apretar la tuerca del
vastago de la valvula “1” y la contratuerca
*“2” con el par especificado.

3]
9

) 2
\1

A. Hacia delante

NOTA

o Neuméticos con marca de sentido de giro “3":

o Monte el neumatico con la marca apuntando
hacia el sentido de giro de la rueda.

//3\
K/@\
X Véastago de la valvula
J Tuerca del vastago de la valvula
2 Nm (0.2 m-kg, 1.4 ft:Ib)
Contratuerca del vastago de la

valvula
3 Nm (0.3 m-kg, 2.2 ft:1b)

()o
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CHASIS

SAS21670

COMPROBACION DE LAS RUEDAS
1. Comprobar:
« Rueda
Daros/deformacion circunferencial — Cam-
biar.

SWA13260

4\ ADVERTENCIA

No intente nunca efectuar reparaciones en la
rueda.

NOTA
Después de cambiar un neumatico o una rueda,
proceda siempre al equilibrado de ésta.

SAS21690

COMPROBACION Y ENGRASE DE LOS
CABLES

El procedimiento siguiente sirve para todos los
cables interiores y exteriores.

SWA34B2011

4\ ADVERTENCIA

Si un cable exterior esta dafado, el conjunto
del cable se puede corroer y obstaculizar su
movimiento. Sustituya los cables exteriores
e interiores danados lo antes posible.

1. Comprobar:
« Cable exterior
Dafios — Cambiar.
2. Comprobar:
« Movimiento de los cables
Movimiento irregular — Engrasar.

Lubricante recomendado

——i Grasa de jabon de litio

SAS21730

ENGRASE DEL CABALLETE CENTRAL
Engrase el punto pivotante y las piezas moviles
con contacto de metal contra metal del caballete
central.

Lubricante recomendado

——i Grasa de jabon de litio

Lubricante recomendado
Aceite de motor o un lubricante
para cables adecuado

——)

NOTA

Sostenga el extremo del cable vertical y vierta
unas gotas de lubricante en la funda del cable o
utilice un engrasador adecuado.

SAS21700

ENGRASE DE LAS MANETAS
Engrase el punto pivotante y las piezas méviles
con contacto de metal de las manetas.

Lubricante recomendado

- Grasa de silicona

SAS21720

ENGRASE DEL CABALLETE LATERAL
Engrase el punto pivotante y las piezas moviles
con contacto de metal del caballete lateral.
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SISTEMA ELECTRICO

SAS217S0 . 4. Montar:

SISTEMA ELECTRICO « Bombilla del faro

SAS21760 Fije la nueva bombilla con el portalamparas

COMPROBACION Y CARGA DE LA del faro.

B ATERI’ A SCA13690 ;

Consulte el apartado “COMPONENTES ELEC- ATENCION

TRICOS” en la pagina 8-149. Evite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa, ya que

S(;SSK;IPROBACION DE LOS FUSIBLES de lo contrario la transparencia del cristal, la

duracién de la bombillay su intensidad lumi-
nosa se veran negativamente afectadas. Si
se ensucia la bombilla del faro, limpiela bien

sAs21790 con un pafio humedecido con alcohol o qui-
CAMBIO DE LA BOMBILLA DEL FARO taesmaltes.

El procedimiento siguiente sirve para las dos
bombillas del faro.
1. Desmontar:

« Carenado delantero

Consulte el apartado “COMPONENTES ELEC-
TRICOS” en la pagina 8-149.

5. Montar:
o Portalamparas del faro
« Tapa de la bombilla del faro

Consulte el apartado “CHASIS GENERAL” 6. Conectar:
en la pagina 4-1.
2. Desmontar:
o Acoplador del faro “1”
o Tapa de la bombilla del faro “2”

« Acoplador del faro
7. Montar:
« Carenado delantero
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
AJUSTE DEL HAZ DEL FARO
El procedimiento siguiente sirve para los dos fa-
ros.
1. Ajustar:
« Haz del faro (verticalmente)
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Gire eltornillo de ajuste “1” en la direccién “a”

O “bﬂ.
3. Desmontar: Direccioén “a”
« Portalamparas del faro “1” El haz del faro se eleva.
o Bombilla del faro Direccioén “b”
El haz del faro desciende.

SWA13320

4\ ADVERTENCIA

La bombilla del faro se calienta mucho por
tanto, mantenga los productos inflamables y
las manos alejados de ella hasta que se haya

enfriado. 2. Ajustar:
o Haz del faro (horizontalmente)

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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SISTEMA ELECTRICO

AAAAAAAAAALAAAALAALAAAALAALAAAAAAALAALAALAALAAAS
a. Gire eltornillo de ajuste “1” en la direccién “a”
O “b”.

Direccion “a”

El haz del faro se desplaza a la derecha.
Direccion “b”

El haz del faro se desplaza a laizquierda.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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CHASIS GENERAL

SAS21830

CHASIS GENERAL

Desmontaje del sillin del pasajero y de la tapa lateral

[%[7Nm (0.7 m - kg, 5.2 ft  Ib)| []23 Nm (2.3 m «kg, 17 ft « Ib) |

3

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

1 Tapa trasera (superior) 1

2 Tapa trasera (inferior) 1

3 Sillin del pasajero 1

4 Asidero 1

5 Tapon 2

6 Cubierta izquierda/Cubierta lateral derecha 1/1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




CHASIS GENERAL

Desmontaje del sillin del conductor y del compartimiento portaequipajes

[%2]7 Nm (0.7 m « kg, 5.1 ft  Ib)]

12

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Cubierta izquierda/Cubierta derecha

1 Tapén del depésito de combustible 1

2 Tapa 1

3 Sillin del conductor 1

4 Tapa superior 1

5 Clip 1
Instale el amortiguador de tal forma que la

6 Conjunto amortiguador 1 varilla quede hacia atras y la etiqueta hacia
arriba.

7 Placa inferior 1

8 Soporte del asidero 2

9 Caja de fusibles 1

10 Relé de arranque 1

11 Conector del cable de la luz de la caja 2 Desconectar.

12 Esterilla del compartimento portaobjetos 1

13 Placa inferior 1

14 Compartimiento portaobjetos 1

15 Obturador de goma 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




CHASIS GENERAL

Desmontaje de la moldura de la tapa lateral y del reposapiés

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - 1b) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Compartimiento portaobjetos

1 Alfombrilla 1 (izquierda)/Alfombrilla 1 (derecha) 1/1

2 Alfombrilla 2 (izquierda)/Alfombrilla 2 (derecha) 1/1

3 Moldura de la tapa lateral izquierda/Moldura de 11
la tapa lateral derecha

4 Cubierta del tapon del depdsito de refrigerante 1

5 Reposapiés izquierdo/Reposapiés derecho 1/1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CHASIS GENERAL

Desmontaje del carenado delantero

[%]7 Nm (0.7 m « kg, 5.1 ft « Ib)]

[%]7 Nm (0.7 m « kg, 5.1 ft « Ib)]

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Reposapiés izquierdo/Reposapiés derecho

1 Tapa superior 1

2 Parabrisas 1

3 Panel interior 1

4 Acoplador del conjunto de instrumentos 1 Desconectar.

5 Conjunto de instrumentos 1

6 Conjunto del intermitente delantero (izquierdo/ 11
derecho)

7 ﬁ\g:)epgﬁgg)r del intermitente delantero (izquierdo/ 11 Desconectar.

8 Acoplador del faro 1 Desconectar.

9 Carenado delantero 1

10 Tapa del radiador 1

11 Protector de las piernas 1

12 Tapa del interruptor principal 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

4-4




CHASIS GENERAL

Desmontaje de la carcasa del filtro de aire

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft-1b) |

[%]7 Nm (0.7 m.kg, 5.1 ft-1b) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Compartimiento portaobjetos

Tubo respiradero del carter Desconectar.

Tubo respiradero de la caja del filtro de aire

Tubo del sistema de induccién de aire

Acoplador del sensor de presion del aire de
admisién

Tornillo de brida de la carcasa del filtro de aire Aflojar.

Carcasa del filtro de aire izquierdo

Nl ol | w| N e
RS B = Y

Carcasa del filtro de aire derecho

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




RUEDA DELANTERA

SAS21870

RUEDA DELANTERA

Desmontaje de la rueda delantera y los discos de freno (YP400 (Y))

==

4—@ 2
6

[S2] 40 Nm (4.0 m « kg, 29 ft « Ib) |

[%]55 Nm (5.5 m « kg, 40 ft « Ib) |

~

[“]18 Nm (L8 m « kg, 13 ft« D) | V\”’

7
a [“]18 Nm (1.8 m + kg, 13 ft « Ib) |
Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Coloque el vehiculo en un soporte ade-
cuado de forma que la rueda delantera
quede levantada.

1 Perno del soporte de la pinza de freno delan- 2

tero (inferior)
2 Perno del soporte de la pinza de freno delan- 2
tero (superior)

3 Pinza del freno delantero 2

4 Tapon del extremo del eje de la rueda 1

5 Remache extraible del eje de la rueda 1 Aflojar.

6 Eje de la rueda delantera 1

7 Conjunto de la rueda delantera 1

8 Sensor de velocidad 1

9 Espaciador 1

10 Placa 1

11 Disco de freno 2
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




RUEDA DELANTERA

Desmontaje de la rueda delantera y los discos de freno (YP400A)

[“2]40 Nm (4.0 m < kg, 29 ft+ Ib) |

104/

9 [%/7Nm(0.7m<kg,5.1ft-lIb) |

[M]18 Nm (1.8 m « kg, 13 ft+ Ib) | X\\J
8

|18 Nm (1.8 m < kg, 13 ft+ Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Coloque el vehiculo en un soporte ade-
cuado de forma que la rueda delantera
quede levantada.

Perno del soporte de la pinza de freno delan-
tero (inferior)

[EnY
N

Perno del soporte de la pinza de freno delan-
tero (superior)

Pinza del freno delantero

Sensor de la rueda delantera

Tapon del extremo del eje de la rueda

Remache extraible del eje de la rueda Aflojar.

Eje de la rueda delantera

Conjunto de la rueda delantera

Ol O N OO W N

Caja del sensor

[EnY
o

Espaciador

[
[

Placa

N R R R PR R PR N

[EnY
N

Disco de freno

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




RUEDA DELANTERA

Desarmado de la rueda delantera (YP400(Y))

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
1 Junta de aceite 1
2 Cojinete 2
3 Collar 1

Para el armado, siga el orden inverso al de

desarmado.
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RUEDA DELANTERA

Desarmado de la rueda delantera (YP400A)

[]8 Nm (0.8 m - kg, 5.8 ft - Ib) | Q

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
1 Rotor del sensor de la rueda delantera 1
2 Junta de aceite 2
3 Cojinete 2
4 Collar 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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RUEDA DELANTERA

SAS21900

DESMONTAJE DE LA RUEDA DELANTERA

SCA34B2009

ATENCION

Mantenga los imanes (incluyendo las herra-
mientas de recogida, los desatornilladores
magneéticos, etc.) lejos del cubo de la rueda,
de lo contrario se podria dafar el rotor del
sensor de la rueda integrado en el cubo, re-
sultando en un incorrecto desempefio del
sistema ABS.

SAS21910

DESARMADO DE LA RUEDA DELANTERA

SCA34B2009

ATENCION

Mantenga los imanes (incluyendo las herra-
mientas de recogida, los desatornilladores
magnéticos, etc.) lejos del cubo de la rueda,
de lo contrario se podria dafar el rotor del
sensor de la rueda integrado en el cubo, re-
sultando en un incorrecto desempefio del
sistema ABS.

1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

2. Desmontar:
« Pinza de freno izquierda
« Pinza de freno derecha
NOTA
No apriete la maneta de freno cuando desmonte
la pinza.

3. Elevar:
« Rueda delantera
NOTA
Coloque el vehiculo en el caballete central de
forma que la rueda delantera quede levantada.

4. Aflojar:

« Remache extraible del eje de la rueda “1”
5. Desmontar:

« Eje de la rueda delantera “2”
NOTA
Extraiga el eje de la rueda delantera con el suje-
tador de la varilla del amortiguador (14 mm) “3”
o la llave hexagonal (14 mm).

1. Desmontar:
« Juntas de aceite
« Cojinetes de rueda
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Limpie el exterior del cubo de la rueda delan-
tera.
b. Extraiga las juntas de aceite “1” con un des-
tornillador plano.
NOTA
Para no dafar la rueda, coloque un trapo “2” en-
tre el destornillador y la superficie de la misma.

c. Extraiga los cojinetes de ruedas “3” con un
extractor de cojinetes estandar.

12010201

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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RUEDA DELANTERA

SAS21920

COMPROBACION DE LA RUEDA
DELANTERA
1. Comprobar:
o Eje de larueda
Haga rodar el eje de la rueda sobre una su-
perficie plana.
Alabeo — Cambiar.

340-01

SWA13460

4\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un eje de rueda dobla-
do.

2. Comprobar:
« Neumatico
« Rueda delantera
Dafos/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.
Consulte el apartado “COMPROBACION DE
LOS NEUMATICOS” en la péagina 3-27 y
“COMPROBACION DE LAS RUEDAS” en la
pagina 3-29.
3. Medir:
« Descentramiento radial de la rueda “1”
« Descentramiento lateral de la rueda “2”
Por encima de los limites especificados —
Cambiar.

Limite de descentramiento radial
de la rueda

1.0 mm (0.04 in)
Limite de descentramiento lateral
de la rueda

0.5 mm (0.02 in)

4-11

4. Comprobar:
« Cojinetes de rueda
La rueda delantera gira de forma irregular o
esta floja — Cambiar los cojinetes de la rue-
da.
« Juntas de aceite
Dafos/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.
5. Cambiar:
o Cojinetes de rueda
« Juntas de aceite
AAAAAAAAAALAAAALAAALAAALAAAAAALALALAALAALAAAS
a. Limpie el exterior del cubo de la rueda delan-
tera.
b. Extraiga las juntas de aceite “1” con un des-
tornillador plano.
NOTA
Para no dafar la rueda, coloque un trapo “2" en-
tre el destornillador y la superficie de la misma.

c. Extraiga los cojinetes de ruedas “3” con un
extractor de cojinetes estandar.

12010201

d. Monte los nuevos cojinetes y las juntas de
aceite en el orden inverso al de desmontaje.

SCA14130

ATENCION

No toque la guia interior del cojinete de la
rueda “4” ni las bolas “5”. Solo debe tocar la
guia exterior “6”.

NOTA
Utilice una llave de tubo “7” que coincida con el
didmetro de la guia exterior del cojinete y la jun-




RUEDA DELANTERA

ta de aceite.
\ 4
% —7
5 /
a 4£g<:

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS22010

MANTENIMIENTO DEL SENSOR DE LA
RUEDA DELANTERA'Y EL ROTOR DEL
SENSOR

SCA4B56004

ATENCION

Mantenga los imanes (incluyendo las herra-
mientas de recogida, los desatornilladores
magnéticos, etc.) lejos del cubo de la rueda
“1”, de lo contrario se podria dafiar el rotor
del sensor de la rueda integrado en el cubo,
resultando en un incorrecto desempefio del
sistema ABS.

e,

77
) 32
/a9,
=

/‘/
q
N

o Sensor de velocidad de la rueda ABS vy rotor
del sensor

SCA14450

ATENCION

o Los componentes del ABS han sido objeto
de un ajuste muy preciso y, por tanto, de-
ben manipularse con cuidado. Manténga-
los alejados de toda suciedad y no los
exponga a golpes.

o El sensor de rueda del ABS no se puede
desarmar. No intente desarmarlo. Si esta
averiado, cambielo por uno nuevo.

4-12

Desmontaje del sensor de la rueda delante-
ra
1. Desconectar:
o Acoplador del sensor de la rueda delantera
L

2. Desmontar:
o Brida “1”
« Sujecion del cable del sensor de la rueda de-
lantera “2”
« Pinza de freno “3”
« Sensor de la rueda delantera “4”

SCA4S81011

ATENCION

o Evite el contacto del electrodo del sensor
con cualquier pieza de metal cuando extrai-
ga el sensor de la rueda delantera de su ca-
ja.

o NO accione la maneta de freno cuando ex-
traiga la pinza.




RUEDA DELANTERA

3. Medir:

« Desviacion del rotor del sensor de la rueda
Fuera del valor especificado — Limpie la su-
perficie de instalacion del rotor del sensor de
la rueda y corrija la desviacion del rotor del
sensor de larueda, o cambie el rotor del sen-
sor.

& Limite de desviacion del rotor del

sensor de la rueda
0.15 mm (0.0059 in)

AAAAAAAAAALAAAALAAALAAALAAAAAALALALAALAALAAAS

a. Sujete la galga de cuadrante en angulo recto
contra la superficie del rotor del sensor de la
rueda.

b. Mida la desviacién del rotor del sensor de la
rueda.

NOTA

No toque la superficie del iman del rotor con un

objeto filoso.
@ \

lantera y del rotor del sensor
1. Comprobar:
e Sensor de la rueda delantera “1”
Grietas/alabeo/deformacion — Cambiar.
Polvo/limaduras de hierro — Limpiar.

2. Comprobar:
« Rotor del sensor de la rueda delantera “1”
Grietas/danos/rayaduras — Cambiar el rotor
del sensor de la rueda delantera.

Limadura de hierro/polvo/solvente — Lim-
piar.

Z

c. Si la desviacion se encuentra por arriba del
valor especificado, quite el rotor del sensor
de la rueda, girelo por medio de uno de los
dos orificios del perno, y después instélelo.
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RUEDA DELANTERA

y Perno del rotor del sensor de la

Distancia “a” (entre el rotor del
sensor de la rueda y la carcasa

rueda
8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib) del sensor de la rueda)
LOCTITE® 29.65-30.23 mm (1.17-1.19 in)
ATENCION

Cambie los pernos del rotor del sensor de la
rueda por unos nuevos.

d. Sila desviacion aln se encuentra por arriba
del valor especificado, cambie el rotor del
sensor de la rueda.

AAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAMAAAAAAAAAAAD

Montaje del sensor de la rueda delantera
1. Montar:
« Rueda delantera

SCA14470

ATENCION

Verifique que no haya materiales extrafos
en el cubo de rueda. Los materiales extraios
provocan dafos en el rotor interior del sen-
sory en el propio sensor.

NOTA
Alinee la ranura de la caja del sensor con el sa-
liente de la horquilla delantera antes de proce-
der al montaje.

2. Medir:
NOTA
Mida la distancia “a” solamente si los cojinetes
de larueda, el rotor del sensor o ambos han sido
cambiados.

« Distancia “a”
(entre el rotor del sensor de la rueda “1” y la
carcasa del sensor de la rueda “2”)
Fuera del valor especificado — Vuelva a ins-
talar el cojinete o cambie el rotor del sensor
de la rueda.

3. Montar:
« Sensor de la rueda delantera “1”

Perno del sensor de la rueda de-

XJ lantera

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)

¢ Pinza de freno “2”
« Sujecion del cable del sensor de la rueda de-
lantera “3”

X Perno del soporte de la pinza de
J freno delantero

40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft:Ib)

« Brida “4”

ATENCION

Para colocar el cable del sensor de la rueda
delantera, consulte “DISPOSICION DE LOS
CABLES” en la pagina 2-31.

NOTA
Cuando instale el sensor de la rueda delantera,
compruebe que el cable no esté torcido y que no
haya materiales extrafios en el electrodo del
Sensor.
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RUEDA DELANTERA

4. Conectar:
o Acoplador del sensor de la rueda delantera
iLl”

5. Comprobar:

« Instalacion del sensor de la rueda delantera
Compruebe si la caja del sensor de la rueda
delantera estd montada correctamente.
Consulte el apartado “MANTENIMIENTO
DEL SENSOR DE LA RUEDA DELANTERA
Y EL ROTOR DEL SENSOR” en la pagina
4-12.

4-15

SAS21960

ARMADO DE LA RUEDA DELANTERA
1. Montar:
« Cojinetes de rueda
« Juntas de aceite
AAAAAAAAAALAAAALAALAALAAALAAAAAAALAALAALAALAAAS
a. Monte los nuevos cojinetes y las juntas de
aceite en el orden inverso al de desmontaje.

SCA34B2006

ATENCION

No toque la guia interior del cojinete de la
rueda “1” ni las bolas “2”. S6lo debe tocar la
guia exterior “3”.

NOTA

Utilice una llave de tubo “4” que coincida con el
diametro de la guia exterior del cojinete y la jun-
ta de aceite.

¥

[‘g
AAAAAAAAAAAAAALNAAAAAAMAAAAAAAAAAAD

SAS21970

EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA

DELANTERA

NOTA

o Después de cambiar el neumatico, la llanta o
ambas cosas, se debe ajustar el equilibrio es-
tatico de la rueda delantera.

« Equilibre la rueda delantera con el disco de fre-
no montado.

1. Desmontar:

o Contrapesos(s)
2. Buscar:

« Punto méas pesado de la rueda delantera
NOTA
Coloque la rueda delantera en un soporte de
equilibrado adecuado.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY

a. Haga girar la rueda delantera.

b. Cuando la rueda se detenga, ponga una
marca “X;” en su parte inferior.



RUEDA DELANTERA

12010102

c. Gire la rueda 90° de forma que la marca “X;”
guede situada como se muestra.

d. Suelte la rueda.

e. Cuando la rueda se detenga, ponga una
marca “X,” en su parte inferior.

12010104

f. Repita los pasos (d) a (f) varias veces hasta
gue todas las marcas queden en reposo en
el mismo punto.

g. El punto en el que todas las marcas quedan
en reposo es el punto mas pesado “X” de la
rueda delantera.

AAAAAAAAAAAAAANAAANANANAANAAAANAAAAAAD
3. Ajustar:

« Equilibrio estético de la rueda delantera
AAAAAAAAAAALAAALAALAALAAAALAALAAAAAALALALAALAALAAAS
a. Coloque un peso “1” en el reborde de la llan-

ta, en el lugar exactamente opuesto al punto
pesado “X".

12010103

4-16

NOTA
Comience con el peso mas ligero.

b. Gire la rueda 90° de forma que el punto pe-
sado quede situado como se muestra.

@

c. Siel punto pesado no permanece en esa po-
sicién, coloque un peso mas pesado.

d. Repita los pasos (b) y (c) hasta que la rueda
delantera quede equilibrada.

12010105

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
4. Comprobar:

« Equilibrio estatico de la rueda delantera
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Gire la rueda delantera y verifique que per-

manezca en cada una de las posiciones que
se muestran.

12010106

b. Si la rueda no permanece inmovil en todas
las posiciones, equilibrela de nuevo.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS21990

INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA
(DISCO)
1. Montar:

« Discos de freno delantero

XJ Perno del disco del freno delante-

% ro
18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft:Ib)

LOCTITE®




RUEDA DELANTERA

NOTA
Apriete los pernos del disco de freno por etapas
y en zigzag.

/IZZl,(ll(ll

2. Comprobar:
« Discos de freno delantero
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL DISCO DE FRENO DELANTERQO” enla
pagina 4-27.
3. Lubricar:
o Eje de la rueda
« Cojinetes de las ruedas
« Labios de las juntas de aceite
« Sensor de velocidad

y Eje de la rueda delantera
55 Nm (5.5 m-kg, 40 ft:Ib)

Remache extraible del eje de la
rueda delantera
20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft:Ib)

Lubricante recomendado
- Grasa de jabon de litio

4. Montar:
o Espaciadores
« Sensor de velocidad
« Rueda delantera
NOTA

« Verifique que el sensor de velocidad y el cubo
de la rueda queden montados con los dos sa-
lientes acoplados en las dos ranuras respecti-
vas.

« Asegurese de que laranura “a” de la unidad de
engranajes del velocimetro encaja en el tope
“b” del tubo exterior de la horquilla delantera.

NOTA

Apriete el eje de la rueda delantera con el suje-
tador de la varilla del amortiguador (14 mm) “3”
o la llave hexagonal (14 mm).

SWA13500

4\ ADVERTENCIA

Compruebe que el tubo de freno quede co-
rrectamente colocado.

SCA14140

ATENCION

Antes de apretar la tuerca del eje de la rueda,
empuje con fuerza el manillar hacia abajo va-
rias veces y compruebe si la horquilla delan-
tera rebota con suavidad.

6. Montar:
o Pinza del freno delantero “1”
o Perno de la pinza de freno “2”

y Tornillo del soporte de la pinza de
freno

40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft:Ib)

5. Apretar:
« Eje de la rueda delantera “1”
« Remache extraible del eje de la rueda “2”



RUEDA TRASERA

SAS22020

RUEDA TRASERA

Desmontaje de la rueda trasera

[“2/8 Nm (0.8 m -kg, 5.8 ft - Ib) |

[%]23 Nm (2.3 m - kg, 16.6 ft - Ib)

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Coloque el vehiculo en el caballete central
de tal forma que la rueda trasera quede
levantada.
; : Consulte el apartado “DESMONTAJE DEL
Silenciador MOTOR” en la pagina 5-1.
Consulte el apartado “BARRA TRASERA”
Barra trasera en la pagina 4-75.
1 Rueda trasera 1
2 Disco de freno trasero 1
3 Rotor del sensor de la rueda trasera 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
*YP400A
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RUEDA TRASERA

SAS22090

COMPROBACION DE LA RUEDA TRASERA
1. Comprobar:
o Eje de la rueda
o Rueda trasera
« Cojinetes de rueda
« Juntas de aceite
Consulte el apartado “COMPROBACION DE
LA RUEDA DELANTERA” en la pagina 4-11.
2. Comprobar:
« Neumatico
« Rueda trasera
Darfos/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.
Consulte el apartado “COMPROBACION DE
LOS NEUMATICOS” en la péagina 3-27 y
“COMPROBACION DE LAS RUEDAS” en la
pagina 3-29.
3. Medir:
« Descentramiento radial de la rueda
« Descentramiento lateral de la rueda
Consulte el apartado “COMPROBACION DE
LA RUEDA DELANTERA” en la pagina 4-11.

SAS22200

MANTENIMIENTO DEL SENSOR DE LA
RUEDA TRASERA Y EL ROTOR DEL
SENSOR

SCA4B56008

ATENCION

Mantenga los imanes (incluyendo las herra-
mientas de recogida, los desatornilladores
magnéticos, etc.) lejos del cubo de la rueda
“1”, de lo contrario se podria dafar el rotor
del sensor de la rueda integrado en el cubo,
resultando en un incorrecto desempefio del
sistema ABS.

SCA4S81012

ATENCION

« Evite el contacto del electrodo del sensor
con cualquier pieza de metal cuando extrai-
gael sensor de la rueda delantera de su ca-

ja.
« No accione la maneta de freno cuando ex-
traiga la pinza.

Desmontaje del sensor de la rueda trasera
1. Desconectar:

o Acoplador del sensor de la rueda trasera “1”
2. Desmontar:

e Brida “2”

3. Desmontar:
o Brida “3”
« Soporte del cable del sensor de la rueda tra-
sera “4”
4. Desmontar:
¢ Sensor de la rueda trasera “5”

5. Desmontar:

o Barra trasera
Consulte el apartado “BARRA TRASERA” en
la pagina 4-75.
« Rueda trasera
6. Desmontar:
« Rotor del sensor de la rueda
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RUEDA TRASERA

Comprobacion del sensor de la rueda trase-
ra'y del rotor del sensor
1. Comprobar:

« Sensor de la rueda trasera
Grietas/alabeo/deformacion — Cambiar.
Polvo/limaduras de hierro — Limpiar.

2. Comprobar:

« Rotor del sensor de la rueda trasera
Grietas/dafios/rayaduras — Cambiar.
Limadura de hierro/polvo/solvente — Lim-
piar.

Montaje del sensor de la rueda trasera
1. Montar:
« Rotor del sensor de la rueda

cambiados.

« Distancia “a”
(entre el rotor del sensor de la rueda “1" y la
carcasa del sensor de la rueda “2")
Fuera del valor especificado — Vuelva a ins-
talar el cojinete o cambie el rotor del sensor
de la rueda.

Distancia “a” (entre el rotor del
sensor de la rueda y la carcasa

del sensor de la rueda)

29.70-30.26 mm (1.17-1.19 in)

X Perno del rotor del sensor de la
J% rueda
8 Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft:Ib)
LOCTITE®
ATENCION

Cambie los pernos del rotor del sensor de la
rueda por unos nuevos.

2. Medir:

« Desviacioén del rotor del sensor de la rueda
Fuera del valor especificado — Corrija la
desviacion del rotor del sensor de la ruda o
cambia el rotor del sensor de la rueda.
Consulte el apartado “MANTENIMIENTO
DEL SENSOR DE LA RUEDA DELANTERA
Y EL ROTOR DEL SENSOR” en la pagina
4-12.

sensor de la rueda

& Limite de desviacion del rotor del
0.15 mm (0.0059 in)

L

5. Montar:
« Sensor de la rueda trasera “1”

3. Montar:
« Rueda trasera
o Barra trasera
Consulte el apartado “BARRA TRASERA” en
la pagina 4-75.

SCA14470

ATENCION

Verifique que no haya materiales extrafos
en el cubo de rueda. Los materiales extraios
provocan dafos en el rotor interior del sen-
sory en el propio sensor.

4. Medir:
NOTA

Perno del sensor de la rueda tra-

XJ sera

7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)

Mida la distancia “a” solamente si los cojinetes
de larueda, el rotor del sensor o ambos han sido

NOTA
Cuando instale el sensor de la rueda trasera,
compruebe que el cable no esté torcido y que no
haya materiales extrafios en el electrodo del
Sensor.

SCA14500

ATENCION

Para colocar el cable del sensor de la rueda
trasera, consulte “DISPOSICION DE LOS
CABLES” en la pagina 2-31.




RUEDA TRASERA

6. Montar:
« Soporte del cable del sensor de la rueda tra-
sera “2”
 Brida “3”

XJ Soporte de la pinza de freno tra-

sero
40 Nm (4.0 m-kg, 28 ft-Ib)

7. Montar:
 Brida “4”
8. Conectar:
« Acoplador del sensor de la rueda trasera “5”

SCA14500

ATENCION

Para colocar el cable del sensor de la rueda
trasera, consulte “DISPOSICION DE LOS
CABLES” en la pagina 2-31.

9. Comprobar:
« Instalacion del sensor de la rueda trasera
Compruebe si la caja del sensor de la rueda
delantera estd montada correctamente.

SAS22150

EQUILIBRADO ESTATICO DE LA RUEDA

TRASERA

NOTA

« Después de cambiar el neumatico, la rueda o
ambas cosas, se debe ajustar el equilibrio es-
tatico de la rueda trasera.

« Ajuste el equilibrio estatico de la rueda trasera
con el disco de freno y el cubo motor monta-
dos.

1. Ajustar:

« Equilibrio estatico de la rueda trasera
Consulte el apartado “EQUILIBRADO ESTA-
TICO DE LA RUEDA DELANTERA” en la pa-
gina 4-15.



FRENO DELANTERO

SAS22210

FRENO DELANTERO

Desmontaje de las pastillas de freno delantero

[%]27 Nm (2.7 m + kg, 20 ft « Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
1 Perno de la pinza de freno 4
2 Pinza de freno 2
3 Pastilla de freno 4
4 Muelle de la pastilla de freno 2
5 Muelle de la pastilla de freno 4
6 Cufa de la pastilla de freno 4

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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FRENO DELANTERO

Desmontaje de la bomba de freno delantero

[%2]10 Nm (1.0 m « kg, 7.2 ft « Ib)|

J

=
o

C@@@

[“2/30 Nm (3.0 m « kg, 22 ft + Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
: . Consulte el apartado “MANILLAR” en la
Tapa superior del manillar pagina 4-58.
Vaciar.
i Consulte el apartado “PURGA DEL SIS-
Liquido de frenos TEMA DE FRENO HIDRAULICO” en la
pagina 3-23.
1 Tapon del depdsito de la bomba de freno 1
2 Sujecioén del diafragma del depésito de la 1
bomba de freno
3 Diafragma del depdsito de la bomba de freno 1
4 Maneta de freno 1
5 dcglgﬁfécr)(r) del interruptor de la luz de freno 2 Desconectar.
6 Perno de unién 1
7 Tubo de freno 1
8 Arandela de cobre 2
9 Soporte del cilindro maestro 1
10 Bomba de freno 1 *Marca de pintura blanca (YP400A)
11 Interruptor de la luz de freno delantero 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado de la bomba de freno delantero

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
1 Conjunto de la bomba de freno 1
2 Cuerpo de la bomba 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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FRENO DELANTERO

Desmontaje de la pinza de freno delantero

[%]30 Nm (3.0 m « kg, 22 ft « Ib)

[%2]40 Nm (4.0 m < kg, 29 ft « Ib) |

[%2] 40 Nm (4.0 m < kg, 29 ft « Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Consulte el apartado “PURGA DEL SIS-
Vaciar el liquido de freno TEMA DE FRENO HIDRAULICO” en la

pagina 3-23.

1 Perno de unién 2

2 Arandela de cobre 4

3 Tubo de freno 2

4 Tornillo del soporte de la pinza de freno 4

5 Soporte del cable del sensor 1

6 Pinza de freno delantero 2
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.

*YP400A
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Desarmado de la pinza de freno delantero

[S2/6 Nm (0.6 m « kg, 4.3 ft+1b) |

3

[“2]27 Nm (2.7 m « kg, 20 ft - Ib)

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

[EnY

Perno de la pinza de freno

Soporte de la pinza de freno

Tornillo de purga

Pastilla de freno

Cufa de la pastilla de freno

Muelle de la pastilla de freno

Muelle de la pastilla de freno

Piston de la pinza de freno

© |0 N| O O | W N

Empaque contra polvo del pistén de la pinza del
freno

[EnN
o

Junta del piston de la pinza de freno

N NN NERNNERERN

[
[

Cuerpo de la pinza de freno

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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FRENO DELANTERO

SAS22220

INTRODUCCION

SWA14100

4\ ADVERTENCIA

Rara vez es necesario desarmar los compo-

nentes del freno de disco. Por tanto, observe

siempre las medidas preventivas siguientes:

o« NO desarme nunca los componentes del
freno salvo que sea imprescindible.

» Si se desacopla cualquier conexion del sis-
tema de freno hidraulico, se debera desar-
mar todo el sistema, vaciarlo, limpiarlo,
llenarlo adecuadamente y purgarlo des-
pués de volverlo a armar.

« No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

« Utilice tnicamente liquido de frenos limpio
0 nuevo para limpiar los componentes del
freno.

« El liquido de frenos puede dafar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

o Evite el contacto del liquido de frenos con
los ojos, ya que puede provocar lesiones
graves.

¢ PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CON-
TACTO DEL LIQUIDO DE FRENOS CON
LOS OJOS:

e Enjuague con agua durante 15 minutos y
acuda a un médico inmediatamente.

SAS22240

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO
DELANTERO
El procedimiento siguiente sirve para ambos
discos de freno.
1. Comprobar:
« Disco de freno
Danos/excoriacion — Cambiar.
2. Medir:
« Deflexion del disco de freno
Fuera del valor especificado — Corregir la
deflexion del disco de freno o cambiar el dis-
co.

Limite de deflexion del disco de
freno

0.15 mm (0.0059 in)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Coloque el vehiculo en un soporte adecuado
de forma que la rueda delantera quede le-
vantada.

Antes de medir la deflexion del disco de freno
delantero, gire el manillar a la derecha o a la
izquierda para verificar que la rueda delante-
ra no se mueva.

Desmonte la pinza de freno.

Sujete la galga de cuadrante en angulo recto
contra la superficie del disco de freno.

Mida la deflexién de 1.5 mm (0.06 in) por de-
bajo del borde del disco de freno.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

3. Medir:
» Espesor del disco de freno
Mida el espesor del disco de freno en varios
lugares diferentes.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Limite de espesor del disco de
freno
3.5mm (0.14 in)

2
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4. Ajustar:
« Deflexion del disco de freno



FRENO DELANTERO

AAAAAAAAAALAAAALAALAAAALAALAAAAAAALAALAALAALAAAS
a. Desmonte el disco de freno.

b. Gire el disco de freno un orificio de perno.

c. Monte el disco de freno.

NOTA

Apriete los pernos del disco de freno por etapas
y en zigzag.

/I22l’(l|(ll
X Perno del disco de freno
J 18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft-Ib)
LOCTITE®
d. Mida la deflexién del disco de freno.

Si esta fuera del valor especificado, repita la
operacion de ajuste hasta corregir la de-
flexion.

Si no se puede corregir la deflexion del disco
de freno al limite especificado, cambie el dis-
co.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS22270

CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO
DELANTERO

El procedimiento siguiente sirve para ambas
pastillas de freno.

NOTA

Para cambiar las pastillas de freno no es nece-
sario desacoplar el tubo de freno ni desarmar la
pinza.

1. Desmontar:
¢ Pernos de la pinza de freno “1”
¢ Pinza de freno “2”
« Muelle de la pastilla de freno

2. Desmontar:
» Pastilla de freno “1”
o Muelle de la pastilla de freno “2”
« Cufia de la pastilla de freno “3”

I

1 ﬁ?ﬁ
o ¢
3. Medir:

« Limite de desgaste de la pastilla de freno “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)
6.0 mm (0.24 in)

2

Limite
0.8 mm (0.03 in)
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)
6.0 mm (0.24 in)
Limite
0.8 mm (0.03 in)
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4. Montar:
o Muelles de la pastilla de freno “1”
« Cuiias de la pastilla de freno “2”



FRENO DELANTERO

(en las pastillas de freno)
« Pastillas de freno “3”
NOTA

Instale siempre un conjunto nuevo de pastillas,
cufias y muelles.

VYV V7V V7V V7V 7 V7V V7777V VVVVVVVVVYVVYYY

a. Acople un tubo de plastico transparente “4”
bien apretado al tornillo de purga “5”. Sitte el
otro extremo del tubo en un recipiente abier-
to.

b. Sitte el otro extremo del tubo en un recipien-
te abierto. Afloje el tornillo de purga 'y empuje
los pistones de la pinza de freno hacia ésta
con el dedo.

c. Apriete el tornillo de purga.

X Tornillo de purga
J% 6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-Ib)

d. Instale una nueva cufia en cada una de las
nuevas pastillas de freno.

e. Instale pastillas de freno nuevas y un muelle
nuevo.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Montar:

« Muelle de la pastilla de freno

« Pinza de freno

« Pernos de la pinza de freno

4-29

y Perno de la pinza de freno

27 Nm (2.7 m-kg, 20 ft:Ib)

6. Comprobar:

« Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a”
— Afadir liquido de frenos del tipo recomen-
dado hasta el nivel correcto.
Consulte el apartado “COMPROBACION

DEL NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS” en la
pagina 3-20.

7. Comprobar:

« Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.

Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.

SAS22300

DESMONTAJE DE LA PINZA DE FRENO
DELANTERO

El procedimiento siguiente sirve para las dos
pinzas de freno.

NOTA

Antes de desmontar la pinza de freno, vacie el
liquido de frenos de todo el sistema.

1. Desmontar:
« Perno de unién “1”
« Arandelas de cobre “2”
« Tubo de freno “3”




FRENO DELANTERO

NOTA

Antes de desmontar la pinza de freno, vacie el
liquido de frenos de todo el sistema.

SAS22340

DESARMADO DE LA PINZA DE FRENO
DELANTERO
El procedimiento siguiente sirve para las dos
pinzas de freno.
1. Desmontar:

o Pistén de la pinza de freno “1”

« Juntas antipolvo del piston de la pinza del fre-

no “2”
« Juntas del pistdn de la pinza de freno “3”

AAAAAAAAAALAAAALAALAAAAALAAAAAAALAALAALAALAAAS

a. Aplique aire comprimido por la abertura del
racor del tubo de freno “a” para forzar el pis-
ton fuera de la pinza de freno.

SWA34B2004

4\ ADVERTENCIA

o Cubra el piston de la pinza de freno con un
trapo. Tenga cuidado de no hacerse dafio
cuando sean expulsados los pistones de la
pinza de freno.

« No trate nunca de extraer los pistones de la
pinza de freno empujandolos.

b. Extraiga las juntas antipolvo y las juntas del
pistén de la pinza del freno.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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SAS22390

COMPROBACION DE LA PINZA DE FRENO
DELANTERO

Plan recomendado de sustitucion de los
componentes de los frenos

Pastillas de freno Si es necesario

Juntas de piston Cada dos afios

Juntas antipolvo del piston | Cada dos afios

Tubo de freno Cada cuatro afios

Cada dos afios y siempre

Liquido de frenos gue se desarme el freno

1. Comprobar:

« Pistones de la pinza de freno “1”
Oxidacién/rayaduras/desgaste — Cambiar
los pistones de la pinza de freno.

o Cilindros de la pinza de freno “2”
Rayaduras/desgaste — Cambiar el conjunto
de la pinza de freno.

o Cuerpo de la pinza de freno “3”
Grietas/daifios — Cambiar el conjunto de la
pinza de freno.

« Paso de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la pinza de freno)

Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SWA34B2005

4\ ADVERTENCIA

Cada vez que la pinza del freno sea desen-
samblada, reemplace los empaques contra
polvo del pistéon de la pinza del freno y los
empaques del piston.

2. Comprobar:
« Soportes de la pinza de freno “1”
Grietas/roturas — Cambiar.



FRENO DELANTERO

SAS22410

ARMADO DE LA PINZA DE FRENO
DELANTERO

SWA34B2006

4\ ADVERTENCIA

« Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

« No utilice nunca disolventes para los com-
ponentes internos de los frenos, ya que
pueden provocar la dilatacion y deforma-
cion de las juntas de los pistones.

» Cada vez que la pinza del freno sea desen-
samblada, reemplace los empaques contra
polvo del pistdon de la pinza del freno y los
empaques del piston.

Liguido recomendado
DOT 4

P

1. Montar:
o Junta del piston de la pinza de freno “1”

« Junta antipolvo del piston de la pinza del fre-

no "2’

 Piston de la pinza de freno “3”

3 /3
@ [
2. Montar:

e Soporte de la pinza de freno

4-31

freno

y Tornillo del soporte de la pinza de
40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft:Ib)

SAS22440

MONTAJE DE LA PINZA DE FRENO
DELANTERO
El procedimiento siguiente sirve para las dos
pinzas de freno.
1. Montar:

o Muelles de la pastilla de freno

» Pastillas de freno

« Pinza de freno

« Perno de la pinza de freno

y Perno de la pinza de freno
27 Nm (2.7 m-kg, 20 ft:Ib)

Consulte el apartado “CAMBIO DE LAS
PASTILLAS DE FRENO DELANTERQO” enla
pagina 4-28.
2. Montar:
« Arandelas de cobre “1" [N\t
e Tubo de freno “2”
« Perno de union “3”

x Perno de unién del tubo de freno
A 30 Nm (3.0 mkg, 22 ftIb)

SWA13530

4\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento segu-
ro del vehiculo. Consulte el apartado
“DISPOSICION DE LOS CABLES” en la pagi-
na 2-31.

SCA14170

ATENCION

Cuando instale el tubo de freno en la pinza
“1”, verifique que la tuberia “a” toque el sa-
liente “b”de la pinza.
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3. Afiadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
o Deposito de la bomba de freno

Liquido recomendado
DOT 4

Y

SWA13090

4\ ADVERTENCIA

« Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

« Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
Nos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
ca una reaccion quimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

o Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
posito de liquido de frenos. El agua reduce
significativamente la temperatura de ebulli-
cion del liquido de frenos y puede provocar
una obstruccién por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgar:
« Sistema de freno
Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.
5. Comprobar:
« Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a”
— Afadir liquido de frenos del tipo recomen-
dado hasta el nivel correcto.
Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
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MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.

6. Comprobar:

« Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.

Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.

SAS22490

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO

NOTA

Antes de desmontar la bomba de freno delante-
ro, vacie el liquido de frenos de todo el sistema.

1. Desconectar:
o Conector del interruptor de la luz de freno de-
lantero
(del interruptor de la luz de freno)
2. Desmontar:
« Perno de union “1”
« Arandelas de cobre “2”
e Tubos de freno “3”
NOTA
Para recoger el liquido de frenos que pueda
guedar, coloque un recipiente debajo de la bom-
ba y del extremo del tubo de freno.
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SAS22500

COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO
1. Comprobar:
« Bomba de freno “1”
Dafos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
« Paso de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la bomba de freno)
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

2. Comprobar:
o Conjunto de la bomba de freno “1”
Dafos/rayaduras/desgaste — Cambiar.

3. Comprobar:

o Tapon del deposito de la bomba de freno “1”
Grietas/roturas — Cambiar.

¢ Sujecion del diafragma del depésito de la
bomba de freno “2”

« Diafragma del depdsito de la bomba de freno
wgn
Dafos/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.

S
2

xj//
3

4. Comprobar:
o Tubos de freno
Grietas/dafios/bordes redondeados — Cam-
biar los engranajes averiados.

SAS22520

ARMADO DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO

SWA13520

A\ ADVERTENCIA

¢ Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

« No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

Liquido recomendado
DOT 4

P

1. Montar:
« Conjunto de la bomba de freno “1”

SAS22530

MONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
DELANTERO
1. Montar:

« Bomba de freno “1”

« Sujecion de la bomba de freno “2”
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X Tornillo del soporte de la bomba
J de freno
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)
NOTA

« Instale el soporte de la bomba de freno con la
marca “R”.

o Instale el soporte de la bomba de freno con la
marca “UP” hacia arriba.

o Alinee el extremo del soporte de la bomba de
freno con la marca de perforaciéon “a” del ma-
nillar.

o« Apriete primero el perno superior y luego el in-
ferior.
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2. Montar:
« Arandelas de cobre
« Tubo de freno
« Perno de union

3. Afiadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
o Deposito de la bomba de freno

Liquido recomendado
DOT 4

Y

Perno de unién del tubo de freno
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:Ib)

XJ

SWA13530

4\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento segu-
ro del vehiculo. Consulte el apartado
“DISPOSICION DE LOS CABLES” en la pagi-
na 2-31.

NOTA

o Cuando instale el tubo de freno en la bomba
de freno, verifique que el saliente del freno “a”
de la bomba de freno toque el tubo de freno.

o Instale el tubo del freno de tal modo que la
marca blanca “b” en el tubo del freno quede
viendo hacia delante. (YP400(Y))

o Instale el tubo del freno de tal modo que la
marca amarilla “b” en el tubo del freno quede
viendo hacia delante. (YP400A)

« Mientras sostiene el tubo de freno, apriete el
perno de unién como se muestra.

« Gire el manillar a izquierda y derecha para ve-
rificar que el tubo de freno no toca otras piezas
(por ejemplo el mazo de cables, cables, co-
nexiones). Corregir si es necesario.
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SWA13540

4\ ADVERTENCIA

« Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

¢ Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
Nos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
car una reaccion guimica nociva que oca-
sionara un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

o Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
posito de la bomba de freno. El agua redu-
ce significativamente la temperatura de
ebullicién del liquido de frenos y puede
provocar una obstruccidn por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgar:
« Sistema de freno
Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.
5. Comprobar:
« Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a”
— Afadir liquido de frenos del tipo recomen-
dado hasta el nivel correcto.
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS” en la
pagina 3-20.
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6. Comprobar:

« Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.

Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-

MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.
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SAS22550

FRENO TRASERO

Desmontaje de las pastillas de freno trasero

[%]31 Nm (3.1 m . kg, 22 ft -1b) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Carcasa del filtro de aire derecho gﬁ?:gg%ﬂ;g‘?{t.ado “CHASIS GENERAL®
1 Perno de la pinza de freno 2
2 Pinza de freno trasero 1
3 Pastilla de freno 2
4 Muelle de la pastilla de freno 2

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desmontaje de la bomba de freno trasero

(o]
~

[%]10 Nm (1.0 m « kg, 7.2 ft « Ib)

6
~
O
[%2]6 Nm (0.6 m « kg, 4.3 ft « Ib)|
[>2]30 Nm (3.0m « kg, 22 ft  Ib) |
Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
: . Consulte el apartado “MANILLAR” en la
Tapa superior del manillar pagina 4-58.
Vaciar.
i Consulte el apartado “PURGA DEL SIS-
Liquido de frenos TEMA DE FRENO HIDRAULICO” en la
pagina 3-23.
1 Tapon del depdsito de la bomba de freno 1
2 Sujecioén del diafragma del depésito de la 1
bomba de freno
3 Diafragma del depdsito de la bomba de freno 1
4 Maneta de freno 1
5 g:rr;ector del interruptor de la luz de freno tra- 2 Desconectar.
6 Perno de uniéon 1
7 Tubo de freno 1
8 Arandela de cobre 2
9 Soporte del cilindro maestro 1
10 Bomba 1 *Marca de pintura blanca (YP400A)
11 Interruptor de la luz de freno trasero 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado de la bomba de freno trasero

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
1 Conjunto de la bomba de freno 1
2 Cuerpo de la bomba 1

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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Desmontaje de la pinza de freno trasero

—

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Carcasa del filtro de aire derecho gﬁ?:gg%ﬁ::ﬁ?{t_ado “CHASIS GENERAL
e o oo O SMONTAJE DEL
Vaciar.
i g e B R RS
pagina 3-23.
1 Tuerca de ajuste del seguro del freno trasero 1
2 Cable del seguro del freno trasero 1 Retirelo de la pinza de freno.
3 Pasador de ajuste del seguro del freno trasero 1
4 Muelle del seguro del freno 1
5 Perno de unién 1
6 Arandela de cobre 2
7 Tubo de freno trasero 1
8 Perno de la pinza de freno 2
9 Pinza de freno trasero 1
10 Perno de la pinza de freno 2
11 Soporte de la pinza de freno trasero 1
12 Pastilla de freno 2
13 Muelle de la pastilla de freno 2

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado de la pinza de freno trasero

2] New |

[“2]6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft-1b) |

1

[%[22Nm (2.2m.kg, 16 ft-1b) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

1 Piston de la pinza de freno

Empaque contra polvo del pistén de la pinza del
freno

Junta del pistén de la pinza de freno

Tornillo de purga

Soporte del cable del seguro del freno trasero

ol gl M wl N
S S N N

Cuerpo de la pinza de freno

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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FRENO TRASERO

SAS22560

INTRODUCCION

SWA14100

4\ ADVERTENCIA

Rara vez es necesario desarmar los compo-

nentes del freno de disco. Por tanto, observe

siempre las medidas preventivas siguientes:

o« NO desarme nunca los componentes del
freno salvo que sea imprescindible.

» Si se desacopla cualquier conexion del sis-
tema de freno hidraulico, se debera desar-
mar todo el sistema, vaciarlo, limpiarlo,
llenarlo adecuadamente y purgarlo des-
pués de volverlo a armar.

« No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

« Utilice tnicamente liquido de frenos limpio
0 nuevo para limpiar los componentes del
freno.

« El liquido de frenos puede dafar las super-
ficies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

o Evite el contacto del liquido de frenos con
los ojos, ya que puede provocar lesiones
graves.

¢ PRIMEROS AUXILIOS EN CASO DE CON-
TACTO DEL LIQUIDO DE FRENOS CON
LOS OJOS:

e Enjuague con agua durante 15 minutos y
acuda a un médico inmediatamente.

SAS22570

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO
TRASERO
1. Desmontar:
o Rueda trasera
Consulte el apartado “RUEDA TRASERA”
en la pagina 4-18.
2. Comprobar:
¢ Disco de freno
Dafios/excoriacion — Cambiar.
3. Medir:
« Deflexion del disco de freno
Fuera del valor especificado — Corregir la
deflexién del disco de freno o cambiar el dis-
co.
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL DISCO DE FRENO DELANTERQO” enla
pagina 4-27.

4. Medir:
« Espesor del disco de freno
Fuera del valor especificado — Cambiar.
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL DISCO DE FRENO DELANTERO” en la
pagina 4-27.

Limite de espesor del disco de
freno
4.5 mm (0.18 in)

2

5. Ajustar:
« Deflexion del disco de freno
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL DISCO DE FRENO DELANTERQO” enla
pagina 4-27.

Limite de deflexiéon del disco de
freno
0.15 mm (0.0059 in)

28
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X Perno del disco de freno
J 23 Nm (2.3 m-kg, 19 ft-Ib)
LOCTITE®
6. Montar:

« Rueda trasera
Consulte el apartado “RUEDA TRASERA”
en la pagina 4-18.
CAMBIO DE LAS PASTILLAS DE FRENO
TRASERO
NOTA
Para cambiar las pastillas de freno no es nece-
sario desacoplar el tubo de freno ni desarmar la
pinza.

1. Desmontar:
« Perno de la pinza de freno “1”
o Pinza de freno trasero “2”

2. Desmontar:
« Pastilla de freno “1”
o Muelle de la pastilla de freno “2”
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3. Medir:
« Limite de desgaste de la pastilla de freno “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las pastillas de freno.

Espesor del forro de la pastilla de
freno (interior)

8.0 mm (0.31 in)
Limite

0.8 mm (0.03 in)
Espesor del forro de la pastilla de
freno (exterior)

8.0 mm (0.31 in)
Limite

0.8 mm (0.03 in)

2

4. Montar:
o Muelle de la pastilla de freno “1”
» Pastillas de freno “2”
« Pinza de freno trasero
NOTA
Instale siempre un conjunto nuevo de pastillas y
muelles.

AAAAAAAAAALAAAALAALAAAAALAAAAAAALAALAALAALAAAS

a. Acople un tubo de plastico transparente “1”
bien apretado al tornillo de purga “2”. Sitte el
otro extremo del tubo en un recipiente abier-
to.

Afloje el tornillo de purga de la pinza de freno
y gire el pistén de la pinza de freno “3” en el
sentido de las agujas del reloj hasta que la
seccion “a” del pistén quede nivelada con la
superficie del cuerpo de la pinza.

NOTA

Alinee los rebajes “b” del pistén con el cuerpo de
la pinza, como se muestra en la ilustracion.

c. Apriete el tornillo de purga.

Tornillo de purga
6 Nm (0.6 m-kg, 4.3 ft:Ib)

XJ%
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d. Instale pastillas de freno nuevas y un muelle
nuevo.

NOTA

Alinee el saliente “c” del lado del pistén de la

pastilla de freno con el entrante inferior del pis-

tén de la pinza de freno.




FRENO TRASERO

A. Superior
B. Inferior

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

5. Montar:
« Pinza de freno
o Perno de la pinza de freno
(Aplique la grasa de silicona)

Perno de la pinza de freno

XJ 31 Nm (3.1 mkg, 22 ftIb)

6. Comprobar:
« Nivel de liquido de frenos

Por debajo de la marca de nivel minimo “a”
— Afadir liquido de frenos del tipo recomen-
dado hasta el nivel correcto.
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL NIVEL DE LiQUIDO DE FRENOS” en la
pagina 3-20.

7. Comprobar:

« Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.

Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
MA DE FRENO HIDRAULICO" en la pagina
3-23.
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SAS22590

DESMONTAJE DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

NOTA

Antes de desarmar la pinza de freno, vacie el li-
quido de frenos de todo el sistema.

1. Desmontar:
« Cable del seguro del freno trasero
« Perno de unién “1”
« Arandelas de cobre “2”
o Tubo de freno “3”

NOTA
Antes de desmontar la pinza de freno, vacie el
liquido de frenos de todo el sistema.

SAS22630

DESARMADO DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO
1. Desmontar:
« Piston de la pinza de freno “1”
« Junta antipolvo del piston de la pinza del fre-
no “2”
« Junta del pistén de la pinza de freno “3”

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Accione la maneta del seguro del freno trase-
ro “4” de forma continua en la direccion indi-
cada por la flecha hasta que salga el piston.
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b. Extraiga lajunta antipolvo y la junta del piston
de la pinza del freno.

AAAAAAAAAAMAAMAMAMAMAAMAMAMAALMAMAMAMAALMAMAAAAALA

SAS22640

COMPROBACION DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

Plan recomendado de sustituciéon de los
componentes de los frenos

Pastillas de freno Si es necesario

Junta de piston Cada dos afios

Junta antipolvo del piston | Cada dos afios

Tubo de freno Cada cuatro afios

Cada dos afios y siempre

Liquido de frenos gue se desarme el freno

1. Comprobar:

o Piston de la pinza de freno “1”
Oxidacién/rayaduras/desgaste — Cambiar
los pistones de la pinza de freno.

o Cilindro de la pinza de freno “2”
Rayaduras/desgaste — Cambiar el conjunto
de la pinza de freno.

o Cuerpo de la pinza de freno “3”
Oxidacién/rayaduras/desgaste — Cambiar
los pistones de la pinza de freno.

« Paso de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la pinza de freno)

Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SWA34B2007

A\ ADVERTENCIA

Cada vez que la pinza del freno sea desen-
samblada, reemplace el empaque contra pol-
vo del piston de la pinza del freno y el
empaque del piston.

2. Comprobar:
« Soportes de la pinza de freno “1”
Grietas/roturas — Cambiar.

SAS22660

ARMADO DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO

SWA34B2008

4\ ADVERTENCIA

« Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

« No utilice nunca disolventes para los com-
ponentes internos de los frenos, ya que
pueden provocar la dilatacion y deforma-
cion de las juntas de los pistones.

o Cada vez que la pinza del freno sea desen-
samblada, reemplace el empaque contra
polvo del pistén de la pinza del freno y el
empadgue del piston.

Liquido recomendado
tﬂ DOT 4

1. Montar:
o Junta del piston de la pinza de freno “1”
New
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« Junta antipolvo “2”

2. Montar:
 Piston de la pinza de freno “1”
Gire el piston de la pinza de freno hacia la de-
recha hasta que la seccion “a” del piston que-
de nivelada con la superficie del cuerpo de la
pinza.
NOTA

freno
40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft:Ib)

Perno de unién del tubo de freno
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:Ib)

y Perno del soporte de la pinza de

SWA13530

4\ ADVERTENCIA

La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento segu-
ro del vehiculo. Consulte el apartado
“DISPOSICION DE LOS CABLES” en la pagi-
na 2-31.

SCA14170

ATENCION

Cuando instale el tubo de freno en la pinza
“1”, verifigue que la tuberia “a” toque el sa-
liente “b”de la pinza.

Alinee los rebajes “b” del pistén con el cuerpo de
la pinza, como se muestra en la ilustracion.

SAS22670

MONTAJE DE LA PINZA DE FRENO
TRASERO
1. Montar:

« Soporte de la pinza de freno

¢ Pinza de freno “1”

(provisionalmente)

« Arandelas de cobre

e Tubo de freno “2”

« Perno de unién “3”
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2. Desmontar:
¢ Pinza de freno
3. Montar:
o Muelles de la pastilla de freno
o Pastillas de freno
¢ Pinza de freno
« Perno de la pinza de freno
Consulte el apartado “CAMBIO DE LAS
PASTILLAS DE FRENO TRASERO” en la
pagina 4-41.

Perno de la pinza de freno

NJ 31 Nm (3.1 m-kg, 22 ft-Ib)

4. Llene la cantidad especificada de liquido de
frenos.
« Bomba de freno

Liquido recomendado
DOT 4

Y

SWA13090
4\ ADVERTENCIA

« Utilice unicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
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sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

« Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
nos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
ca una reaccion quimica nociva que oca-
sionard un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

o« Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
poésito de liquido de frenos. El agua reduce
significativamente la temperatura de ebulli-
cion del liquido de frenos y puede provocar
una obstruccién por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

5. Purgar:
« Sistema de freno
Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.
6. Comprobar:
« Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a”
— Afadir liquido de frenos del tipo recomen-
dado hasta el nivel correcto.
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS” en la
pagina 3-20.

7. Comprobar:

« Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.

Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.
8. Comprobar:
« Longitud del cable del seguro del freno trase-
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ro
Consulte el apartado “AJUSTE DEL CABLE
DEL SEGURO DEL FRENO TRASERQO” en
la pagina 3-22.
DESMONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO
1. Desmontar:
« Perno de unién “1”
« Arandelas de cobre “2”
o Tubo de freno “3”

NOTA

Para recoger el liquido de frenos que pueda
guedar, coloque un recipiente debajo de la bom-
ba y del extremo del tubo de freno.

SAS22710

COMPROBACION DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO
1. Comprobar:
« Bomba de freno “1”
Dafios/rayaduras/desgaste — Cambiar.
« Pasos de suministro de liquido de frenos
(cuerpo de la bomba de freno)
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

2. Comprobar:
« Conjunto de la bomba de freno “1”
Danos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
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3. Comprobar:

« Tapon del depdsito de la bomba de freno “1”
Grietas/roturas — Cambiar.

¢ Sujecion del diafragma del depésito de la
bomba de freno “2”
Grietas/roturas — Cambiar.

« Diafragma del deposito de la bomba de freno
wgn
Grietas/roturas — Cambiar.

1
2
3

4. Comprobar:
« Tubos de freno
Grietas/dafios/bordes redondeados — Cam-
biar los engranajes averiados.

SAS22730

ARMADO DE LA BOMBA DEL FRENO
TRASERO

SWA13520

4\ ADVERTENCIA

o Antes de la instalacion, deben limpiarse to-
dos los componentes internos del freno y
engrasarse con liquido de frenos limpio o
nuevo.

« No utilice nunca disolventes en los compo-
nentes internos del freno.

SAS5RUJ013

MONTAJE DE LA BOMBA DE FRENO
TRASERO
1. Montar:

« Bomba de freno “1”

« Sujecion de la bomba de freno “2”

\J Tornillo del soporte de la bomba
de freno

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

Liquido recomendado
DOT 4

P

NOTA

o Instale el soporte de la bomba de freno con la
marca “L”.

o Instale el soporte de la bomba de freno con la
marca “UP” hacia arriba.

o Alinee el extremo del soporte de la bomba de
freno con la marca de perforacion “a” del ma-
nillar.

» Apriete primero el perno superior y luego el in-
ferior.

2. Montar:
« Arandelas de cobre
« Tubo de freno
« Perno de union

N Perno de unién del tubo de freno
J 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft.Ib)

1. Montar:
« Conjunto de la bomba de freno “1”

4\ ADVERTENCIA
La colocacion correcta del tubo de freno re-
sulta esencial para el funcionamiento segu-
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ro del vehiculo. Consulte el apartado
“DISPOSICION DE LOS CABLES” en la pagi-
na 2-31.

NOTA

o Instale el tubo del freno entre las proyecciones
“a” en la bomba de freno.

o Instale el tubo del freno de tal modo que la
marca blanca “b” en el tubo del freno quede
viendo hacia delante. (YP400A)

« Mientras sostiene el tubo de freno, apriete el
perno de unién como se muestra.

« Gire el manillar a izquierda y derecha para ve-
rificar que el tubo de freno no toca otras piezas
(por ejemplo el mazo de cables, cables, co-
nexiones). Corregir si es necesario.

3. Adadir liquido de frenos del tipo recomenda-
do hasta el nivel correcto.
« Bomba de freno

Liquido recomendado
DOT 4

P

SWA13540

4\ ADVERTENCIA

o Utilice nicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

» Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
Nnos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
car una reaccion quimica nociva que oca-
sionard un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

o Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
poésito de la bomba de freno. El agua redu-
ce significativamente la temperatura de
ebullicion del liquido de frenos y puede
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provocar una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

4. Purgar:
« Sistema de freno
Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.
5. Comprobar:
« Nivel de liquido de frenos
Por debajo de la marca de nivel minimo “a”
— Afadir liquido de frenos del tipo recomen-
dado hasta el nivel correcto.
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS” en la
pagina 3-20.

6. Comprobar:

« Funcionamiento de la maneta de freno
Tacto blando o esponjoso — Purgar el siste-
ma de freno.

Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.
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SAS22760

ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS)

SAS4B56003

CUADRO DE COMPONENTES DEL ABS

Conjunto de la unidad hidraulica

Luz de alarma del sistema ABS

Rotor del sensor de la rueda trasera
Sensor de la rueda trasera

Sensor de la rueda delantera

Rotor del sensor de la rueda delantera
Acoplador de prueba del ABS

Fusible del motor ABS

Fusible del solenoide ABS

. Fusible de la ECU del ABS

. Conjunto del tubo/manguera del freno
(unidad hidraulica a las pinzas del freno
delantero)

. Conjunto del tubo/manguera del freno

©oNoOarWNPE

B
(N )

[EnN
N

(unidad hidraulica a la pinza del freno tra-

sero)

13. Conjunto del tubo/manguera del freno
(bomba de freno delantero a unidad
hidraulica)
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14. Conjunto del tubo/manguera del freno
(bomba de freno trasero a unidad hidrau-
lica)

15. Tubo de freno trasero (de la unidad hidrau-
lica a la pinza de freno trasero)
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Desmontaje del conjunto de la unidad hidraulica

[%]16 Nm (1.6 m - kg, 12 ft - 1b) |

[“2]16 Nm (1.6 m . kg, 12 ft . Ib)

V2|7 Nm (0.7 m - kg, 5.1t - 1b) |

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft - Ib)

[v2]16 Nm (1.6 m . kg, 12 ft . Ib) |

[“]16 Nm (1.6 m . kg, 12 ft . 1b) |

Orden Tarea/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones

Consulte el apartado “CHASIS GENERAL’

Conjunto de carenado delantero en la pagina 4-1.

Vaciar.
Liquido de frenos Consulte el apartado “PURGA DEL SIS-
qu TEMA DE FRENO HIDRAULICO” en la
pagina 3-23.
1 Acoplador de la ECU del ABS 1 Desconectar.
2 Tubo de freno trasero (de la unidad hidraulica a 1
la pinza de freno trasero)
3 Conjunto del tubo/manguera del freno (unidad 1
hidraulica a la pinza del freno trasero)
4 Conjunto del tubo/manguera del freno (unidad 1
hidraulica a las pinzas del freno delantero)
5 Conjunto del tubo/manguera del freno (bomba 1
de freno trasero a unidad hidraulica)
6 Conjunto del tubo/manguera del freno (bomba 1
de freno delantero a unidad hidraulica)
7 Soporte del conjunto de la unidad hidraulica 1
8 Conjunto de la unidad hidraulica 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SAS4B56004

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DE LA
UNIDAD HIDRAULICA

SCA4B56013

ATENCION

A menos que sea necesario, evite quitar e
instalar los tubos del freno del ensamble de
la unidad hidraulica.

tacto del liquido de frenos con otras piezas.

2. Desconectar:

o Acoplador de la ECU del ABS “1”
NOTA
Tire hacia arriba del deslizador de inyeccién del
acople para desconectar el acople de la ECU
del ABS.

SWA13930

4\ ADVERTENCIA

Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
Nnos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede ocasio-
nar una reaccion quimica nociva que provo-
cara un funcionamiento incorrecto de los
frenos.

SCA4B56014

ATENCION

« Los componentes del ABS han sido objeto
de un ajuste muy preciso y, por tanto, de-
ben manipularse con cuidado. Manténga-
los alejados de toda suciedad y no los
exponga a golpes.

« No gire el interruptor principal a la posicion
“ON” cuando desmonte la unidad hidrauli-
ca.

« No la limpie con aire comprimido.

« No reutilice el liquido de frenos.

o El liquido de frenos puede dafiar las super-
ficies pintadas y las piezas de pléstico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

 Evite todo contacto del liquido de frenos
con los acopladores. El liquido de frenos
puede dafar los acopladores y provocar
contactos deficientes.

« Si los pernos de union del conjunto de la
unidad hidraulica se han extraido, se de-
ben apretar con el par especificado y luego
purgar el sistema de frenos.

1. Desmontar:
o Tubos del freno
o Tubos de freno
NOTA
No accione las manetas de freno cuando des-
monte las mangueras y los tubos de freno.

SCA4B56015

ATENCION

Cuando desmonte las mangueras y los tu-
bos del freno, cubra la zona en torno a la uni-
dad hidraulica para recoger el liquido de
frenos que se pueda derramar. Evite el con-
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3. Desmontar:

« Conjunto de la unidad hidraulica “1”

NOTA

o A fin de evitar fugas del liquido de frenos y la
entrada de materiales extrafios en el conjunto
de la unidad hidraulica, introduzca un tapén de
goma “a” o un perno (M10 x1.0) en el orificio
de la tuerca de los pernos de union.

o Al utilizar un perno, no lo apriete hasta que la
cabeza del perno toque la unidad hidraulica.
De lo contrario, se podria averiar la superficie
del asiento del tubo del freno.

SAS4B56005

COMPROBACION DEL CONJUNTO DE LA
UNIDAD HIDRAULICA
1. Comprobar:

« Conjunto de la unidad hidraulica
Grietas/dafios — Cambie el conjunto de la
unidad hidraulica y los tubos del freno que
estén conectados en el conjunto como juego.

SAS4B56006

COMPROBACION DE LOS TUBOS DEL
FRENO
El procedimiento siguiente es valido para todos
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los tubos del freno.
1. Comprobar:
o Extremo del tubo del freno (tuerca)
Averias — Cambie la unidad hidraulica, los
tubos del freno y las piezas relacionadas en
conjunto.

SAS4B56007

INSTALACION DEL CONJUNTO DE LA
UNIDAD HIDRAULICA
1. Montar:

« Conjunto de la unidad hidraulica

SCA4B56016

ATENCION
No extraiga los tapones de goma o pernos
(M10 x 1.0) instalados en los orificios de los
pernos de union antes de instalar la unidad
hidraulica.

NOTA
Cuando monte el conjunto de la unidad hidrauli-
ca, evite que entren materiales extrafios en ella
o0 en los tubos y mangueras del freno.

2. Desmontar:

« Tapones de goma o pernos (M10 x 1.0)
3. Conectar:

o Acoplador de la ECU del ABS “1”
NOTA

o Tuercas del conjunto del tubo/manguera del
freno “2”

X Tuercas del conjunto del tubo/
J% unioén del freno
16 Nm (1.6 m-kg, 11 ft:Ib)

SCA4B56017

ATENCION

Si los pernos de unién del tubo del freno no
gira libremente, cambie la unidad hidraulica,
los tubos del freno y las piezas relacionadas
en conjunto.

Empuje hacia abajo el deslizador de eyeccion
del acople hasta que se escuche un clic, asegu-
randose de que se encuentre instalado correc-
tamente.

4. Montar:
« Conjuntos del tubo/manguera del freno “1”

=[] :
T

NOTA
Cada conjunto del tubo/unién del freno tiene un
cédigo mediante un color correspondiente al ori-
ficio de la tuerca; por lo tanto, asegurese de que
coincidan los colores “a”’ y “b”.

a
~

.

BN
NOTA

Instale los conjuntos del tubo/manguera del fre-
no en el orden indicado en el conjunto de la uni-
dad hidraulica.
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4

¢

5. Montar:
e Tuerca del conjunto del tubo/manguera del
freno “1”
o Manguera del freno trasero (unidad hidrauli-
ca a la pinza de freno trasero) “2”
« Junta de la manguera del freno
« Perno de unién de la manguera del freno “3”

Tuerca del conjunto del tubo/

manguera del freno
7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft:Ib)
Perno de unién del tubo de freno
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:Ib)
- w : #
6. Llenar:

« Deposito de la bomba de freno
(con la cantidad especificada del liquido de
frenos recomendado)

Liquido recomendado
DOT 4

P

SWA13090

4\ ADVERTENCIA

o Utilice nicamente el liquido de frenos indi-
cado. Otros liquidos de frenos pueden oca-
sionar el deterioro de las juntas de goma, lo
cual provocara fugas y un funcionamiento
incorrecto de los frenos.

« Rellene con el mismo tipo de liquido de fre-
Nnos que ya se encuentre en el sistema. La
mezcla de liquidos de frenos puede provo-
ca una reaccion quimica nociva que oca-
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sionard un funcionamiento incorrecto de
los frenos.

o Al rellenar, evite que penetre agua en el de-
poésito de liquido de frenos. El agua reduce
significativamente la temperatura de ebulli-
cion del liquido de frenos y puede provocar
una obstruccion por vapor.

SCA13540

ATENCION

El liquido de frenos puede dafar las superfi-
cies pintadas y las piezas de plastico. Por
tanto, limpie siempre de forma inmediata
cualquier salpicadura de liquido de frenos.

7. Purgar:

» Sistema de freno
Consulte el apartado “PURGA DEL SISTE-
MA DE FRENO HIDRAULICO” en la pagina
3-23.
Compruebe el funcionamiento de la unidad
hidraulica de acuerdo con la respuesta de las
manetas de freno. (Consulte el apartado
“PRUEBAS DE FUNCIONAMIENTO DE LA
UNIDAD HIDRAULICA” en la pagina 4-53.)

SCA4B56018

ATENCION

Compruebe el funcionamiento de la unidad
hidraulica de acuerdo con la respuesta de
las manetas de freno.

9. Elimine los cddigos de averia. (Consulte el
apartado “[D-1] ELIMINACION DE LOS CO-
DIGOS DE AVERIA” en la pagina 8-145.)

10.Realice una prueba en carretera. (Consulte
el apartado “PRUEBA DE MARCHA” en la
pagina 4-57.)

PRUEBAS DE FUNCIONAMIENTO DE LA

UNIDAD HIDRAULICA

La pulsacién de reaccion-fuerza generada en

las manetas de freno cuando se activa el ABS

se puede probar con el vehiculo parado.

El funcionamiento de la unidad hidraulica se

puede probar utilizando los dos métodos si-

guientes.

« Prueba de funcionamiento de la unidad hidrau-
lica 1: con esta prueba se comprueba el fun-
cionamiento del ABS después de haber
desarmado, ajustado o reparado el sistema.

« Prueba de funcionamiento de la unidad hidrau-
lica 2: esta prueba genera la misma pulsacion
de reaccion-fuerza que se genera en las ma-
netas de freno cuando se activa el ABS.
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Prueba de funcionamiento de la unidad hi-
draulica 1

SWA13120

4\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
Nno se pueda caer.

1. Coloque el vehiculo sobre el caballete cen-
tral.
2. Cambie el interruptor principal a la posicién
“OFF".
3. Desmontar:
« Tapa posterior (superior)
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
4. Comprobar:
« Voltaje de la bateria
Inferior a 12.8 V — Cargar o cambiar la bate-
ria.

Voltaje de la bateria
Superior a 12.8 V

o

NOTA

« Si el voltaje de la bateria es inferior a 12.8 V,
cargue la bateria y realice la prueba de funcio-
namiento de la unidad hidraulica 1.

« Si el voltaje de la bateria es inferior a 10 V, la
luz de alarma del ABS se enciende y el ABS
no funciona.

3
\

) = S
N\ »’ > 71 '
i— A F
\&¥
= A
5. Conecte el adaptador del acoplador de prue-
bas “1” en el acoplador de prueba ABS “2".

Z -.1 ==
-.'-Ilé'é!

=7 [ AN

6. Coloque el interruptor principal en la posicién
“ON” mientras acciona simultaneamente la
maneta del freno delantero y después opere
rapidamente la maneta del freno trasero.

NOTA

No empuje el interruptor de arranque al colocar

el interruptor principal en “ON”, de lo contrario

no dara inicio la prueba de funcionamiento.

Adaptador de acoplador de prue-
ba
90890-03149
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7. Comprobar:
« Funcionamiento de la unidad hidraulica
Al colocar el interruptor principal en “ON”, se
generara un solo pulso en la maneta del fre-
no delantero “1”, maneta del freno trasero “2”
y nuevamente en la maneta del freno delan-
tero, en ese orden.
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SCA4B56019

ATENCION

o Compruebe que el pulso se sienta en la ma-
neta del freno delantero, la maneta del fre-
no trasero y, nuevamente, en la maneta del
freno delantero, respectivamente.

« Si se siente pulso en la maneta del freno
trasero antes que en la maneta del freno
delantero, compruebe si las mangueras y
los tubos del freno estan conectados co-
rrectamente en el conjunto de la unidad hi-
draulica.

« Si resulta dificil notar el pulso en cualquie-
ra de las manetas del freno, compruebe si
las mangueras y los tubos del freno estan
conectados correctamente en el conjunto
de la unidad hidraulica.

« Si el funcionamiento de la unidad hidraulica
es normal, elimine todos los codigos de ave-
ria.

Prueba de funcionamiento de la unidad hi-
draulica 2

SWA13120

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
no se pueda caer.

NOTA

« Si el voltaje de la bateria es inferior a 12.8 V,
cargue la bateria y realice la prueba de funcio-
namiento de la unidad hidraulica 2.

« Si el voltaje de la bateria es inferior a 10 V, la
luz de alarma del ABS se enciende y el ABS
no funciona.

L \asp

5. Conecte el adaptador del acoplador de prue-
bas “1” en el acoplador de prueba ABS “2”.

4 I €
Oy el s

(ouy
y

Adaptador de acoplador de prue-
ba
90890-03149

1. Coloque el vehiculo sobre el caballete cen-
tral.
2. Cambie el interruptor principal a la posicion
“OFF".
3. Desmontar:
o Tapa posterior (superior)
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
4. Comprobar:
« Voltaje de la bateria
Inferior a 12.8 V — Cargar o cambiar la bate-
ria.

Voltaje de la bateria
Superior a 12.8 V

o

e T L)

=i | [\

6. Situe el interruptor de paro del motor “1” en
Hmﬂl

7. Cambie el interruptor principal a la posicién
HONH.

8. Pulse el interruptor de arranque “2” durante
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ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENQOS)

al menos 4 segundos. freno trasero “1” 0.5 segundos después y
SCAIBSE020 contindia durante aproximadamente 2 segun-
ATENCION dos.

No accione las manetas de freno. NOTA

e La accién de pulsacién de reaccion-fuerza
consiste de pulsos rapidos.

« Asegurese de seguir accionando las manetas
de freno incluso después de que haya cesado
la pulsacién.

9. Después de soltar el interruptor de arranque,
accione simultdneamente la maneta de freno
delantero y la maneta de freno trasero.

12.Cuando la pulsacion en la maneta de freno
trasero cesa, se genera en la maneta de fre-
no delantero 0.5 segundos después y conti-
nda durante  aproximadamente 1.5
segundos.

NOTA

La accién de pulsacion de reaccién-fuerza con-

siste de pulsos rapidos.

10.Se genera una pulsacion de reaccion-fuerza scasBseo2
en la maneta del freno delantero “1” 0.5 se- ATENCION
gundos después de haber accionado simul- o Compruebe que el pulso se sienta en lama-
taneamente las manetas del freno y continda neta del freno delantero, la maneta del fre-
durante aproximadamente 1.5 segundos. no trasero y, nuevamente, en la maneta del
NOTA freno delantero, respectivamente.
e La accion de pulsacion de reaccion-fuerza « Si se siente pulso en la maneta del freno
consiste de pulsos rapidos. trasero antes que en la maneta del freno
« Asegurese de seguir accionando las manetas delantero, compruebe si las mangueras y
de freno incluso después de que haya cesado los tubos del freno estan conectados co-
la pulsacion. rrectamente en el conjunto de la unidad hi-
draulica.

« Si resulta dificil notar el pulso en cualquie-
ra de las manetas del freno, compruebe si
las mangueras y los tubos del freno estan
conectados correctamente en el conjunto
de la unidad hidraulica.

13.Cambie el interruptor principal a la posicion
“OFF".

14.Quite el adaptador del acoplador de prueba
del acoplador de prueba ABS.

_ 15.Cambie el interruptor principal a la posicién

11.Cuando la pulsacion en la maneta del freno “ON”.

delantero cesa, se genera en la maneta del 16.SitGe el interruptor de paro del motor en “(0)”.
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ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENQOS)

17.Inspeccione que no existan fugas del liquido
de frenos alrededor de la unidad hidraulica.
Fugas de liquido de frenos — Cambie la uni-
dad hidraulica, los tubos del freno y las pie-
zas relacionadas en conjunto.

PRUEBA DE MARCHA

Después de realizar todas las inspecciones,
asegurese de que el vehiculo no presente pro-
blemas efectuando una prueba de marcha a
una velocidad superior a 30 km/h.
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MANILLAR

SAS22840

MANILLAR

Desmontaje del manillar

[%]23Nm (2.3 m «kg, 17 ft+1b) |

[“2]26 Nm (2.6 m « kg, 19ft+ Ib) |

m’ ()

[%]10 Nm (1.0 m « kg, 7.2 ft « Ib)|

[%2]26 Nm (2.6 m < kg, 19 ft « Ib)

V26 Nm (0.6 m « kg, 4.3 ft « Ib) |

Orden

Tarea/Pieza

Ctd.

Observaciones

Parabrisas

Consulte el apartado “CHASIS GENERAL’
en la pagina 4-1.

Tapa superior del manillar

[EnY

Retrovisor (izquierdo/derecho)

[
~
[

Extremo del pufio

Abrazadera

Interruptor derecho del manillar

Cable del acelerador

Desconectar.

Pufio del acelerador

Conector del interruptor de la luz de freno
delantero

Desconectar.

©| O | N O g | W N -

Sujecién de la bomba de freno delantero

[EnY
o

Bomba de freno delantero

[
[

Interruptor izquierdo del manillar

[EEY
N

Conector del interruptor de la luz de freno tra-
sero

N [P N DNEPRDNDN

Desconectar.

13

Cable del seguro del freno trasero

[ERY

Retirelo del interruptor del manillar
izquierdo.

14

Soporte de la bomba de freno trasero

15

Bomba de freno trasero
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MANILLAR

Desmontaje del manillar

[“]23 Nm (2.3 m < kg, 17ft - 1b) |

[S2]4 Nm (0.4 m < kg, 2.9 ft « Ib)]
[>2] 10 Nm (1.0 m < kg, 7.2 ft « Ib)|

[%2]26 Nm (2.6 m < kg, 19 ft « Ib)

.| 6 Nm (0.6 m « kg, 4.3 ft « Ib)|

[%]26 Nm (2.6 m « kg, 19 ft + Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
16 Pufio del manillar 1
17 Soporte superior del manillar 2
18 Manillar 1
19 Cubierta inferior del manillar 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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MANILLAR

SAS22860

EXTRACCION DEL MANILLAR
1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

A\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
Nno se pueda caer.

SAS22930

MONTAJE DEL MANILLAR
1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

A\ ADVERTENCIA
Sujete firmemente el vehiculo de modo que
Nno se pueda caer.

2. Desmontar:
« Interruptor del manillar derecho
« Pufio del acelerador

3. Desmontar:
« Puiio del manillar “1”

NOTA

2. Montar:
o Manillar “1”
o Soportes “2” superiores del manillar

Aplique aire comprimido entre el manillar y el
pufio de éste y empuje gradualmente el pufio
fuera del manillar.

X Soporte superior del manillar
J 23 Nm (2.3 m-kg, 19 ft-Ib)

SAS22880

COMPROBACION DEL MANILLAR
1. Comprobar:
o Manillar “1”

Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.

SWA13690

4\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un manillar doblado,
ya que podria debilitarse peligrosamente.

SCA5RUJ010

ATENCION

Apriete primero los pernos de la parte delan-
tera del soporte del manillar y luego los de la
parte trasera.

NOTA
o LOs soportes superiores del manillar deben
instalarse con las flechas “a” hacia abajo “A”.

o Alinee las marcas “b” del manillar con la super-
ficie superior de la sujecién inferior del mani-

llar.

A a

SN

C

12410303

3. Montar:

o Puiio del manillar
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Aplique una capa fina de adhesivo de goma

en el extremo izquierdo del manillar.
b. Deslice el pufio sobre el extremo izquierdo
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MANILLAR

del manillar.
c. Elimine el exceso de adhesivo con un trapo
limpio.

SWA13700

4\ ADVERTENCIA

No toque el pufio del manillar hasta que el
adhesivo se haya secado por completo.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA
4. Montar:

« Bomba de freno
5. Montar:

o Interruptor izquierdo del manillar “1”

8. Montar:
o Extremo del pufio (izquierdo)
o Extremo del pufio (derecho)

NOTA
Alinee los salientes “a” de los interruptores del

Extremo del pufio

manillar con los orificios “b” del manillar.

XJ% 26 Nm (2.6 m-kg, 19 ft-Ib)

9. Ajustar:
« Holgura del cable del acelerador
Consulte el apartado “AJUSTE DE LA HOL-
GURA DEL CABLE DEL ACELERADOR” en
la pagina 3-7.

3.0-5.0 mm (0.12-0.20 in)

& Holgura del cable del acelerador

6. Montar:
« Puiio del acelerador
« Cables del acelerador “1”
(Aplicar la grasa de jabon de litio)

7. Montar:
o Interruptor derecho del manillar “1”
NOTA
Alinee los salientes “a” de los interruptores del
manillar con los orificios “b” del manillar.
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BARRA(S) DE LA HORQUILLA DELANTERA

SAS22950

BARRA(S) DE LA HORQUILLA DELANTERA

Desmontaje de las barras de la horquilla delantera

[“]30 Nm (3.0m « kg, 22t < Ib) | 70N o ke 5if i) ]

i

[%]10 Nm (1.0 m « kg, 7.2 ft « Ib)|

[“2]40 Nm (4.0 m < kg, 29 ft « Ib) |

[%2]7 Nm (0.7 m < kg, 5.1 ft « Ib)|

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
: Consulte el apartado “CHASIS GENERAL’
Protector de las piernas en la pagina 4-1.
Consulte el apartado “RUEDA DELANTERA”
Rueda delantera en la pagina 4-6.
1 Soporte del tubo de freno 2
2 Sujecién 1
3 Brida 1
4 Guardabarros delantero 1
5 Perno capuchino 2
6 Remache extraible del soporte inferior 4 Aflojar.
7 Barra de la horquilla (izquierdo/derecho) 1/1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
*YP400A
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BARRA(S) DE LA HORQUILLA DELANTERA

Desarmado de las barras de la horquilla delantera

&3

[“]/30 Nm (3.0m kg, 22 ft+ Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

1 Asiento del muelle de la horquilla 1

2 Muelle de la horquilla 1

3 Junta antipolvo 1

4 Clip de la junta de aceite 1

5 Perno de la varilla del amortiguador 1

6 Arandela de cobre 1

7 Varilla del amortiguador 1

8 Muelle de extension 1

9 Obturador de aceite/Muelle 1/1

10 Tubo interior 1

11 Manguito del tubo interior 1

12 Junta de aceite 1

13 Arandela 1

14 Manguito del tubo exterior 1

15 Tubo exterior 1
Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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BARRA(S) DE LA HORQUILLA DELANTERA

SAS22960

DESMONTAJE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente sirve para las dos
barras de la horquilla delantera.

1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-

zontal. \>
[f @ \\S
N J

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
Nno se pueda caer.

12311405

3. Desmontar:
« Junta antipolvo “1”
o Clip de la junta de aceite “2”
(con un destornillador plano)

NOTA
Coloque el vehiculo en un soporte adecuado de
forma que la rueda delantera quede levantada.

2. Desmontar: SCA14180 )
« Perno capuchino “1” ATENCION
(Utilizar la llave hexagonal de 17 mm) No raye el tubo interior.
3. Aflojar:

« Remaches extraibles del soporte inferior “2”

& G\
/\\ \1\§

\\ 4. Desmontar:

o Perno de la varilla del amortiguador “1”
SWA34B2009

A\ ADVERTENCIA NOTA

: - Mientras sujeta la varilla del amortiguador con el
Antes de aflojar los remaches extraibles del J g

. ; . X soporte “2” y el mango en T “3”, afloje el tornillo
soporte inferior, sujete la barra de la horqui- de la varilla del amortiguador
lla delantera. :

4. Desmontar:
« Barra de la horquilla delantera

Llaveen T
90890-01326
Llave en T de 3/8", 60 cm de largo

DESARMADO DE LAS BARRAS DE LA YM-01326 .
Sujetador de varilla de amortigua-

HORQUILLA DELANTERA dor
El procedimiento siguiente sirve para las dos 90890-01460
barras de la horquilla delantera.
1. Desmontar:

« Muelle de la horquilla

« Asiento del muelle de la horquilla
2. Vaciar:

« Aceite de la horquilla
NOTA
Mueva varias veces la varilla de ajuste del
amortiguador mientras vacia el aceite de la hor-
quilla.

SAS22980
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BARRA(S) DE LA HORQUILLA DELANTERA

5. Desmontar:
o Tubo interior
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Sujete firmemente el soporte de la pinza de
freno en un tornillo de banco con pinzas blan-
das.

b. Separe el tubo interior del tubo exterior tiran-
do con fuerza, pero con cuidado, del tubo in-
terior.

SCA14190

ATENCION

o Una fuerza excesiva puede daiar la junta
de aceite y el manguito. Una junta de aceite
0 manguito dafiados deben cambiarse.

 Evite que el tubo interior caiga al fondo del
tubo exterior durante la operacion anterior,
ya que el obturador del flujo de aceite re-
sultaria dafiado.

12311001

\

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS23010

COMPROBACION DE LA HORQUILLA
DELANTERA
El procedimiento siguiente sirve para las dos
barras de la horquilla delantera.
1. Comprobar:

e Tubo interior “1”

« Tubo exterior “2”

Alabeo/dafios/rayaduras — Cambiar.

SWA13650

A\ ADVERTENCIA

No trate de enderezar un tubo interior dobla-
do, ya que podria debilitarse peligrosamen-
te.

2. Medir:
« Longitud libre del muelle “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Longitud libre del muelle de la
horquilla
316.7 mm (12.47 in)

28

Limite
310.0 mm (12.20 in)
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12311703

3. Comprobar:

« Varilla del amortiguador “1”
Dafos/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.
Obstruccion — Aplicar aire comprimido a to-
dos los pasos de aceite.

« Obturador de aceite “2”
Dafios — Cambiar.

JCA13300

ATENCION
No pierda el muelle del obturador de aceite.

>



BARRA(S) DE LA HORQUILLA DELANTERA

SAS23020

ARMADO DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA

El procedimiento siguiente sirve para las dos
barras de la horquilla delantera.

SWA13660

4\ ADVERTENCIA

o Compruebe que el nivel de aceite sea el
mismo en ambas barras de la horquilla de-
lantera.

« Un nivel desigual puede reducir la maneja-
bilidad y provocar una pérdida de estabili-
dad.

NOTA
« Cuando arme la barra de la horquilla delante-
ra, debe cambiar las piezas siguientes:
« Manguito del tubo interior
« Manguito del tubo exterior
« Junta de aceite
« Junta antipolvo
« Junta térica (Perno capuchino)
« Antes de armar la barra de la horquilla delan-
tera compruebe que todos los componentes
estén limpios.

1. Montar:
« Varilla del amortiguador “1”
« Muelle de extension “2”

SCA14210

ATENCION

Deje que el conjunto de la varilla del amorti-
guador se deslice lentamente hacia abajo
por el tubo interior “3” hasta que sobresalga
de la parte inferior de este. Evite dafar el
tubo interior.

2. Lubricar:
« Superficie externa del tubo interior

3. Montar:
« Arandela de cobre
« Perno de la varilla del amortiguador “1”

X Perno de la varilla del amortigua-
J dor
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
LOCTITE®
NOTA

Mientras sujeta el conjunto de la varilla del
amortiguador con su soporte “2" y la llave en T
“3", apriete el perno del conjunto.

Llaveen T
90890-01326
Llave en T de 3/8", 60 cm de largo

YM-01326
Sujetador de varilla de amortigua-
dor

90890-01460

[ A

4. Montar:
« Manguito del tubo exterior “1”
« Arandela
(con el montador de juntas de horquilla “2” y
el adaptador correspondiente “3")

Peso de montador de juntas de
horquilla

90890-01367
Martillo de recambio
YM-A9409-7
Adaptador de montador de juntas
de horquilla (g41)
90890-01381
Recambio de 41 mm
YM-A5142-2

Aceite recomendado
‘ﬁ Aceite de horquilla 10W o equi-

valente
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BARRA(S) DE LA HORQUILLA DELANTERA

5. Montar:
« Junta de aceite “1”
(con el montador de juntas de horquilla “2" y
el adaptador correspondiente “3")

SCA14220

ATENCION

se acople en la ranura del tubo exterior.

X
N\

12310403

7. Montar:

« Junta antipolvo “1" [N\
(con el peso del montador de juntas de hor-
quilla “2)

Compruebe que el lado numerado de la junta
de aceite quede hacia arriba.

NOTA

« Antes de instalar la junta de aceite, lubrique los
labios con grasa de jabon de litio.

o Lubrique la superficie externa del tubo interior
con aceite para horquillas.

o Antes de instalar la junta de aceite, cubra la
parte superior de la barra de la horquilla delan-
tera con una bolsa de plastico “4” para prote-
ger la junta de aceite durante la instalacion.

4 (

12311310

6. Montar:
« Clip de la junta de aceite “1”
NOTA

Ajuste el clip de la junta de aceite de forma que

4-67

Peso de montador de juntas de
horquilla

90890-01367
Martillo de recambio

YM-A9409-7

8. Llene la cantidad especificada del aceite
para horquillas recomendado.
« Barra de la horquilla delantera
(con la cantidad especificada del aceite para
horquillas recomendado hasta el nivel “a”)

P

Cantidad
298.0 cm® (10.08 Us oz, 10.51
Imp.oz)

Aceite recomendado
Aceite de horquilla IOW o equi-
valente

Nivel
88.0 mm (3.46 in)




BARRA(S) DE LA HORQUILLA DELANTERA

12311403

NOTA

« Mientras llena la barra de la horquilla delante-
ra, manténgala vertical.

o Después de llenarla, bombee lentamente la
barra hacia arriba y hacia abajo para distribuir
el aceite.

9. Montar:

« Muelle de la horquilla “1”

« Asiento del muelle de la horquilla
NOTA
Instale el muelle con el paso menor hacia arriba.

\ 1
~

/’\\\ /
MONTAJE DE LAS BARRAS DE LA
HORQUILLA DELANTERA
El procedimiento siguiente sirve para las dos
barras de la horquilla delantera.
1. Montar:

« Barra de la horquilla delantera

« Junta térica

o Perno capuchino
NOTA

« Antes de instalar el perno capuchino, lubrique
la junta térica con grasa.

o Tire hacia arriba del tubo interior hasta que se
detenga y seguidamente coloque el perno ca-
puchino.

2. Apretar:
« Remache extraible del soporte inferior “1”

%,

Remache extraible del soporte in-
ferior
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:Ib)

« Perno capuchino “2”
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COLUMNA DE LA DIRECCION

SAS23090

COLUMNA DE LA DIRECCION

Desmontaje del soporte inferior

[“]155 Nm (15.5 m « kg, 112 ft » Ib)|\®\
2

1st

7
[/ 90 Nm (9.0 m « kg, 65 ft « Ib) | &
4
6
o

36 Nm (3.6 m « kg, 26 ft » Ib)

2nd

24 Nm (2.4 m « kg, 17 ft « Ib) &y 87

Q\g
10

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Consulte el apartado “BARRA(S) DE LA
Barra de la horquilla Z|(82RQUILLA DELANTERA” en la pagina
Manillar gg&sntgtz_gls?partado “MANILLAR” en la
1 Soporte del tubo de freno 1
2 Tuerca del vastago de la direccién 1
3 Arandela 1
4 Soporte inferior del manillar 1
5 Chaveta de media luna 1
6 Tuerca anular superior 1
7 Arandela de seguridad 1
8 Tuerca anular central 1
9 Arandela de goma 1
10 Tuerca anular inferior 1
11 Soporte inferior 1
12 Tapa de cojinete 1
13 Anillo guia del cojinete 1 1
14 Cojinete superior 1
15 Anillo guia del cojinete 3 1
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COLUMNA DE LA DIRECCION

Desmontaje del soporte inferior

[%]155 Nm (15.5 m « kg, 112 ft » Ib)|\®v

2
%\3

[>2]90 Nm (9.0 m « kg, 65 ft ¢ Ib) &%
4
6

%, 1st |36 Nm (3.6 m « kg, 26 ft « Ib) N
2nd |24 Nm (2.4 m « kg, 17 ft « Ib) &
A N

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
16 Cojinete inferior 1
17 Guias de cojinete 2 1
18 Junta antipolvo 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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COLUMNA DE LA DIRECCION

SAS23110

DESMONTAJE DEL SOPORTE INFERIOR
1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120

A\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
Nno se pueda caer.

2. Desmontar:
o Soporte inferior del manillar “1”
« Chaveta de media luna “2”

3. Desmontar:
« Tuerca anular superior “1”
(Utilizar la llave para tuercas anulares)
« Arandela de seguridad “2”
o Tuerca anular central “3”
o Arandela de goma

0

)

E Voo

SWA13730

4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el soporte inferior de
modo que no se pueda caer.

SAS23120

COMPROBACION DE LA COLUMNA DE LA
DIRECCION
1. Lavar:

« Cojinetes

« Guias de cojinete

Disolvente recomendado para la
limpieza
Queroseno

—-—-)

Llave para tuercas anulares
90890-01268

Llave para tuercas anulares
YU-01268

4. Desmontar:
« Tuerca anular inferior “1”
(Utilizar la llave para tuercas anulares “2")

Llave para tuercas anulares
90890-01268

Llave para tuercas anulares
YU-01268
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2. Comprobar:
« Cojinetes “1”
« Guias de cojinete “2”
Dafios/picadura — Cambiar.

3. Cambiar:

« Cojinetes

« Guias de cojinete
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Extraiga los anillos guia de los cojinetes “1”
del tubo de la columna de la direccion con
ayuda de una varilla larga “2” y un martillo.
Extraiga el anillo guia del cojinete “3” del so-
porte inferior con ayuda de una gubia “4” y de
un martillo.
Coloque una junta de goma nueva y anillos
guia de caojinete nuevos.



COLUMNA DE LA DIRECCION

/,_/ 12460503

12460504

SCA14270

ATENCION

Si la guia del cojinete no se instala correcta-
mente, el tubo de la columna de la direccion
puede resultar dafiado.

NOTA

« Cambie siempre en conjunto los cojinetes y los
anillos guia del cojinete.

o Siempre que desarme la columna de la direc-
cion, cambie la junta de goma.

AAAAAAAAAAMAAMAMAMAMAAMAMAMAALMAMAMAMAALMAMAAAAA

4. Comprobar:
« Soporte inferior del manillar
« Soporte inferior
(junto con el vastago de la direccion)
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.

SAS23150

MONTAJE DEL SOPORTE INFERIOR
1. Lubricar:

« Cojinete superior

« Cojinete inferior

« Guias de cojinete

Lubricante recomendado

—-—i Grasa de jabon de litio

2. Lavar:
o Todas las tuercas anulares
« Soporte inferior del manillar

NOTA

Limpie la zona “a” del soporte inferior que se in-
dica en la ilustracion y las superficies interiores
del soporte inferior del manillar.

3. Montar:

« Soporte inferior

o Tuerca anular inferior “1”

« Arandela de goma

o Tuerca anular central “2”

« Arandela de seguridad “3”

« Tuerca anular superior “4”
Consulte el apartado “COMPROBACION Y
AJUSTE DE LA COLUMNA DE LA DIREC-
CION” en la pagina 3-25.

@

4. Montar:
« Chaveta de media luna
« Soporte inferior del manillar

XJ Tuerca del vastago de la direc-

cion
155 Nm (15.5 m-kg, 112 ft-Ib)
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CONJUNTO DEL AMORTIGUADOR TRASERO

SAS23160

CONJUNTO DEL AMORTIGUADOR TRASERO

Desmontaje del conjunto del amortiguador trasero

[%]34 Nm (3.4 m - kg, 24.6 ft - 1b) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL’
en la pagina 4-1.

Consulte el apartado “CHASIS GENERAL’
en la pagina 4-1.

Consulte el apartado “DESMONTAJE DEL
MOTOR” en la pagina 5-1.

Compartimiento portaobjetos

Carcasa del filtro de aire derecho

Silenciador

1 Conjunto de amortiguador trasero 2

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CONJUNTO DEL AMORTIGUADOR TRASERO

SAS23220

DESMONTAJE DEL CONJUNTO DEL

AMORTIGUADOR TRASERO

1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori-
zontal.

SWA13120
4\ ADVERTENCIA

Sujete firmemente el vehiculo de modo que
Nno se pueda caer.

NOTA
Coloque el vehiculo en el caballete central de
forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Desmontar:
« Silenciador
Consulte el apartado “DESMONTAJE DEL
MOTOR” en la pagina 5-1.
o Conjunto de amortiguador trasero “1”

SAS23240

COMPROBACION DEL CONJUNTO DEL
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Comprobar:

« Barra del amortiguador trasero
Alabeo/dafios — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.

« Amortiguador trasero
Fugas de gas/fugas de aceite — Cambiar el
conjunto de amortiguador trasero.

o Muelle
Darfos/desgaste — Cambiar el conjunto de
amortiguador trasero.

e Pernos
Torceduras/dafios/desgaste — Cambiar.

SAS23320

MONTAJE DEL CONJUNTO DEL
AMORTIGUADOR TRASERO
1. Montar:
e Tuerca superior del conjunto del amortigua-
dor trasero “1”
o Perno inferior del conjunto del amortiguador
trasero “2”
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%,

Tuerca superior del conjunto del
amortiguador trasero

34 Nm (3.4 m-kg, 26 ft:Ib)
Perno inferior del conjunto del
amortiguador trasero

29 Nm (2.9m:-kg, 26 ft:Ib)




BARRA TRASERA

SAS23330

BARRA TRASERA

Desmontaje de la barra trasera (YP400(Y))

[%]135 Nm (13.5m « kg, 98 ft « Ib)|

|40 Nm (4.0 m « kg, 29 ft « Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
_ . Consulte el apartado “CHASIS GENERAL’
Compartimiento portaobjetos en la pagina 4-1.
- ; Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
Carcasa del filtro de aire derecho en la pagina 4-1.
; ; Consulte el apartado “DESMONTAJE DEL
Silenciador MOTOR” en la pagina 5-1.
Consulte el apartado “CONJUNTO DEL
Amortiguador trasero (derecho) AMORTIGUADOR TRASEROQ” en la pagina
4-73.
1 Tuerca del eje de la rueda trasera 1
2 Pinza de freno trasero 1
3 Soporte del tubo de freno 1
4 Barra trasera 1
5 Espaciador 1
6 Casquillo 1
7 Junta de aceite 1
8 Anillo elastico 1
9 Cojinete 1
10 Junta de aceite 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




BARRA TRASERA

Desmontaje de la barra trasera (YP400A)

C

- OSSO ﬂ %%@/

_-JEQM-// =
ﬁ,’.ﬂv—Tj, l\,,.”)m

D,

[%2]10 Nm (1.0 m < kg, 7.2 ft « Ib)|

[%2]135 Nm (13.5 m « kg, 98 ft « Ib) |

[>2] 40 Nm (4.0 m < kg, 29 ft « Ib) |
[S2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.2 ft - Ib)]

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Compartimiento portaobjetos gr? T:%lgziﬁéi?irtado “CHASIS GENERAL
Carcasa del filtro de aire derecho gﬁ?:%lg%iﬁéi?iﬂado “CHASIS GENERAL
e o oo DESMONTAJE DEL
Consulte el apartado “CONJUNTO DEL

Amortiguador trasero (derecho) ﬁl\élé)RTlGUADOR TRASERO” en la pagina

1 Acoplador del sensor de la rueda trasera 1 Desconectar.

2 Brida 1

3 Tuerca del eje de la rueda trasera 1

4 Pinza de freno trasero 1

5 Soporte del tubo de freno 1

6 Sensor de la rueda trasera 1

7 Barra trasera 1

8 Espaciador 1

9 Casquillo 1

10 Junta de aceite 1

11 Casquillo 1

12 Cojinete 1

13 Junta de aceite 1
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BARRA TRASERA

Desmontaje de la barra trasera (YP400A)

| 135 Nm (13.5 m + kg, 98 ft « Ib) |
[>2] 40 Nm (4.0 m < kg, 29 ft « Ib) |
[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.2 ft - Ib)|

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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BARRA TRASERA

SAS25340 fectuosas.

DESMONTAJE DE LA BARRA TRASERA

1. Situar el vehiculo sobre una superficie hori- YP400 (Y)
zontal.

A\ ADVERTENCIA @ A
Sujete firmemente el vehiculo de modo que 2 /O\
Nno se pueda caer. 7
NOTA

Coloque el vehiculo en el caballete central de
forma que la rueda trasera quede levantada.

2. Desmontar:
¢ Sensor de la rueda trasera (YP400A)
Consulte el apartado “MANTENIMIENTO
DEL SENSOR DE LA RUEDA TRASERA Y
EL ROTOR DEL SENSOR” en la pagina
4-19.
« Tuerca del eje trasero “1”
« Pinza de freno trasero “2”
« Soporte del tubo de freno “3”
« Perno inferior del conjunto del amortiguador
trasero “4”
NOTA
No apriete la maneta de freno trasero cuando
desmonte la pinza.

3. Desmontar:
« Barra trasera

SAS23370

COMPROBACION DE LA BARRA TRASERA
1. Comprobar:
o Barra trasera
Alabeo/grietas/dafios — Cambiar.
2. Comprobar:
o Espaciador “1”
o Collar “2”
« Junta de aceite “3”
o Anillo elastico “4”
« Cojinete “5”
« Espaciador “6”
« Junta de aceite “7”
Dafos/desgaste — Cambiar las piezas de-
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DESMONTAJE DEL MOTOR

SAS23710

DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del tubo de escape y el silenciador

6

@
g

(@

)
7

7

[%]53 Nm (5.3 m < kg, 38 ft « Ib) |

[%]20 Nm (2.0 m « kg, 15 ft « Ib) |

[%/20 Nm (2.0 m « kg, 15ft + Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
En primer lugar, desconecte el cable nega-
Cable negativo de la bateria tivo de la bateria y, a continuacion, el cable
positivo.
Cable positivo de la bateria
: ; Consulte el apartado “CAMBIO DEL REFRI-
Vaciar el refrigerante GERANTE” en la pagina 3-18.
—_ ; Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
Compartimiento portaobjetos en la pagina 4-1.
: . : Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
Caja del filtro de aire en la pagina 4-1.
: Consulte el apartado “CUERPO DEL ACE-
Cuerpo de la mariposa LERADOR’ en la pagina 7-6.
Inyector de combustible
Consulte el apartado “MOTOR DE ARRAN-
Motor de arranque QUE” en la pagina 5-48.
Consulte el apartado “TERMOSTATO” en la
Tapa del termostato pagina 6-4.
Termostato
: Consulte el apartado “FRENO TRASERO”
Pinza de freno trasero en la pagina 4-36.
1 Tapa de bujia 1 Desconectar.




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del tubo de escape y el silenciador

)

[%/20 Nm (2.0m < kg, 15ft « Ib) | i
’ [ 7 [%]20 Nm (2.0 m « kg, 15ft + Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Acoplador del sensor de temperatura del refri-
2 gerante/Acoplador del solenoide del sistema de 1/1 Desconectar.
induccion de aire
3 | Acopiador del conjunto db 1a bobina del estator | U1 | Desconectar
4 Acoplador del sensor de O, 1 Desconectar.
5 ;’gﬁg_dé’\lr_?fégg%nte(bomba de 1 Desconectar.
6 Silenciador 1
7 Tubo de escape 1
8 Junta 1
9 Junta 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




DESMONTAJE DEL MOTOR

Desmontaje del motor

[%]56 Nm (5.6 m + kg, 41 ft+ Ib) |

9

5207
§§ B
®

J [M/59 Nm (5.9 m + kg, 43 ft+Ib) |

H - - 29 Nm (2.9 m kg, 21 ft * Ib
Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Coloque el vehiculo sobre el caballete cen-
tral.
1 Tornillo del amortiguador trasero 2
2 Perno para el montaje del motor (lado delantero 2
inferior)
3 Arandela 2
4 Perno/Tuerca del soporte del motor (lado delan- 2/2
tero superior)
5 Perno del soporte del motor 4
6 Perno/Tuerca para el montaje del motor 1/1
7 Soporte del motor (izquierda) 1
8 Soporte del motor (central) 1
9 Soporte del motor (derecha) 1
10 Motor 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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DESMONTAJE DEL MOTOR

SAS23720

MONTAJE DEL MOTOR
1. Montar:
« Soporte del motor (derecho) “1”
« Soporte del motor (central) “2”
« Soporte del motor (izquierdo) “3”
« Perno/tuerca para el montaje del motor “4”
« Perno del soporte del motor “5”
(Aplicar LOCTITE®)
NOTA

¢ Aplique grasa de jabdn de litio en la parte no
roscada del eje del perno para el montaje del
motor.

« NoO apriete los pernos completamente.

2. Apretar:
« Tuerca para el montaje del motor
« Perno para el montaje del motor

Tuerca para el montaje del motor
65 Nm (6.5 m-kg, 47 ft:Ib)

Perno del soporte del motor
56 Nm (5.6 m-kg, 40 ft:Ib)

3. Montar:
« Perno/tuerca del soporte del motor (lado de-
lantero superior)
« Arandelas
o Perno del soporte del motor (lado delantero
inferior)
(Aplicar LOCTITE®)
NOTA
No apriete los pernos completamente.

5-4

4. Apretar:
o Tuerca del soporte del motor
o Perno para el montaje del motor
« Perno inferior del ensamble del amortiguador
de choque trasero

Tuerca del soporte del motor (la-
do delantero superior)
59 Nm (5.9 m-kg, 112 ft-1b)

%,

Perno para el montaje del motor
(lado delantero inferior)

45 Nm (4.5 m-kg, 32 ft:Ib)
Perno inferior del ensamble del
amortiguador de choque trasero

29 Nm (2.9mkg, 26 ft-Ib)




EJE DE LEVAS

SAS23760

EJE DE LEVAS

)

Desmontaje de las tapas de culata

[%]13 Nm (1.3 m kg, 9.4 ft « Ib)|

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
—_ ; - Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
Compartimiento portaobjetos/Lamina de goma en la pagina 4-1.
: : Consulte el apartado “CUERPO DEL ACE-
Cuerpo de la mariposa/lnyector de combustible LERADOR’ en la pagina 7-6.
1 Tapa de bujia 1
2 Bujia 1
3 Tapa de culata 1
4 Junta de la tapa de culata 1
5 Tapon 2

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




EJE DE LEVAS

Desmontaje de los ejes de levas

)

[S]7 Nm (0.7 m « kg, 5.1 ft - |b)|\g
(<]

[%2]8 Nm (0.8 m « kg, 5.8 ft « Ib)|

1

[S2/20 Nm (2.0 m « kg, 15t + Ib) |

|10 Nm (1.0 m « kg, 7.2 ft « Ib)|

[“2] 10 Nm (1.0 m < kg, 7.2 ft « Ib)|

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
1 Tornillo de acceso a la marca de distribucion 1
2 Tapa del filtro de aire de la correa trapezoidal 1
3 Elemento del filtro de aire de la caja de la 1
correa trapezoidal
4 Perno del pifién del eje de levas 4 Aflojar.
5 Conjunto de tensor de cadena de distribucion 1
6 Junta 1
7 Tapa del eje de levas 1
8 Clavija de centrado 2
9 Eje de levas de admision 1
10 Eje de levas de escape 1
11 Pifion del eje de levas de admisién 1
12 Pifidn del eje de levas de escape 1
13 Maneta de descompresion 1
14 Pasador 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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EJE DE LEVAS

SAS23810

DESMONTAJE DE LOS EJES DE LEVAS
1. Desmontar:
« Compartimiento portaobjetos
« Tornillo de acceso a la marca de distribucion
« Tapa del filtro de aire de la correa trapezoidal
“q
« Elemento del filtro de aire de la caja de la co-
rrea trapezoidal

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

4. Aflojar:
« Pernos del pifion del eje de levas “1”

2. Desmontar:
o Tapa de culata
3. Alinear:
« “I” del rotor
(con la marca de la tapa del carter)

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Gire el cigiiefial hacia la izquierda girando la
tuerca del disco primario del mismo.

b. Cuando el pistdn esté en el punto muerto su-
perior (PMS) de la carrera de compresion,
alinee la marca “a” con la marca “b” de la
tapa del carter. (PMS)

5. Desmontar:
o Perno capuchino del tensor de la cadena de
distribucién “1”
6. Desmontar:
« Tensor de la cadena de distribucién “2”
o Junta

NOTA

— 7. Desmontar:
o EI PMS de la carrera de compresién se puede « Tapa del eje de levas “1"

localizar cuando los l6bulos del eje de levas se « Clavija de centrado
separan uno del otro. SCA3B2004
» Para asegurarse de que el piston se encuentra ATENCION

en el PMS, las marcas de perforacion “c” del
pifion del eje de levas de admisién y las mar-
cas de perforacion “d” del pifién del eje de le-
vas de escape deben estar alineadas con la
superficie de contacto de la culata, segun se
muestra en la ilustracion.

Para no dafar la culata, los ejes de levas o
las tapas de los ejes de levas, afloje los per-
nos de éstos por etapas y en zigzag, de fuera
a dentro.

S-7



EJE DE LEVAS

8. Desmontar:
o Eje de levas de admision “1”
« Eje de levas de escape “2”
NOTA

Para evitar que la cadena de distribucién caiga

en el carter, sujétela a él con un alambre “3".

SAS23850

COMPROBACION DE LOS EJES DE LEVAS
1. Comprobar:
« LObulos del eje de levas

Decoloracién azul/picadura/rayas — Cam-

biar el eje de levas.
2. Medir:

« Dimensiones de los I6bulos del eje de levas

uAH y uBH

Fuera del valor especificado — Cambiar el

eje de levas.

Limite de las dimensiones de los

I6bulos del eje de levas

Admision A

34.350-34.450 mm

(1.3524-1.3563 in)
Limite

34.250 mm (1.3484 in)
Admision B

24.950-25.050 mm

(0.9823-0.9862 in)
Limite

24.850 mm (0.9783 in)
Escape A

33.450-33.550 mm

(1.3169-1.3209 in)
Limite

33.350 mm (1.3130 in)
Escape B

24.956-25.056 mm

(0.9825-0.9865 in)
Limite

24.856 mm (0.9786 in)

11151001

3. Medir;

« Descentramiento del eje de levas
Fuera del valor especificado — Cambiar.

11151002

2

Limite de descentramiento del eje

de levas

Menos de 0.03mm (0.0012in)




EJE DE LEVAS

L

4. Medir:
« Holgura entre el apoyo y la tapa del eje de le-
vas
Fuera del valor especificado — Medir el dia-
metro del apoyo del eje de levas.

11151402

Limite de holgura entre el apoyoy
la tapa del eje de levas
0.08 mm (0.0032 in)

2

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

5. Medir:

« Diametro del apoyo del eje de levas “@”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
eje de levas.

Dentro del valor especificado — Cambiar el
conjunto de culata y tapas del eje de levas.

VVVVVVVV VV V V7V V7V VVVVVVVVVVVVVVYYY

a. Monte el eje de levas en la culata (sin las cla-
vijas de centrado ni las tapas).

b. Coloque una tira de Plastigauge® “1” en el
apoyo del eje de levas como se muestra.

c. Instale las clavijas de centrado y la tapa del
eje de levas.

NOTA

« Apriete los pernos capuchinos del eje de levas
en el orden de los niameros grabados en la
tapa del eje de levas.

« No gire el eje de levas cuando mida la holgura
entre el apoyo y la tapa.

Perno capuchino del eje de levas
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-1b)

XJ

d. Extraiga la tapa del eje de levas y mida la an-
chura del Plastigauge® “1”.

5-9

Didmetro del apoyo del eje de le-
vas
24.459-24.472 mm

2

(0.9630-0.9635 in)

11151003

SAS23870

COMPROBACION DE LA CADENA DE
DISTRIBUCION Y EL PINON DEL EJE DE
LEVAS
1. Comprobar:
« Cadena de distribucion
Dafios/rigidez — Cambiar el conjunto de ca-
dena de distribucidn, eje de levas y pifion del
eje de levas.
2. Comprobar:
« Pifion del eje de levas
Desgastado mas de 1/4 de diente “a” —
Cambiar el conjunto de pifion del eje de levas
y cadena de distribucion.



EJE DE LEVAS

a. 1/4 de diente
b. Corregir

1. Rodillo de la cadena de distribucién
2. Pifiones del eje de levas

SAS23960

COMPROBACION DEL TENSOR DE LA
CADENA DE DISTRIBUCION
El procedimiento siguiente sirve para los dos
tensores de cadena de distribucion.
1. Comprobar:
o Tensor de la cadena de distribucion
Grietas/roturas — Cambiar.
2. Comprobar:
« Funcionamiento de la leva en un sentido
Movimiento irregular — Cambiar la caja del
tensor de la cadena de distribucion.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Mientras presiona ligeramente la varilla del
tensor de la cadena de distribucion con la
mano, girela completamente hacia la dere-
cha con un destornillador fino “1”.

Saque el destornillador y suelte lentamente
la varilla del tensor de la cadena de distribu-
cion.

c. Asegurese de que la varilla del tensor de la
cadena de distribucion salga suavemente de
su emplazamiento. Si hay un movimiento
irregular, sustituya el tensor de la cadena de
distribucion.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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SAS5RUJO11

COMPROBACION DEL SISTEMA DE
DESCOMPRESION
1. Comprobar:

« Sistema de descompresion
AAAAAAAAAALAAAALAALAALAAALAAAAAAALAALAALAALAAAS
a. Compruebe que el pasador de la palanca de

descompresion “1” sobresale del cigliefial.
b. Compruebe que la leva del descompresor “2”
se mueve suavemente.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS24000

MONTAJE DE LOS EJES DE LEVAS
1. Montar:
« Pifidn del eje de levas de escape “1”
« Pifion del eje de levas de admisién “2”
(con los pifiones del eje de levas apretados
temporalmente)

NOTA

o Compruebe que las marcas de perforacion “a”
de los pifiones del eje de levas se encuentran
en la posicion que se muestra en lailustracion.

« Apriete provisionalmente los pernos de los pi-
flones del eje de levas.

» Coloque el orificio del perno del lado “E” del pi-
fidon del eje de levas en el gje de levas de es-
cape, y el orificio del perno del lado “I” del
pifidn del eje de levas en el eje de levas de ad-
mision.




EJE DE LEVAS

2. Montar:
« Eje de levas de escape “1”
« Eje de levas de admision “2”
VVVVVVVV VV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Gire el ciguefial hacia la derecha.
b. Asegurese de que la marca “a” del rotor de la
bobina captadora con la marca “b” de la tapa
del cérter tal como se muestra. (PMS)

c. Monte la cadena de distribucién “3” en am-
bos pifiones del eje de levas y después, co-
logue los ejes de levas en la culata.

NOTA
Los ejes de levas deberan montarse en la culata
de tal forma que las marcas de perforacion “c”
del pifion del eje de levas de admision y las mar-
cas de perforacion “d” del pifidn del eje de levas
de escape estén alineadas con la superficie de
contacto de la culata, segun se muestra en la
ilustracion.

SCA13740

ATENCION

Para evitar dafios o un reglaje incorrecto de
las valvulas, no accione el cigtiefal cuando
instale el/los eje(s) de levas.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

3. Montar:
« Clavija de centrado
« Tapa del eje de levas
o Pernos de la tapa del eje de levas
NOTA
« Engrase las roscas de los pernos capuchinos
del eje de levas con aceite del motor.
o Apriete con los dedos los pernos capuchinos
del eje de levas.

4. Apretar:
o Pernos de la tapa del eje de levas

Perno capuchino del eje de levas
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-lb)

XJ
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NOTA
Apriete los pernos capuchinos del eje de levas
en el orden de los nimeros grabados en la tapa
del eje de levas.

SCA34B2005

ATENCION

Los pernos de las tapas del eje de levas se
deben apretar uniformemente ya que, de lo
contrario, se pueden producir dafios en la




EJE DE LEVAS

culata, las tapas y los ejes de levas.

5. Montar:

« Tensor de la cadena de distribucion
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY
a. Mientras presiona ligeramente la varilla del

tensor de la cadena de distribucién con la
mano, girela completamente hacia la dere-
cha con un destornillador fino “1”.

b. Con la varilla del tensor de la cadena de dis-
tribucion girada por completo dentro de su
emplazamiento (estando aun instalado el
destornillador fino), instale la nueva juntay el
tensor de la cadena de distribucion “2” en el
bloque del cilindro.

NOTA
Utilice siempre una junta nueva.

c. Apriete los pernos “3” del tensor de la cadena
de distribucién hasta el par especificado.
« Perno del tensor de la cadena de distribucion

distribucion

y Perno del tensor de la cadena de
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-1b)

d. Extraiga el destornillador, asegurese de que
la varilla del tensor de la cadena de distribu-
cion se suelta y luego apriete el perno capu-
chino hasta el par especificado.

« Perno capuchino

X Perno capuchino
J% 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

5-12

NOTA
Vuelva a girar la varilla del tensor de la cadena
de distribucion retirando el destornillador.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
6. Apretar:
o Perno del pifién del eje de levas “1”

X Perno del pifién del eje de levas
J 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)

7. Girar:

« Ciguefial

(varias vueltas hacia la izquierda)
8. Comprobar:

o Marca
Verifique que la marca de PMS esta alineada
con la marca de alineacion.

« Marca de perforacion del eje de levas
Verifique que la marca de perforacion del eje
de levas esta alineada con la superficie de
contacto de la culata.

Desalineadas — Volver a montar.
Consulte el proceso de montaje anterior.
9. Medir:

« Holgura de las vélvulas
Fuera del valor especificado — Ajustar.
Consulte el apartado “AJUSTE DE LA HOL-
GURA DE LAS VALVULAS” en la péagina
3-4.



CULATA

SAS24100

CULATA

Desmontaje de la culata

M 2] 10 Nm (1.0 m < kg, 7.2 ft « Ib)|

[S2]12 Nm (1.2 m < kg, 8.7 ft « Ib)|

[“]52 Nm (5.2 m < kg, 38 ft « Ib) |
[“2]40 Nm (4.0 m« kg, 29 ft+ Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Consulte el apartado “DESMONTAJE DEL
Tubo de escape MOTOR” en la pagina 5-1.
Vaciar.
Refrigerante Consulte el apartado “CAMBIO DEL REFRI-

GERANTE” en la pagina 3-18.
Consulte el apartado “TERMOSTATO” en la
pagina 6-4.

Consulte el apartado “EJE DE LEVAS” en la
pagina 5-5.

Termostato

Eje de levas

Sensor de temperatura del refrigerante
Tuberia del sistema de induccion de aire
Junta

Unién del cuerpo de la mariposa
Colector de admision

Junta

Culata

Junta

Clavija de centrado

Guia de la cadena de distribucién (lado de
escape)

©| O N| O O | W N| =
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CULATA

Desmontaje de la culata

@3@ 2 [10 Nm (1.0 m « kg, 7.2 ft « Ib)|

|10 Nm (1.0 m « kg, 7.2 ft « Ib)|

[S2]18 Nm (1.8 m « kg, 13 ft » Ib) |/ S | 68
| %\c
] ‘T@‘@

[¥2]12 Nm (1.2 m « kg, 8.7 ft « Ib)|

[%]52 Nm (5.2 m e« kg, 38 ft«Ib) |
[“2]40 Nm (4.0 m < kg, 29 ft - Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CULATA

SAS24120 CU Iata
DESMONTAJE DE LA CULATA
1. Desmontar: Limite de alabeo
« Pernos de la culata & 0.05 mm (0.0020 in)
e Tuercas de la culata
NOTA VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
« Afloje las tuercas en la secuencia adecuada, a. Coloque una regla “1” y una galga de espe-
COmo se muestra. sores “2” a lo largo de la culata.
o Afloje cada tuerca media vuelta cada vez. b. Mida el alabeo.
Cuando haya aflojado completamente todas c. Si supera el limite, rectifique la culata del
las tuercas, extraigalas. modo siguiente.

d. Coloque un papel de lija hiamedo del
400-600 sobre la placa de superficie y recti-
fique la culata con movimientos en ocho.

NOTA

Para que la superficie sea uniforme, gire varias

veces la culata.

SAS24160 ¥ /j Q \J
X

COMPROBACION DE LA CULATA

1. Eliminar: N f5 4\
« Acumulaciones de carbonilla en la camara t&f \’: > o 4(5/
de combustion < G——

(con un rascador redondeado)
NOTA

No utilice un instrumento afilado para evitar da-
fos y arafiazos:

« Roscas de los orificios de las bujias

« Asientos de valvula

e. Después de rectificar, fuera del valor especi-
ficado — Cambiar la culata.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS24180

COMPROBACION DE LA GUIA DE LA
CADENA DE DISTRIBUCION
1. Comprobar:
o Guia de la cadena de distribucion (lado de
escape)
Dafios/rayaduras — Cambiar.

2. Comprobar:

o Culata
Dafos/rayaduras — Cambiar.

« Camisa de refrigeracién de la culata
Acumulaciones de minerales/éxido — Elimi-
nar.

3. Medir:

o Alabeo de la culata

Fuera del valor especificado — Rectificar la

5-15



CULATA

SAS24240

MONTAJE DE LA CULATA
1. Montar:
« Junta de culata
« Clavijas de centrado
2. Montar:
« Culata
NOTA
Pase la cadena de distribucién por la cavidad.

3. Apretar:
« Tuercas de la culata “1”
o Tuercas de la culata “2”
« Pernos de la culata

X Tuerca de la culata (lado de la ca-

J% dena de distribucion)

40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-1b)
Tuerca de la culata (lado de la co-
rrea trapezoidal)

52 Nm (5.2 m-kg, 37 ft:1b)

Perno de la culata
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

NOTA

o Lubrique las tuercas de la culata con aceite de
motor.

« Apriete las tuercas de la culata en la secuencia
apropiada, como se muestra, y en dos etapas.

5-16



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

SAS24270

VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

Desmontaje de valvulas y muelles de valvulas

)

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Culata l(5:_01r133ulte el apartado “CULATA” en la pagina

Taqué

Pastilla de valvula

Chaveta de valvula

Asiento del muelle de valvula superior

Muelle de valvula

Junta de vastago de vélvula

Asiento del muelle de vélvula inferior

Valvula de escape

©| O N| O U | W| N|

Valvula de admision

BINDN BB

Guia de vélvula

=
o

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

SAS24280

DESMONTAJE DE LAS VALVULAS

El procedimiento siguiente sirve para todas las
valvulas y componentes relacionados.

NOTA
Antes de desmontar los componentes de la cu-
lata (por ejemplo valvulas, muelles de valvulas,
asientos de valvulas), compruebe que las valvu-
las cierren correctamente.

1. Desmontar:

o Taqué “1”

« Pastilla de valvula “2”
NOTA
Anote la posicion de cada levantavalvula y pas-
tilla de valvula para poder volver a montarlos en
su lugar original.

EX

IN

|

|

\

©
@

B
2

11172202

2. Comprobar:
« Cierre de las valvulas

Fuga en el asiento de la valvula — Compro-
bar el frontal de la valvula, el asiento y la an-
chura de éste.
Consulte el apartado “COMPROBACION DE
LOS ASIENTOS DE VALVULA” en la pagina
5-20.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Vierta un disolvente limpio “a” por las lumbre-
ras de admisién y escape.

b. Compruebe que las valvulas cierren herméti-
camente.

NOTA

No debe haber ninguna fuga en el asiento de la

véalvula “1”.

AAAAAAAAAAAAAAANAANANANAAAAAAAAAAAAAL
3. Desmontar:

« Chavetas de valvula “1”
NOTA
Extraiga las chavetas de vélvula comprimiendo
el muelle con el compresor de muelles de valvu-
la “2" y el adaptador del mismo “3".

Compresor de muelles de vélvula
90890-04019
YM-04019

Adaptador de compresor de mue-
lles de vélvula
90890-01243
Adaptador de compresor de mue-
lles de vélvula (26 mm)
YM-01253-1

5-18

4. Desmontar:
« Asiento de muelle superior “1”
« Muelle de valvula “2”
« Junta de vastago de valvula “3”
« Asiento del muelle inferior “4”
« Valvula “5”
NOTA
Identifique la posicion de cada pieza con mucho
cuidado para poder volver a montarla en su lu-
gar original.




VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS
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SAS24290

COMPROBACION DE LAS VALVULAS Y

GUIAS DE VALVULA

El procedimiento siguiente sirve para todas las

véalvulas y guias de valvula.

1. Medir:

« Holgura entre vastago y guia de valvula

Fuera del valor especificado — Cambiar la
guia de vélvula.

Holgura entre vastago y guia de valvula =
Diametro interior de la guia de valvula “a” -
Diametro del vastago de valvula “b”

valvula
Holgura entre vastago y guia (ad-
mision)
0.010-0.037 mm (0.0004-0.0015
in)
Limite
0.080 mm (0.0032 in)
Holgura entre vastago y guia (es-
cape)
0.025-0.052 mm (0.0010-0.0020
in)
Limite
0.100 mm (0.0039 in)

& Holgura entre vastago y guia de

5-19

2. Cambiar:

« Guia de valvula
NOTA
Para facilitar el desmontaje y el montaje de la
guia de valvula y mantener el ajuste correcto,
caliente la culata a 100°C (212 °F).

VYV V V7V V7V 7 V7V V7 V77V VVVVVVVVVYVVYYY
a. Extraiga la guia con un extractor de guias de
valvula “1”.

b. Monte la guia nueva con el instalador de
guias de valvula “2" y el extractor de guias
“1”.

c. Después de instalar la guia de la valvula, rec-
tifiquela con el rectificador de guias de véalvu-
la “3” para obtener la holgura correcta entre
vastago y guia.



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

11170601

NOTA

Después de sustituir la guia de la valvula, recti-
fique el asiento.

Extractor de guias de valvula (g5)
90890-04097
YM-04097
Montador de guias de valvula (g5)
90890-04098
YM-04098
Rectificador de guias de valvula
(25)
90890-04099
YM-04099

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

3. Eliminar:
o Acumulacion de carbonilla
(del frontal y del asiento de la valvula)
4. Comprobar:
« Frontal de la valvula
Picadura/desgaste — Rectificar el frontal de
la valvula.
« Extremo de vastago de valvula
Forma de seta o diametro superior al del
cuerpo del vastago — Cambiar la valvula.
5. Medir:
« Espesor del margen de la valvula “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
valvula.

Espesor del margen de la valvula
(IN)
0.85-1.15 mm (0.0335-0.0453 in)
(EX)

2

0.85-1.15 mm (0.0335-0.0453 in)
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a—{k-
g

q 45°

6. Medir:

« Descentramiento del vastago de valvula
Fuera del valor especificado — Cambiar la
valvula.

NOTA

« Cuando monte una valvula nueva, cambie
siempre la guia.

« Si desmonta o cambia la valvula, cambie siem-
pre la junta del vastago de valvula.

Descentramiento del vastago de
valvula
0.01 mm (0.0004 in)

28

11172103

SAS24300

COMPROBACION DE LOS ASIENTOS DE
VALVULA
El procedimiento siguiente sirve para todas las
valvulas y asientos de valvula.
1. Eliminar:
o Acumulacion de carbonilla
(del frontal y del asiento de la valvula)
2. Comprobar:
« Asiento de valvula
Picadura/desgaste — Cambiar la culata.
3. Medir:
« Anchura del asiento de la valvula “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
culata.



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

la valvula

& Limite de anchura del asiento de
1.6 mm (0.06 in)

11171603

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Aplique tintura azul de mecanico (Dykem) “b”
en el frontal de la valvula.

11171601

b. Presione la valvula a través de la guia y so-
bre el asiento para efectuar una impresion
clara.

¢. Mida la anchura del asiento de la valvula.

NOTA

En el lugar donde el asiento y el frontal se han

tocado, el tinte se habra eliminado.

AAAAAAAAMAAMAAMAMAMAMAAMAMAMAALAAMAMAALAAMAAAALN

4. Lapear:

« Frontal de la vélvula

« Asiento de valvula
NOTA
Después de cambiar la culata o la valvula y la
guia, se deben lapear el asiento y el frontal de la
valvula.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Aplique un compuesto lapeador grueso “a” al
frontal de la valvula.

SCA13790

ATENCION
No deje que el compuesto lapidador penetre

5-21

en el hueco entre el vastago y la guia.

b. Aplique aceite de disulfuro de molibdeno al
vastago.

c. Monte la valvula en la culata.

d. Gire la valvula hasta que el frontal y el asien-
to estén pulidos uniformemente y, a conti-
nuaciéon, elimine todo el compuesto
lapeador.

NOTA

Para obtener un lapeado 6ptimo, golpee ligera-
mente el asiento de la valvula mientras gira ésta
hacia delante y hacia atras entre las manos.

11171503

e. Aplique un compuesto lapeador fino al frontal
de la valvula y repita la operacion anterior.

f. Después de cada operacion de lapeado, eli-
mine todo el compuesto lapeador del frontal
y del asiento de la valvula.

g. Aplique tintura azul de mecanico (Dykem) “b”
en el frontal de la valvula.

302-017

h. Presione la valvula a través de la guia y so-
bre el asiento para efectuar una impresion



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

clara.

i. Vuelva a medir la anchura del asiento de la
valvula “a”. Sila anchura del asiento esta fue-
ra del valor especificado, rectifiquelo y lapée-
lo.

11171603

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS24310

COMPROBACION DE LOS MUELLES DE

VALVULA

El procedimiento siguiente sirve para todos los

muelles de véalvula.

1. Medir:

« Longitud libre del muelle de valvula “a”

Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de valvula.

Longitud libre del muelle de la val-
vula

Limite
46.45 mm (1.83in)

I SO

e —=la
2. Medir:
« Tension del muelle comprimido “1”

Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de valvula.

5-22

a. Longitud de montaje

2

Tension del muelle de compre-

sién montado (admisioén)
160.50-184.70 N (16.37-18.83
kgf, 36.08-41.52 Ibf)

Tension del muelle de compre-

sién montado (escape)
160.50-184.70 N (16.37-18.83
kgf, 36.08-41.52 Ibf)

3. Medir:
o Inclinacién del muelle “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
muelle de vélvula.

2

Limite de inclinaciéon del muelle
2.5°/2.0 mm (2.5°/0.08 in)

7

SAS24320

COMPROBACION DE LOS
LEVANTAVALVULAS
El procedimiento siguiente sirve para todos los
levantavélvulas.
1. Comprobar:
o Taqué
Dafios/rayaduras — Cambiar los levantaval-
vulas y la culata.



VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

11170701

MONTAJE DE LAS VALVULAS
El procedimiento siguiente sirve para todas las
vélvulas y componentes relacionados.
1. Desbarbar:
o Extremo de vastago de valvula
(con una piedra de afilar)

2. Lubricar:
« Vastago de vélvula “1”
« Junta de vastago de valvula “2”
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

(en la culata)
NOTA
Monte los muelles de las véalvulas con el extre-
mo mayor “a“ hacia arriba y el extremo menor
“b” hacia abajo.

11172001

a. Extremo mayor
b. Extremo menor

4. Montar:
« Chavetas de valvula “1”
NOTA
Coloque las chavetas de valvula comprimiendo

——-) Aceite de disulfuro de molibde- los m“u?IIes con el compresor de rrlwflles de val-
no vula “2” y el adaptador del mismo “3”.
Compresor de muelles de valvula
2 90890-04019

3. Montar:
« Valvula “1”
« Asiento del muelle inferior “2”
« Junta de vastago de valvula “3”
« Muelle de valvula “4”
« Asiento de muelle superior “5”

5-23

YM-04019
Adaptador de compresor de mue-
lles de valvula
90890-01243
Adaptador de compresor de mue-
lles de valvula (26 mm)
YM-01253-1




VALVULAS Y MUELLES DE VALVULAS

5. Para sujetar las chavetas al vastago, golpee
ligeramente la punta de la vélvula con un
mazo blando.

SCA13800

ATENCION

Si la golpea demasiado fuerte puede dafiar la
valvula.

6. Lubricar:
« Pastilla de valvula

Lubricante recomendado
—-—i Aceite de disulfuro de molibde-
no

o Taqué

Lubricante recomendado
—-—i Aceite de motor

7. Montar:
o Pastilla de valvula “1”
o Taqué “2”

NOTA

o El levantavalvula debe moverse con suavidad
al girarlo con un dedo.

o Cada levantavalvula y pastilla de valvula se
debe volver a montar en su posicion original.
« Monte las pastillas de valvula con el lado del
numero orientado hacia el lado del levantaval-

vula.
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CILINDRO Y PISTON

SAS24350

CILINDRO Y PISTON

Desmontaje del cilindro y el piston

)

[%2]7 Nm (0.7 m « kg, 5.1 ft « Ib)|

[%2]10 Nm (1.0 m kg, 7.2 ft « Ib)|

[%2] 10 Nm (1.0 m < kg, 7.2 ft « Ib)|

Orden Tarea/Pieza

Ctd.

Observaciones

Culata

Consulte el apartado “CULATA” en la pagina
5-13.

Tuberia de carga hidrostatica

Junta térica

induccién de aire

Perno del soporte del conducto del sistema de

Cilindro

Junta del cilindro

Clavija de centrado

Clip del pasador de piston

Pasador de piston

©| O N| O 0 | W | N PF

Piston

N S NI I N N S

[EnY
o

Juego de aros de piston

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CILINDRO Y PISTON

SAS24380

DESMONTAJE DEL PISTON

1. Desmontar:
o Clips del pasador de piston “1”
« Pasador de piston “2”
o Pistén “3”

ATENCION

No utilice un martillo para extraer el pasador
del piston.

NOTA

« Antes de desmontar el clip del pasador del pis-
tén, cubra la abertura del carter con un trapo
limpio para evitar que el clip caiga dentro del
carter.

« Antes de extraer el pasador de pistén, desbar-
be la ranura del clip y la zona del didmetro in-
terior del pasador.

2. Desmontar:

o Aro superior

e 2°aro

¢ Aro de engrase
NOTA
Si se han desbarbado ambas zonas y sigue
siendo dificil extraer el pasador del piston.
Cuando desmonte un aro de pistdn, abra con
los dedos el hueco entre sus extremos y levante
el otro lado del aro sobre la corona.

SAS24400

COMPROBACION DEL CILINDRO Y EL
PISTON
1. Comprobar:
o Pared del piston
o Pared del cilindro
Rayaduras verticales — Rectificar o cambiar
el cilindro y cambiar el conjunto de piston y
aros.
2. Medir:
« Holgura entre pistén y cilindro
VV V7V V7V V7V 7 V7V V7 V77V VVVVVVVVVVVYYY
a. Mida el didmetro del cilindro “C” con la galga
para cilindros.

>§>\
()

a.40mm (1.57 in)

NOTA

Mida el diametro del cilindro “C” de lado a lado y
de delante a atras. Seguidamente calcule el pro-
medio de las mediciones.

Diametro
83.000-83.010 mm

28

(3.2677-3.2681 in)
“C” = (X + Y)I2

5-26

b. Siestéa fuera del valor especificado, rectifique
0 cambie el cilindro y cambie el conjunto de
pistén y aros.

c. Mida el diametro de la superficie lateral del
pistén “D” con el micrémetro.

307-001

a.5 mm (0.20 in) desde el borde inferior del pistén



CILINDRO Y PISTON

Diametro D
82.930-82.945 mm
(3.2650-3.2655 in)

2

d. Si esta fuera del valor especificado, cambie
el conjunto de piston y aros.

e. Calcule la holgura entre piston y cilindro con
la férmula siguiente.

Holgura entre piston y cilindro
Diametro del cilindro “C” -
Diametro de la superficie lateral del piston “D”

Holgura entre pistén y cilindro
0.060-0.075 mm (0.0024-0.0030
in)

28

f. Siestafuera del valor especificado, rectifique
o cambie el cilindro y cambie el conjunto de
pistén y aros.

AAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAMAAAAAAAAAAAA

SAS24430

COMPROBACION DE LOS AROS DE
PISTON
1. Medir:
« Holgura lateral de los aros
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de piston y aros.
NOTA

Antes de medir la holgura lateral de los aros, eli-
mine los depésitos de carbonilla de los propios
aros y de las ranuras de éstos.

Holgura lateral de los aros
Aro superior
Holgura lateral del aro
0.030-0.070 mm (0.0012-0.0028
in)
Limite
0.100 mm (0.0039 in)
Aro 2°
Holgura lateral del aro
0.020-0.055 mm (0.0008-0.0022
in)
Limite
0.100 mm (0.0039 in)

2
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11221402

2. Montar:
 Aro de pistén
(en el cilindro)
NOTA
Nivele el aro en el cilindro con la corona del pis-
ton.

N

a. 40mm (1.57 in)

3. Medir:

« Distancia entre extremos del aro de piston
Fuera del valor especificado — Cambiar el
aro.

NOTA

La distancia entre extremos del espaciador ex-
pansor del aro de engrase no se puede medir.
Si la holgura de la guia del aro de engrase es
excesiva, cambie los tres aros.

11221401




CILINDRO Y PISTON

Distancia entre extremos del aro de
& piston
Aro superior
Separaciéon entre puntas (monta-
do)
0.20-0.35 mm (0.0079-0.0138 in)
Limite
0.50 mm (0.0197 in)
Aro 2°
Separacién entre puntas (monta-
do)
0.40-0.55 mm (0.0157-0.0217 in)
Limite
0.80 mm (0.0315 in)
Aro de engrase
Separaciéon entre puntas (monta-
do)

Diametro interior del calibre del
pasador del piston

20.004-20.015 mm
(0.7876-0.7880 in)
Limite

20.045 mm (0.7892 in)

0.10-0.40 mm (0.0039-0.0157 in)

SAS24440

COMPROBACION DEL PASADOR DE
PISTON
1. Comprobar:
« Pasador de piston
Decoloraciéon azul/estrias — Cambiar el pa-
sador de piston y seguidamente comprobar
el sistema de engrase.
2. Medir:
o Diametro exterior del pasador de piston “@”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
pasador de piston.

4. Calcular:
« Holgura entre el pasador y el diametro inte-
rior del pasador del pistén
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de pasador y piston.

Holgura entre el pasador del pistén y el
diametro interior del pasador de piston =
Diametro interior del pasador de piston “b” —
Diametro exterior del pasador de pistén “a”

metro interior del pasador del pis-

& Holgura entre el pasador y el dia-
ton

piston
19.991-20.000 mm
(0.7870-0.7874 in)
Limite
19.971 mm (0.7862 in)

& Diametro exterior del pasador del

0.004-0.024mm (0.00016-0.0009
in)

Limite de desgaste
0.074mm (0.0029 in)

307-018

3. Medir:
o Diametro interior del pasador de pistén “b”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
pistén.

SAS24450

MONTAJE DEL PISTON Y EL CILINDRO
1. Montar:

o Aro superior

e 2%aro

« Guia del aro de engrase superior

« Guia del aro de engrase inferior

« Expansor del aro de engrase
NOTA
Verifique que los aros de piston queden coloca-
dos con las marcas o numeros del fabricante
hacia arriba.

5-28
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2. Montar:

o Piston “1”

« Pasador de piston “2”

« Clips del pasador de piston “3”
NOTA

¢ Aplique aceite de motor al pasador del pistén.

« Verifique que la flecha “a” del piston apunte
hacia el lado de escape del cilindro.

« Antes de montar el clip del pasador del pistén,
cubra la abertura del carter con un trapo limpio
para evitar que el clip caiga dentro del carter.

N

3. Montar:
« Junta del cilindro
« Clavijas de centrado
4. Lubricar:
o Piston
o Aros de pistén
o Cilindro
(con el lubricante recomendado)

135°

a. Aro superior

b. Guia del aro de engrase superior
c. Expansor del aro de engrase

d. Guia del aro de engrase inferior

Lubricante recomendado

—-—i Aceite de motor

5. Descentramiento:
« Distancia entre extremos del aro de piston

5-29

e.2°aro
6. Montar:
o Cilindro
XJ Perno del cilindro
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)
NOTA

« Mientras comprime los aros del pistén con una
mano, monte el cilindro con la otra.

» Pase la cadena de distribucién y la guia (lado
de admisidn) a través de la cavidad de la cade-
na.




CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA CON CORREA TRAPEZOIDAL

SAS24610

CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA CON CORREA TRAPEZOIDAL

Desmontaje de la tapa de la caja de la correa trapezoidal

)

[%]10 Nm (1.0 m « kg, 7.2 ft « Ib)|

[%]7 Nm (0.7 m « kg, 5.1 ft « Ib)|

[“]22 Nm (2.2 m kg, 16 ft+ Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"

Cubierta izquierda en la pagina 4-1.

Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”

Carcasa del filtro de aire izquierdo en la pagina 4-1.

Tapa del filtro de aire de la correa trapezoidal

Elemento del filtro de aire de la caja de la
correa trapezoidal

Tapa del filtro de aire de la correa trapezoidal

Junta de la tapa de la caja de la correa trapezoi-
dal

Tapa de la caja de la correa trapezoidal

o |l b|lw N |k
R lR kR kR

Conducto de aire de la caja de la correa trape-
zoidal 1

Conducto de aire de la caja de la correa trape- 1
zoidal 2

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA CON CORREA TRAPEZOIDAL

Desmontaje de los discos primario y secundario

Shell BT grease 3®

BEL-RAY assembly lube®

[%2]83 Nm (8.3 m « kg, 60 ft« 1b) |

[%2]60 Nm (6.0 m « kg, 43 ft +Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

1 Tuerca del disco primario/casquillo 1/1

2 Disco fijo primario 1

3 Tuerca del disco secundario 1

4 Casquillo 1

5 Caja de embrague 1

6 Conjunto de disco secundario 1

7 Correa trapezoidal 1

8 Disco movil primario 1

9 Espaciador 1

10 Leva 1

11 Contrapeso del disco primario 8

12 Deslizador 4

13 Espaciador 1

14 Junta térica 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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Desarmado del disco secundario

)

BEL-RAY assembly lube®

~

/

|90 Nm (9.0 m « kg, 65 ft « Ib)|
N
/ 2

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

[EnY

Tuerca del carro de embrague

Carro de embrague

Muelle de la zapata de embrague

Muelle de compresién

Asiento del muelle

Pasador de guia

Disco mévil secundario

Junta térica

©| O N| O O] | W N

Junta de aceite

RN N R B R R g k| e

[EnY
o

Disco fijo secundario

Para el armado, siga el orden inverso al de
desarmado.
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SAS24620

DESMONTAJE DEL DISCO PRIMARIO
1. Desmontar:

« Tuerca del disco primario “1”

« Collar

 Disco fijo primario “2”
NOTA

Mientras sujeta el disco fijo primario con la he-
rramienta de sujecion del rotor “3”, afloje la tuer-
ca del disco fijo primario “1”.

Sujetador de rotor

90890-01235
Sujetador universal de magneto &
rotor

YU-01235

2. Aflojar:
« Tuerca del carro de embrague “1”

SCA13860

ATENCION

No extraiga todavia la tuerca del carro de
embrague.

NOTA

Mientras sujeta el carro de embrague con la he-
rramienta de sujecién del rotor “2”, afloje una
vuelta completa la tuerca del carro con la llave
de contratuercas “3".

Sujetador de rotor
90890-01235

SAS24630

DESMONTAJE DEL DISCO SECUNDARIO
1. Desmontar:

o Tuerca del disco secundario “1”

« Caja de embrague “2”
NOTA

Mientras sujeta la caja de embrague con la su-
jecion de discos “3”, afloje la tuerca del disco se-
cundario.

Sujetador universal de magneto &
rotor
YU-01235
Llave de contratuercas
90890-01348
YM-01348

Soporte de disco
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A

5-33

3. Desmontar:
« Conjunto de disco secundario “1”
« Correa trapezoidal “2”
NOTA
Desmonte el conjunto del disco secundario y la
correa trapezoidal del lado del disco primario.

SAS24640

DESARMADO DEL DISCO SECUNDARIO
1. Desmontar:
o Tuerca del carro de embrague “1”



CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA CON CORREA TRAPEZOIDAL

NOTA

Monte el compresor de muelles de disco “2” y el
bloque fijo de disco “3” en el disco secundario,
como se muestra. Después, comprima el muelle
y extraiga la tuerca del carro de embrague.

NOTA

« Después de lijar las partes vitrificadas, limpie
el embrague con un pafio.

o No aplique grasa o aceite en las zapatas de
embrague.

Compresor de muelle de disco
90890-04134
YM-04134

Bloque fijo de disco
90890-04135

Soporte fijo de disco
YM-04135

SAS24650

COMPROBACION DE LA CAJA DE
EMBRAGUE
1. Comprobar:
« Caja de embrague
Dafios/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.
2. Medir:
« Diametro interior de la caja de embrague
Fuera del valor especificado — Cambiar la
caja de embrague.

2. Medir:
o Espesor de las zapatas de embrague “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de zapatas de embrague y muelles.

Espesor de la zapata del embra-
gue
4.0 mm (0.16 in)

2

Limite de desgaste
2.5 mm (0.10 in)

Diametro interior de la carcasa
del embrague

160.0 mm (6.30 in)
Limite

160.5 mm (6.32 in)

2

SAS24670

COMPROBACION DE LA CORREA
TRAPEZOIDAL
1. Comprobar:
« Correa trapezoidal “1”
Grietas/dafos/bordes redondeados — Cam-
biar los engranajes averiados.
Grasa/aceite — Limpiar los discos primario y
secundario.
2. Medir:
« Anchura de la correa trapezoidal “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar.

SAS24660

COMPROBACION DE LAS ZAPATAS DEL
EMBRAGUE
El procedimiento siguiente sirve para todas las
zapatas de embrague.
1. Comprobar:
o Zapata de embrague
Darfios/desgaste — Cambiar el conjunto de
zapatas de embrague y muelles.
Zonas vitrificadas — Lijar con papel de lija
grueso.

Anchura de la correa trapezoidal
30 mm (1.18 in)
Limite de desgaste

2

27 mm (1.06 in)
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SAS24680

COMPROBACION DEL DISCO PRIMARIO
1. Comprobar:
« Disco movil primario
« Disco fijo primario
« Espaciador
Grietas/dafios/desgaste— Cambiar el con-
junto de disco mévil primario y disco fijo pri-
mario.

SAS24690

COMPROBACION DE LOS CONTRAPESOS
DEL DISCO PRIMARIO
1. Comprobar:

« Contrapeso del disco primario
Grietas/dafos/bordes redondeados — Cam-
biar los engranajes averiados.

2. Medir:

« Didmetro exterior del contrapeso del disco
primario
Fuera del valor especificado — Cambiar.

del disco primario
25.0 mm (0.98 in)
Limite de desgaste

& Diametro exterior del contrapeso

24.5 mm (0.96 in)

SAS24700

COMPROBACION DEL DESLIZADOR
1. Comprobar:
o Deslizador
Grietas/dafnios/bordes redondeados — Cam-
biar los engranajes averiados.

SAS24710

COMPROBACION DEL DISCO
SECUNDARIO
1. Comprobar:

« Disco fijo secundario

« Disco mévil secundario
Grietas/dafios/desgaste — Cambiar el con-
junto de discos fijo y movil secundarios.

2. Comprobar:

« Ranura de la leva de reaccion “1”
Danos/desgaste — Cambiar el conjunto de
discos fijo y movil secundarios.

3. Comprobar:

« Pasador de guia “2”

Dafos/desgaste — Cambiar el conjunto de
discos fijo y movil secundarios.

SAS24720

ARMADO DEL DISCO PRIMARIO
1. Limpiar:
e Disco fijo primario “1”
« Disco movil primario “2”
« Espaciador “3”
« Contrapesos del disco primario “4”
e Leva

38
Se
O
ole
3 4
Lubricante recomendado
——i Lubricante de montaje
BEL-RAY®
2. Montar:

« Contrapesos del disco primario
« Espaciador
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NOTA

Antes de montar los contrapesos del disco pri-
mario, lubrique el interior y el exterior de cada
contrapeso con lubricante de montaje
BEL-RAY®.

3. Montar:
o Deslizador
e Leva

SAS24730

ARMADO DEL DISCO SECUNDARIO
1. Lubricar:
« Superficie interna del disco fijo secundario
Hl”
« Superficie interna del disco mévil secundario
HZH
« Juntas de aceite
« Cojinetes
(con el lubricante recomendado)

3. Montar:
« Pasador de guia “1”
4. Lubricar:
o Ranura del pasador de guia “2”
« Junta térica “3”
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado
Lubricante de montaje
BEL-RAY®

——-)

Lubricante recomendado
Lubricante de montaje
BEL-RAY®

—-—-)

2. Montar:
o Disco movil secundario “1”
NOTA

Acople el disco movil secundario al disco fijo se-
cundario “2” con la guia de la junta de aceite “3”".

5. Montar:

« Asiento del muelle

o Muelle de compresion

o Carro de embrague

« Tuerca del carro de embrague “1”
NOTA
Acople el compresor de muelles de disco “2"y el
bloque fijo de disco “3” en el disco secundario,
como se muestra. A continuaciéon, comprima el
muelle y apriete la tuerca del carro de embra-
gue.

Compresor de muelle de disco
90890-04134
YM-04134

Blogue fijo de disco
90890-04135

Soporte fijo de disco
YM-04135

Guia de junta de aceite (g41)
90890-01396
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SAS24740

MONTAJE DE LA CORREA TRAPEZOIDAL

1. Montar: TR
« Correa trapezoidal “1” ) \\\
« Conjunto de disco secundario “2”

SCA13870 . (9
ATENCION 3
Evite que entre grasa en contacto con la co- //\

rrea trapezoidal y el conjunto del disco se- @
cundario. >

NOTA

« Monte el conjunto del disco secundario y la co- 3. Montar:
rrea trapezoidal en el lado del disco primario. » Caja de embrague “1”

« Monte la correa trapezoidal con la flecha im- « Casquillos _
presa en la correa trapezoidal orientada en la » Tuerca del disco secundario “2"

direccién que se muestra en la ilustracion. Tuerca del disco secundario

XJ 60 Nm (6.0 m-kg, 43 ft-Ib)

NOTA
Apriete la tuerca del disco secundario con el so-
porte de discos “3".

Soporte de disco
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A

2. Montar:
« Tuerca del carro de embrague “1”

X Tuerca del carro de embrague
J 90 Nm (9.0 m-kg, 65 ft:Ib)

NOTA

Mientras sujeta el carro de embrague con la he-
rramienta de sujecion del rotor “2”, apriete la
tuerca del carro con la llave de contratuercas
“3.

4. Situar:
Sujetador de rotor « Correa trapezoidal
90890-01235 « Disco fijo primario
Sujetador universal de magneto & « Casquillos
rotor « Tuerca del disco primario
YU-01235
Llave de contratuercas X Tuerca del disco primario
90890-01348 J 83 Nm (8.3 m-kg, 60 ft-Ib)
YM-01348
NOTA

« Monte la correa trapezoidal en el disco prima-
rio “1” (cuando la polea se encuentre en la po-
sicibn mas ancha) y en el conjunto de disco
secundario “2” (cuando la polea se encuentre
en la posicion mas estrecha) y verifique que
guede tensa.

5-37



CAJA DE CAMBIOS AUTOMATICA CON CORREA TRAPEZOIDAL

« Mientras sujeta el disco fijo primario con la he-
rramienta de sujecion del rotor, apriete la tuer-
ca del disco fijo primario.

o Después de cambiar la correa trapezoidal, res-
tablezca el indicador de sustitucion de correa
trapezoidal. Consulte el apartado “CARACTE-
RISTICAS” en la pagina 1-2.

Sujetador de rotor

90890-01235
Sujetador universal de magneto &
rotor

YU-01235
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ROTOR DE LA BOBINA CAPTADORA

SAS24520

ROTOR DE LA BOBINA CAPTADORA

Desmontaje de la bobina del estator del rotor de la bobina captadora

[>2]10 Nm (1.0 m . kg, 7.2 ft . Ib)|

[%]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)]

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Consulte el apartado “CHASIS GENE-
RAL’ en la pagina 4-1.

Consulte el apartado “CAMBIO DEL
Vaciar el aceite del motor. ACEITE DEL MOTOR” en la pagina
3-11.

Consulte el apartado “CAMBIO DEL
REFRIGERANTE” en la pagina 3-18.

Consulte el apartado “DESMONTAJE
DEL MOTOR” en la pagina 5-1.

Cubierta derecha

Vaciar el refrigerante

Tubo de escape

Valvula de corte de aire

1 Tubo respiradero del carter 1 Desconectar.
2 Tubo (termostato-ENTRADA) 1 Desconectar.
3 Tubo (bomba de agua—ENTRADA) 1 Desconectar.
4 Tubo (intercambiador de calor-SALIDA) 1 Desconectar.
5 A el e e uciiy | 11| Desconectar
6 Tapa derecha del carter 1
7 Junta 1
8 Clavija de centrado 2

5-39



ROTOR DE LA BOBINA CAPTADORA

Desmontaje de la bobina del estator del rotor de la bobina captadora

[“2]10 Nm (1.0 m . kg, 7.2 ft . 1b)|

[>2]10 Nm (1.0 m . kg, 7.2 ft . 1b)|

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Consulte el apartado “MONTAJE DEL
9 Conjunto de la bobina del estator 1 ROTOR DE LA BOBINA CAPTADORA”

en la pagina 5-43.

10 Sensor de posicién del cigliefal 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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ROTOR DE LA BOBINA CAPTADORA

Desmontaje del rotor de la bobina captadora

)

[%2]30 Nm (3.0 m < kg, 22 ft+ Ib) |

Orden

Tarea/Pieza

Ctd.

Observaciones

Bobina del estator

Rotor de la bobina captadora

Embrague del arranque

Chaveta de media luna

Engranaje del embrague del arranque

Eje

o | O | W[ N -

Engranaje intermedio del embrague del arran-

que

PR R PR e

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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ROTOR DE LA BOBINA CAPTADORA

SAS24530

DESMONTAJE DEL ROTOR DE LA BOBINA
CAPTADORA
1. Desmontar:

« Tornillo de la tapa derecha del carter

« Tapa derecha del cérter
NOTA
Afloje todos los pernos un cuarto de vuelta cada
vez, por etapas y en zigzag.
Cuando haya aflojado completamente todos los
pernos, desmontelos.

2. Desmontar:
« Tuerca del rotor de la bobina captadora “1”
o Arandela
« Perno del embrague del arranque “2”

NOTA

« Mientras sujeta el rotor del alternador “3” con
la sujecion de disco “4”, afloje la tuerca del ro-
tor y los tornillos del embrague del motor de
arranque.

o Evite que la sujecion de disco toque el saliente
del rotor del alternador.

o Desmonte cualquier otro tornillo del embrague
del motor de arranque (solo 3 tornillos) para
montar el extractor de volante.

SCA13880

ATENCION

Para proteger el extremo del ciguefal, colo-
que un casquillo de tamafio adecuado entre
el tornillo de centrado del conjunto extractor
de volante y el ciguenal.

NOTA

« Monte los tornillos del extractor del volante en
los orificios roscados del embrague del motor
de arranque.

o Verifique que el extractor del volante “2" y el
adaptador del mismo “3” estén centrados so-
bre el rotor de la bobina captadora.

Soporte de disco
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A

3. Desmontar:
« Rotor de la bobina captadora “1”
(con el embrague del motor de arranque)
« Chaveta de media luna
« Engranaje del embrague del arranque

Extractor de volante
90890-01362
Extractor reforzado
YU-33270-B
Adaptador de extractor de volan-
te
90890-04155

4. Desmontar:
« Perno del embrague del arranque
« Embrague del arranque

SAS24570

COMPROBACION DEL EMBRAGUE DEL
MOTOR DE ARRANQUE
1. Comprobar:
« Rodillos del embrague del arranque “1”
Dafios/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.
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ROTOR DE LA BOBINA CAPTADORA

2. Comprobar:

« Engranaje intermedio del embrague del
arranque

« Engranaje del embrague del arranque
Rebabas/virutas/rugosidad/desgaste
Cambiar las piezas defectuosas.

3. Comprobar:

o Superficies de contacto del engranaje del
embrague del motor de arranque
Dafos/picadura/desgaste — Cambiar el en-
granaje del embrague del motor de arranque.

—

4. Comprobar:

« Funcionamiento del embrague del motor de
arranque

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYYY
a. Instale el engranaje del embrague del motor
de arranque “1” en el embrague del motor de
arranque “2"y sujete éste.
Cuando gire el engranaje del embrague del
motor de arranque hacia la derecha “A”, el
engranaje y el embrague del motor de arran-
gue deberan acoplarse. De lo contrario, el
embrague del motor de arranque estara de-
fectuoso y debera cambiarse.

. Cuando gire el engranaje del embrague del
motor de arranque hacia la izquierda “B”, de-
bera hacerlo sin dificultad. De lo contrario, el
embrague del motor de arranque estara de-
fectuoso y debera cambiarse.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS24600

MONTAJE DEL EMBRAGUE DEL MOTOR DE
ARRANQUE
1. Montar:

« Embrague del arranque

Perno del embrague del motor de
arranque

W
30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft:Ib)

NOTA

« Mientras sujeta el rotor de la bobina captadora
“1” con la sujecion de disco “2”, apriete el per-
no del embrague del motor de arranque “3”.

o Evite que la sujecion de disco toque el saliente
del rotor.

Soporte de disco
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A
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SAS24540

MONTAJE DEL ROTOR DE LA BOBINA
CAPTADORA
1. Montar:
« Engranaje del embrague del arranque “1”
« Chaveta de media luna “2”
« Rotor de la bobina captadora
o Arandela



ROTOR DE LA BOBINA CAPTADORA

« Tuerca del rotor de la bobina captadora

NOTA

« Limpie la parte conica del ciglienal y el buje del
rotor de la bobina captadora.

o Al montar el rotor, asegurese de que la chave-
ta de media luna esta bien asentada en la ra-
nura del cigiefal.

2. Apretar:
» Tuerca del rotor de la bobina captadora “1”

Adhesivo Yamaha N° 1215
(Three Bond N0.1215®)
90890-85505

4. Montar:
« Tapa derecha del carter
« Tornillo de la tapa derecha del carter

XJ Tuerca del rotor de la bobina cap-
tadora

130 Nm (13.0 m-kg, 94 ft-Ib)

Tornillo de la tapa derecha del

\J carter

10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)

NOTA

« Mientras sujeta el rotor de la bobina captadora
“2" con la herramienta de sujecion del rotor “3”,
apriete el perno del rotor de la bobina captado-
ra.

« Evite que la sujecion de disco toque el saliente
del rotor del alternador.

Soporte de disco
90890-01701

Sujetador de embrague primario
YS-01880-A

3. Aplicar:
o Sellador
(en el aislante del cable del sensor de posi-
cion del ciguienal)

NOTA

« Alinee la proyeccion “a” en el eje del rodete
con la hendidura “b” del eje compensador.

o Apriete los tornillos de la tapa del rotor de la
bobina captadora por etapas y en zigzag.
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BOMBA DE ACEITE

SAS24910

BOMBA DE ACEITE

)

Desmontaje de la bomba de aceite

Orden

Tarea/Pieza

Ctd.

Observaciones

Rotor de la bobina captadora

Consulte el apartado “ROTOR DE LA
BOBINA CAPTADORA” en la pagina 5-39.

Conjunto de la bomba de aceite

Junta de la bomba de aceite

Pifién de la rueda de la bomba de aceite

Cadena de transmision de la bomba de aceite

N N

g Bl W N|

Pifidn motor de la bomba de aceite

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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BOMBA DE ACEITE

SAS24960

COMPROBACION DE LA BOMBA DE
ACEITE
1. Comprobar:
« Engranaje de accionamiento de la bomba de
aceite
« Engranaje accionado de la bomba de aceite
« Caja de la bomba de aceite
« Tapa de la caja de la bomba de aceite
Grietas/dafos/bordes redondeados — Cam-
biar los engranajes averiados.
2. Medir:
« Holgura entre el rotor interior y el extremo del
rotor exterior “a”
« Holgura entre el rotor exterior y la caja de la
bomba de aceite “b”
« Holgura entre la caja de la bomba de aceite y
el rotor interior y exterior “c”
Fuera del valor especificado — Cambiar la
bomba de aceite.

extremo del rotor exterior
0.02-0.12 mm (0.0008-0.0047 in)
Limite
0.15 mm (0.0069 in)
Holgura entre el rotor exterior y la
caja de la bomba de aceite
0.100-0.151 mm (0.0039-0.0059
in)
Limite
0.22 mm (0.0087 in)
Holgura entre la caja de la bomba
de aceite y los rotores interior y
exterior
0.04-0.09 mm (0.0016-0.0035 in)
Limite
0.16 mm (0.0063 in)

& Holgura entre el rotor interior y el
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1. Rotor interior
2. Rotor exterior
3. Caja del rotor

3. Comprobar:
« Funcionamiento de la bomba de aceite
Movimiento irregular — Repetir los pasos (1)
y (2) o cambiar la o las piezas averiadas.

SAS25620

COMPROBACION DE LA CADENA DE
TRANSMISION DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Comprobar:
« Cadena de transmision de la bomba de acei-
te
Dafos/rigidez — Cambiar el conjunto de ca-
dena de transmision, pifién de accionamien-
to y eje de la bomba de aceite.
2. Comprobar:
« Pifidn de accionamiento de la bomba de
aceite
Grietas/dafios/desgaste — Cambiar el con-
junto de pifibn motor y cadena de transmi-
sion de la bomba de aceite.

SAS25000

ARMADO DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Lubricar:
« Rotor interior
« Rotor exterior
« Eje de la bomba de aceite
(con el lubricante recomendado)

Lubricante recomendado

—-—i Aceite de motor




BOMBA DE ACEITE

2. Montar:

« Eje de la bomba de aceite “1”

(a la tapa de la bomba de aceite “2")

« Pasador “3”

« Rotor interior “4”

« Rotor exterior “5”

« Caja de la bomba de aceite “6”

e Tornillo
NOTA
Para instalar el rotor interior, alinee el pasador
“3" del eje de la bomba con la ranura del rotor

“4".
@%’oa@»"o 1
%

> 9
3

3. Comprobar:
« Funcionamiento de la bomba de aceite
Consulte el apartado “COMPROBACION DE
LA BOMBA DE ACEITE” en la pagina 5-46.

SAS25020

MONTAJE DE LA BOMBA DE ACEITE
1. Montar:

« Junta de la bomba de aceite

« Bomba de aceite

Perno de la bomba de aceite

XJ 7 Nm (0.7 m-kg, 5.1 ft-Ib)

SCA13890

ATENCION

Después de apretar los pernos, compruebe
que la bomba de aceite gire con suavidad.

NOTA

Alinee el saliente “a” del eje de la bomba de
aceite con la ranura del eje de engranaje impul-
sor de la bomba de aceite “b”.
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MOTOR DE ARRANQUE

SAS24780

MOTOR DE ARRANQUE

)

Desmontaje del motor de arranque

\?\/ []12Nm (1.2 m kg, 8.7t .1b)]
/ 1

[%]5Nm (0.5m -kg, 3.6t -1b) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
: . . Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"
Caja del filtro de aire en la pagina 4-1.
: Consulte el apartado “CUERPO DEL ACE-
Cuerpo de la mariposa LERADOR” en la pagina 7-6.
Desmonte el cable negativo de la bateria.
. . Consulte el apartado “COMPROBACION Y
1 Cable negativo de la bateria 1 CARGA DE LA BATERIA” en la pagina
8-156.
2 Cable del motor de arranque 1
3 Conjunto del motor de arranque 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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MOTOR DE ARRANQUE

Desarmado del motor de arranque

[%2]5 Nm (0.5 m « kg, 3.6 ft « Ib)]

Orden

Tarea/Pieza

Ctd.

Observaciones

[EnY

Soporte delantero

Junta térica

Juego de arandelas

Arandela de seguridad

Soporte trasero

Junta térica

Juego de arandelas

Conjunto del soporte de escobilla

©| O N| O O] | W N

Bobina del inducido

=
o

Conjunto de estator

N R R R

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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MOTOR DE ARRANQUE

SAS24790

COMPROBACION DEL MOTOR DE
ARRANQUE
1. Comprobar:
« Colector
Suciedad — Limpiar con papel de lija 600.
2. Medir:
o Diametro del colector “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
motor de arranque.

2

Diametro del conmutador
28.0 mm (1.10 in)

Limite
27.0 mm (1.06 in)

18210101

3. Medir:
« Rebaje de mica “a”
Fuera del valor especificado — Rascar la
mica hasta la medida correcta con una hoja
de sierra para metales previamente rectifica-
da a la medida del colector.

Corte inferior de la mica (profun-
didad)
0.70 mm (0.03 in)

2

NOTA
Se debe rebajar la mica del colector para que
éste funcione correctamente.

—

18210901

4. Medir:
« Resistencias del conjunto del inducido (co-
lector y aislamiento)

Fuera del valor especificado — Cambiar el

motor de arranque.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Mida las resistencias del conjunto del induci-

do con el comprobador digital de circuitos.

Comprobador digital de circuitos
90890-03174
Multimetro modelo 88 con taco-
metro
YU-A1927

Bobina del inducido
Resistencia del colector “1”
0.0012-0.0022 Q a 20°C (68°F)
(referencia)
Resistencia del aislamiento “2”
Por encima de 1 MQ a 20°C
(68°F) (referencia)

Si cualquiera de las resistencias se encuen-
tra fuera del valor especificado, cambie el
motor de arranque.

AAAAAAAAAAAAAANAAANANANAANAAAAAAAAAAD
5. Medir:
« Longitud de escobilla “a”
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de las escobillas.

2

Limite
4.00 mm (0.16 in)

Longitud total de la escobilla
12.0 mm (0.47 in)
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MOTOR DE ARRANQUE

a 18210401

6. Medir:
« Tension del muelle de escobilla
Fuera del valor especificado — Cambiar el
soporte de escobilla.

Fuerza de resorte de la escobilla
7.65-10.01 N (780-1021 df,
27.54-36.03 02)

SAS24810

MONTAJE DEL MOTOR DE ARRANQUE
1. Montar:

« Motor de arranque

« Pernos del motor de arranque

Perno del motor de arranque

XJ% 12 Nm (1.2 m-kg, 8.6 ft-Ib)

= (XK
@ Q-

7. Comprobar:
« Cojinete (soporte delantero)
« Junta de aceite (soporte delantero)
Dafnos/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.

SAS24800

ARMADO DEL MOTOR DE ARRANQUE
1. Montar:

« Conjunto de estator “1”

« Soporte delantero “2"

e Soporte trasero “3”
NOTA
Alinee las marcas “a” de la horquilla de articula-
cién del motor de arranque con las marcas “b”
de los soportes delantero y trasero del mismo.
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2. Conectar:
« Cable del motor de arranque



CARTER

SAS25540

CARTER

Separacion del carter

[“]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - 1b)|

[2]30 Nm (3.0 m - kg, 22 ft - b) |

[¥]10 Nm (1.0m - kg, 7.2 ft - Ib)|

[“]16 Nm (1.6 m - kg, 12 ft - Ib)

aceite

Orden Tarea/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
Motor Consulte el apartado “DESMONTAJE DEL
MOTOR” en la pagina 5-1.
Cilindro/pistén Consulte el ggg‘iﬁg‘dﬁz‘g'“'\‘DRo Y PIS-
g:oaijdaatlje cambios automatica con correa trape- gavr%]&i'?'llgﬁaétgﬁocgtARJQE%Ergﬁyg%%?
DAL’ en la pagina 5-30.
Bomba de aceite (ezr?rllaszlgziﬁlaagié?do “BOMBA DE ACEITE”
Caja de cambios ecr??:lé)lgagi%laag%fdo “CAJA DE CAMBIOS”
1 Cadena de distribucion 1
2 Guia de la cadena de distribucion (lado de 1
admision)
3 Cérter derecho 1
4 Clavija de centrado 1
5 Junta térica 1
6 Clavija de centrado 2
7 Cérter izquierdo 1
8 Conjunto de véalvula de seguridad 1
9 Engranaje de accionamiento de la bomba de 1
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CARTER

Separacion del carter

[%]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)]

[%2]30 Nm (3.0 m . kg, 22 ft . Ib) |

[“]10 Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib)|

[%]16 Nm (1.6 m - kg, 12 ft - Ib)

Orden Tarea/Piezas para desmontar Ctd. Observaciones
10 Eje de engranaje impulsor de la bomba de 1
aceite
11 Engranaje accionado de la bomba de aceite 1
12 Eje de engranaje impulsor de la bomba de 1
aceite
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CARTER

SAS25560

DESARMADO DEL CARTER
1. Desmontar:
o Pernos del carter

NOTA

Afloje todos los pernos un cuarto de vuelta cada
vez, por etapas y en zigzag. Cuando haya aflo-
jado completamente todos los pernos, desmén-
telos.

2. Desmontar:
o Carter derecho

SCA13900

ATENCION

Golpee un lado del carter con un mazo blan-
do. Golpee Unicamente las partes reforzadas
del carter, no las superficies de contacto.
Actle despacio y con cuidado y compruebe
que las mitades del carter se separen unifor-
memente.

SAS34B2002

COMPROBACION DE LA CADENA DE
DISTRIBUCION Y DE LA GUIA DE LA
CADENA DE DISTRIBUCION
El siguiente procedimiento se aplica a la cadena
de distribucion y a la guia de la cadena de distri-
bucion.
1. Comprobar:
« Cadena de distribucion
Dafios/rigidez — Cambiar el conjunto de ca-
dena de distribucion, cigiiefal y pifién del eje
de levas.
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343 007

2. Comprobar:
o Guia de la cadena de distribucion (lado de
admision)
Dafos/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.

SAS5RUJ015

COMPROBACION DE LA TAPA DE LA
BOMBA DE ACEITE Y EL EJE DE LABOMBA
DE ACEITE
1. Comprobar:
« Engranaje de accionamiento de la bomba de
aceite
« Engranaje conducido de la bomba de aceite
« Eje de engranaje impulsor de la bomba de
aceite
« Eje de engranaje impulsor de la bomba de
aceite
« Cadena de distribucion
Grietas/dafos/desgaste — Cambiar las pie-
zas averiadas.

SAS5RUJ016

COMPROBACION DE LA VALVULA DE
SEGURIDAD
1. Comprobar:
« Cuerpo de la valvula de seguridad “1”
« Valvula de seguridad “2”
o Muelle “3”
Dafnos/desgaste — Cambiar las piezas de-
fectuosas.



CARTER

SAS5RUJ018

COMPROBACION DE LOS ANILLOS
ELASTICOS Y LAS ARANDELAS
1. Comprobar:
« Anillo elastico
Alabeo/dafios/componentes flojos — Cam-
biar.
« Arandelas
Alabeo/dafios — Cambiar.

SAS25700

ARMADO DEL CARTER
1. Limpie bien todas las superficies de contacto
de las juntas y del carter.
2. Aplicar:
« Sellador
(a las superficies de contacto del carter)

Adhesivo Yamaha N° 1215
(Three Bond N0.1215®)
90890-85505

NOTA
Evite el contacto del sellador con el conducto de
aceite.

3. Apretar:
« Pernos del carter
NOTA
Apriete los pernos del carter por etapas y si-
guiendo un orden alterno.

X Tornillo “1” : M8x100 mm
J% 30 Nm (3.0 mkg, 22 ftIb)
Tornillo “2” : M8x90mm
16 Nm (1.6 m-kg, 12 ft:Ib)
Tornillo “3” : M8x80mm
16 Nm (1.6 m-kg, 12 ft:Ib)
Tornillo “4” : M8x60mm
16 Nm (1.6 m-kg, 12 ft:Ib)
Tornillo “5” : M6x70mm
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft:Ib)
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CONJUNTO DEL CIGUENAL

SAS25970

CONJUNTO DEL CIGUENAL

Desmontaje del conjunto del cigtiefal

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Separar. i
Carter Consulte el apartado “CARTER” en la
pagina 5-52.
1 Conjunto de ciguefal 1
2 Conjunto del Eje del compensador 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CONJUNTO DEL CIGUENAL

Desmontaje del cojinete del céarter

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
1 Cojinetes del apoyo del cigiefial 2
2 Cojinetes 2
3 Junta de aceite 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CONJUNTO DEL CIGUENAL

SAS26050

DESMONTAJE DE LOS COJINETES DEL
APOYO DEL CIGUENAL
1. Desmontar:

« Cojinetes del apoyo del ciguefial “1”
NOTA
Extraiga el cojinete del apoyo principal con el
montador de cojinetes “2".

Montador de cojinetes planos
90890-04146

=@

2% @
={O)GH)

NOTA

Identifique la posicién de cada cojinete del apo-
yo del ciglenal para poder montarlo de nuevo
en su lugar original.

SAS26060

COMPROBACION DEL CIGUENAL Y LA
BIELA
1. Medir:
« Descentramiento del ciguienal
Fuera del valor especificado — Cambiar el ci-
guenal, el cojinete 0 ambos.
NOTA

Gire lentamente el cigiiefal.

2. Comprobar:
« Superficies del apoyo del ciguenal
Rayaduras/desgaste — Cambiar el ciglefial.
3. Medir:
« Holgura lateral de la cabeza de biela
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto del cigliefial.

Holgura lateral de la cabeza de
biela
0.350-0.850 mm (0.0138-0.0335

2

in)

4. Medir:
« Holgura entre el apoyo del cigtiefial y los co-
jinetes del apoyo del cigtienal
Fuera del valor especificado — Cambiar el
conjunto de los cojinetes del apoyo del cigle-
fal.

Holgura entre el apoyo del cigle-
fal y los cojinetes del apoyo del
ciguenal

28

0.030-0.077 mm (0.0012-0.0030
in)

Limite de descentramiento del ci-
guenal
0.030 mm (0.0012 in)

2
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AAAAAAAAAALAAAALAALAAAALAALAAAAAAALAALAALAALAAAS
a. Limpie la superficie del apoyo y los cojinetes
del apoyo.

Compruebe la superficie de los cojinetes. Si
la superficie de los cojinetes esta desgastada
0 arafiada, cambie el conjunto de los cojine-
tes.

NOTA
Si cualquiera de los cojinetes del apoyo izquier-
do o derecho se encuentran desgastados o ara-
flados, cambie el conjunto de ambos cojinetes.

b.

c. Mida el diametro exterior del apoyo del cigle-
fial “a” en dos lugares.



CONJUNTO DEL CIGUENAL

a

d. Mida el diametro interior del apoyo del cigie-
fial “b” en dos lugares.

NOTA
Para calcular la holgura del apoyo, utilice el va-
lor mayor de los dos valores del apoyo del ci-
guenal y el valor menor de los dos valores del
cojinete del apoyo.

e. Si el diametro interior de los cojinetes del
apoyo es “35.064" y el diametro exterior del
apoyo del ciguefal es “35.014", la holgura
del apoyo sera:

Holgura entre el apoyo del cigliefial y los cojinetes del
apoyo del cigiiefal

Diametro interior de los cojinetes del apoyo-

Diametro exterior del apoyo del cigliefial

=35.064 — 35.014 = 0.050 mm

AAAAAAAAAALAAAALAAAAAALAAAAAAALAALAALAALAAAS

a. Seleccione los cojinetes del apoyo del cigle-
fial en la siguiente tabla segun el numero
marcado en el interior del carter.

Caddigos de colores de cojinetes

0 blanco
1 azul
2 negro
3 marrén
4 verde

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
5. Seleccionar:

« Cojinetes del apoyo del ciguefial
NOTA

Los nimeros “1” del carter se utilizan para deter-
minar el tamafio de los cojinetes del apoyo del
cigliefial de repuesto.

A: Carter izquierdo

B: Cérter derecho

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

6. Medir:
o Anchura del cigltefial
Fuera del valor especificado — Cambiar el ci-
guefal.

Anchura del ciguefial
63.95-64.00 mm (2.518-2.520 in)
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7. Comprobar:
« Pifi6n del ciguefial “1”
Dafos/desgaste — Cambiar el cigliefial.
« Engranaje de accionamiento del compensa-
dor “2”
Dafios/desgaste — Cambiar el ciglienal.

8. Comprobar:
« Apoyo del ciguenal
Rayaduras/desgaste — Cambiar el ciglefal.
« Pasos de suministro de aceite
Obstruccion — Aplicar aire comprimido.

SAS26130

COMPROBACION DEL EJE
COMPENSADOR
1. Comprobar:
o Eje compensador
Rayaduras/desgaste — Cambiar el eje com-
pensador.

EAS5RUJO17

COMPROBACION DE LOS COJINETES
1. Comprobar:
« Cojinetes
Limpie y lubrique los cojinetes y gire el anillo
guia interior con el dedo.
Movimiento irregular — Cambiar las piezas
averiadas.

SAS25630

MONTAJE DEL COJINETE DEL APOYO DEL
CIGUENAL
1. Acoplar:

« Cojinetes de apoyo del cigiefal “1”
NOTA
Acople el cojinete del apoyo del cigtefial en el
montador de cojinetes planos “2”.

Montador de cojinetes planos
90890-04146
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A. Lado izquierdo del carter
B. Lado derecho del carter
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2. Montar:

« Cojinetes de apoyo del cigiefal
NOTA
« Monte cada cojinete del apoyo del ciglefial del

interior del céarter con la muesca “a” alineada

con la ranura “b” del apoyo del carter, como se
muestra.

« Para montar los cojinetes del apoyo del cigle-
fal, presione cada cojinete dentro del lado iz-
quierdo del cérter “3” y el lado derecho del
carter “4” segun se muestra en la ilustraciéon
(longitud “c” = 1.9-2.7mm)

—

3

- éﬂﬂci [
4

SAS26220

MONTAJE DEL CIGUENAL Y DEL EJE
COMPENSADOR
1. Montar:

« Conjunto de ciguefal

« Conjunto del Eje del compensador
NOTA

Alinee la marca de perforacion “a” del engranaje
de accionamiento del compensador con la mar-
ca de perforacion “b” del engranaje del eje com-
pensador.
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CAJA DE CAMBIOS

SAS26240

CAJA DE CAMBIOS

Desmontaje de la caja de cambios

[“]16 Nm (1.6 m . kg, 12 ft.1b) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Rueda trasera gr?rI]aSlE)gZiilaaE?lrg.‘do “RUEDA TRASERA”
Vaciar.
Aceite de la caja de cambios final ggg#léelei‘fg%%géhéiﬁB?gg enla
pagina 3-13.
Consulte el apartado “CAJA DE CAMBIOS
Conjunto de disco secundario AUTOMATICA CON CORREA TRAPEZOI-
DAL’ en la pagina 5-30.
1 Tapa de la caja de cambios 1
2 Junta 1
3 Clavija de centrado 2
4 Engranaje de accionamiento primario 1
5 Arandela 1
6 Arandela 1
7 Engranaje inicial 1
8 Eje posterior 1
9 Eje principal 1
10 Engranaje accionado primario 1
11 Arandela 1




CAJA DE CAMBIOS

Desmontaje de la caja de cambios

T

[%]16 Nm (1.6 m . kg, 12ft-1b) |

Orden

Tarea/Pieza

Ctd.

Observaciones

Para el montaje, siga el orden inverso al de

desmontaje.
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CAJA DE CAMBIOS

SAS26300

COMPROBACION DE LA CAJA DE
CAMBIOS

1. Comprobar:

o Engranajes de la caja de cambios
Decoloracién azul/lpicaduras/desgaste —
Cambiar.

o Fijaciones de engranaje de la caja de cam-
bios
Grietas/dafos/bordes redondeados — Cam-
biar los engranajes averiados.

2. Comprobar:
« Movimiento de los engranajes de la caja de
cambios
Movimiento irregular — Cambiar las piezas
averiadas.

SAS26340

MONTAJE DEL ENGRANAJE IMPULSOR
PRIMARIO
1. Montar:
« Conjunto de eje principal
« Conjunto de eje posterior
« Anillos elasticos
« Arandela
2. Montar:
« Junta de aceite del engranaje impulsor pri-
mario “1”
Movimiento brusco — Reparar.
NOTA
Presione la junta de aceite del engranaje impul-
sor primario dentro de la tapa de la caja de cam-
bios, como se muestra en la ilustracion.
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a. 1.5-2.0mm (0.059-0.079 in)
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RADIADOR

SAS26380

RADIADOR

Desmontaje del radiador

[“]8 Nm (0.8 m -kg, 5.8 ft - Ib) |

[%2]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft.1b) |

[%2]8 Nm (0.8 m -Kkg, 5.8 ft - 1b) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Consulte el apartado “CHASIS GENERAL"

Tapa del radiador en la pagina 4-1.

. . Consulte el apartado “CAMBIO DEL REFRI-
Vaciar el refrigerante GERKNTE" eFr)w la pagina 3-18.

Radiador

1 Tubo de llenado del radiador 1
2 Tubo del depdsito de refrigerante 1
3 Deposito de refrigerante 1
4 Tubo del radiador (ENTRADA) 1 Desconectar.
5 Tubo del radiador (SALIDA) 1 Desconectar.
6 Acoplador del motor del ventilador del radiador 1 Desconectar.
7 1
8 1

Ventilador del radiador

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




RADIADOR

SAS26390

COMPROBACION DEL RADIADOR
1. Comprobar:
o Aletas del radiador
Obstruccion — Limpiar.
Aplicar aire comprimido a la parte posterior
del radiador.
Dafios — Reparar o cambiar.
NOTA
Enderece las aletas aplanadas con un destorni-
llador plano fino.

JIY

1]

14110401

2. Comprobar:
« Tubos del radiador (ENTRADA/SALIDA)
o Tubo de llenado del radiador
o Tubo del depdsito de refrigerante
Grietas/roturas — Cambiar.
3. Medir:
« Presion de apertura del tapon del radiador
Por debajo de la presién especificada —
Cambiar el tapon del radiador.

Presion de apertura del tapén del
radiador
107.9-137.3 kPa (1.08-1.37

28

kgflcm?, 15.6-19.9 psi)

VYV V7V V7V V7V V7V 7V V7 V77V VVVVVVVVVYVVYYY
a. Acople el comprobador de tapén de radiador
“1"y el adaptador del mismo “2” al tapén “3”.

Comprobador de tapén de radia-
dor

90890-01325
Comprobador de presion del ra-
diador

YU-24460-01
Adaptador de comprobador de ta-
pon de radiador

90890-01352
Adaptador de comprobador de
presion del radiador

YU-33984

6-2

14110202

b. Aplique la presion especificada durante diez
segundos y compruebe que no disminuya.

AAAAAAAAAAMAAMAMAMAMAAMAMAMAALMAMAMAMAMAALMAMAAMAAAAN

4. Comprobar:
« Ventilador del radiador
Dafios — Cambiar.
Funcionamiento incorrecto — Comprobar y
reparar.
Consulte el apartado “SISTEMA DE REFRI-
GERACION” en la pagina 8-37.

SAS26400

MONTAJE DEL RADIADOR
1. Llene la cantidad especificada de refrigeran-
te.
» Sistema de refrigeracion
Consulte el apartado “CAMBIO DEL REFRI-
GERANTE” en la pagina 3-18.
2. Comprobar:
« Sistema de refrigeracion
Fugas — Reparar o cambiar la pieza averia-
da.
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Acople el comprobador del tap6n “1” al radia-
dor.

Comprobador de tapén de radia-
dor
90890-01325

Comprobador de presion del ra-
diador
YU-24460-01




RADIADOR

b. Aplique 100 kPa (1.0 kg/cm?, 14.22 psi) de
presion.

c. Mida la presion para comprobar que se man-
tiene la presion aplicada.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Medir:

o Presion de apertura del tapdén del radiador
Por debajo de la presion especificada —
Cambiar el tapén del radiador.

Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL RADIADOR” en la pagina 6-2.



TERMOSTATO

SAS26440

TERMOSTATO

Desmontaje del conjunto del termostato

[%]10 Nm (1.0 m . kg, 7.2 ft - 1b) |

> [“]6 Nm (0.6 m - kg, 4.3 ft-Ib) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Compartimiento portaobjetos gr? T:%I;Ziﬁlaazalr.tado “CHASIS GENERAL
Lamina de goma
Vaciar.
Refrigerante Consulte el apartado “CAMBIO DEL REFRI-
GERANTE” en la pagina 3-18.
1 Tubo (Termostato—SALIDA) 1 Desconectar.
2 Tubo de purga 1 Desconectar.
3 Tubo (Termostato—-ENTRADA) 1 Desconectar.
4 Tapa del termostato 1
5 Termostato 1

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.




TERMOSTATO

SAS26450

COMPROBACION DEL TERMOSTATO
1. Comprobar:
e Termostato “1”
No se abre a 70.5-73.5°C (159-164°F) —
Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Cuelgue el termostato “1” en un recipiente “2”

lleno de agua.

Caliente el agua lentamente.

Coloque un termometro “3” en el refrigerante.

. Mientras agita el agua “4”, observe el termos-
tato y la temperatura que indica el terméme-
tro.

3 mm

A

72+1.5°C 85 °C

323-002

A. Totalmente cerrado
B. Totalmente abierto

NOTA

Si duda de la precisién del termostato, cambie-
lo. Un termostato averiado puede provocar un
exceso grave de calentamiento o de enfriamien-
to.

6-5

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

2. Comprobar:
o Tapa de la caja del termostato
Grietas/roturas — Cambiar.

SAS26480

MONTAJE DEL CONJUNTO DEL
TERMOSTATO
1. Montar:

e Termostato “1”

o Tapa del termostato

Perno
10 Nm (1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib)

2. Llene la cantidad especificada de refrigeran-
te.

» Sistema de refrigeracion
Consulte el apartado “CAMBIO DEL REFRI-
GERANTE" en la pagina 3-18.

3. Comprobar:

« Sistema de refrigeracion
Fugas — Reparar o cambiar la pieza averia-
da.

4. Medir:

o Presién de apertura del tapén del radiador
Por debajo de la presion especificada —
Cambiar el tapén del radiador.

Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL RADIADOR” en la pagina 6-2.



BOMBA DE AGUA

BOMBA DE AGUA

Desmontaje de la bomba de agua

[%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.2t - 1b) |

[%]10 Nm (1.0m . kg, 7.2 ft - 1b) |

3
L Three bond No.1215°| /

[“/10 Nm (1.0 m . kg, 7.2t - 1b) |

[“2/10 Nm (1.0 m . kg, 7.2t - 1b) |

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

. Consulte el apartado “ROTOR DE LA
Tapa derecha del carter BOBINA CAPTADORA’ en la pagina 5-39.

Tubo del intercambiador de calor
Junta térica

Tubo (Bomba de agua—SALIDA)
Tapa del intercambiador de calor

Junta

Soporte interior del Rotor de la bobina capta-
dora

Tapa de la bomba de agua

Junta térica

©| O N| O | O | W N -

Anillo elastico

[EnY
o

Eje del rotor

[
[

Junta de la bomba de agua

[EnY
N

Anillo elastico

N R N

[EnY
w

Cojinete

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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BOMBA DE AGUA

SAS26530

COMPROBACION DE LA BOMBA DE AGUA
1. Comprobar:
o Tapa de la bomba de agua
o Eje del rodete
Grietas/dafos/bordes redondeados — Cam-
biar los engranajes averiados.
2. Comprobar:
o Tubo (Bomba de agua—~ENTRADA)
o Tubo (Bomba de agua-SALIDA)
Grietas/roturas — Cambiar.
3. Comprobar:
o Tubo del intercambiador de calor “1”
Grietas/roturas — Cambiar.

4. Comprobar:
« Tapa del intercambiador de calor “1”
Grietas/roturas — Cambiar.

<O
X
H)O

5. Comprobar:
« Tubo (intercambiador de calor-SALIDA)
Grietas/roturas — Cambiar.

SAS26560

ARMADO DE LA BOMBA DE AGUA
1. Montar:

« Cojinetes

« Anillo elastico

« Junta de la bomba de aceite “1”

(en la tapa derecha del cérter “2”)

NOTA
Monte la junta de la bomba de agua con el mon-
tador de juntas mecanico “3" y el instalador del
cojinete del eje conducido intermedio “4”

6-7

Instalador del cojinete del eje
conducido intermedio
90890-04058

Montador de cojinetes de 40 mm
YM-04058

Montador de juntas mecanico
90890-04145

A. Presionar hacia abajo.

2. Aplique la grasa de jabdn de litio en el labio
de la junta de la bomba de agua.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SAS26620

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Desmontaje del tubo de combustible

¢ [%]7 Nm (0.7 m - kg, 5.1 ft-1b) |
Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Radiador g‘%}ﬂgtgfll apartado “RADIADOR” en la

1 Correa 1

2 Tapa 1

3 Soporte de la estribera (izquierdo/derecho) 1/1

4 Carenado inferior 1

5 Acoplador del interruptor del caballete lateral 1 Desconectar.

6 Acoplador de la bomba de combustible 1 Desconectar.

7 Tapa del conector del tubo de combustible 1

8 Tubo de combustible 1

9 Sujecion del tubo de combustible 1

10 Soporte 1

11 Conjunto del tubo de refrigerante 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Desmontaje del depdsito de combustible

4

30, |54 Nm (5.4 m - kg, 39.1 ft - Ib) |

2

Orden

Tarea/Pieza Ctd. Observaciones

Coloque el vehiculo en un soporte ade-
cuado.

Tubo de combustible

Aislante 1

Perno/tuerca para el montaje superior delantero 2/2
del bastidor secundario (izquierdo/derecho)

Arandela

Perno para el montaje inferior delantero del
bastidor secundario (izquierdo/derecho)

Arandela

Perno para el montaje trasero del bastidor
secundario (izquierdo/derecho)

Arandelas

Conjunto del bastidor secundario

© [N © |0 W N |-

Tornillo de ajuste del bastidor secundario
(izquierdo/derecho)

[EnY
o

Depésito de combustible

Rl N R DN DN

[ERN
[N

Bomba de combustible

Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

SAS26630

DESMONTAJE DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE
1. Extraiga el combustible del depésito utilizan-
do una bomba.
2. Desmontar:
« Acoplador de la bomba de combustible
o Tapa del conector del tubo de combustible
L
« Tubo de combustible “2”

SCA14700

ATENCION

Aunque haya extraido el combustible del de-
poésito, tenga cuidado al retirar los tubos, ya
que puede quedar combustible en ellos.

Perno de la bomba de combusti-
ble

%,

4 Nm (0.4 m-kg, 2.9 ft-1b)

NOTA

« No dafie las superficies de montaje del depo6-
sito de combustible al montar la bomba.

« Utilice siempre una junta de la bomba de com-
bustible nueva.

o Alinee el saliente “a” de la bomba de combus-
tible con la marca de alineacién “b” del depési-
to de combustible.

« Apriete los pernos de la bomba de combustible
por etapas y en zigzag.

NOTA
Antes de desmontar los tubos coloque unos tra-
pos por debajo.

3. Desmontar:
« Depdsito de combustible
NOTA
Tenga cuidado al desmontar el tubo de combus-
tible, ya que puede quedar combustible en él.

SAS26640

DESMONTAJE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE
1. Desmontar:

« Bomba de combustible

SCA14720

ATENCION

o No deje caer la bomba de combustible ni la
golpee.

« No toque la base del medidor de combusti-
ble.

SAS26700

MONTAJE DE LA BOMBA DE
COMBUSTIBLE
1. Montar:
« Bomba de combustible
« Junta de la bomba de combustible
« Pernos de la bomba de combustible

7-3

A. Hacia delante

SAS5RUJ023

MONTAJE DEL BASTIDOR SECUNDARIO
1. Montar:
o Tornillos de ajuste del bastidor secundario
(izquierdo/derecho) “1”
« Pernos para el montaje trasero del bastidor
secundario “2”
« Pernos para el montaje inferior delantero del
bastidor secundario (izquierdo/derecho) “3”
o Pernos para el montaje superior delantero
del bastidor secundario “4”
NOTA
No apriete los pernos completamente.




DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

2. Apretar:
o Pernos para el montaje trasero del bastidor
secundario (izquierdo/derecho)

Perno para el montaje trasero del
bastidor secundario

o Al apretar los tornillos de ajuste del bastidor
secundario, asegurese de que el espacio “a”
gue aparece entre el bastidor y el bastidor se-
cundario es igual en ambos lados del vehiculo.

Llave para eje pivote
90890-01471
Tubo para llave de bastidor

YM-01471
Adaptador para llave de eje pivote
90890-01476

5. Apretar:
o Tuercas para el montaje superior delantero
del bastidor secundario (izquierda/derecha)

54 Nm (5.4 m-kg, 39 ft:Ib) X Tuerca para el montaje superior
LOCTITE® J delantero del bastidor secundario
54 Nm (5.4 m-kg, 39 ft-1b)
NOTA
Apriete primero los pernos del lado izquierdo del NOTA

vehiculo.

3. Apretar:
« Pernos para el montaje inferior delantero del
bastidor secundario (izquierdo/derecho)

Perno para el montaje inferior de-

lantero del bastidor secundario
54 Nm (5.4 m-kg, 39 ft:Ib)
LOCTITE®

\J

NOTA
Apriete primero los pernos del lado izquierdo del
vehiculo.

4. Apretar:

o Tornillos de ajuste del bastidor secundario
(izquierdo/derecho)

NOTA

o Apriete primero los pernos del lado izquierdo
del vehiculo.

« Utilice la llave para eje pivote “1" y el adapta-
dor de la llave para eje pivote “2” para apretar
los tornillos de ajuste del bastidor secundario.

7-4

Apriete primero la tuerca del lado izquierdo del
vehiculo.

SAS5RUJ024

MONTAJE DEL TUBO DE COMBUSTIBLE
1. Montar:
e Tubos de combustible “1”
e Tapa del conector del tubo de combustible
won

ATENCION

Asegurese de conectar firmemente el tubo
de combustible y de instalar la cubierta del
conector del mismo en la posicion adecua-
da, ya que, de lo contrario, el tubo de com-
bustible no se habra instalado
correctamente.

NOTA

Monte el conector del tubo de combustible de
forma segura en el depoésito de combustible
hasta que se escuche el caracteristico “clic” y
asegurese de que éste no quede flojo. Después




DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

de montar la tapa del conector del tubo de com-
bustible “2” en el tubo de combustible “1”, ase-
gurese de que queda bien instalada.




CUERPO DEL ACELERADOR

SAS26970

CUERPO DEL ACELERADOR

Desmontaje del cuerpo del acelerador

[J12Nm (12 m - kg, 8.7 ft - 1) | [%]10 Nm (LOm - kg, 7.2 ft-1b) |

L
@—M@

((((((((@(\(ﬁ(@@(@ (@
©

[EEY
o

7

[%]4 Nm (0.4 m - kg, 2.9 ft - Ib)|

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Caja del filtro de aire (izquierda/derecha) gﬁ?:%lgziﬁlaagfilr’tado “CHASIS GENERAL®

1 Acoplador de la valvula ISC (control de ralenti) 1 Desconectar.

2 {:-i\c():?plador del sensor de posicion del acelera- 1 Desconectar.

3 Sensor de presién del aire de admision 1

4 Tornillo de brida del cuerpo del acelerador 1 Aflojar.

5 Soporte 1

6 Cable del acelerador 2 Desconectar.

7 I'I(;urggégarcasa del filtro de aire—-Cuerpo del ace- 1 Desconectar.

8 Cuerpo de la mariposa 1

9 Tapa de la caAmara de vacio 1

10 Muelle de la valvula de pistén 1

11 Valvula de piston 1

12 Sensor de posicién del acelerador 1

13 Acoplador del Inyector de combustible 1 Desconectar.

14 Inyector de combustible 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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CUERPO DEL ACELERADOR

SAS26980

COMPROBACION DEL INYECTOR DE
COMBUSTIBLE
1. Comprobar:
« Inyector de combustible
Dafios — Cambiar.

SAS26990

COMPROBACION DEL CUERPO DEL
ACELERADOR
1. Comprobar:
o Cuerpo de la mariposa
Grietas/dafios — Cambiar el conjunto de los
cuerpos del acelerador.
2. Comprobar:
« Valvula de piston “1”
Dafos/rayaduras/desgaste — Cambiar.
« Diafragma de la valvula de pistén “2”
Grietas/roturas — Cambiar.

3. Comprobar:
« Tapa de la camara de aspiracion “1”
« Muelle de la vélvula de piston “2”
Grietas/dafios — Cambiar.

1

-7

4. Comprobar:

« Movimiento de la valvula de pistén
Introduzca la valvula de piston en el cuerpo
del acelerador y muévala hacia arriba y hacia
abajo.

Dureza — Cambiar la valvula de piston.

SAS27010

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO
DEL REGULADOR DE PRESION
1. Comprobar:

« Funcionamiento del regulador de presion
VVVVVVVV VVVVV V7V VVVVVVVVVVVVVVYYY
a. Quite el compartimiento portaobjetos.
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

Desmonte la tapa del conector del tubo de
combustible “1” y desconecte el tubo “2” de la
bomba de combustible.

SCA5RUJ012

ATENCION

« Asegurese de desconectar el tubo de com-
bustible manualmente. No desconecte el
tubo empleando fuerza con herramientas.

o Aunque haya extraido el combustible del
depdsito, tenga cuidado al retirar el tubo,
ya que puede quedar combustible en él.

o No desconecte el tubo de combustible de
su conector. Desconecte el conector de la
bomba de combustible.




CUERPO DEL ACELERADOR

NOTA

Antes de desmontar los tubos coloque unos tra-
pos por debajo.

c. Conecte el adaptador de presion de combus-
tible “3" al depdsito de combustible y el ma-
németro de aceite “4” al adaptador.

Mandémetro

90890-03153
Adaptador de presion de com-
bustible

90890-03181

d. Arranque el motor.
e. Mida la presion de combustible.

Presiéon de combustible
246- 254 kPa (2.46-2.54 kg/cm?)

f. Fuera del valor especificado — Cambiar.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS27030

COMPROBACION DEL SENSOR DE
POSICION DEL ACELERADOR
1. Comprobar:
« Sensor de posicidn del acelerador
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL SENSOR DE POSICION DEL ACELE-
RADOR?” en la pagina 8-170.
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

SSSSSSSS
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

. Tubo del sistema de induccion de aire (de la car-
casa del filtro de aire a la valvula de corte de
aire)

. Vélvula de corte de aire

. Tubo del sistema de induccion de aire (de la val-
vula de corte de aire a la culata)

. Conducto del sistema de induccién de aire
. Tapa de la carcasa del filtro de aire derecho
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

Desmontaje del conjunto de valvula de corte de aire y tubos

Orden Tarea/Pieza Ctd. Observaciones
Acoplador del solenoide del sistema de induc-
1 cién de aire 1 Desconectar.
Tubo del sistema de induccion de aire (de la
2 carcasa del filtro de aire a la valvula de corte de 1 Desconectar.
aire)
Tubo del sistema de induccion de aire (de la val-
3 vula de corte de aire a la culata) 1 Desconectar.
4 Valvula de corte de aire 1
Para el montaje, siga el orden inverso al de
desmontaje.
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SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE

SAS27060

COMPROBACION DEL SISTEMA DE
INDUCCION DE AIRE

Sistema de induccion de aire

El sistema de induccion de aire quema los ga-
ses de escape que quedan sin quemar inyec-
tando aire fresco (aire secundario) por la
lumbrera de escape, con lo cual se reduce la
emision de hidrocarburos. Cuando existe pre-
sion negativa en la lumbrera de escape, la val-
vula de laminillas se abre y permite que el aire
secundario pase por la lumbrera de escape. La
temperatura necesaria para quemar los gases
de escape no quemados es de aproximada-
mente 600 a 700°C.

Valvula de corte de aire

La valvula de corte de aire evita el flujo de retor-
no del aire desde la lumbrera de escape de la
culata al filtro de aire.

A

A. Desde el filtro de aire
B. A la culata

1. Comprobar:

« Tubo del sistema de induccion de aire
Conexiones flojas — Conectar correctamen-
te.

Grietas/roturas — Cambiar.

o Tuberias

Grietas/roturas — Cambiar.
2. Comprobar:

« Solenoide del sistema de induccion de aire
Consulte el apartado “COMPROBACION
DEL SOLENOIDE DEL SISTEMA DE IN-
DUCCION DE AIRE” en la pagina 8-167.
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DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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SISTEMA DE ENCENDIDO

Sensor de posicion del cigtefial
Interruptor principal

Bateria

Fusible principal

. Interruptor de paro del motor

. Relé de corte del circuito de arranque
. Interruptor del caballete lateral

. Sensor del angulo de inclinacion

. ECU (unidad de control del motor)

. Bobina de encendido

. Bujia

. Fusible de encendido
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SISTEMA DE ENCENDIDO

Sensor de posicion del cigtefial
Interruptor principal

Bateria

Fusible principal

. Interruptor de paro del motor

. Relé de corte del circuito de arranque 1
. Interruptor del caballete lateral

. Sensor del angulo de inclinacion

. ECU (unidad de control del motor)

. Bobina de encendido

. Bujia

. Fusible de encendido
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SISTEMA DE ENCENDIDO

SAS27130

LOCALIZACION DE AVERIAS

El sistema de encendido no funciona. (No hay chispa ni chispa intermitente).

NOTA

« Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

1.Tapa posterior (izquierda)
2.Tapa lateral izquierda
3.Tapa inferior

4.Carenado delantero

1. Compruebe el fusible.
(Principal, encendido)
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS FUSIBLES” en la pagina
8-155.

Correctod

2. Compruebe la bateria.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CIONY CARGA DE LA BATERIA” en la
pagina 8-156.

Correctod

3. Comprobacion de la bujia.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LA BUJIA” en la pagina 3-8.

Correctol

4. Comprobacion del capuchén de la
bujia.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LA TAPA DE BUJIA” en la
pagina 8-163.

Correctod

5. Comprobacion de la bobina de
encendido.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LA BOBINA DE ENCEN-
DIDO” en la pagina 8-163.

Correctod

6. Inspeccione el sensor de posicidon
del ciglefal.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DEL SENSOR DE POSICION
DEL CIGUENAL’ en la pagina 8-164.

Correctod

7. Compruebe la bobina del estator.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LA BOBINA DEL ESTATOR”
en la pagina 8-166.

Correctod

8. Compruebe el interruptor principal.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—
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Cambie los fusibles.

« Limpie los terminales de la bateria.
o Recargue o cambie la bateria.

Vuelva a ajustar la distancia entre electrodos

o0 sustituya la bujia.

Cambie el capuchon de la bujia.

Cambie la bobina de encendido.

Cambiar el sensor de posicion del ciguefal.

Cambie el conjunto del estator.

Cambie el interruptor principal.




SISTEMA DE ENCENDIDO

Correctod

9. Compruebe el interruptor de paro
del motor.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

10.Compruebe el interruptor del
caballete lateral.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

11.Compruebe el relé de corte del cir-
cuito de arranque.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS RELES” en la pagina
8-159.

Correctol

12.Compruebe el sensor del &ngulo de
inclinacion.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DEL SENSOR DEL ANGULO DE
INCLINACION” en la pagina 8-165.

Correctod

13.Compruebe todo el cableado del
sistema de encendido.
Consulte el apartado “DIAGRAMA
DEL CIRCUITO” en la pagina 8-1.

Correctol

Cambie la ECU (unidad de control del
motor).

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—
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Cambie el interruptor derecho del manillar.

Cambie el interruptor del caballete lateral.

Cambie el relé de corte del circuito de ar-
rangue.

Cambie el sensor del angulo de inclinacion.

Conecte bien o repare el cableado del siste-
ma de encendido.




SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

SAS27160

SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

SAS27170

DIAGRAMA DEL CIRCUITO




SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

Interruptor principal
Bateria

Fusible principal
Motor de arranque

. Relé de arranque

. Diodo

. Interruptor de paro del motor

. Interruptor de arranque

. Interruptor de la luz de freno delantero
. Relé de corte del circuito de arranque
. Interruptor del caballete lateral

. Interruptor de la luz de freno trasero

. Fusible de sefalizacion

. Fusible de encendido
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

Interruptor principal
Bateria

Fusible principal
Motor de arranque

. Relé de arranque

. Diodo

. Interruptor de paro del motor

. Interruptor de arranque

. Interruptor de la luz de freno delantero

. Relé de corte del circuito de arranque 1
. Interruptor del caballete lateral

. Relé de corte del circuito de arranque 2
. Interruptor de la luz de freno trasero

. Fusible de sefalizacion

. Fusible de encendido
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

SAS27180

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE CORTE DEL CIRCUITO DE ARRANQUE

Si el interruptor de paro del motor esta en “0)" y el interruptor principal en “ON” (ambos interruptores

cerrados), el motor de arranque solo funcionara si se cumple al menos una de las condiciones siguien-

tes:

« La maneta de freno esté apretada hacia el manillar (el interruptor del freno esté cerrado) y el caballete
lateral esta levantado. (El interruptor del caballete lateral esta cerrado).

El relé de corte del circuito de arranque impide que el motor de arranque funcione cuando no se cum-

ple ninguna de estas condiciones. En tal caso, el relé de corte del circuito de arranque esta abierto de

modo que la corriente no puede llegar al motor de arranque. Cuando se cumple al menos una de las

condiciones indicadas, el relé de corte del circuito de arranque se cierra y el motor se puede poner en

marcha pulsando el interruptor de arranque.

YP400(Y)
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N
Y
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

Bateria

Fusible principal

Interruptor principal

Fusible de encendido

Interruptor de paro del motor

Relé de corte del circuito de arranque
Interruptor del caballete lateral
Fusible de sefializacion

. Interruptor de la luz de freno delantero
10 Interruptor de la luz de freno trasero
11. Interruptor de arranque

12. Relé de arranque

13. Motor de arranque

©xo NGO LNPE
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

Bateria

Fusible principal

Interruptor principal

Fusible de sefializacion

Fusible de encendido

Interruptor de paro del motor

Relé de corte del circuito de arranque 1
Interruptor de la luz de freno delantero
Interruptor de la luz de freno trasero
10. Interruptor del caballete lateral

11. Relé de corte del circuito de arranque 2
12. Interruptor de arranque

13. Relé de arranque

14. Motor de arranque

©xo NGO LNPE
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SAS27190

LOCALIZACION DE AVERIAS
El motor de arranque no funciona.
NOTA
« Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
1.Compartimiento portaobjetos

2.Reposapiés

3.Carenado delantero

4. Tapa superior del manillar

1. Compruebe el fusible.
(Principal, encendido de sefial)
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS FUSIBLES” en la pagina
8-155.

Incorrec-

tos Cambie los fusibles.

Correctod

2. Compruebe la bateria. o _ )
Consulte el apartado “COMPROBA- | Incorrec- |e Limpie los terminales de la bateria.
CIONY CARGA DE LA BATERIA” en la to— o Recargue o cambie la bateria.
pagina 8-156.

Correctod
3. Compruebe el funcionamiento del El motor de arranque funciona
gotor ﬂe al”anqlied COMPROBA Correc correctamente. Realice el procedimiento
onsulte el apartado * - - : A i
CION DEL FUNCIONAMIENTO DEL too estapleudo en el metpdo de localizacion de
MOTOR DE ARRANQUE” en la pagina averias para el sistema de arranque
8-165. eléctrico, iniciando desde el paso 5.
Incorrectod

4. Verifique el motor de arranque
Consulte el apartado “COMPROBA- | Incorrec-
CION DEL MOTOR DE ARRANQUE” to—
en la pagina 5-50.

Repare o cambie el motor de arranque.

Correctol

5. Compruebe el diodo.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DEL DIODO” en la pagina 8-162.

Incorrec-

tos Sustituya el diodo.

Correctod

6. Compruebe el relé de corte del cir-
cuito de arranque. - | Cambie el relé de corte del circuito de
Consulte el apartado “COMPROBA- 'nctgiec o
CION DE LOS RELES” en la pagina arranque
8-159.

Correctod

7. Cambio del relé de arranque.
Consulte el apartado “COMPROBA- | Incorrec-
CION DE LOS RELES” en la pagina to-
8-159.

Cambie el relé de arranque.

Correctod

8. Compruebe el interruptor principal.
Consulte el apartado “COMPROBA- | Incorrec-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en to—
la pagina 8-151.

Cambie el interruptor principal.

Correctod
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SISTEMA DE ARRANQUE ELECTRICO

9. Compruebe el interruptor de paro
del motor.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Incorrec-

tos Cambie el interruptor derecho del manillar.

Correctod

10.Compruebe el interruptor del
caballete lateral.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Incorrec-

tos Cambie el interruptor del caballete lateral.

Correctod

11.Comprobacion del interruptor de la
luz de freno.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Incorrec-

tos Cambie el interruptor de la luz de freno.

Correctod

12.Compruebe el interruptor de
arranque.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Incorrec-

to Cambie el interruptor derecho del manillar.

Correctol

13.Compruebe todo el cableado del
sistema de arranque. Incorrec- | Conecte correctamente o repare el cableado
Consulte el apartado “DIAGRAMA to— del sistema de arranque.
DEL CIRCUITQO” en la pagina 8-7.

Correctod

El circuito del sistema de arranque esta
correcto.
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SISTEMA DE CARGA

SAS27210

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

SISTEMA DE CARGA




SISTEMA DE CARGA

O NADN

Magneto de CA
Rectificador/regulador
Bateria

Fusible principal
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SISTEMA DE CARGA

O NADN

Magneto de CA
Rectificador/regulador
Bateria

Fusible principal
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SISTEMA DE CARGA

SAS27220

LOCALIZACION DE AVERIAS
La bateria no carga.

NOTA
« Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
1.Sillin del conductor

2.Compartimiento portaobjetos

3.Reposapiés izquierdo

4.Carenado delantero

1. Verifique el fusible
(Principal)
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS FUSIBLES” en la pagina
8-155.

Correctod

2. Compruebe la bateria. o _ )
Consulte el apartado “COMPROBA- | Incorrec- |e Limpie los terminales de la bateria.
CIONY CARGA DE LA BATERIA”en la to— o Recargue o cambie la bateria.
pagina 8-156.

Incorrec-

tos Cambie los fusibles.

Correctod

3. Compruebe la bobina del estator.
Consulte el apartado “COMPROBA- | Incorrec-
CION DE LA BOBINA DEL ESTATOR” to-
en la pagina 8-166.

Cambie el conjunto del estator.

Correctod

4. Compruebe el rectificador/regula-
dor.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DEL RECTIFICADOR/REGULA-
DOR” en la pagina 8-166.

Incorrec-

to Cambiar el rectificador/regulador.

Correctod

5. Compruebe todo el cableado del
sistema de carga. Incorrec- | Conecte correctamente o repare el cableado
Consulte el apartado “DIAGRAMA to— del sistema de carga.

DEL CIRCUITO” en la pagina 8-17.

Correctod
Este circuito esta correcto.
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SISTEMA DE ILUMINACION

SAS27240

SISTEMA DE ILUMINACION

SAS27250

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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SISTEMA DE ILUMINACION

© N o w

24.
. Relé del faro
44,
45,
50.
51.
57.
58.
59.
63.
64.
75.
76.
78.
82.
83.

Interruptor principal

Fusible de repuesto

Bateria

Fusible principal

ECU (unidad de control del motor)

Interruptor de rafagas

Conmutador de luces de cruce/carretera
Piloto trasero/luz de freno

Luz de la placa de matricula

Luz de posicién delantera

Faro (luz de carretera)

Faro (luz de cruce)

Indicador de luz de carretera

Luz de instrumentos

Fusible de emergencia

Fusible de sefalizacion

Fusible del faro

Luz del compartimiento portaobjetos

Interruptor de la luz del compartimiento
portaobjetos
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SISTEMA DE ILUMINACION

Interruptor principal
Fusible de repuesto
Bateria

Fusible principal

. ECU (unidad de control del motor)

. Relé del faro

. Interruptor de rafagas

. Conmutador de luces de cruce/carretera
. Piloto trasero/luz de freno

. Luz de la placa de matricula

64.
. Faro (luz de carretera)

. Faro (luz de cruce)

. Indicador de luz de carretera
. Luz de instrumentos

. Fusible de emergencia

84.
. Fusible del faro

. Luz del compartimiento portaobjetos

. Interruptor de la luz del compartimiento

Luz de posicién delantera

Fusible de sefializacion

portaobjetos
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SISTEMA DE ILUMINACION

SAS27260

LOCALIZACION DE AVERIAS

Alguna de las luces siguientes no se enciende: faro, indicador de luz de carretera, piloto trasero, luz

de la caja, luz de la matricula o luz de los instrumentos.

NOTA

« Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

1.Compartimiento portaobjetos
2.Cubierta lateral (izquierdo/derecho)
3.Carenado delantero

4.Tapa superior del manillar

1. Compruebe el estado de todas las
bombillas y casquillos.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE BOMBILLAS Y CASQUI-
LLOS” en la pagina 8-154.

Correctod

2. Compruebe el fusible.
(Principal, faro, sefial, respaldo,
emergencia)
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS FUSIBLES” en la pagina
8-155.

Correctod

3. Compruebe la bateria.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CIONY CARGA DE LA BATERIA” en la
pagina 8-156.

Correctod

4. Compruebe el interruptor principal.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

5. Comprobacion del conmutador de
luces de cruce/carretera.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

6. Comprobacion del interruptor de
rafagas.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctol

7. Compruebe el relé del faro.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS RELES” en la pagina
8-159.

Correctol

Incorrec-
to-

Cambie las bombillas y los casquillos.

Incorrec-
to—

Cambie el fusible.

Incorrec-
to-

o Limpie los terminales de la bateria.
« Recargue o cambie la bateria.

Incorrec-
to-

Cambie el interruptor principal.

Incorrec-
to—

Cambie el interruptor izquierdo del manillar.

Incorrec-
to—

Cambie el interruptor izquierdo del manillar.

Incorrec-
to—

Compruebe el relé del faro.
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SISTEMA DE ILUMINACION

8. Comprobacion del interruptor de la
luz del compartimiento portaobje-
tos. Incorrec- | Cambie el interruptor de la luz del
Consulte el apartado “COMPROBA- to— compartimiento portaobjetos.

CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

9. Compruebe todo el cableado del
sistema de iluminacion. Incorrec- | Conecte correctamente o repare el cableado
Consulte el apartado “DIAGRAMA to— del sistema de iluminacion.

DEL CIRCUITO” en la pagina 8-23.

Correctod

Cambie la ECU (unidad de control del
motor) o el conjunto de instrumentos.
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SISTEMA DE SENALIZACION

SAS27270

SISTEMA DE SENALIZACION

SAS27280

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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SISTEMA DE SENALIZACION

15.
16.
24,
32.
33.
40.

41.
46.
47.
48.
50.
52.
53.
54.
55.
61.
62.
66.

67.
68.
69.
70.
73.
74.

75.
76.
79.

Interruptor principal
Fusible de repuesto

Fusible del sistema de inyeccién de com-
bustible

Bateria

Fusible principal

Interruptor de emergencia

Interruptor de la luz de freno delantero
ECU (unidad de control del motor)
Medidor de combustible

Sensor de velocidad

Relé de los intermitentes/luces de emer-
gencia

Bocina

Interruptor de la bocina

Interruptor de los intermitentes
Interruptor de la luz de freno trasero
Piloto trasero/luz de freno

Luz del intermitente trasero derecho
Luz del intermitente trasero izquierdo
Luz del intermitente delantero derecho
Luz del intermitente delantero izquierdo
Luz indicadora del intermitente izquierdo
Luz indicadora del intermitente derecho

Indicador de sustitucién de la correa trape-
zoidal

Indicador de cambio de aceite
Pantalla multifuncién
Tacémetro

Velocimetro

Termistor

Acoplador de reposicion del indicador de
sustitucion de la correa trapezoidal

Fusible de emergencia
Fusible de sefalizacion
Fusible de encendido
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SISTEMA DE SENALIZACION

17.
18.
27.
36.
38.
39.
47.

48.
53.
54.
55.
57.
59.
60.
61.
62.
69.
70.
74.

75.
76.
77.
78.
81.
82.

83.
84.
87.
88.

Interruptor principal
Fusible de repuesto

Fusible del sistema de inyeccién de com-
bustible

Bateria

Fusible principal

Interruptor de emergencia

Interruptor de la luz de freno delantero
ECU (unidad de control del motor)
Medidor de combustible

Sensor de la rueda delantera

ABS ECU (unidad de control electronico)

Relé de los intermitentes/luces de emer-
gencia

Bocina

Interruptor de la bocina

Interruptor de los intermitentes
Interruptor de la luz de freno trasero
Piloto trasero/luz de freno

Luz del intermitente trasero derecho
Luz del intermitente trasero izquierdo
Luz del intermitente delantero derecho
Luz del intermitente delantero izquierdo
Luz indicadora del intermitente izquierdo
Luz indicadora del intermitente derecho

Indicador de sustitucion de la correa trape-
zoidal

Indicador de cambio de aceite
Pantalla multifunciéon
Tacémetro

Velocimetro

Termistor

Acoplador de reposicion del indicador de
sustitucion de la correa trapezoidal

Fusible de emergencia
Fusible de sefializaciéon
Fusible de la ECU del ABS
Fusible de encendido
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SISTEMA DE SENALIZACION

SAS27290

LOCALIZACION DE AVERIAS

« Alguna de las luces siguientes no se enciende: Luz de freno, intermitente o una luz indicadora.

¢ La bocina no suena.
¢ El velocimetro no funciona.

« El indicador de sustitucién de la correa trapezoidal no se enciende.

NOTA

« Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

1.Tapa posterior (izquierda)
2.Carenado delantero
3.Tapa superior del manillar

1. Compruebe el fusible.
(Principal, encendido, sefial, emer-
gencia, respaldo, sistema de inyec-
cion de combustible, ABS ECU
(YP400A))
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS FUSIBLES” en la pagina
8-155.

Correctod

2. Compruebe la bateria.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CIONY CARGA DE LA BATERIA”en la
pagina 8-156.

Correctod

3. Compruebe el interruptor principal.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

4. Comprobacion de todo el cableado
del sistema de sefializacion.
Consulte el apartado “DIAGRAMA
DEL CIRCUITO” en la pagina 8-29.

Correctod

Compruebe el estado de cada uno de
los circuitos del sistema de
sefalizacion.

Consulte “Comprobacion del sistema
de sefalizacién”.

Incorrec-
to-

Incorrec-
to-

Incorrec-
to-

Cambie los fusibles.

o Limpie los terminales de la bateria.
« Recargue o cambie la bateria.

Cambie el interruptor principal.

Incorrec-
to—

Conecte correctamente o repare el cableado

del sistema de sefializacion.

COMPROBACION DEL SISTEMA DE SENALIZACION

La bocina no suena.

1. Comprobacion del interruptor de la
bocina.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

2. Comprobacion de la bocina.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LA BOCINA” en la pagina
8-167.

Incorrec-
to-

Cambie el interruptor izquierdo del manillar.

Incorrec-
to-

Cambie la bocina.
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Correctod

3. Comprobacion de todo el cableado
del sistema de sefializacion.
Consulte el apartado “DIAGRAMA
DEL CIRCUITO” en la pagina 8-29.

Correctod

Este circuito esta correcto.

Incorrec-
to—

Conecte correctamente o repare el cableado
del sistema de sefializacion.

El piloto trasero/luz de freno no se enciende.

1. Comprobacion del interruptor de la
luz de freno.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

2. Comprobacion de todo el cableado
del sistema de sefializacion.
Consulte el apartado “DIAGRAMA
DEL CIRCUITO” en la pagina 8-29.

Correctod

Cambie el conjunto del piloto trasero/

luz de freno.

Incorrec-
to-

Cambie el interruptor de la luz de freno.

Incorrec-
to-

Conecte correctamente o repare el cableado
del sistema de sefalizacion.

El intermitente, la luz indicadora de intermitentes o ambos no parpadean.

1. Compruebe la bombilla de la luz

indicadora de intermitentes, la bom-

billa de los intermitentes y el
casquillo.

Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE BOMBILLAS Y CASQUI-
LLOS” en la pagina 8-154.

Correctod

2. Comprobacion del interruptor de los

intermitentes.

Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

3. Comprobacion del interruptor de
emergencia.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctol

4. Compruebe el relé de los inter-
mitentes/luz de emergencia.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS RELES” en la pagina
8-159.

Correctod

Incorrec-
to—

Cambie la bombilla de la luz indicadora de
intermitentes, el casquillo de la bombilla de
los intermitentes o ambos.

Incorrec-
to—

Cambiar el interruptor del manillar.

Incorrec-
to—

El interruptor de emergencias esta averiado.
Cambie el interruptor derecho del manillar.

Incorrec-
to-

Cambie el relé de los intermitentes/relé de
emergencia.
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5. Comprobacion de todo el cableado
del sistema de sefializacion.
Consulte el apartado “DIAGRAMA
DEL CIRCUITO” en la pagina 8-29.

Correctod

Cambie el conjunto de instrumentos.

Incorrec-
to-

Conecte correctamente o repare el cableado
del sistema de sefializacion.

El indicador de sustituciéon de la correa trapezoidal no se enciende.

1. Compruebe el acoplador de
reposicion de la correa trapezoidal.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DEL ACOPLADOR DE REPOSI-
CION DE LA CORREA TRAPEZOIDAL’
en la pagina 8-172.

Correctod

2. Comprobacion de todo el cableado
del sistema de sefializacion.
Consulte el apartado “DIAGRAMA
DEL CIRCUITO” en la pagina 8-29.

Correctod

Cambie el conjunto de instrumentos.

El indicador de combustible no funciona.

1. Compruebe el medidor de combus-
tible.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DEL MEDIDOR DE COMBUSTI-
BLE” en la pagina 8-168.

Correctod

2. Compruebe el cableado de todo el
sistema de sefializacion.
Consulte el apartado “DIAGRAMA
DEL CIRCUITO” en la pagina 8-29.

Correctod

| Cambie el conjunto de instrumentos.

El velocimetro no funciona.

1. Comprobar el sensor de velocidad.
(YP400(Y))
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DEL SENSOR DE VELOCIDAD”
en la pagina 8-169.

Correctod

2. Inspeccione el sensor de la rueda
delantera. (YP400A)
Consulte el apartado “ABS (SIS-
TEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS)”
en la pagina 8-99.

Correctod

Incorrec-
to-

Cambie el acoplador de reposicion de la
correa trapezoidal.

Incorrec-
to-

Conecte correctamente o repare el cableado
del sistema de sefalizacion.

Incorrec-
to-

Cambie el la bomba de

combustible.

conjunto de

Incorrec-
to-

Conecte correctamente o repare el cableado
del sistema de sefializacion.

Incorrec-
to-

Cambie el sensor de velocidad.

Incorrec-
to—

Cambie el sensor de la rueda delantera.
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SISTEMA DE SENALIZACION

3. Comprobacion de todo el cableado
del sistema de sefializacion.
Consulte el apartado “DIAGRAMA
DEL CIRCUITO” en la pagina 8-29.

Correctod

Cambie el conjunto de instrumentos.

Incorrec-
to-

Conecte correctamente o repare el cableado
del sistema de sefializacion.
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SISTEMA DE REFRIGERACION

SAS27300

SISTEMA DE REFRIGERACION

SAS27310

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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SISTEMA DE REFRIGERACION

3. Interruptor principal

7. Bateria

8. Fusible principal

21. Sensor de temperatura del refrigerante
24. ECU (unidad de control del motor)

38. Relé del motor del ventilador del radiador
39. Motor del ventilador del radiador

77. Fusible del ventilador del radiador

79. Fusible de encendido
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SISTEMA DE REFRIGERACION

3. Interruptor principal

7. Bateria

8. Fusible principal

24. Sensor de temperatura del refrigerante
27. ECU (unidad de control del motor)

45, Relé del motor del ventilador del radiador
46. Motor del ventilador del radiador

85. Fusible del ventilador del radiador

88. Fusible de encendido
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SAS27320

LOCALIZACION DE AVERIAS

« El motor del ventilador del radiador no funciona.

o El indicador de temperatura del refrigerante (conjunto de instrumentos) no muestra ningun valor.
NOTA

« Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:
1.Sillin del conductor

2.Compartimiento portaobjetos

3.Reposapiés (izquierdo/derecho)

4.Tapa del radiador

5.Vaciar el refrigerante

1. Compruebe el fusible.

(Principal, Encendido, Ventilador del
radiador)

Consulte el apartado “COMPROBA-

CION DE LOS FUSIBLES” en la pagina
8-155.

Correctod

. Compruebe la bateria.

Consulte el apartado “COMPROBA-
CIONY CARGA DE LA BATERIA” en la
pagina 8-156.

Correctod

. Compruebe el interruptor principal.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

. Comprobacién del motor del ventila-
dor del radiador.

Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DEL MOTOR DEL VENTILADOR
DEL RADIADOR” en la pagina 8-169.

Correctol

. Comprobacion del relé del motor del
ventilador del radiador.

Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS RELES” en la pagina
8-159.

Correctol

. Comprobacioén del sensor de tem-
peratura del refrigerante.

Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DEL SENSOR DE TEMPERA-
TURA DEL REFRIGERANTE” en la
pagina 8-169.

Correctod

. Comprobacion de todo el cableado
de los sistemas de refrigeracion.
Consulte el apartado “DIAGRAMA
DEL CIRCUITO” en la pagina 8-37.

Correctod

Incorrec-
to-

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

Incorrec-
to-

Cambie el fusible.

o Limpie los terminales de la bateria.
« Recargue o cambie la bateria.

Cambie el interruptor principal.

El motor del ventilador del radiador esta
averiado y se debe cambiar.

Cambie el relé del motor del ventilador del
radiador.

Cambie el
refrigerante.

sensor de temperatura del

Incorrec-
to—

Conecte correctamente o repare el cableado
del sistema de refrigeracion.
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Cambie la ECU (unidad de control del
motor).
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SISTEMA DE INYECCION

SAS27330

SISTEMA DE INYECCION

SAS27340

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

YP400(Y)

SUB-WIRE
HARNESS

ESS
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SISTEMA DE INYECCION

13.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

23.
24,
25.
26.
27.

28.
29.
30.
33.
34.
38.
42.
65.
68.
76.
78.
79.

Sensor de posicion del ciguefial
Interruptor principal

Fusible del sistema de inyeccién de com-
bustible

Bateria

Fusible principal

Interruptor de paro del motor

Relé de corte del circuito de arranque
Interruptor del caballete lateral

Sensor de posicion del acelerador
Sensor de presion del aire de admision
Sensor de temperatura del refrigerante
Sensor de temperatura del aire de admi-
sion

Sensor del angulo de inclinacion

ECU (unidad de control del motor)
Bobina de encendido

Bujia

Sensor de O,

Vélvula ISC (control de ralenti)
Solenoide del sistema de induccion de aire
Inyector de combustible

Sensor de velocidad

Relé de calentador de pufio (OPCIONAL)
Relé del motor del ventilador del radiador
Relé del faro

Luz de alarma de averia del motor
Pantalla multifuncion

Fusible de sefializacion

Fusible del faro

Fusible de encendido
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SISTEMA DE INYECCION

15.
19.
20.
22.
23.
24.
25.

26.
27.
28.
29.
30.

31.
32.
33.
34.
38.
39.
41.
45,
49.
73.
76.
84.
86.
88.

Sensor de posicion del ciguefial
Interruptor principal

Fusible del sistema de inyeccién de com-
bustible

Bateria

Fusible principal

Interruptor de paro del motor

Relé de corte del circuito de arranque 1
Interruptor del caballete lateral

Sensor de posicion del acelerador
Sensor de presion del aire de admision
Sensor de temperatura del refrigerante
Sensor de temperatura del aire de admi-
sion

Sensor del angulo de inclinacion

ECU (unidad de control del motor)
Bobina de encendido

Bujia

Sensor de O,

Vélvula ISC (control de ralenti)

Relé de la bomba de combustible
Solenoide del sistema de induccion de aire
Inyector de combustible

Sensor de la rueda delantera

ABS ECU (unidad de control electronico)
Relé de calentador de pufio (OPCIONAL)
Relé del motor del ventilador del radiador
Relé del faro

Luz de alarma de averia del motor
Pantalla multifuncion

Fusible de sefalizacion

Fusible del faro

Fusible de encendido
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SAS27350

FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO DE LA ECU

La ECU esta dotada de una funcién de autodiagnéstico a fin de asegurar el funcionamiento normal del

sistema de inyeccion. Si esta funcién detecta un fallo en el sistema, hace inmediatamente que el motor

funcione con caracteristicas alternativas y se enciende la luz de alarma de averia del motor para avisar
al conductor de que se ha producido un fallo en el sistema. Cuando el sistema ha detectado un fallo,
se registra un cédigo de averia en la memoria de la ECU.

« Afin de informar al conductor de que el sistema de inyeccion no funciona, la luz de alarma de averia
del motor parpadea cuando se pulsa el interruptor de arranque para poner en marcha el motor.

« Sila funcién de autodiagnostico detecta un fallo en el sistema, la ECU selecciona las caracteristicas
apropiadas de funcionamiento alternativo y avisa al conductor de la existencia de un fallo encendien-
do la luz de alarma de averia del motor.

» Después de parar el motor, la pantalla LCD del reloj muestra el nUmero mas bajo de cédigo de averia.
Una vez visualizado, el cédigo de averia permanece guardado en la memoria de la ECU hasta que
se elimina.

Indicacion de la luz de alarma de averia del motor y funcionamiento del sistema FI (inyecciéon
de combustible)

Indicacioén de la luz de
alarma

Funcionamiento de la
ECU

Funcionamiento de la
Fl

Funcionamiento del
vehiculo

Parpadeo*

Aviso cuando no se
puede arrancar el motor

Funcionamiento inte-
rrumpido

No puede funcionar

Permanece activado

Averia detectada

Funciona con caracteris-
ticas alternativas de
acuerdo con la descrip-

Puede funcionar o no,
segun el codigo de ave-
ria

cion de la averia

*La luz de alarma parpadea cuando, en presencia de cualquiera de los cédigos de averia enumerados a con-
tinuacion, se pulsa el interruptor de arranque:

Inyector de combustible

12: Sensor de posicion del ciglefal 39: (circuito abierto o cortocircuito)
19: Interruptor del caballete lateral a1 Sensor del angulo de inclinacién
: (mazo de cables de circuito abierto a la ECU) : (circuito abierto o cortocircuito)
30: Sensor del &ngulo de inclinacién 50: Fallo interno de la ECU
: (cierre detectado) ' (memoria de la ECU averiada)
33: Encendido defectuoso

Comprobacion de la bombilla de la luz de alarma de averia del motor

La luz de alarma de averia del motor se enciende durante 1.4 segundos después de que el interruptor
principal se haya fijado en la posicion “ON” y cuando se pulsa el interruptor de arranque. Si la luz de
alarma no se enciende en estas condiciones, es posible que la bombilla esté fundida.

Interruptor Interruptor

principal principal

OFF ON
Indicador de
advertencia | Testigo Testigo
de averiaen |apagado| durante 1.4 seg. apagado
el motor _

Inicializar
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SAS27390

CUADRO DE FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO

Si la ECU detecta una sefial anormal de un sensor mientras el vehiculo esta en marcha, enciende la
luz de alarma de averia del motor y proporciona instrucciones de funcionamiento alternativas adecua-
das para el tipo de averia especifico.

Cuando se recibe una sefial anormal de un sensor, la ECU procesa los valores especificos programa-
dos para cada sensor con el fin de proporcionar al motor instrucciones de funcionamiento alternativas
gue le permitan continuar funcionando o detenerse, en funcion de las condiciones.

La ECU realiza las acciones a prueba de fallos de dos formas: en una de ellas, la salida del sensor se
ajusta en un valor recomendado, y en la otra, la ECU acciona directamente un actuador. En la siguien-
te tabla se ofrecen detalles sobre las acciones a prueba de fallos.

Cuadro de funciones de autodiagnoéstico

e Capacid | Capacid
Coc(jjégo ad/inca- | ad/inca-
averia Elemento Sintoma pacidad | pacidad
no de de con-
arranque | ducir
12 Sggiz?érndgel No se reciben sefiales normales del sensor de posicion | Inca- Inca-
Eigi]eﬁal del cigtiefial. pacidad | pacidad
Sensorde
13 greeggrrrligieélnawe Sensor de presion del aire de admision-se ha detectado | Capacid | Capacid
(circuito abierto o circuito abierto o cortocircuito. ad ad
cortocircuito)
Sensorde
14 g;egldor?“g%nalre Sensor de presion del aire de admisién-fallo del sistema | Capacid | Capacid
(sistema de de tuberias (tuberia obstruida o suelta). ad ad
tuberias)
Sensor de
15 g?:gg?n del acel- Sensor de posicion del acelerador-detectado circuito Capacid | Capacid
(circuito abierto o abierto o cortocircuito. ad ad
cortocircuito)
Sensor de
posicion del acel- "y Capacid | Capacid
16 erador Sensor de posicion del acelerador atascado. ad ad
(cierre)
Interruptor del
caballete lateral | Se ha detectado un circuito abierto en la linea de Inca- Inca-
19 (mazo de cables | entrada desde el interruptor del caballete lateral a la acidad acidad
de circuito abi- ECU. P P
erto a la ECU)
21 Sggstaggéfm' Sensor de temperatura del refrigerante-detectado cir- Capacid | Capacid
Pefrigerante cuito abierto o cortocircuito. ad ad
22 Sggstﬁﬁfgéfg?{e Sensor de temperatura del aire de admision-detectado | Capacid | Capacid
ge admision circuito abierto o cortocircuito. ad ad
24 Sensor de O, No se reciben sefiales normales del sensor de O,. anpacid gglpacid
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oy Capacid | Capacid
Cogégo ad/inca- | ad/inca-
averia Elemento Sintoma pacidad | pacidad
no de de con-
arranque | ducir
Sensor del
angulo de incli- |
p . nca- Inca-

30 ?gglrcr)g El vehiculo ha volcado. pacidad | pacidad
detectado)

La compensacion de retroalimentacion de la relacion : ;

31 Sensor de O, aire-combustible se mantiene constantemente cerca del ggxpamd g:é:lpamd

limite superior. (relacién aire-combustible pobre)
La compensacion de retroalimentacion de la relacion ; ;

32 Sensor de O, aire-combustible se mantiene constantemente cerca del gé;\pamd ;:é;lpamd

limite inferior. (relacién aire-combustible rica)
Bobina de

33 encendido Detectado fallo en el cable primario de la bobina de Inca- Inca-
(encendido encendido. pacidad | pacidad
defectuoso)

Valvula ISC ; ;

37 (control de El régimen del motor es elevado cuando esta al ralenti. ac(?pamd gc?pamd
ralenti)

Inyector de com- - : P Inca- Inca-

39 bustible Inyector-detectado circuito abierto o cortocircuito. pacidad | pacidad
Sensor del

a1 ﬁgg%g de incli- Sensor del angulo de inclinacion-detectado circuito abi- | Inca- Inca-
(circuito abierto o erto o cortocircuito. pacidad | pacidad
cortocircuito)

42 Sensor de No se reciben sefiales normales del sensor de Capacid | Capacid
velocidad velocidad. ad ad
Voltaje del

43 ﬁfiﬁg}g de com- La energia suministrada al inyector y a la bomba de Capacid | Capacid
(voltaje del moni- combustible no es normal. ad ad
tor)

Elrror;gloedsé:rlbw Se ha detectado un error al leer o escribir en EEPROM Capacid | Capacid

44 a'ugste de CO en (valor de notificacion de valvula del acelerador comple- ad P ad P
EJEPROM tamente cerrada).

Fallo interno de
la ECU Fallo en la memoria de la ECU. (Cuando se detecta este
3 o Inca- Inca-

50 (error de com- fallo en la ECU, puede que el numero de codigo de acidad acidad
probacion de averia no aparezca en el indicador). P P
memoria)

61 Eﬁ)lxtjrlgl Icﬁac Valvula ISC (control de ralenti)-detectado circuito abierto | Capacid | Capacid
ralenty) 0 cortocircuito. ad ad

El relé no se ha ajustado en ON aunque la sefial del
... | cigliefial sea de entrada mientras el interruptor de

. A;aéri:jnaadddeemca arranque se encuentra en la posicion ON. Inca- Inca-

grranque Cuando el interruptor de arranque se ajusta en ON pacidad | pacidad

mientras se detecta un error con el codigo de averia n®
12, 19, 30, 33, 39, 41 6 50.
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Error de comunicacioén con el indicador

Capacid :
Cadigo adlinca- | Sapacid
de acidad | ad/inca-
. Elemento Sintoma P pacidad
averia de de con-
o
n arranqu | ~ g cir
e
Fallo interno de
la ECU - ~ Inca- Inca-
Er-1 (error de sefial No se reciben sefiales de la ECU. pacidad | pacidad
de salida)
Fallo interno de
Er-2 la ECU No se reciben sefiales de la ECU en el tiempo especifi- | Inca- Inca-
(error de sefial cado. pacidad | pacidad
de salida)
Fallo interno de
la ECU - Inca- Inca-
Er-3 (error de sefial No se reciben correctamente los datos de la ECU. pacidad | pacidad
de salida)
Fallo interno de
la ECU 0 o ; Inca- Inca-
Er-4 (error de sefial Se han recibido del indicador datos no registrados. pacidad | pacidad
de entrada)
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SAS27400

METODO DE LOCALIZACION DE AVERIAS

El funcionamiento del motor no es normal y
la luz de alarma de averia del motor se en-
ciende.
1. Comprobar:

« Codigo de averia
VVVVVVV VVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY
a. Compruebe el cédigo de averia que se
muestra en el indicador.
Identifique el sistema averiado. Ver “Cuadro
de funciones de autodiagnostico”.
Identifique el sistema averiado. Consulte la
“Cuadro de codigos de diagnoéstico”.

b.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

2. Compruebe y corrija la causa probable del
fallo.

Caodigo de no averia

Caddigo de averia n°® no

Inspeccione y repare.
Consulte el apartado
“DETALLES DE LOCA-
LIZACION DE AVE-
RIAS” en la pagina
8-58.

Observe el funciona-

Inspeccione y repare.
Consulte el apartado
“CUADRO DE FUN-
CIONES DE AUTO-
DIAGNOSTICO” en la
pagina 8-48.

miento de los sensores
y actuadores con la
funcién de diagnostico.
Consulte la “Cuadro de
funcionamiento de los
sensores” y la “Cuadro
de funcionamiento de
los actuadores”.

3. Lleve a cabo la accion de restablecimiento

de la ECU.

Ver “Método de restablecimiento” del cuadro

en “DETALLES DE LOCALIZACION DE

AVERIAS”.

. Gire el interruptor principal a “OFF” y vuelva
a girarlo a “ON”", seguidamente verifique que
no se visualice el cédigo de averia.

NOTA

Si se visualiza otro codigo de averia, repita los

pasos (1) a (4) hasta que no se visualice ningin

cédigo de averia.

5. El historial de fallos se conserva aunque el
interruptor principal se cambie a la posicién
“OFF". El historial de averias se debe borrar
en el modo de diagnéstico. Ver “Cuadro de
funcionamiento de los sensores (cédigo de
diagndstico n° 62)”.

8-51

El funcionamiento del motor no es normal
pero la luz de alarma de averia del motor no
se enciende.

1. Verifique el funcionamiento de los sensores 'y
actuadores siguientes con la funcion de diag-
nostico. Consulte la “Cuadro de funciona-
miento de los sensores” y la “Cuadro de
funcionamiento de los actuadores”.

01: Sensor de posicion del acelerador (angulo del
acelerador)

30: Bobina de encendido

36: Inyector de combustible

Si falla algun sensor o actuador, reparelo o
cambielo. Si no falla ningln sensor o actua-
dor, compruebe y repare los componentes
internos del motor.

SAS27440

FUNCION DE DIAGNOSTICO

Seleccion de la funcién de control de diagnosti-
co
1. Gire el interruptor principal a la posicion
“OFF”y situé el interruptor de paro del motor
en la posicion “g”

Desconecte el acoplador del mazo de cables
de la bomba de combustible.

Mantenga pulsados simultaneamente los bo-
tones “SELECT” y “RESET”, gire el interrup-
tor principal a “ON” y continde pulsando los
botones durante un minimo de 8 segundos.

NOTA

« Todas las indicaciones desaparecen, salvo la
del reloj y el cuentakildmetros parcial.

o El indicador LCD del reloj muestra “dIAG”.

4,

Pulse el boton “SELECT” para seleccionar la
funcion de ajuste de CO “CO” en la funcion
de control de diagnostico “dIAG”.

. Después de seleccionar “dIAG”, pulse simul-
taneamente los botones “SELECT” y “RE-
SET” durante un minimo de 2 segundos para
confirmar la seleccion.

Seleccione el codigo de control de diagndsti-
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co correspondiente al elemento que se ha
verificado con el codigo de averia pulsando
los botones “SELECT” y “RESET".

NOTA

El LCD del reloj muestra el cédigo de control de

diagnostico (01-70).

« Para seleccionar un nimero de cédigo de con-
trol de diagnéstico inferior, pulse el botén “RE-
SET". Pulse el boton “RESET” durante 1
segundo 0 mas para reducir automaticamente
los nimeros de codigo de control de diagnds-
tico.

« Para seleccionar un cédigo de control de diag-
néstico superior, pulse el boton “SELECT”.
Pulse el boton “SELECT” durante 1 segundo o
mas para aumentar automaticamente los nu-
meros de codigo de control de diagnéstico.

40 160
% © 180
SELECT, O O RESET
oL DHAN(@ @ @

) —

—_[01-70]—=[70~01]

7. Verifique el funcionamiento del sensor o el
actuador.
« Funcionamiento del sensor
Los datos que representan las condiciones
de funcionamiento del sensor se visualizan
en el LCD del cuentakildmetros parcial.
« Funcionamiento del actuador
Sitte el interruptor de paro del motor en “()”
para accionar el actuador.
NOTA
Si el interruptor de paro del motor se encuentra
en posiciéon “0O", ajustelo a “ix9”, y, a continua-
cion, vuelva a ajustarlo a “O".

8. Gire el interruptor principal a “OFF” para can-
celar la funcion de control de diagnéstico.

NOTA

Para realizar un diagndstico fiable, asegurese

de ajustar en “OFF” la alimentaciéon antes de

realizar cualquier comprobacion y empiece des-

de el principio.
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Cuadro de cédigos de diagnéstico

Cadigo
de
averia
nO

Sintoma

Causa probable del fallo

Cddigo de
diagnostico

nO

No se reciben sefiales nor-

o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables.
¢ Condicion de instalacion del sensor de posicion

12 males del sensor de posicion del ciguefial —
del ciglenal. o Fallo del rotor de la bobina captadora.
eLa ECU esta averiada
e Sensor instalado incorrectamente.
o Circuito abierto o cortocircuito en la linea de
comunicacion.
Sensor de presion del aire de | o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
13 admision-se ha detectado cir- cables. 03
cuito abierto o cortocircuito. e Sensor de presion del aire de admision averi-
ado.
eLa ECU esta averiada
Sensor de presion del aire de | ¢ El tubo del sensor de presion del aire de
14 admision-fallo del sistema de admision esta suelto, obstruido, doblado o pel- 03
tuberias (tuberia obstruida o lizcado.
suelta). eLa ECU esté averiada
o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables.
Sensor de posicion del acel- ¢ Condicion de instalacion del sensor de posicion
15 erador-detectado circuito abi- del acelerador. 01
erto o cortocircuito. eLa ECU esté averiada
e Sensor de posicion del acelerador instalado
incorrectamente.
16 Sensor de posicion del acel- e Sensor de posicion del acelerador atascado. o1
erador atascado. eLa ECU esté averiada
Se ha detectado un circuito o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
19 abierto en la linea de entrada cables. 20
ala ECU. eLa ECU esta averiada
o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables.
Sensor de temperatura del ¢ Condicion de instalacion del sensor de temper-
21 refrigerante-detectado cir- atura del refrigerante. 06
cuito abierto o cortocircuito. eLa ECU esté averiada
¢ Sensor de temperatura del refrigerante instal-
ado incorrectamente.
o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables.
Sensor de temperatura del ¢ Condicion de instalacion del sensor de temper-
22 aire de admision-detectado atura del aire de admision. 05
circuito abierto o cortocircuito. | eLa ECU est4 averiada
e Sensor de temperatura del aire de admisién
instalado incorrectamente.
o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
. o cables.
24 No se reciben sefiales nor- « Condicién de instalacién del sensor de O, _
males del sensor de O,. L . .
eLa ECU esté averiada
e Sensor de O, instalado incorrectamente.
30 El vehiculo ha volcado. » Volcado. 08

eLa ECU esta averiada
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Cogégo Caodigo de
averia Sintoma Causa probable del fallo diagnostico
n° ne
¢ Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
. . cables.
La C(t)mp,engac]lon (lje retroali- | | presién de combustible demasiado baja.
men amol;\ ?b? re aC|ont. « Inyector obstruido.

31 ggﬁ;tzgme#%'mg g’:régaé‘e'lene « Sensor de O, averiado (incapacidad para emitir | —
limite superior. (relacion gnﬁ‘ senaltnca),. del sistemna d busti
aire-combustible pobre) o bIa(La 0 en otras areas del sistema de combusti-

e Fallo enla ECU.
¢ Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
cables.
La compensacion de retroali- | ePresion de combustible demasiado alta.
mentacion de la relaciéon e Inyector averiado (volumen de inyeccion exce-

32 aire-combustible se mantiene sivo). _ _ _ N
constantemente cerca del ¢ Sensor de O, averiado (incapacidad para emitir |
limite inferior. (relacién una sefal rica).
aire-combustible rica) o Fallo en otras areas del sistema de combusti-

ble.
eFallo en la ECU.
¢ Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
; cables.
Detectado fallo en el cable pri- ; -
; - e Fallo en la bobina de encendido.
33 (rjr;g(rjlo de la bobina de encen- «La ECU est4 averiada _ o 30
' o Fallo en un componente del sistema del circuito
de corte de encendido.
e Sensor de velocidad averiado.
La valvula ISC (control de e Fallo en el cuerpo del acelerador.

37 ralenti) esta atascada en e Fallo en los cables del acelerador. 54
posicion completamente abi- | eLa valvula ISC (control de ralenti) esta atas-
erta. cada en posicién completamente abierta.

eLa ECU esta averiada
o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
Inyector-detectado circuito cables.
39 abierto o cortocircuito. e Inyector de combustible averiado. 36
eLa ECU esta averiada
o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
Sensor del angulo de incli- cables.
41 nacion-detectado circuito abi- | e Condicion de instalacion del sensor del angulo | 08
erto o cortocircuito. de inclinacion
eLa ECU esta averiada
¢ Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
. o cables.
No se reciben sefiales nor- : .
e Sensor de velocidad averiado.
42 \r/ne?(l)%?difjl sensor de e Detectado fallo en la unidad del sensor de 07
' velocidad del vehiculo.
eLa ECU esta averiada
La energia suministrada al o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de

43 inyector y a la bomba de com-| cables. 09
bustible no es normal. eLa ECU esta averiada
esgc?i?)tisgr? IL;HEEE{DOFESINIFH 0 e Fallo en la ECU. (El valor de ajuste de CO, el
(codigo de llave de nuevo reg- cédigo de llave de nuevo registro y el valor de

44 g 9 notificacion de valvula del acelerador total- 60

istro y valor de notificacion de
valvula del acelerador com-
pletamente cerrada).

mente cerrada no se han escrito o leido cor-
rectamente en la memoria interna).
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Cogégo Cddigo de
averia Sintoma Causa probable del fallo diagnostico
n° ne
La energia suministrada al
46 relé del sistema Fl no es nor- | eFallo en el sistema de carga. —
mal.
Fallo en la memoria de la
Esctgi‘a(lﬁg&elﬂ(jlg sé%%eteﬁg% e e Fallo en la ECU. (El programa o los datos no se
50 ) , P han escrito o leido correctamente desde la —
gue el numero de cadigo de memoria interna)
averia no aparezca en el :
indicador).
Valvula ISC (control de o Circuito abierto o cortocircuito en el mazo de
p Lo . cables.
61 ga:lt%nél)égﬁgecci:igﬁomrcuno abi- e Véalvula ISC (control de ralenti) averiada. o4
) eLa ECU esta averiada
o Circuito abierto o cortocircuito en la linea de
Er-1 No se reciben sefiales de la comunicacion. o
ECU. e Fallo del indicador.
eLa ECU esta averiada
No se reciben sefiales de la « Circuito abierto o cortocircuito en la linea de
: o comunicacion.
Er-2 Egj% en el tiempo especifi- « Fallo del indicador. —
: eLa ECU esta averiada
o Circuito abierto o cortocircuito en la linea de
Er-3 No se reciben correctamente comunicacion. o
los datos de la ECU. e Fallo del indicador.
eLa ECU esta averiada
o Circuito abierto o cortocircuito en la linea de
Er-4 Se han recibido del indicador comunicacion. o
datos no registrados. o Fallo del indicador.
eLa ECU esta averiada

Cuadro de funcionamiento de los sensores

admision

admision.

Cadigo

de diag- Elemento Indicador Método de comprobacion

noéstico

nO

01 Angulo del acelerador
e Posicién completamente (8-22) Compruebe con el acelerador

cerrada completamente cerrado.
e Posicién completamente (88-102) Compruebe con el acelerador
abierta completamente abierto.

03 Diferencia de presion Diferencia de presién (presién | Sitle el interruptor de paro del
(presion atmosfé(ipa-presién atmqs_fgérica-presién de aire de | motor en “O)". Gire “O) " el
del aire de admisién) admision) interruptor de paro del motor

y, a continuacion, accione el
acelerador mientras pulsa el
interruptor de arranque. (Si el
valor indicado cambia, el fun-
cionamiento es correcto).

05 Temperatura del aire de Indica la temperatura del aire de | Compare la temperatura del

aire de admision medida con
el valor que muestra el indica-
dor.
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Cadigo
de diag- . . .
nostico Elemento Indicador Método de comprobacion
nO
06 Temperatura del refrigerante | Indica la temperatura del refri- | Compare la temperatura del
gerante. aire de admisién medida con
el valor que muestra el indica-
dor.
07 Pulso de la velocidad del 0-999 Compruebe si el nUmero cam-
vehiculo bia (integrando) cuando giran
las ruedas delanteras.
08 Sensor del &ngulo de incli- Desmonte el sensor del
nacion angulo de inclinacion e
. inclinelo méas de 65 grados.
o Vertical 0.4-1.4Vv
e Volcado 3.8-4.4V
09 Voltaje del sistema de com- Comparelo con el voltaje
bustible Aproximadamente 12.0 medido de la bateria. (Si el
(voltaje de la bateria) voltaje de la bateria es menor,
recarguela).
20 Interruptor del caballete lat- Conecte/desconecte el inter-
eral ruptor del caballete lateral.
o Caballete retraido ON
o Caballete extendido OFF
60 Indicacion de cddigo de —
averia de la EEPROM
o Ningun fallo 0
o Fallo detectado 01 (Se detecta el valor de ajuste
de CO).
04 (Se detecta el valor de notifi-
cacion de valvula del acele-
rador totalmente cerrada).
¢ (Si ambos cilindros estan
averiados, la indicacién
alterna cada dos segundos).
61 Indicacion del codigo de histo- —

rial de fallos
o No hay historial

o Hay historial

0

12-61 (codigo de deteccion de
fallo)
o (Si se detecta mas de un

cédigo, la indicacion alterna
cada dos segundos para mos-
trar todos los cédigos detecta-
dos. Cuando se han mostrado
todos los cadigos, la indi-
cacion repite la misma
secuencia).
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Cadigo
de diag- . . .
nostico Elemento Indicador Método de comprobacién
nO
62 Borrado del cddigo de histo-
rial de fallos
o No hay historial 0 —
e Hay historial 0-19 (Numeros de memoria de | Sélo elimina los cédigos del
deteccion de fallo) historial cuando el interruptor
de paro del motor se cambia
de “” a“(". Si el interrup-
tor de paro del motor esta en
“O”, girelo hacia “{g” una vez
y después regréselo a “()".
70 Numero de control 00-255 —

*1 Sino es posible comprobar la temperatura de admision, utilice la temperatura ambiente como refe-
rencia. (Utilice los valores comparados como referencia)

Cuadro de funcionamiento de los actuadores

Cdédigo
?]%gt'ﬁ% Elemento Accion Método de comprobacion
nO
El interruptor de parada del El interruptor de parada del
motor se cambia de “ixj” a “()”. | motor se cambia de “Ij” a
. . Acciona la bobina de encendido | “()”. Compruebe la chispa

30 Bobina de encendido cinco veces por segundo. cinco veces.
Se ilumina la luz de alarma de | Conecte un comprobador de
averia del motor. encendido.
El interruptor g_e %ar?da”de‘l‘ .| Elinterruptor de parada del

36 Inyector por segundo.y “()". Compruebe el ruido de
Se ilumina la luz de alarma de funcionamiento del inyector
averia del motor. CINco veces.
El interruptor g_e p()jar?da”dell( , | Elinterruptor de parada del

; ; 2\1&?; z?scjemné%eedegl%sis?en?a | motor se cambia de "1} a
48 _Sc()jlenqlgeé:iel sistema de de induccién de aire durante (3". Compruebe el ruido de
induccion de aire cinco veces cada segundo funcionamiento del solenoide
Se ilumina la luz de alarma de | d€! sistema de induccion de
averia del motor. aire cinco veces.
El interruptor de parada del
got_or se clamllglz dle Nl ?JIIO " | El interruptor de parada del
, | ccona sl ele del motordel | motor se cambia de "5 a

S| Bty 4 von 184" loscada inco segundos. (t- |0 Compruebe el uido e
vado 2 segundos, desactivado 3 unci lentc :
segundos) motor del ventilador del radia-
Se ilumina la luz de alarma de | dor ¢inco veces.
averia del motor.
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Cddigo
?]%gt'ﬁ% Elemento Accién Método de comprobacion
nO
El interruptor de parada del
Rmt_or € “iamlt,"g d|ef ‘)7 a0 | El interruptor de parada del
, peciona o rele del aro 6% | motor se cambia de . a
52 Relé del faro (Activado 2 segundos, desacti- f() . Compruebe eII rljllgo dle
vado 3 segundos) uncionamiento del relé de
Se ilumina la luz de alarma de | faro cinco veces.
averia del motor.
El interruptor de parada del
motor se cambia de “Ij” a
“)". Cuando la valvula ISC
(control de ralenti) se cierra
54 Vélvu[a ISC (control de La vé[vula ISC (control de completamente y luego se
ralenti) ralenti) vibra al funcionar. abre hasta la posicion de
abertura en espera cuando se
arranca el motor. Esta oper-
acioén tarda unos 12 segundos
en realizarse.
Acciona el relé del calentador
gil iﬁjjrg(i)ngr}g I\(Jezzde alarma de Elinterruptor dg parada del
; B averia del motor motor se cambia de “Ij” a
57 Relé del calentador del pufio (Ia luz esta apagada cuando el f() : Compfuebg e|| nfl’dg olle
relé esta desactivado y encen- ur;mongmucajntlo el rele ae
dida cuando el relé est& acti- calentador del puno una vez.
vado).

SAS27480

DETALLES DE LOCALIZACION DE AVERIAS

En esta seccion se describen las medidas mostradas en el indicador por nimero de cédigo de averia.
Realice las tareas de comprobacion y mantenimiento de los elementos 0 componentes que podrian
ocasionar un fallo segun el orden indicado.

Una vez finalizadas las tareas de comprobaciéon y mantenimiento, restaure el indicador segun el “Mé-
todo de restablecimiento”.

Cadigo de averia n°:

Numero de codigo de averia mostrado en el indicador cuando el motor no funciona con normalidad.
Consulte el apartado “CUADRO DE FUNCIONES DE AUTODIAGNOSTICO” en la pagina 8-48.
Cadigo de control de diagndstico n°:

Numero de codigo que se utiliza cuando estéa activada la funcion de control de diagndstico. Consulte
el apartado “FUNCION DE DIAGNOSTICO” en la pagina 8-51.
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Caodigo de 12 |Sintoma | No se reciben sefiales normales del sensor de posicion
averia n°® del ciguenial.

Caodigo de diagnos-
tico n°

Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de

causa tenimiento restablec-
imiento
1 Condicion de instalacion del sensor Comprobar si existen compo- Arranque del
de posicion del ciglienal nentes flojos o pellizcados en el | motor.
area instalada.
2 Estado de conexion del conector. o Comprobar si se ha salido
o Acoplador del sensor de posicion algiin pasador del acoplador.
del cigtienal « Comprobar la condicion de blo-
o Acoplador de la ECU del mazo de queo del acoplador.
cables principal « Si existe algun fallo, reparelo y
conéctelo de forma segura.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables. algun circuito abierto o cortocir-
cuito.

o Entre el cople del sensor de
posicion del ciguefial y el cople
del ECU.
(Negro/Azul-Negro/Azul)
(Blanco/Rojo-Blanco/Rojo)

4 Condicion de instalacion del sensor o Cambiar si esta averiado
de posicion del cigiiefial Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL SENSOR
DE POSICION DEL CIGUE-
NAL” en la pagina 8-164.
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Cdodigo de 13 |Sintoma |Sensor de presion del aire de admision-se ha detectado
averia n® circuito abierto o cortocircuito.
tci:((:)c?lr?"o de diagnos- 03 Sensor de presion del aire de admision
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Cambie el
« Acoplador del sensor de presion del | algin pasador del acoplador. interruptor prin-
aire de admision « Comprobar la condicién de blo- | CiPalala
« Acoplador de la ECU del mazo de queo del acoplador. posicion "ON".
cables principal « Si existe algun fallo, repérelo y
° Acoplador del mazo de cables conéctelo de forma segura.
secundario
2 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algun circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.
o Entre el acoplador del sensor
de presion del aire de admision
y el acoplador de la ECU
(Negro/Azul-Negro/Azul)
(Rosa/Blanco-Rosa/Blanco)
(Azul-Azul)
3 Sensor de presion del aire de « Ejecutar la funcién de control
admision averiado. de diagnéstico. (Codigo n° 03)
o Cambiar si esta averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL SENSOR
DE PRESION DE AIRE DE AD-
MISION” en la pagina 8-171.
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Cdodigo de 14 |Sintoma |Sensor de presion del aire de admision-fallo del sistema
averia n® de tubos (tubo obstruido o suelto).

Caodigo de diagnos- 03
tico n°

Sensor de presion del aire de admision

Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 El tubo del sensor de presién del aire | Reparar o cambiar el tubo del Arranque y fun-

de admisién esta suelto, obstruido,
doblado o pellizcado.

sensor.

2 Fallo del sensor de presion del aire de | Comprobar y reparar la conex-
admision en el potencial eléctrico ion.
intermedio.

3 Estado de conexion del conector. o« Comprobar si se ha salido

o Acoplador del sensor de presion del
aire de admision

o Acoplador de la ECU del mazo de
cables principal

algun pasador del acoplador.

o Comprobar la condicion de blo-
qgueo del acoplador.

o Si existe algun fallo, repéarelo y
conéctelo de forma segura.

4 Sensor de presion del aire de
admision averiado.

o Ejecutar la funcién de control
de diagnéstico. (Codigo n° 03)

o Cambiar si esta averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL SENSOR
DE PRESION DE AIRE DE AD-
MISION” en la pagina 8-171.

cionamientodel
motor al ralenti.
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Caodigo de 15 |Sintoma |Sensor de posicion del acelerador-detectado circuito
averia n® abierto o cortocircuito.
ggg',?oo de diagnos- 01 Sensor de posicion del acelerador
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Condicion de instalacion del sensor |« Comprobar si existen compo- | Cambie el
de posicion del acelerador. nentes flojos o pellizcados en | interruptor prin-
el area instalada. Cg)glc% :]a“ ON”
« Comprobar que se encuentra P '
instalado en la posicion especi-
ficada.
2 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido
o Acoplador del sensor de posicion algin pasador del acoplador.
del acelerador « Comprobar la condicién de blo-
o Acoplador de la ECU del mazo de queo del acoplador.
cables principal « Si existe algan fallo, reparelo y
o Acoplador del mazo de cables conéctelo de forma segura.
secundario
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algun circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.
o Entre el acoplador del sensor
de posicion del acelerador y el
acoplador de la ECU.
(Negro/Azul-Negro/Azul)
(Amarillo-Amarillo)
(Azul-Azul)
4 Comprobacion del voltaje de salida « Comprobar si existe un circuito
en circuito abierto del cable del sen- abierto y cambiar el sensor de
sor de posicién del acelerador. posicién del acelerador.
(Negro/Azul-Amarillo)
Elemento de Voltaje de sal-
circuito abierto |ida
Circuito abierto |5V
de cable de
conexion a
tierra
Circuito abierto [0V
de cable de sal-
ida
Circuito abierto [0V
de cable de ali-
mentacion
5 Condicion de instalacion del sensor | e Ejecutar la funcion de control
de posicion del acelerador. de diagnostico. (Cédigo n° 01)
o Cambiar si esté averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL SENSOR
DE POSICION DEL ACELERA-
DOR” en la pagina 8-170.
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Cdodigo de 16 |Sintoma |Detectado bloqueo del sensor de posicion del acelera-
averia n® dor.
tci:((:)c?lr?"o de diagnos- 01 Sensor de posicion del acelerador
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Condicion de instalacion del sensor | « Comprobar si existen compo- | Se restablece
de posicion del acelerador. nentes flojos o pellizcados en | mediante el
el rea instalada. ?iréﬁgﬂﬁjigrﬁglér&
. _Comprobar que se_encuentra | motor al ralenti.
instalado en la posicion especi- | y después,
ficada. acelerandolo.
2 Condicion de instalacion del sensor |« Ejecutar la funcion de control
de posicion del acelerador. de diagnéstico. (Cédigo n° 01)
o Cambiar si esté averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL SENSOR
DE POSICION DEL ACELERA-
DOR” en la pagina 8-170.
Caodigo de 19 |Sintoma | Se ha detectado un circuito abierto en la linea de entrada
averia n°® desde el interruptor del caballete lateral a la ECU.
ﬁgglr%o de diagnos- 20 Interruptor del caballete lateral
Orden | Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacién o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de conexion del conector.  Ejecutar la funcién de control Se restablece
o Acoplador de la ECU del mazo de de diagnéstico. (Cédigo n° 20) | al volver a
cables principal « Comprobar si se ha salido coglectgr el
o (Conector Azul/Amarillo) algiin pasador del acoplador. Feira%? ecl) y
« Comprobar la condicion de blo- | cgpallete lat-
queo del acoplador. eral.
« Si existe algun fallo, reparelo y
conéctelo de forma segura.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algun circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.
« Entre la ECU y el interruptor
del caballete lateral
(Azul/Amarillo)
3 Interruptor del caballete lateral averi- |« Cambiar si esta averiado

ado.

Consulte el apartado “COM-
PROBACION DE LOS INTE-
RRUPTORES” en la pagina
8-151.
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Cdodigo de 21 |Sintoma | Sensor de temperatura del refrigerante-detectado cir-
averia n® cuito abierto o cortocircuito.

Caodigo de diagnos- 06

tico n° Sensor de temperatura del refrigerante

Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de

causa tenimiento restablec-
imiento
1 Condicion de instalacion del sensor Comprobar si existen compo- Cambie el
de temperatura del refrigerante. nentes flojos o pellizcados en el | interruptor prin-
area instalada. cipal a la
— , - osicion “ON”.
2 Estado de conexion del conector. o Comprobar si se ha salido P
« Acoplador del sensor de temper- algun pasador del acoplador.
atura del refrigerante « Comprobar la condicién de blo-
o Acoplador de la ECU del mazo de queo del acoplador.
cables principal « Si existe algun fallo, reparelo y
° Acoplador del mazo de cables conéctelo de forma segura.
secundario
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algun circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.

« Entre el acoplador del sensor
de temperatura del refrigerante
y el acoplador de la ECU.
(Negro/Azul-Negro/Azul)
(Verde/Rojo-Verde/Rojo)

4 Condicion de instalacion del sensor | e Ejecutar la funcion de control

de temperatura del refrigerante. de diagnéstico. (Cédigo n° 06)

o Cambiar si esté averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DEL
REFRIGERANTE” en la pagina
8-169.
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Cdodigo de 22 |Sintoma | Sensor de temperatura del aire de admisién-detectado

averia

n° circuito abierto o cortocircuito.

Caodigo de diagnos- 05

Sensor de temperatura del aire de admision

tico n°
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Condicion de instalacion del sensor Comprobar si existen compo- Cambie el
de temperatura del aire de admisién. | nentes flojos o pellizcados en el | interruptor prin-
area instalada. cipal a la
— , - osicion “ON”.
2 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido P
« Acoplador del sensor de temper- algin pasador del acoplador.
atura del aire de admision « Comprobar la condicion de blo-
o Acoplador de la ECU del mazo de queo del acoplador.
cables principal « Si existe algun fallo, reparelo y
° Acoplador del mazo de cables conéctelo de forma segura.
secundario
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algun circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.
« Entre el acoplador del sensor
de temperatura del aire de
admision y el acoplador de la
ECU.
(Negro/Azul-Negro/Azul)
(Marrén/Blanco—Marrén/Blanco)
4 Condicién de instalacion del sensor |« Ejecutar la funcion de control
de temperatura del aire de admision. de diagndstico. (Codigo n° 05)
o Cambiar si esta averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL SENSOR
DE TEMPERATURA DEL AIRE
DE ADMISION” en la pagina
8-171.

8-65




SISTEMA DE INYECCION

Cdodigo de

averia

24 |Sintoma

nO

No se reciben sefiales normales del sensor de O..

Caodigo de diagnos-

tico n°
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de instalacion del sensor de | Comprobar si existen compo- Ejecutar la fun-
0O, nentes flojos o pellizcados. cion de diag-
. : . nostico (Cadigo
2 Conexiones o Comprobar si se ha salido n° 63). (Situe el
« Acoplador del sensor de O, algun pasador del acoplador. | interruptor de
« Mazo de cables principal Acoplador |« Comprobar la condicién de blo- parlo del motor
de la ECU queo de los acopladores. eg ”a) posicion
o Acoplador del mazo de cables « Si existe algun fallo, reparelo y '
secundario conéctelo de forma segura.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algun circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.
o Entre el acoplador del sensor
de O, y el acoplador de la
ECU.
(Gris/Rojo-Gris/Rojo)
(Rojo/Negro—Rojo/Negro)
(Negro/Azul-Negro/Azul)
(Gris/Verde-Gris/Verde)
4 Compruebe la presion del combusti- | Consulte el apartado “COMPRO-
ble. BACION DEL FUNCIONAMIENTO
DEL REGULADOR DE PRESION”
en la pagina 7-7.
5 Sensor de O, averiado. Cambiar si esta averiado
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Cdodigo de 30 |Sintoma | El vehiculo ha volcado.
averia n®
tci:((:)glr?"o de diagnos- 08 Sensor del angulo de inclinacién
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento

1 El vehiculo ha volcado. Colocar el vehiculo en posicion | Ajustar el inter-
vertical. ruptor principal
— ; — — en ON (no
2 Condicién de instalacion del sensor | Comprobar si existen compo- obstante, el
del angulo de inclinacion nentes flojos o pellizcados en el | motor no podra
area instalada. volver a arran-
3 Estado de conexion del conector. « Comprobar si se ha salido gﬁreaelni]r?tgcr)rsup-
o Aco_plad_gr del sensor del angulo de algin pasador del a._c.o,p|a_dor_ tor principal se
inclinacion « Comprobar la condicion de blo- | ajuste primero
o Acoplador de la ECU del mazo de queo del acoplador. en OFF).
cables principal « Si existe algun fallo, reparelo y
conéctelo de forma segura.
4 Condicion de instalacion del sensor | e Ejecutar la funcion de control

del &ngulo de inclinacion

de diagnéstico. (Codigo n° 08)
o Cambiar si esta averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL SENSOR
DEL ANGULO DE INCLINA-
CION” en la pagina 8-165.
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Cdodigo de
averia n°

31 |Sintoma

La compensacion de retroalimentacion de la relacion
aire-combustible se mantiene constantemente cerca del
limite superior.

Cdédigo de diagnos-

tico n°
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de instalacion del sensor de | Comprobar si existen compo- Arranque y fun-
0O, nentes flojos o pellizcados. cionamiento del
- : . motor al ralenti.
2 Conexiones o Comprobar si se ha salido
« Acoplador del sensor de O, algin pasador del acoplador.
o Mazo de cables principal Acoplador |« Comprobar la condicion de blo-
de la ECU gueo de los acopladores.
o Acoplador del mazo de cables o Si existe algun fallo, reparelo y
secundario conéctelo de forma segura.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algUn circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.
o Entre el acoplador del sensor
de O, y el acoplador de la
ECU.
(Gris/Rojo-Gris/Rojo)
(Rojo/Negro—-Rojo/Negro)
(Negro/Azul-Negro/Azul)
(Gris/Verde-Gris/Verde)
4 Comprobar la presion del combustible | Consulte el apartado “COMPRO-
BACION DEL FUNCIONAMIENTO
DEL REGULADOR DE PRESION”
en la pagina 7-7.
5 Sensor de O, averiado. Cambiar si esta averiado

(Incapacidad para emitir una sefial
rica)
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Cdodigo de
averia n°

32 |Sintoma

La compensacion de retroalimentacion de la relacion
aire-combustible se mantiene constantemente cerca del
limite inferior (relacion aire-combustible rica).

Cdédigo de diagnos-

tico n°
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de instalacion del sensor de | Comprobar si existen compo- Arranque y fun-
0O, nentes flojos o pellizcados. cionamiento del
- : . motor al ralenti.
2 Conexiones o Comprobar si se ha salido
« Acoplador del sensor de O, algin pasador del acoplador.
o Mazo de cables principal Acoplador |« Comprobar la condicion de blo-
de la ECU gueo de los acopladores.
o Acoplador del mazo de cables o Si existe algun fallo, reparelo y
secundario conéctelo de forma segura.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algUn circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.
o Entre el acoplador del sensor
de O, y el acoplador de la
ECU.
(Gris/Rojo-Gris/Rojo)
(Rojo/Negro—-Rojo/Negro)
(Negro/Azul-Negro/Azul)
(Gris/Verde-Gris/Verde)
4 Comprobar la presion del combustible | Consulte el apartado “COMPRO-
BACION DEL FUNCIONAMIENTO
DEL REGULADOR DE PRESION”
en la pagina 7-7.
5 Sensor de O, averiado. Cambiar si esta averiado

(Incapacidad para emitir una sefial
pobre)
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Caodigo de 33 |Sintoma | Detectado fallo en el cable primario de la bobina de
averia n° encendido.

Caodigo de diagnos- 30

tico no Bobina de encendido

Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de

causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Arranque y fun-
o Acoplador del lado primario de la algin pasador del acoplador. cionamiento del
bobina de encendido « Comprobar la condicién de blo- | motor al ralenti.
o Acoplador de la ECU del mazo de queo del acoplador.
cables principal « Si existe algun fallo, repérelo y
° Acoplador del mazo de cables conéctelo de forma segura.
secundario
2 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algun circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.

o Entre el acoplador de la bobina
de encendido y el acoplador de
la ECU/mazo de cables princi-
pal.

(Naranja—Naranja)

3 Bobina de encendido averiada « Ejecutar la funcion de control
de diagnéstico. (Cadigo n° 30)

o Comprobar la continuidad de
las bobinas primaria 'y
secundaria.

o Cambiar si esta averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DE LA BOBINA
DE ENCENDIDO” en la pagina
8-163.
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Cdodigo de 37 |Sintoma | El réegimen del motor es elevado cuando esté al ralenti.
averia n®

Caodigo de diagnos- 54

tico n° Valvula ISC (control de ralenti)

Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de

causa tenimiento restablec-
imiento
1 Sefal de sensor de velocidad incor- | Comprobar el sensor de Arranque y fun-
recta. velocidad. cionamiento del

« Comprobar los cables del sen- | motor al ralenti.
sor de velocidad.

« Comprobar el acoplador del
sensor de velocidad.

2 La valvula del acelerador no se cierra |« Comprobar el cuerpo del acel-

completamente erador.
Consulte el apartado
“CUERPO DEL ACELERA-
DOR” en la pagina 7-6.

o Comprobar los cables del acel-
erador.
Consulte el apartado “AJUSTE
DE LA HOLGURA DEL CABLE
DEL ACELERADOR” en la

pagina 3-7.
3 La valvula ISC (control de ralenti) La valvula ISC (control de ralenti)
estd atascada en posicion completa- | est4 atascada en posicion com-
mente abierta. pletamente abierta si no funciona

cuando el interruptor principal se
ajusta en “OFF”". (Toque la val-
vula ISC (control de ralenti) con
la mano y compruebe si vibra
para confirmar si funciona.)

No desmontar la valvula ISC.

4 La valvula ISC (control de ralenti) no |e Ejecutar la funcion de control

Se mueve correctamente de diagndstico. (Cédigo n° 54)

o Cuando la valvula ISC (control
de ralenti) se cierra completa-
mente y luego se abre hasta la
posicion de abertura en espera
cuando se arranca el motor.
Esta operacién tarda unos 12
segundos en realizarse.

o Arranque el motor. Si vuelve a
producirse el error, cambiar el
conjunto del cuerpo del acel-
erador.
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Cdodigo de 39

averia

Sintoma
nO

Inyector-detectado circuito abierto o cortocircuito.

Caodigo de diagnos- 36

Inyector de combustible

tico n°
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Arranque el
« Acoplador del inyector de combusti- | algin pasador del acoplador. motor.
ble (Naranja/Negro) « Comprobar la condicion de blo-
o Acoplador de la ECU del mazo de queo del acoplador.
cables principal « Si existe algun fallo, repérelo y
° Acoplador del mazo de cables conéctelo de forma segura.
secundario
2 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algun circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.
o Entre el acoplador del inyector
de combustible y el acoplador
de la ECU/mazo de cables
principal
(Naranja/Negro—Naranja/Negro)
3 Inyector de combustible averiado « Ejecutar la funcion de control
de diagnéstico. (Cadigo n° 36)
o Cambiar si esta averiado
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Cdodigo de 41 |Sintoma | Sensor del angulo de inclinacion-detectado circuito abi-
averia n® erto o cortocircuito.
tci:((:)c?lr?"o de diagnos- 08 Sensor del angulo de inclinacién
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Cambie el
o Acoplador del sensor del angulo de algin pasador del acoplador. interruptor prin-
inclinacion « Comprobar la condicién de blo- | CiPalala
« Acoplador de la ECU del mazo de queo del acoplador. posicion "ON".
cables principal « Si existe algun fallo, repérelo y
conéctelo de forma segura.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el o Reparar o cambiar si existe
mazo de cables. algun circuito abierto o cortocir-
cuito.
o Entre el cople del sensor de
inclinacion y el cople de la
ECU.
(Negro/Azul-Negro/Azul)
(Amarillo/Verde—Amarillo/Ver-
de)
(Azul-Azul)
3 Condicion de instalacion del sensor | e Ejecutar la funcion de control

del &ngulo de inclinacion

de diagnéstico. (Codigo n° 08)
o Cambiar si esta averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL SENSOR
DEL ANGULO DE INCLINA-
CION” en la pagina 8-165.
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Cdodigo de 42 |Sintoma | No se reciben sefiales normales del sensor de velocidad.

averia n°

Caodigo de diagnos- 07

Sensor de velocidad

tico n°
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Arrancar el
o Acoplador del sensor de velocidad algin pasador del acoplador. motor e intro-
o Acoplador de la ECU del mazo de |, Comprobar la condicion de blo- duglrllasd
cables principal senaies de
p p ql_Jeo_deI acqplador. ] velocidad del
« Si existe algun fallo, reparelo y |yehiculo con-
conéctelo de forma segura. duciéndolo a
20-30 km/h.

2 Circuito abierto o cortocir_cuito en
cable del sensor de velocidad.

o Reparar o cambiar si existe
algun circuito abierto o cortocir-
cuito.

o Entre el acoplador del sensor
de velocidad y el acoplador de
la ECU.

(Azul-Azul)
(Blanco-Blanco)
(Negro/Azul-Negro/Azul)

3 Sensor de velocidad averiado.

 Ejecutar la funcién de control
de diagnéstico. (Codigo n° 07)

o Cambiar si esta averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL SENSOR
DE VELOCIDAD” en la pagina
8-169.
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Cdodigo de 43

averia

Sintoma

La energia suministrada al inyector y a la bomba de com-

n° bustible no es normal.

Caodigo de diagnos- 09

Voltaje del sistema de combustible

tico n°
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento

1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Arranque y fun-
o Acoplador del relé del sistema de algin pasador del acoplador. cionamiento del
inyeccion de combustible « Comprobar la condicién de blo- | motor al ralenti.
o Acoplador de la bomba de combus- queo del acoplador.
tible « Si existe algun fallo, reparelo y
o Acoplador del inyector de combusti- | conéctelo de forma segura.
ble
o Acoplador de la ECU del mazo de
cables principal
2 La ECU est4 averiada El relé del sistema de inyeccién
de combustible esta encendido.
3 Circuito abierto o cortocircuito en el o Reparar o cambiar si existe
mazo de cables. algun circuito abierto o cortocir-
cuito.
o Entre la bateria y el acoplador
de la ECU.
(Rojo-Ro0jo)
4 Fallo o circuito abierto en el relé del |« Ejecutar la funcién de control

sistema de inyeccion de combustible

de diagnéstico. (Cadigo n° 09)

o Cambiar si esta averiado
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DE LOS RELES”
en la pagina 8-159.

 Si no existe ningun fallo en el
relé del sistema de inyeccién
de combustible, cambiar la
ECU.
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Cdodigo de 44 |Sintoma | Se detecta un error al leer o escribir en la EEPROM
averia n® (coédigo de llave de nuevo registro y valor de notificacion
de valvula del acelerador completamente cerrada).
(codigo de llave de nuevo registro y valor de notificacién
de valvula del acelerador completamente cerrada).

Codigo de diagnos- 60 Indicacion de cilindro inadecuado de la EEPROM

tico n°®
Orden| Elemento/componentes y Tarea de comprobaciéon o manten- Método de
posible causa imiento restablec-
imiento

1 La ECU est4 averiada Ejecutar la funcién de control de diag- | Cambie el

nostico. (Cadigo n° 60) interruptor prin-
- — cipal a la
Indicador Tarea de comprobacion | posicion “ON”.
0 mantenimiento

01 o Reajustar el CO del

cilindro mostrado.
Cambiar la ECU si
esta averiada.

03 Cambie la ECU.

04 o Cambie el interruptor
principal a la posicion
“ON”, y gire el pufio
del acelerador a com-
pletamente abierto y
después a completa-
mente cerrado.
Cambiar la ECU si
esta averiada.
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Cdodigo de

averia

46 |Sintoma

nO

La energia suministrada al sistema de inyeccion de com-
bustible no es normal.

Caodigo de diagnos-

tico n°

Orden

Elemento/componentes y posible
causa

Tarea de comprobacion o man-
tenimiento

Método de
restablec-
imiento

Estado de conexién del conector.
o Acoplador de la ECU del mazo de

cables principal

o Comprobar si se ha salido
algun pasador del acoplador.

o Comprobar la condicion de blo-
queo del acoplador.

o Si existe algun fallo, reparelo y
conéctelo de forma segura.

Bateria averiada

« Sustituir o cambiar la bateria
Consulte el apartado “COM-
PROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA” en la pagina 8-156.

Circuito abierto o cortocircuito en el
mazo de cables.

o Reparar o cambiar si existe
algun circuito abierto o cortocir-
cuito.

« Entre la bateria y el interruptor
principal
(Rojo—Ro0j0)

o Entre el interruptor principal y
el fusible de encendido
(Marrén/Azul-Marrén/Azul)

o Entre el fusible de encendido y
el interruptor de paro del motor
(Rojo/Blanco-Rojo/Blanco)

o Entre el interruptor de paro del
motor y el acoplador de la ECU
(Rojo/Negro—Rojo/Negro)

Arranque y fun-
cionamientodel
motor al ralenti.

Cddigo de

averia

50 |Sintoma

nO

Fallo en la memoria de la ECU. (Cuando se detecta este
fallo en la ECU, puede que el nimero de cédigo de averia
no aparezca en el indicador.)

Cddigo de diagnoés-

tico n°

Orden

Elemento/componentes y posible
causa

Tarea de comprobacién o man-
tenimiento

Método de
restablec-
imiento

La ECU esta averiada

Cambie la ECU.

Cambie el
interruptor prin-
cipal a la
posicién “ON”.
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Cdodigo de 61 |[Sintoma |ValvulaISC (control de ralenti)-detectado circuito abierto
averia n® o cortocircuito.

Caodigo de diagnos- 54

tico n° Valvula ISC (control de ralenti)

Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de

causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Cambie el
« Acoplador de la valvula ISC (control | algin pasador del acoplador. interruptor prin-
de ralenti) « Comprobar la condicién de blo- | ¢iPal @ Ia“ON"
« Acoplador de la ECU del mazo de queo del acoplador. pC?JSa{gggla VAl
cables principal « Si existe algan fallo, reparelo y | yyla ISC (con-
« Acoplador del mazo de cables conéctelo de forma segura. trol de ralenty)
secundario se cierra com-
— - — — letamente
2 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe ﬁjego se ab?le
mazo de cables. algun circuito abierto o cortocir- | hasta la
cuito. posicion de

« Entre el acoplador de la valvula | abertura en
ISC (control de ralenti) y el aco- | €SPera cuan?o
plador/mazo de cables princi- ?neo?or:anca €
pal de la ECU '
(Rosa—Rosa)

(Verde claro-Verde claro)
(Gris—Gris)
(Azul celeste-Azul celeste)

3 Vélvula ISC (control de ralenti) ave- | e Ejecutar la funcion de control

riada de diagnéstico. (Cadigo n° 54)

o Cambiar si esta averiado
Consulte el apartado
“CUERPO DEL ACELERA-
DOR” en la pagina 7-6.
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Cdodigo de
averia n°

Er-1 |Sintoma

No se reciben sefales de la ECU.

Caodigo de diagnos-

tico n°®
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Restablecido
o Acoplador de la ECU del mazo de algin pasador del acoplador. automatica-
cables principal « Comprobar la condicién de blo- | Mente cuando
recibe una
queo del acoplador. sefial normal
o Si existe algun fallo, reparelo y '
conéctelo de forma segura.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el o Reparar o cambiar si existe
mazo de cables y/o en el cable algun circuito abierto o cortocir-
secundario. cuito.
o Entre el acoplador del conjunto
de instrumentos y el acoplador
de la ECU
(Amarillo/Azul-Amarillo/Azul)
Fallo del indicador. Cambiar el indicador.
4 La ECU esté averiada Cambie la ECU.
Cddigo de Er-2 |Sintoma | No se reciben sefiales de la ECU en el tiempo especifi-
averia n® cado.

Cddigo de diagnos-

tico n°
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Restablecido
o Acoplador de la ECU del mazo de algin pasador del acoplador. automatica-
cables principal « Comprobar la condicién de blo- ;gggg Sﬁgndo
queo del acoplador. sefial normal
o Si existe algun fallo, reparelo y '
conéctelo de forma segura.
2 Circuito abierto o cortocircuito en el | e Si existe algun fallo, repéarelo y
mazo de cables y/o en el cable conéctelo de forma segura.
secundario. « Entre el acoplador del conjunto
de instrumentos y el acoplador
de la ECU.
(Amarillo/Azul-Amarillo/Azul)
Fallo del indicador. Cambiar el indicador.
4 La ECU est4 averiada Cambie la ECU.
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Cdodigo de Er-3 |Sintoma

averia n°

No se reciben correctamente los datos de la ECU.

Caodigo de diagnos-

tico n°
Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-
imiento
1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Restablecido

o Acoplador de la ECU del mazo de
cables principal

algun pasador del acoplador.

o Comprobar la condicion de blo-
queo del acoplador.

o Si existe algun fallo, reparelo y
conéctelo de forma segura.

2 Circuito abierto o cortocircuito en el
mazo de cables y/o en el cable
secundario.

o Reparar o cambiar si existe
algun circuito abierto o cortocir-
cuito.

o Entre el acoplador del conjunto
de instrumentos y el acoplador
de la ECU.
(Amarillo/Azul-Amarillo/Azul)

Fallo del indicador.

Cambiar el indicador.

automatica-
mente cuando
recibe una
sefal normal.

4 La ECU esté averiada Cambie la ECU.
Cddigo de Er-4 |Sintoma | Se han recibido del indicador datos no registrados.
averia n®

Cddigo de diagnos-

tico n°®

Orden| Elemento/componentes y posible | Tarea de comprobacion o man- | Método de
causa tenimiento restablec-

imiento

1 Estado de conexidn del conector. o Comprobar si se ha salido Restablecido

o Acoplador de la ECU del mazo de algin pasador del acoplador. automatica-
cables principal « Comprobar la condicién de blo- ;gggg Sﬁgndo
queo del acoplador. sefial normal

« Si existe algun fallo, repéarelo y
conéctelo de forma segura.

2 Circuito abierto o cortocircuito en el
mazo de cables y/o en el cable
secundario.

o Reparar o cambiar si existe
alguin circuito abierto o cortocir-
cuito.

o Entre el acoplador del conjunto
de instrumentos y el acoplador
de la ECU.
(Amarillo/Azul-Amarillo/Azul)

Fallo del indicador.

Cambiar el indicador.

4 La ECU esté averiada

Cambie la ECU.
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SISTEMA DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

SAS27550

SISTEMA DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

SAS27560

DIAGRAMA DEL CIRCUITO

rll-llll [ [ lll_1.

L-III__--_II-IJ

O 0 28 3 M 2
[y wiwwlsslslav[Plsios( o]

HE
[2lE]
[2]
HEl
g




SISTEMA DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

3. Interruptor principal

7. Bateria

8. Fusible principal

13. Interruptor de paro del motor

24. ECU (unidad de control del motor)
31. Bomba de combustible

79. Fusible de encendido
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SISTEMA DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

3. Interruptor principal

7. Bateria

8. Fusible principal

15. Interruptor de paro del motor

27. ECU (unidad de control del motor)
32. Relé de la bomba de combustible
35. Bomba de combustible

88. Fusible de encendido
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SISTEMA DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

SAS27570

LOCALIZACION DE AVERIAS
Si la bomba de combustible no funciona.
NOTA

« Antes de proceder a la localizacion de averias, desmonte las piezas siguientes:

1.Cubierta lateral
2.Sillin del conductor
3.Compartimiento portaobjetos

1. Compruebe los fusibles.
(Principal, encendido)
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS FUSIBLES” en la pagina
8-155.

Correctol

2. Compruebe la bateria.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CIONY CARGA DE LA BATERIA”en la
pagina 8-156.

Correctod

3. Compruebe el interruptor principal.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctol

4. Compruebe el interruptor de paro
del motor.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en
la pagina 8-151.

Correctod

5. Compruebe el relé de la bomba de
combustible. (YP400A)
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS RELES” en la pagina
8-159.

Correctod

6. Compruebe la bomba de combusti-
ble.
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DEL FUNCIONAMIENTO DEL
REGULADOR DE PRESION” en la
pagina 7-7.

Correctol

7. Compruebe todo el sistema de
cableado del sistema de la bomba
de combustible.

Consulte el apartado “DIAGRAMA
DEL CIRCUITO” en la pagina 8-1.

Correctod

Cambie la ECU (unidad de control del
motor).

Incorrec-
to-

Incorrec-
to—-

Incorrec-
to—-

Incorrec-
to-

Incorrec-
to-

Incorrec-
to—

Incorrec-
to—

8-85

Cambie los fusibles.

« Limpie los terminales de la bateria.
o Recargue o cambie la bateria.

Cambie el interruptor principal.

Cambie el interruptor derecho del manillar.

Cambie el relé de la bomba de combustible.

Cambie la bomba de combustible.

Conecte correctamente o repare el cableado
del sistema de la bomba del combustible.
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SISTEMA INMOVILIZADOR

SAS27640

SISTEMA INMOVILIZADOR

SAS27650

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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SISTEMA INMOVILIZADOR

7.

8.

24,
68.
72.
79.
81.

Interruptor principal
Fusible de repuesto

Fusible del sistema de inyeccién de com-
bustible

Bateria

Fusible principal

ECU (unidad de control del motor)
Pantalla multifuncién

Luz indicadora del sistema inmovilizador
Fusible de encendido

Unidad del sistema inmovilizador

8-88



SISTEMA INMOVILIZADOR

© Hjﬂﬂ
I 11t I 1 I " TTIT 17T




SISTEMA INMOVILIZADOR

7.

8.

27.
76.
80.
88.
90.

Interruptor principal
Fusible de repuesto

Fusible del sistema de inyeccién de com-
bustible

Bateria

Fusible principal

ECU (unidad de control del motor)
Pantalla multifuncién

Luz indicadora del sistema inmovilizador
Fusible de encendido

Unidad del sistema inmovilizador
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SISTEMA INMOVILIZADOR

SAS27671

INFORMACION GENERAL

Este vehiculo esta equipado con un sistema inmovilizador para evitar el robo mediante el registro de
nuevos cAdigos en las llaves normales. Este sistema se compone de los elementos siguientes:

« una llave de registro de nuevo cédigo (llave roja)

« dos llaves normales (llaves negras) en las que se pueden registrar nuevos codigos

« Un transpondedor (instalado en la llave roja)

« Una unidad inmovilizadora

e Una ECU

« Una luz indicadora del sistema inmovilizador

La llave roja se utiliza para registrar cédigos en cada una de las llaves normales. No utilice la llave roja
para conducir. Solo se debe utilizar para registrar nuevos codigos en las llaves normales. El sistema
inmovilizador no se puede manejar con una llave nueva mientras no se haya registrado un codigo en
la misma. Si pierde la llave de registro de nuevo cédigo, seré necesario cambiar la ECU y el interruptor
principal (equipado con la unidad inmovilizadora).

Por consiguiente, para conducir utilice siempre una llave normal. (Vea el aviso mas adelante.)

NOTA

Cada una de las llaves normales se registra en fabrica; por tanto, no es necesario volver a registrarlas
en el momento de la compra.

SCA14971

ATENCION

« iNO PIERDA LA LLAVE DE REGISTRO DE NUEVO CODIGO! Si pierde la llave de registro de
nuevo codigo sera imposible registrar nuevos cédigos en las llaves normales. Las llaves nor-
males se podran usar para arrancar el vehiculo. No obstante, si es necesario registrar un nue-
vo codigo (es decir, si se hace una nueva llave normal o si se pierden todas las llaves) se
debera cambiar todo el sistema inmovilizador. Por tanto, se recomienda encarecidamente uti-
lizar una de las llaves normales y guardar la llave de registro de nuevo codigo en un lugar se-
guro.

« No sumerja las llaves en agua.

« No exponga las llaves a temperaturas excesivamente elevadas.

« NoO sitle las llaves cerca de imanes (esto incluye, aunque sin limitarse a ello, productos tales
como altavoces, etc.).

o No coloque objetos pesados encima de las llaves.

« No rectifique ni altere la forma de las llaves.

o No desarme las llaves.

o No coloque dos llaves de ningun sistema inmovilizador en un mismo llavero.

« Mantenga las llaves normales, asi como las llaves de otros sistemas inmovilizadores, aleja-
das de la llave de registro de nuevo cédigo.

o Mantenga las llaves de otros sistemas inmovilizadores alejadas del interruptor principal, ya
que pueden crear interferencias de sefal.

SAS27691

SUSTITUCION DE PIEZAS Y REQUISITOS PARA EL REGISTRO DEL CODIGO DE LLAVE
Durante el uso del vehiculo se puede dar el caso de que deba cambiar piezas y registrar la llave de
registro de nuevo cédigo/llaves normales.

NOTA

Cada una de las llaves normales se registra en fabrica por tanto, no es necesario volver a registrarlas
en el momento de la compra.
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Piezas que se deben cambiar

Interruptor princi-

pal/unidad inmovili-
zadora Cierre Necesidad de regis-
- trar llave

Inter- Unidad del Lla\ésaTor ECU -acceso-

rup- : rio*y llave

tor _ sistema

-~ .| inmoviliza-
princi- dor

pal

?grf%a;{)erdldo una llave \ Llave normal nueva

Se han perdido todas
las llaves (incluida la

llave de registro de v v v v
nuevo codigo)

Llave de registro de
nuevo cédigo y llaves
normales

Llave de registro de
La ECU esta averiada \ nuevo cédigo y llaves
normales
La unidad inmoviliza- N H?(;/\(/aodceétrj?gés;[/r cl)l acjv%s
dora esté averiada normales

Llave de registro de
nuevo cédigo y llaves
normales

El interruptor principal
esté averiado v v v v

El cierre accesorio* N

esta averiado No necesario

*Los cierres accesorios son el tapén del depdsito de combustible.

Registro de la llave de registro de nuevo cédigo:

Cuando se sustituye la unidad inmovilizadora o la ECU, se debe registrar la llave de registro de nuevo
codigo en la unidad.

Para registrar la llave de registro de nuevo cédigo:

1. Gire el interruptor principal a la posicion “ON” con la llave de registro de nuevo cédigo.

NOTA

Compruebe que la luz indicadora del sistema inmovilizador se encienda durante un segundo y luego
se apague. La llave de registro de nuevo codigo queda registrada cuando la luz indicadora del sistema
inmovilizador se apaga.

2. Verifigue que el motor se pueda poner en marcha.
3. Registre la llave normal segun las instrucciones que se facilitan en el apartado siguiente.

Modo de espera:

Para activar el sistema inmovilizador gire la llave de contacto a la posicion “OFF”. 30 segundos des-
pués la luz indicadora comienza a parpadear de forma continua con la pauta de parpadeo del modo
de espera, hasta un maximo de 24 horas. Transcurrido ese tiempo, la luz indicadora deja de parpadear
pero el sistema inmovilizador sigue activado.
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Modo de espera

30s 24 h
a 45
b — 4 5
C
o Ly PR | N || | |
e )
f
a. Interruptor principal “ON” d. LED apagado
b. Interruptor principal “OFF” e. Modo de espera activado
c. LED encendido f. Modo de espera desactivado

Registro de las llaves normales:

Es necesario registrar una llave normal cuando se ha perdido y debe ser sustituida, o cuando la llave
de registro de nuevo codigo se vuelve a registrar después de cambiar la unidad inmovilizadora o la
ECU.
NOTA
No arranque el motor con una llave normal que no haya sido registrada. Si se gira el interruptor prin-
cipal a la posicion “ON” con una llave normal que no esté registrada, la luz indicadora del sistema in-
movilizador parpadea para indicar el codigo de averia “52”. (Consulte el apartado “INDICACION DE
LOS CODIGOS DE AVERIA DE AUTODIAGNOSTICO” en la pagina 8-95).

1. Compruebe que la luz indicadora del sistema inmovilizador indique el modo de espera.

2. Con la llave de registro de nuevo codigo, gire el interruptor principal a “ON”, luego a “OFF”y, a con-
tinuacion, extraiga la llave antes de que transcurran 5 segundos.

3. Introduzca en el interruptor principal la primera llave normal que desee registrar y gire la llave a “ON”
antes de que transcurran 5 segundos, para activar la funcién de registro de llave.

NOTA

El codigo de llave normal existente se borra de la memoria cuando se activa la funcion de registro.

Cuando se activa la funcién de registro, la luz indicadora del sistema inmovilizador parpadea de forma

rapida.

4. Mientras la luz parpadea, gire el interruptor principal a “OFF”, extraiga la llave y, a continuacion, an-
tes de que transcurran 5 segundos, introduzca la segunda llave normal que desee registrar.

NOTA

Si la luz indicadora del sistema inmovilizador deja de parpadear 5 segundos después de haber regis-

trado la primera llave normal, la funcién de registro se desactiva. En ese caso, no se podra registrar la

segunda llave normal y debera repetir del paso 2 al 4 para registrar las dos llaves normales.

5. Cambie el interruptor principal a la posicion “ON”.
NOTA
Cuando la luz indicadora se apaga, el registro ha finalizado.

6. Compruebe que el motor se pueda poner en marcha con las dos llaves normales registradas.
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Registro de llave normal

OO0 9

Interruptor principal “ON”
Interruptor principal “OFF”

LED encendido

LED apagado

Menos de 5.0 s

Llave de registro de nuevo cddigo
Primera llave normal

@ ooo0opw

Anulacién del cédigo de llave normal:

B

h. Segunda llave normal
i. Funcion de registro

A. Elregistro de la segunda llave normal ha
finalizado.

B. Laluz indicadora del sistema inmovilizador
deja de parpadear cuando finaliza el regis-
tro de la segunda llave normal.

Si se pierde una llave normal, se puede inutilizar volviendo a registrar la otra llave normal. Al registrar
una llave normal se borra el codigo memorizado y, por tanto, la llave que se ha perdido queda inutili-
zada. Para volver a registrar una llave, consulte “Registro de las llaves normales”.

Método de anulacion de cédigo de llave normal

| e | e | e | e
a | 1 1 1
o — J - 5
c
d _| ’—53
A

Interruptor principal “ON”
Interruptor principal “OFF”

LED encendido

LED apagado

Menos de 5.0 s

Llave de registro de nuevo cédigo
Llave normal restante

@~ ooo0opw

SAS27701

LOCALIZACION DE AVERIAS

h. Funcién de registro

A. Silaluz indicadora del sistema inmoviliza-
dor deja de parpadear 5 segundos des-
pués de haber registrado la primera llave
normal, la segunda llave normal no se
puede registrar.

Cuando se sittia el interruptor principal en “ON”, la luz indicadora del sistema inmovilizador no se en-

ciende ni parpadea.

1. Compruebe los fusibles.
(Principal, encendido, respaldo,
sistema de inyeccion de combusti-
ble)
Consulte el apartado “COMPROBA-
CION DE LOS FUSIBLES” en la pagina

8-155.

Incorrec-
to-

Cambie los fusibles.
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SISTEMA INMOVILIZADOR

Correctod

2. Compruebe la bateria. o _ )
Consulte el apartado “COMPROBA- | Incorrec- |e Limpie los terminales de la bateria.
CIONY CARGA DE LA BATERIA” en la to- « Recargue o cambie la bateria.
pagina 8-156.

Correctod

3. Compruebe el interruptor principal.
Consulte el apartado “COMPROBA- | Incorrec-
CION DE LOS INTERRUPTORES” en to—
la pagina 8-151.

Cambie el interruptor principal/inmovilizador.

Correctod

4. Compruebe el cableado de todo el
sistema inmovilizador. Incorrec- | Conecte correctamente o repare el cableado
Consulte el apartado “DIAGRAMA to- del sistema inmovilizador.

DEL CIRCUITO” en la pagina 8-87.

Correctod

o Compruebe el estado de cada uno de
los circuitos del sistema inmoviliza-
dor.

« Consulte el apartado “INDICACION DE
LOS CODIGOS DE AVERIA DE AUTO-
DIAGNOSTICOQO” en la pagina 8-95.

SAS27721

INDICACION DE LOS CODIGOS DE AVERIA DE AUTODIAGNOSTICO

Cuando se produce un fallo del sistema, el visor LCD del indicador muestra el codigo de averiay la luz
indicadora del sistema inmovilizador parpadea al mismo tiempo. La pauta de parpadeo indica asimis-
mo el codigo de averia.

C%%lgr?;:le Pieza Sintoma Causa Accion
51 UNIDAD No se puede trans- | 1.Interferencias de 1.Mantenga los
INMOVILIZA- | mitir el codigo entre ondas de radio pro- imanes, los obje-
DORA la IIave_:I_y 'g unidad vocadas por objetos tos metalicos y
Inmovilizadora. proximos a las llavesy | las llaves de otros
a las antenas. sistemas inmovili-
2.Fallo de la unidad zadores alejados
inmovilizadora. de las llaves y las
3.Fallo de la llave. antenas.
2.Cambie el inter-
ruptor principal/
inmovilizador.
3.Cambie la llave.
52 UNIDAD Los caédigos de la 1.Recibe una sefial de | 1.Sitde la unidad
INMOVILIZA- | llave y de la unidad | otro transpondedor inmovilizadora a
DORA mmovglzadOfa no (no reconoce el codigo | un minimo de 50
conciden. después de diez inten- | mm del transpon-
tos consecutivos). dedor de otros
2.Recibe una sefial de vehiculos.
una llave normal no 2.Registre la llave
registrada. normal.

8-95



SISTEMA INMOVILIZADOR

C()a‘o\lllggfe Pieza Sintoma Causa Accion
53 UNIDAD No se pueden trans- | Interferencias o cable 1.Compruebe el
INMOVILIZA- mitir codigos entre | desconectado. mazo de cables y
DORA la ECU ylaunidad | 1.Interferencias de el conector.
inmovilizadora. ondas de radio. 2 Cambie el inter-
2.Mazo de cables de ruptor principal/
comunicacion inmovilizador.
desconectado. 3.Cambie la ECU.
3.Fallo de la unidad
inmovilizadora.
4.Fallo de la ECU
54 UNIDAD Los cddigos trans- | Interferencias o cable 1.Registre la llave
INMOVILIZA- mitidos entre la desconectado. de registro de
DORA ECUy la unidad 1.Interferencias de nuevo cédigo.
inmovilizadora no ondas de radio. 2.Compruebe el
coinciden. 2.Mazo de cables de 'mazo de cables y
comunicacion el conector.
desconectado. 3.Cambie el inter-
3.Fallo de la unidad ruptor principal/
inmovilizadora. inmovilizador.
4.Fallo de la ECU. 4.Cambie la ECU.
(Se ha sustituido la
ECU o la unidad
inmovilizadora por una
unidad usada de otro
vehiculo).
55 UNIDAD Fallo de registro de | Se haintentado registrar :
INMOVILIZA- | cbdigo de Igllave. una misma llave n%(mal Eoe%']sélre otra llave
DORA dos veces consecutivas. :
56 ECU Se recibe un codigo | Interferencias o cable 1.Compruebe el

no identificado.

desconectado.

mazo de cables y
el conector.
2.Cambie el inter-
ruptor principal/
inmovilizador.
3.Cambie la ECU.

Indicacion de codigo de averia de la luz indicadora del sistema inmovilizador
Cifra de 10: Ciclos de 1 seg. en ON y de 1.5 seg. en OFF.
Cifra de 1: Ciclos de 0.5 seg. en ON y de 0.5 seg. en OFF.

Ejemplo: codigo de averia 52
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1.5

1.5

1.5 1

1.5 | 1 1.5 [0.5050.5 3

a. Luz encendida
b. Luz apagada
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SAS28790

ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS)

SAS27730

DIAGRAMA DEL CIRCUITO
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ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOQOS)

3. Interruptor principal

7. Bateria

8. Fusible principal

11. Fusible del motor ABS

12. Fusible del solenoide ABS

16. Interruptor de arranque

18. Interruptor de la luz de freno delantero
27. ECU (unidad de control del motor)

37. Sensor de la rueda trasera

38. Sensor de la rueda delantera

39. ABS ECU (unidad de control electronico)
40. Acoplador de prueba del ABS

55. Interruptor de la luz de freno trasero
68. Luz de alarma del sistema ABS

76. Pantalla multifuncion

84. Fusible de sefializacion

87. Fusible de la ECU del ABS

88. Fusible de encendido
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SAS27740

CUADRO DE COMPONENTES DEL ABS

o™
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. Conjunto de la unidad hidraulica

Luz de alarma del sistema ABS

. Rotor del sensor de la rueda trasera

. Sensor de la rueda trasera

. Sensor de la rueda delantera

. Rotor del sensor de la rueda delantera
. Acoplador de prueba del ABS

. Fusible del motor ABS

. Fusible del solenoide ABS

10. Fusible de la ECU del ABS

© O NOU A WN R
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agrwbdPE

Acoplador del conjunto de instrumentos
Acoplador de la ECU del ABS

Acoplador de prueba del ABS

Acoplador del sensor de la rueda delantera
Acoplador del sensor de la rueda trasera

8-104



ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENQOS)

SAS27770 NOTA
MANTENIMIENTO DE LA ECU DEL ABS Si el acople de la ECU del ABS esta atascado

con barro o suciedad, limpielos con aire compri-
mido.

Comprobacion de la ECU del ABS
1. Comprobar:

e Terminales “1” de la ECU del ABS
Grietas/dafios — Cambie el conjunto de la
unidad hidraulica y los tubos del freno que
estén conectados en el conjunto como juego.

o Terminales “2” del acoplador de la ECU del
ABS
Conexion deficiente, contaminada o suelta
— Corregir o limpiar.

SAS27790

DESCRIPCION GENERAL DEL PROCESO DE LOCALIZACION DE AVERIAS DEL ABS

En esta seccidn se describe detalladamente el proceso de resolucion de problemas para el ABS. Lea
cuidadosamente este manual de servicio y asegurese de que entienda completamente la informacion
proporcionada antes de reparar cualquier averia o de llevar a cabo algun tipo de servicio.

La ECU del ABS (unidad de control electronico) cuenta con una funcion de autodiagnéstico. Cuando
se producen fallos en el sistema, la luz de advertencia del ABS del conjunto de instrumentos indica la
existencia de un fallo.

La siguiente resolucion de problemas describe la identificacion del problema y el método de servicio
de acuerdo a las indicaciones de la pantalla multifuncién. Para la resolucion de problemas de otros
elementos, siga el método de mantenimiento normal.

SWA4B56006

4\ ADVERTENCIA

Cuando se hayan realizado operaciones de mantenimiento o comprobaciones de componen-
tes relacionados con el ABS, se debe efectuar una revision final antes de entregar el vehiculo
al cliente. (Consulte el apartado “[D-3] COMPROBACION FINAL” en la pagina 8-147.)

Funcionamiento del ABS al encenderse la luz de advertencia de ABS
1.Laluz de advertencia del ABS permanece encendida — El ABS funciona como un sistema de frenos
normal.
« Se detecto una averia utilizando la funcion de autodiagnostico del ABS.
2.Laluz de advertencia del ABS se enciende, y después se apaga al arrancar el motor — El funciona-
miento del ABS es normal.
o La luz de advertencia del ABS se enciende durante 2 segundos, y después se apaga cada vez que
se coloque el interruptor principal en “ON”.
o La luz de advertencia del ABS se enciende al pulsar el interruptor de arranque.
3.Cuando la luz de advertencia del ABS parpadea — El funcionamiento del ABS es normal.
« Consulte el apartado “INSTRUCCIONES BASICAS PARA LA RESOLUCION DE PROBLEMAS”
en la pagina 8-106.

Autodiagnéstico y mantenimiento

La ECU del ABS cuenta con una funcion de autodiagnostico. Con esta funcion es posible llevar a cano
la identificacion del problema de forma rapida y el mantenimiento. Los fallos anteriores se pueden ve-
rificar también ya que la ECU del ABS almacena todo el historial.

La pantalla multifuncién indica todos los codigos de averia registrados en la ECU del ABS.

Tenga en cuenta todos los codigos de averia indicados si es que se almacenan mas de dos cddigos
en la memoria. Al terminar el mantenimiento, inspeccione que el vehiculo funciona normalmente, y
después borre los codigos de averia. (Consulte el apartado “[D-3] COMPROBACION FINAL” en la péa-
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gina 8-147.) Al borrar los cddigos de averia almacenados en la memoria de la ECU del ABS, es posible
rastrear correctamente la causa si es que ocurre otro fallo.

NOTA

El ABS realiza una prueba de autodiagndstico durante unos cuantos segundos cada vez que el vehi-
culo arranca una vez que se ha activado el interruptor principal. Durante esta prueba, se puede escu-
char un ruido de “clic” desde la parte delantera del vehiculo y si se accionan ligeramente la maneta del
freno delantero o la maneta del freno trasero, se puede sentir una vibracion en las manetas, pero esto
no quiere decir que sea un mal funcionamiento.

Autodiagndstico utilizando la ECU del ABS

La ECU del ABS inspecciona estaticamente todo el sistema al colocar el interruptor principal en “ON”. Tam-
bién inspecciona si no existen averias mientras se conduce el vehiculo. Debido a que todos los fallos se
almacenan una vez detectados, es posible inspeccionar los datos de los fallos registrados utilizando la pan-
talla multifuncion cuando la ECU del ABS ha entrado en el modo de autodiagndstico.

Precauciones especiales al manipular y durante el mantenimiento de un vehiculo equipado
con ABS

SCA4B56024

ATENCION

Se debe tener cuidado de no dafiar los componentes al someterlos a impactos o al tirar de ellos
con mucha fuerza ya que los componentes ABS estan ajustados con precision.

o La ECU del ABS y la unidad hidraulica son elementos que estan unidos y no se pueden desensam-
blar.

« El historial de fallos se almacena en la memoria de la ECU del ABS. Elimine los cédigos de averia al
finalizar el servicio de mantenimiento. (Esto es debido a que los codigos de averia almacenados se
visualizaran nuevamente si ocurre otro fallo).

SAS27800

INSTRUCCIONES BASICAS PARA LA RESOLUCION DE PROBLEMAS

SWA4B56007

4\ ADVERTENCIA

« Realice el proceso de localizacion de averias [A] — [B] — [C] — [D] por orden. Asegurese de
seguir el orden ya que podria resultar un diagnéstico erréneo si los pasos se siguen en dife-
rente orden o si se omite alguno.

« Utilice Unicamente baterias normales suficientemente cargadas.

[A] Comprobacion del fallo con la luz de advertencia del sistema ABS

[B] Comprobacion detallada del fallo

Los resultados del autodiagnéstico por medio de la ECU del ABS se pueden visualizar utilizando la
pantalla de multifuncion.

[C] Determinacioén de la causa y la ubicacion del fallo

Determine la causa del fallo a partir de las condiciones y del lugar donde ocurri6.

[D] Mantenimiento del ABS

Realice la comprobacién final después del desarmado y el armado.
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SAS27810

PROCESO BASICO DE LOCALIZACION DE AVERIAS

~ N

[A] Gire el interruptor principal
a “ON” y observe la luz de
alarma del sistema ABS.

(. La luz de alarma del sistema ABS (LED) )
esta averiada.
h 4 + El mazo de cables esta puesto a masa
[B-1] ¢Laluz de alarmadel | ST | [C-ll¢laluzdealarmadel ABS |Si | entre la ECU del ABS y el conjunto de
ABS no se enciende? > es la inica que no se ”| instrumentos.
enciende? « El circuito del conjunto de instrumentos
No No esta defectuoso.
LLa ECU del ABS esta averiada. )
v (. El interruptor principal esta averiado.
[C-2] ¢Ninguna de las luces Si N La tensién d_e I_a bateria esté baja.
indicadores se enciende? P «El fusible principal esta fundido.
« El circuito del conjunto de instrumentos
v \_ esta abierto. )
[B-2] ¢La luz de alarma del | Si
ABS parpadea?
No
A 4
4 ¢ Esta conectado el
) adaptador del
BB]X;Z I;;r?neaigg]a del Si [B-5] Se detectan fallos \: acoplador de
encendida? en este momento. ) No | pruebas al
acoplador de
No ¢ prueba del ABS?
Conecte el adaptador de si
[B-4] ¢ La luz de alarma del acoplador de prueba al A4
. § acoplador de prueba del ABS y (Desconecte el
sistema ABS se enciende compruebe si hay cédigos de adaptador de
durante 2 segundos y averia en la pantalla acoplador de
luego se apaga? multifuncién. prugba
Si ¢Se muestran codigos de ~—
averia en la pantalla
multifuncién?
v NOTA: No
( No se detecta ningun fallo en j +Anote los cédigos de averia
este momento. que se muestren.
S' hay cédigos de'gverl’.a del [C-3] ¢La luz de alarma del
igé?;;z g: :/?:Egl‘i::;r:égmhos ABS permanece encendida? | No
v primero. Si
Conecte el adaptador de .
acoplador de prueba al Si
acoplador de prueba del ABS y « El fusible de la ECU del ABS [C-4] La luz de alarma
compruebe si hay cédigos de esta fundido. del ABS parpadea.
averia anteriores en la pantalla « El acoplador de la ECU del
multifuncion. [C-5] Diagnéstico mediante ABS esta desconectado o se
¢, Se muestran cédigos de averia los cédigos de averia ha salido una clavija del
en la pantalla multifunciéon? acoplador.
NOTA: —

Anote los cadigos de averia que
se muestren.

No

(La luz de alarma del ABS
parpadea cada 0.5 segundos.)

A 4
No se puede borrar ( [D-1] Borre los codigos de
averia.
A
v Correcto
[D-2] Prueba de la funcién
de borrado.
v \ 4
Fin. Fin.

*Hay una ruptura en el mazo de
cables entre el interruptor
principal y la ECU del ABS.

- La tension de la bateria esta
baja.

«Hay una ruptura en el mazo de
cables, entre la ECU del ABS
y el conjunto de instrumentos.

« El circuito del conjunto de
instrumentos esta defectuoso.

« El conjunto de la unidad
hidraulica esta averiado.

v

( Volver a[A]. )
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« El terminal T/C
(azul celeste) del
acoplador de prueba
del ABS esta puesto
a masa.

« El circuito del
conjunto de
instrumentos esta
defectuoso.

v A 4

(Volver a [A].> (Volver alA] >
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SWA4B56008

4\ ADVERTENCIA

Cuando se hayan realizado operaciones de mantenimiento o comprobaciones de componen-
tes relacionados con el ABS, se debe efectuar una revision final antes de entregar el vehiculo
al cliente. (Consulte el apartado “[D-3] COMPROBACION FINAL” en la pagina 8-147.)

SAS27830

[A] INSPECCION DE LA LUZ DE ADVERTENCIA DEL SISTEMA ABS

Cambie el interruptor principal a la posicion “ON”. (No arranque el motor.)

1.La luz de advertencia de ABS no se enciende. [B-1]

2.La luz de advertencia de ABS parpadea. [B-2]

3.La luz de advertencia de ABS permanece encendida. [B-3]

4.La luz de advertencia del ABS se enciende durante 2 segundos, después se apaga. [B-4]

SAS4B56013

[B-1] LA LUZ DE ADVERTENCIA DEL ABS NO SE ENCIENDE

1.Unicamente no se enciende la luz de advertencia del ABS cuando se coloca el interruptor principal
en “ON”. [C-1]

2.No se encienden ni la luz de advertencia del ABS ni ninguna de las demas luces indicadoras. [C-2]

SAS4B56014

[B-2] LA LUZ DE ADVERTENCIA DEL ABS PARPADEA
1. Adaptador del acoplador de prueba
« Inspeccione si el adaptador del acople de prueba esta conectado en el acople de prueba del ABS.
« Si esta conectado el acople de prueba, desconéctelo y después instale la tapa de proteccién en el
acople de prueba de ABS.
« Si el adaptador de acople de prueba no esta conectado, consulte el apartado “[B-5] SE DETECTAN
AVERIAS” en la pagina 8-109.

SAS4B56015

[B-3] LA LUZ DE ADVERTENCIA DEL ABS PERMANECE ENCENDIDA
1.Se ha detectado una averia. [B-6]

SAS4B56016

[B-4] LA LUZ DE ADVERTENCIA SE ENCIENDE POR 2 SEGUNDOS, DESPUES SE APAGA
Quite la tapa de proteccion del acople de prueba del ABS “1”, y después conecte el adaptador del aco-
ple de prueba “2” en el acople. El terminal T/C (azul celeste) queda conectado a tierra.

E\::'l

IR =
=i ey o FX

1.El cédigo de averia “1” se visualiza en la pantalla multifuncion (ejemplo: codigo de averia AbS_11)
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2.La luz de advertencia ABS parpadea cada 0.5 segundos durante mas de 6 segundos.
La luz de advertencia del ABS parpadea cada 0.5 segundos si un codigo de averia para una averia
pasada no se almacena en la memoria de la ECU del ABS. La luz de advertencia del ABS parpadea
de forma rapida si se visualiza un cddigo de averia en la pantalla multifuncién. Si no se visualiza
ningun cAdigo de averia asegurese de que el cliente entienda las condiciones posibles que pudieran
causar que se encienda la luz de advertencia del ABS o parpadear incluso si el sistema es normal.

NOTA

« LOs codigos de averia del ABS no se visualizaran si se visualiza un codigo de averia para el sistema
de inyeccion de combustible en la pantalla multifuncion. Para visualizar los cddigos de averia del
ABS, borre los codigos de averia del sistema de inyeccion de combustible y después inicie nueva-
mente la inspeccién.

« El adaptador del acople de prueba se debe conectar en el acople de prueba del ABS para visualizar
los codigos de averia. Si no se conecta el adaptador, la luz de advertencia del ABS se enciende o
parpadea, pero no se visualiza ningun cddigo de averia.

SAS4B56017

[B-5] SE DETECTAN AVERIAS

Conecte el adaptador del acople de prueba en el acople de prueba del ABS.

Al conectar el adaptador del acople de prueba en el acople de prueba del ABS, los cédigos de averia

se visualizaran en la pantalla multifuncion. Registre todos los codigos de averia visualizados.

1.No se visualiza ningn codigo de averia en la pantalla multifuncion y la luz de advertencia del ABS
esta encendida. [C-3]

2.No se visualiza ningun cédigo de averia en la pantalla multifuncion y la luz de advertencia del ABS
parpadea. [C-4]

SAS4B56018

[C-1] SOLO LA LUZ DE ADVERTENCIA DEL ABS NO SE ENCIENDE
1. Inspeccione que no existe un corto circuito en la tierra entre el terminal blanco/rojo del acoplador
de la ECU del ABS y el terminal blanco/rojo del conjunto de instrumentos.
« Si no hay corto circuito en la tierra, el mazo de cables estd defectuoso. Repare correctamente o
cambie el mazo de cables defectuoso.
2. Desconecte el acople de la ECU del ABS e inspeccione que se haya encendido la luz de adverten-
cia del ABS al colocar el interruptor principal en “ON”".
« Silaluz de advertencia del ABS no se enciende, el circuito del conjunto de instrumentos (incluyendo
la bombilla de la luz de advertencia del ABS) esta defectuoso. Cambie el conjunto de instrumentos.
« Si se enciende la luz de advertencia del ABS, la ECU del ABS esta defectuoso. Cambie el conjunto
de la unidad hidraulica.

SAS4B56019

[C-2] TODOS LOS INDICADORES NO ENCIENDEN
1. Interruptor principal
o Compruebe la continuidad del interruptor principal.
Consulte el apartado “COMPROBACION DE LOS INTERRUPTORES” en la pagina 8-151.
« Si no hay continuidad, cambia el interruptor principal/unidad inmovilizadora.
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2. Bateria
« Compruebe el estado de la bateria.
Consulte el apartado “COMPROBACION Y CARGA DE LA BATERIA” en la pagina 8-156.
« Si la bateria falla, limpie los terminales y luego carguela o cambiela.
3. Fusible principal
« Compruebe la continuidad del fusible.
Consulte el apartado “COMPROBACION DE LOS FUSIBLES” en la pagina 8-155.
« Si el fusible principal esté fundido, cambielo.
4. Circuito
o Inspeccione el circuito del conjunto del medidor.
Consulte el apartado “DIAGRAMA DEL CIRCUITO” en la pagina 8-99.
« Si el circuito del conjunto del medidor esta abierto, repare correctamente o cambie el mazo de ca-
bles.

SAS4B56020

[C-3] LA LUZ DE ADVERTENCIA DEL ABS PERMANECE ENCENDIDA
1. El voltaje de la bateria es bajo.
o Compruebe el estado de la bateria.
Consulte el apartado “COMPROBACION Y CARGA DE LA BATERIA” en la pagina 8-156.
« Si el voltaje de la bateria es bajo, limpie los terminales y luego carguela o cambiela.
2. Fusible de la ECU del ABS
o Compruebe la continuidad del fusible de la ECU del ABS.
Consulte el apartado “COMPROBACION DE LOS FUSIBLES” en la pagina 8-155.
« Si el fusible principal esta fundido, cAmbielo.
3. Acoplador de la ECU del ABS
« Inspeccione que el acople de la ECU del ABS se encuentre conectado correctamente.
« Conecte los acoples correctamente si es necesario.
4. El mazo de cables esta roto entre el interruptor principal y la ECU del ABS o entre la ECU del ABS
y tierra.
« Inspeccione la continuidad entre el terminal marron/azul del acople del interruptor principal y el ter-
minal marrén/azul del fusible de la ECU del ABS.
« Inspeccione la continuidad entre el terminal marrén/rojo del fusible de la ECU del ABS y el terminal
marrén/rojo del acoplador de la ECU del ABS.
« Si hay continuidad, significa que el mazo de cables esta defectuoso. Repare correctamente o cam-
bie el mazo de cables.
« Inspeccione que hay continuidad entre el terminal negro/blanco del acoplador de la ECU del ABS
y tierra.
« Si hay continuidad, significa que el mazo de cables esta defectuoso. Repare correctamente o cam-
bie el mazo de cables.
5. Elmazo de cables esta roto entre la ECU del ABS y el conjunto del medidor (luz de advertencia del
ABS).
 Inspeccione que exista continuidad entre el terminal blanco/rojo del acoplador de la ECU del ABS
y el terminal blanco/rojo del acoplador del conjunto de instrumentos.
« Si hay continuidad, significa que el mazo de cables esta defectuoso. Repare correctamente o cam-
bie el mazo de cables defectuoso.
6. El circuito del conjunto del medidor esta defectuoso.
« Desconecte el acople de la ECU del ABS.
« El terminal blanco/rojo del acople de la ECU del ABS tiene un cortocircuito en tierra.
« Gire el interruptor principal hacia “ON”, y después inspeccione la luz de advertencia del ABS.
« Si la luz de advertencia del ABS se enciende, el circuito interno del conjunto del medidor esta de-
fectuoso. Cambie el conjunto de instrumentos.
« Si no se enciende la luz de advertencia del ABS, la ECU del ABS esta defectuoso. Cambie el con-
junto de la unidad hidraulica.
7. El conjunto de la unidad hidraulica esté defectuosa.

8-110



ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENQOS)

SAS4B56021
[C-4] LA LUZ DE ADVERTENCIA DEL ABS PARPADEA
1. Inspeccione si el terminal T/C (azul celeste) del acople de prueba del ABS esta puenteado a tierra
cuando se quita el adaptador del acople de prueba.
« Si el terminal T/C no esta puenteado a tierra, el mazo de cables esta defectuoso. Repare correcta-
mente o cambie el mazo de cables.
« Si el terminal T/C no esta puenteado a tierra, el circuito interno del conjunto del medidor esta defec-
tuoso. Cambie el conjunto de instrumentos.

[C-5] DIAGNOSTICO UTILIZANDO LOS CODIGOS DE AVERIA

Conecte el adaptador del acople de prueba en el acople de prueba del ABS, y después gire el inte-
rruptor principal hacia “ON”.

En la siguiente tabla existe informacién para los cédigos de averia de la ECU del ABS Consulte esta
tabla para la resolucién de problemas.

NOTA

Registre todos los codigos de averia visualizados e inspeccione los puntos de comprobacion.

Tabla de cédigos de averia

Cddigode
averia n°

Sintoma

Punto de comprobacién

AbS_11*
AbS_25*

La sefal del sensor de la rueda
delantera no se recibe correctamente.

o Montaje del sensor de la rueda delantera
o Rueda delantera

o Carcasa del sensor de la rueda delantera
« Rotor del sensor de la rueda delantera

AbS_12

La sefial del sensor de la rueda trasera
no se recibe correctamente.

o Montaje del sensor de la rueda trasera
o Rueda trasera

o Carcasa del sensor de la rueda trasera
o Rotor del sensor de la rueda trasera

AbS_13
AbS_26

Se ha detectado una sefial incorrecta
del sensor de la rueda delantera.

o Montaje del sensor de la rueda delantera
o Rueda delantera

o Carcasa del sensor de la rueda delantera
« Rotor del sensor de la rueda delantera

« Conjunto de la unidad hidraulica

AbS_14
AbS_27

Se ha detectado una sefial incorrecta
del sensor de la rueda trasera.

o Montaje del sensor de la rueda trasera
o Rueda trasera

o Carcasa del sensor de la rueda trasera
« Rotor del sensor de la rueda trasera

o Conjunto de la unidad hidraulica

AbS_15

No hay continuidad en el circuito del
sensor de la rueda delantera

o Continuidad del circuito del sensor de la
rueda delantera

o Mazo de cables (circuito ABS)

o Conexion del acople del sensor de la
rueda delantera y el acople de la ECU del
ABS

o Sensor de la rueda delantera
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C;’;?/gir?: gf Sintoma Punto de comprobacion
o Continuidad del circuito del sensor de la
rueda trasera
- - Mazo de cables (circuito ABS
No hay continuidad en el circuito del * 2 ( )
AbS 16 sensor de la rueda trasera o Conexion del acople del sensor de la
rueda trasera y el acople de la ECU del
ABS
¢ Sensor de la rueda trasera
ADS 17 Se han detectado pulsos faltantes en o Rotor del sensor de la rueda delantera
ADS 45 la sefial del sensor de la rueda o Carcasa del sensor de la rueda delantera
- delantera. « Rueda delantera
Rotor del sensor de la rueda trasera
AbS 18 | Se han detectado pulsos faltantes en *
AbS 46 |la seiial del sensor de la rueda trasera. | *° Carcasa del sensor de |a rueda trasera
o Rueda trasera
AbS 21 El circuito de la unidad hidraulica esta « Conjunto de la unidad hidraulica
- abierto o tiene un corto circuito.
No se ha recibido correctamente la o Mazo de cables
sefal del interruptor de arranque (cir- « Conexion de los acoples del relé del cir-
AbS 22 | cuito del interruptor de arranque o cir- cuito de arranque y el acople de la ECU
cuito de monitoreo del interruptor de del ABS
arranque). '
No se recibe correctamente la seflalde | « Mazo de cables (circuito de la luz del
la Iu,z del freno mientras se desplaza el freno)
AbS_24 \éﬁ’gllﬁtuolo d(ecl'irrft’e'ﬁ?u%?o'f‘dlgzl:f’dzfrggl‘)f O | o Acoplesy conectores del sistema de la
freno delantero o trasero). luz del freno
o Fusible del solenoide ABS
El relé del solenoide esta defectuoso. » Mazo de cables (bateria y circuito de la
AbS_31 |No se suministra energia en el rele del ECU del ABS)
solenoide. « Conexion del acople de la ECU del ABS
o Conjunto de la unidad hidraulica
ADS 32 El relé del solenoide de la unidad « Conjunto de la unidad hidraulica
- hidraulica tiene un corto circuito.
« Voltaje de la bateria
Fusible del motor ABS
El motor ABS esta defectuoso. : Mazo de cables (circuito ABS)
AbS 33 | No se suministra energia al motor .
ABS. o Conexion del acople de la ECU del ABS y
acople del relé del arrancador
o Conjunto de la unidad hidraulica
ADS 34 El relé del motor ABS de la unidad « Conjunto de la unidad hidraulica
- hidraulica tiene un corto circuito.
« El freno patina
La rueda delantera no se recupera de « Liquido de frenos
AbS 41 gfnnddoegcggubgoglfgésfr;rr‘grﬁ% de « Pruebas de funcionamiento de la unidad

forma continua la sefial para liberar la
presion hidraulica.

hidraulica
¢ Lineas del freno de la rueda delantera
o Conjunto de la unidad hidraulica
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Caodigode

averia no Sintoma Punto de comprobacion

« El freno patina
La rueda trasera no se recupera de la « Liquido de frenos
tendencia a bloquearse incluso cuando ; ; ;
ﬁgg_jg la ECU del ABS transmite de forma _ . Eirdurgzﬁzsle funcionamiento de la unidad
- continua la sefial para liberar la presion ;
hidraulica. o Lineas del freno de la rueda trasera

o Conjunto de la unidad hidraulica

o Montaje del sensor de la rueda delantera
o Carcasa del sensor de la rueda delantera
o Rotor del sensor de la rueda delantera

ADS 43 Se ha detectado una sefal incorrecta
— del sensor de la rueda delantera.

o Montaje del sensor de la rueda trasera
o Carcasa del sensor de la rueda trasera
o Rotor del sensor de la rueda trasera

ADS 44 Se ha detectado una sefial incorrecta
— del sensor de la rueda trasera.

 Voltaje de la bateria

AbS 51 | El voltaje de alimentacion es dema- « Terminal de bateria

AbS_ 52 |siado alto o Consulte el apartado “SISTEMA DE
CARGA” en la pagina 8-17.

« Voltaje de la bateria
o Conexion del acople de la ECU del ABS
o Mazo de cables

AbS_53 El voltaje de alimentacion es dema-

siado bajo o Consulte el apartado “SISTEMA DE
CARGA” en la pagina 8-17.
» Voltaje de la bateria
o Conexion del acople de la ECU del ABS y
Aps 54 | Elvoltaje de alimentacion es dema- acople del relé del arrancador
— siado bajo o Mazo de cables

o Consulte el apartado “SISTEMA DE
CARGA” en la pagina 8-17.

AbS 56 El circuito de monitoreo del sensor de o Conjunto de la unidad hidraulica
- la unidad hidraulica es anormal.

o Cable del sensor de la rueda delantera
« Mazo de cables
o Conjunto de la unidad hidraulica

ADS 63 La alimentacion del sensor de la rueda
— delantera es anormal.

o Cable del sensor de la rueda trasera
« Mazo de cables
o Conjunto de la unidad hidraulica

ADS 64 La alimentacion del sensor de la rueda
— trasera es anormal.

*Se ha indicado un cdédigo de averia si la rueda trasera gira por mas de 20 segundos (codigo de averia n°®
AbS_11) o por mas de 2 segundos aproximadamente (cédigo de averia n® AbS_25) con la rueda delantera
detenida (por ejemplo, cuando el vehiculo se encuentra sobre el caballete central).

NOTA
Nos. de codigos de averia AbS_15 (rueda delantera) y AbS_16 (rueda trasera) se indican si se ha de-
tectado una conexion defectuosa en el sensor de la rueda delantera o trasera cuando el vehiculo no
esta en movimiento.
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Caodigo de AbS 11 |Sintoma La sefal del sensor de la rueda delantera no se
averia n°® AbS 25 recibe correctamente.
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Condicidon de instalacion del sensor Inspeccién de holgura. Repare o |« Coloque el
de la rueda cambie si es necesario el sensor interruptor
de la rueda. principal en la
2 Condiciones de instalacion de los Al montar estos componentes, posicion
cojinetes de la rueda, eje, carcasa del | compruebe si estan flojos, defor- “ON”, e
sensor y rotor del sensor. mados o doblados. inspeccione
Consulte el apartado “COMPRO-
BACION DE LA RUEDA DELAN- que la luz de
TERA” en la pagina 4-11. advertencia
del ABS se
3 Material extraiio en el interior de la Inspeccione el interior de la car- enciende
carcasa del sensor. casa del sensor y la superficie durante 2
del rotor del sensor para ver si no
hay material extrafio como segundos y
particulas de metal. Limpie la luego se
carcasay el rotor del sensorsies | apaga.
Consuite el apartado “MANTENL- | REalce una
onsulte el apartado * -
MIENTO DEL SENSOR DE LA prueba a una
RUEDA DELANTERAY EL ROTOR | Velocidad
DEL SENSOR” en la pagina 4-12. constante de
, — 30 km/h e
4 Rotor del sensor defectuoso. Inspeccione la superficie del : .
rotor del sensor para ver si no InSpeccione
hay averias. Cambie el rotor del | que laluz de
sensor si hay dafios visibles. advertencia
Consulte el apartado “MANTENI- del ABS no
MIENTO DEL SENSOR DE LA i
RUEDA DELANTERA Y EL ROTOR | S€ encienda.
DEL SENSOR” en la pagina 4-12.
NOTA

Con la rueda delantera detenida, la rueda trasera se gir6 por mas de 20 segundos aproximadamente
(codigo de averia n® AbS_11) o por mas de 2 segundos aproximadamente (codigo de averia n°
AbS_25).
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Cadigo de AbS 12 |Sintoma La sefal del sensor de la rueda trasera no se
averia n°® recibe correctamente.
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Condicién de instalacion del sensor Inspeccién de holgura. Repare o |« Coloque el
de la rueda cambie si es necesario el sensor interruptor
de la rueda. principal en la
2 Condiciones de instalacion de los Al montar estos componentes, posicion
cojinetes de la rueda, eje, carcasa del | compruebe si estan flojos, defor- “ON”, e
sensor y rotor del sensor. mados o doblados. inspeccione
Consulte el apartado “COMPRO- que la luz de
BACION DE LA RUEDA TRASERA” .
en la pagina 4-19. advertencia
del ABS se
3 Material extrafio en el interior de la Inspeccione el interior de la car- enciende
carcasa del sensor. casa del sensor y la superficie durante 2
del rotor del sensor para ver si no
hay material extrafio como segundos y
particulas de metal. Limpie la luego se
carcasay el rotor del sensorsies | apaga.
Consulte el apartado “MANTENL- | REalce una
onsulte el apartado “ -
MIENTO DEL SENSOR DE LA prueba a una
RUEDA TRASERA Y EL ROTOR velocidad
DEL SENSOR” en la pagina 4-19. constante de
, — 30 km/h e
4 Rotor del sensor defectuoso. Inspeccione la superficie del . .
rotor del sensor para ver si no INSpeccione
hay averias. Cambie el rotor del | que laluz de
sensor si hay dafios visibles. advertencia
Consulte el apartado “MANTENI- del ABS no
MIENTO DEL SENSOR DE LA se encienda.

RUEDA TRASERAY EL ROTOR
DEL SENSOR” en la pagina 4-19.
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Cadigo de AbS 13 |[Sintoma Se ha detectado una sefial incorrecta del sensor
averia n°® AbS 26 de la rueda delantera.
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Condicion de instalacion del sensor Inspeccion de holgura. Repare o |« Coloque el
de la rueda cambie si es necesario el sensor interruptor
de la rueda. principal en la
2 Condiciones de instalacién de los Al montar estos componentes, posicion
cojinetes de la rueda, eje, carcasa del | compruebe si estan flojos, defor- “ON”, e
sensor y rotor del sensor. gadoslto dcl)bladc%sd o o inspeccione
onsulte el apartado “COMPRO-
BACION DE LA RUEDA DELAN- qge la luz de
TERA” en la pagina 4-11. advertencia
: _ — : — del ABS se
3 Material extraiio en el interior de la Inspeccione el interior de la car- enciende
carcasa del sensor. casa del sensor y la superficie durante 2
del rotor del sensor para ver si no q
hay material extrafio como segundos y
particulas de metal. Limpie la luego se
carcasay el rotor del sensor sies | apaga.
Consulte el apartado “MANTENL- | REalce una
onsulte el apartado “ -
MIENTO DEL SENSOR DE LA pﬂl‘eb.g‘ ‘Z“na
RUEDA DELANTERAY EL ROTOR | Velocida
DEL SENSOR” en la pagina 4-12. constante de
, — 30 km/h e
4 Rotor del sensor defectuoso. Inspeccione la superficie del inspeccione
rotor del sensor para ver si no P
hay averias. Si hay dafios visi- que la luz de
bles, cambie el rotor del sensor. advertencia
Consulte el apartado “MANTENI- del ABS no
MIENTO DEL SENSOR DE LA i
RUEDA DELANTERAY EL ROTOR | S€ eéncienda.
DEL SENSOR” en la pagina 4-12.
5 Fallo interno en el conjunto de la Cambie el conjunto de la unidad
unidad hidraulica. hidraulica.
NOTA

Vehiculo posiblemente conducido en caminos disparejos.
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Cadigo de AbS 14 |Sintoma Se ha detectado una sefial incorrecta del sensor
averia n°® AbS 27 de la rueda trasera.
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Condicién de instalacion del sensor Inspeccién de holgura. Repare o |« Coloque el
de la rueda cambie si es necesario el sensor interruptor
de la rueda. principal en la
2 Condiciones de instalacion de los Al montar estos componentes, posicion
cojinetes de la rueda, eje, carcasa del | compruebe si estan flojos, defor- “ON”, e
sensor y rotor del sensor. mados o doblados. inspeccione
Consulte el apartado “COMPRO- que la luz de
BACION DE LA RUEDA TRASERA” :
en la pagina 4-19. advertencia
del ABS se
3 Material extraiio en el interior de la Inspeccione el interior de la car- enciende
carcasa del sensor. casa del sensor y la superficie durante 2
del rotor del sensor para ver si no
hay material extrafio como segundos y
particulas de metal. Limpie la luego se
carcasay el rotor del sensorsies | apaga.
Consuilte el apartado “MANTENI. | ~Conce Una
onsulte el apartado “ -
MIENTO DEL SENSOR DE LA prueba a una
RUEDA TRASERA Y EL ROTOR velocidad
DEL SENSOR” en la pagina 4-19. constante de
, — 30 km/h e
4 Rotor del sensor defectuoso. Inspeccione la superficie del : .
rotor del sensor para ver si no InSpeccione
hay averias. Si hay dafios visi- que la luz de
bles, cambie el rotor del sensor. advertencia
Consulte el apartado “MANTENI- del ABS no
MIENTO DEL SENSOR DE LA i
RUEDA TRASERA Y EL ROTOR se encienda.
DEL SENSOR” en la pagina 4-19.
5 Fallo interno en el conjunto de la Cambie el conjunto de la unidad
unidad hidraulica. hidraulica.
NOTA

Vehiculo posiblemente conducido en caminos disparejos.
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Cadigo de AbS 15 |Sintoma No hay continuidad en el circuito del sensor de
averia n°® la rueda delantera
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Conexiones o Comprobar si se ha salido Coloque el
o Acoplador del sensor de la rueda algin pasador del acople que | interruptor prin-
delantera pudiera tirarse. cipal en la
. posicion “ON”,
« Acoplador de la ECU del ABS « Comprobar la condicién de blo- | &'jncreccione
gueo del acoplador. que la luz de
« Si existe algun fallo, repare y advertencia del
conecte el acople de forma ABS se
segura. enciende
NOTA durante 2 seg-

Coloque el interruptor principal en
“OFF” antes de desconectar o de
conectar un acople.

undos y luego
se apaga.
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Caodigo de AbS_15 |[Sintoma No hay continuidad en el circuito del sensor de
averia n°® la rueda delantera

Orden|Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
2 Continuidad del mazo de cables. e Inspeccione la continuidad

entre el terminal blanco “1” y el
terminal blanco “3” y entre el
terminal negro “2” y el terminal
negro “4”.

« Si hay continuidad, significa
gue el mazo de cables esta
defectuoso. Repare correcta-
mente o cambie el mazo de
cables.

e Inspeccione que no haya con-
tinuidad entre tierra y el termi-
nal blanco “1” o el terminal
blanco “3” y entre tierra y el ter-
minal negro “2” o el terminal
negro “4”.

« Si hay continuidad, significa
gue el mazo de cables esta
defectuoso. Repare correcta-
mente o cambie el mazo de
cables.

e Inspeccione que no haya con-
tinuidad entre el terminal
blanco “1” y el terminal negro
“2" y entre el terminal blanco
“3” y el terminal negro “4”.

o Si hay continuidad, significa
gue el mazo de cables esta
defectuoso. Repare correcta-
mente o cambie el mazo de

cables.
2 1
4 A1/ 4 3
BlwW \><l><|>qB‘Wl><|L,W R
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: 4]
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5. ECU del ABS

6. Sensor de la rueda delantera

8-119



ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENQOS)

Cdédigo de AbS_15 |Sintoma No hay continuidad en el circuito del sensor de
averia n°® la rueda delantera

Orden|Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacioén de
_res_tablec-
imiento
3 Sensor de la rueda defectuoso. Si los elementos anteriores se

llevaron a cabo y no se encontrd
ningun fallo, conecte el acople de
la ECU del ABS y el acople del
sensor de la rueda delantera, y
después borre los cadigos de
averia. Si no se pudo borrar el
cédigo de averia n° AbS 15, el
sensor de la rueda delantera
esté defectuoso. Cambie el sen-
sor de la rueda delantera.

NOTA

Antes de borrar los codigos de
averia, registre todos los codigos
restantes y lleve a cabo las ins-
pecciones relacionadas y el servi-
cio de mantenimiento.

Caodigo de AbS 16 |[Sintoma No hay continuidad en el circuito del sensor de
averia n°® la rueda trasera
Orden|Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Conexiones o Comprobar si se ha salido Coloque el
o Acoplador del sensor de la rueda algin pasador del acople que | interruptor prin-
trasera pudiera tirarse. cipal en If‘ ”
o Acoplador de la ECU del ABS « Comprobar la condicion de blo- g?rﬁlscpl)%gcigrl:le'
queo del acoplador. que la luz de
« Si existe algun fallo, repare y advertencia del
conecte el acople de forma ABS se
segura. enciende
durante 2 seg-
NOTA
| T icinal undos y luego
Cologue el interruptor principal en | go apaga.
“OFF” antes de desconectar o de
conectar un acople.
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Cddigo de AbS 16 |[Sintoma No hay continuidad en el circuito del sensor de
averia n°® la rueda trasera
Orden|Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
2 Continuidad del mazo de cables. e Inspeccione la continuidad

entre el terminal blanco “1" y el
terminal amarillo/blanco “3" y
entre el terminal negro “2" y el
terminal negro/amarillo “4”.

« Si hay continuidad, significa

que el mazo de cables esta

defectuoso. Repare correcta-
mente o cambie el mazo de
cables.

Inspeccione que no haya con-

tinuidad entre tierra y el termi-

nal blanco “1” o el terminal
amarillo/blanco “3" y entre

tierra y el terminal negro “2” o

el terminal negro/amarillo “4”.

« Si hay continuidad, significa

gue el mazo de cables esta

defectuoso. Repare correcta-
mente o cambie el mazo de
cables.

Inspeccione que no haya con-

tinuidad entre el terminal

blanco “1” y el terminal negro

“2” y entre el terminal amarillo/

blanco “3” y el terminal negro/

amarillo “4”.

o Si hay continuidad, significa
gue el mazo de cables esta
defectuoso. Repare correcta-
mente o cambie el mazo de

cables.
2 1
( \——"— 4 3
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5. ECU del ABS

6. Sensor de la rueda trasera
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Cddigo de AbS 16 |[Sintoma No hay continuidad en el circuito del sensor de
averia n° la rueda trasera
Orden|Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacioén de
restablec-
imiento
3 Sensor de la rueda defectuoso. Si los elementos anteriores se

llevaron a cabo y no se encontrd
ningun fallo, conecte el acople de
la ECU del ABS y el acople del
sensor de la rueda trasera, y
después borre los cadigos de
averia. Si no se pudo borrar el
codigo de averia n® AbS_16, el
sensor de la rueda trasera esta
defectuoso. Cambie el sensor de
la rueda trasera.

NOTA

Antes de borrar los cédigos de
averia, registre todos los codigos
restantes y lleve a cabo las ins-
pecciones relacionadas y el servi-
cio de mantenimiento.
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Cadigo de AbS 17 |Sintoma Se han detectado pulsos faltantes en la sefial
averia n°® AbS 45 del sensor de la rueda delantera.
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Condiciones de instalacion de los Al montar estos componentes, « Coloque el
cojinetes de la rueda, eje, carcasa del | compruebe si estan flojos, defor- interruptor
sensor y rotor del sensor. mados o doblados. principal en la
Consulte el apartado “COMPRO- L
BACION DE LA RUEDA DELAN- posicion
TERA” en la pagina 4-11. ON" e
; ~ — ; — inspeccione
2 Material extrafio en el interior de la Inspeccione el interior de la car- ue la luz de
carcasa del sensor. casa del sensor y la superficie 9 :
del rotor del sensor para versino | advertencia
hay material extrafio como del ABS se
particulas de metal. Limpie la enciende
carcasay el rotor del sensorsies | durante 2
necesario.
Consulte el apartado “MANTENI- Isegundos y
MIENTO DEL SENSOR DE LA uego se
RUEDA DELANTERAY EL ROTOR apaga.
DEL SENSOR” en la pagina 4-12. o Realice una
3 Rotor del sensor defectuoso. e Inspeccione la superficie del prueba a una

rotor del sensor para ver si no
hay averias.

o Si hay dafnos visibles, cambie
el rotor del sensor.

velocidad
constante de
30 km/h e
inspeccione
que la luz de
advertencia
del ABS no
se encienda.
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Cadigo de AbS 18 |[Sintoma Se han detectado pulsos faltantes en la sefial
averia n°® AbS 46 del sensor de la rueda trasera.

Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Condiciones de instalacion de los Al montar estos componentes, « Coloque el
cojinetes de la rueda, eje, carcasa del | compruebe si estan flojos, defor- interruptor
sensor y rotor del sensor. mados o doblados.

rincipal en la
Consulte el apartado “COMPRO- princip
BACION DE LA RUEDA TRASERA” | PosIcion

en la pagina 4-19. “ON”, e

2 Material extrafio en el interior de la Inspeccione el interior de la car- mjg?;ﬁ:;nge

carcasa del sensor. casa del sensor y la superficie 9 :

del rotor del sensor para ver sino | advertencia
hay material extrafio como del ABS se
particulas de metal. Limpie la enciende
carcasay el rotor del sensorsies | durante 2
necesario.
Consulte el apartado “MANTENI- Is'egundos y
MIENTO DEL SENSOR DE LA uego se
RUEDA TRASERAY EL ROTOR apaga.

DEL SENSOR” en la pagina 4-19. ¢ Realice una

3 Rotor del sensor defectuoso. e Inspeccione la superficie del pﬂl’eb_g‘ a:juna
rotor del sensor para ver sino | V€'oclda
hay averias constante de
« Si hay dafos visibles, cambie 30 km/he
el rotor del sensor. Inspeccione
que la luz de
advertencia
del ABS no
se encienda.
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Cadigo de AbS 21 |Sintoma El circuito de la unidad hidraulica esta abierto o
averia n°® tiene un corto circuito.

Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacioén de
restablec-
imiento

1 Circuito abierto o cortocircuito en el Cambie el conjunto de la unidad |e Coloque el

circuito del solenoide. hidraulica. interruptor
principal en la
posicién
“ON”, e
inspeccione
que la luz de
advertencia
del ABS se
enciende
durante 2
segundos y
luego se
apaga.

o Realice la
prueba de
funciona-
miento de la
unidad
hidraulica 1 e
inspeccione
gue el funcio-
namiento de
la unidad
hidraulica sea
normal.
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Cadigo de AbS 22 |Sintoma No se ha recibido correctamente la sefal del
averia n°® interruptor de arranque (circuito del interruptor
de arranque o circuito de monitoreo del inter-
ruptor de arranque).
Orden|Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Arrancabilidad del motor. Inspeccione el sistema de o Presione el
%rranqllie elléctricto.cI SISTEMA interruptor de
onsulte el a “
DE ARRANQUE ELECTRICO"enla | 2TTandue e
pagina 8-7. inspeccione
que arranque
2 Conexiones o Comprobar si se ha salido el motor.
o Acople del relé del arrancador algan pasador del acople que |, Coloque el
o Acoplador de la ECU del ABS pudiera tirarse. interruptor
o Acople del interruptor del manillar « Comprobar la condicion de blo- principal en la
derecho queo del acoplador. posicion
« Si existe algun fallo, repare y “ON”, e
conecte el acople de forma inspeccione
Segura. que la luz de
NOTA advertencia
Coloque el interruptor principal en | de| ABS se
“OFF” antes de desconectar o de | enciende
conectar un acople. durante 2
segundos y
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe luego se
mazo de cables. algun circuito abierto o cortocir- | gpaga.
cuito. « Inspeccione
« Entre el acople de la ECU del que la luz de
ABS y el acople del rele del advertencia
arrancador. del ABS se
(Azul/Blanco-Azul/Blanco) enciende al
« Entre el acople de la ECU del pulsar el
ABS y el acople del interruptor | jnterruptor de
del manillar derecho (interrup- arranque.

tor de arranque).
(Verde/Blanco—Verde/Blanco)
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Cadigo de AbS 24 |Sintoma No se recibe correctamente la sefal de la luz del
averia n°® freno mientras se desplaza el vehiculo (circuito
de la luz del freno, o circuito del interruptor de
la luz del freno delantero o trasero).
Orden [Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacion o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Funcionamiento de la luz del freno o Inspeccionar el piloto trasero/ |« Compruebesi
o Luz de freno fundida luz de freno. Repare o cambie el piloto tra-
si es necesario el piloto trasero/ | sero/luz de
luz del freno. freno se
2 Conexiones o Comprobar si se ha salido enciende
o Acoplador de la ECU del ABS algun pasador del acople que cua.ndo se
« Conectores del interruptor de laluz | pudiera tirarse. acciona el
del freno delantero « Comprobar la condicién de blo- | T€NO
« Conectores del interruptor de laluz | queo del acoplador. delantero o
del freno trasero « Si existe algun fallo, repare y trasero,
conecte el acople de forma ¢ _Coloque el
segura, interruptor

NOTA prlnpl_pal enla

Coloque el interruptor principal en Pools\l'flon

“OFF” antes de desconectar o co- inspéciione

nectar un conector.

que la luz de
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe advertencia
mazo de cables. algun circuito abierto o cortocir- del ABS se
cuito. enciende

o Entre el acople del interruptor durante 2
de la luz del freno trasero y el segundos y
acople de la ECU del ABS. luego se
(Verde/Amarillo-Amarillo) apaga.

« Entre los conectores del inter- | *® Inspeccione
ruptor de la luz del freno que la qu_de
delanteroy el acople de la ECU advertencia
del ABS. del ABS no
(Verde/Amarillo-Amarillo) par_padee al

aplicar el
4 Agua en el interruptor. Utilice aire comprimido para freno

sacar el agua.

delantero, tra-
sero o ambos
durante 2
segundos o
mas.
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Cadigo de AbS 31 |[Sintoma El relé del solenoide esté defectuoso.

averia n°® No se suministra energia en el relé del sole-
noide.

Orden|Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Voltaje de la bateria Recargue o cambie la bateria. Coloque el
Consulte el apartado “COMPRO- | interruptor prin-
BACIONY CARGA DE LA BATE- cipal en la
RIA” en la pagina 3-30. posicion “ON”,
2 Fusible del solenoide ABS fundido. Compruebe el fusible del sole- gdgﬁgﬁﬁg%ge
noide del ABS. Si se ha fundido | 5qvertencia del
el fusible del solenoide del ABS, ABS se
cambie el fusible e inspeccione | gnhciende

el mazo de cables.

Consulte el apartado “COMPRO-
BACION DE LOS FUSIBLES” en la
pagina 3-30.

3 Conexiones
« Acoplador de la ECU del ABS

o Comprobar si se ha salido
algun pasador del acople que
pudiera tirarse.

o Comprobar la condicion de blo-
queo del acoplador.

o Si existe algun fallo, repare y
conecte el acople de forma
segura.

NOTA

Coloque el interruptor principal en
“OFF” antes de desconectar o de
conectar un acople.

4 Circuito abierto o cortocircuito en el
mazo de cables.

« Reparar o cambiar si existe
algun circuito abierto o cortocir-
cuito.

o Entre el acople de la ECU del
ABS vy el fusible del solenoide
del ABS.

(Rojo—Ro0jo)

5 Fallo interno en el conjunto de la
unidad hidraulica.

Cambie el conjunto de la unidad
hidraulica.

durante 2 seg-
undos y luego
se apaga.
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Cadigo de AbS 32 |Sintoma El relé del solenoide de la unidad hidraulica
averia n°® tiene un corto circuito.

Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacioén de
restablec-
imiento

1 Corto circuito en el relé del solenoide. | Cambie el conjunto de la unidad |« Coloque el
hidraulica. interruptor

2 Fallo interno en el conjunto de la Cambie el conjunto de la unidad | Principalenia

unidad hidraulica. hidraulica. posicion
“ON”, e
inspeccione
que la luz de
advertencia
del ABS se
enciende
durante 2
segundos y
luego se
apaga.

o Realice la
prueba de
funciona-
miento de la
unidad
hidraulica 1 e
inspeccione
gue el funcio-
namiento de
la unidad
hidraulica sea
normal.
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Cadigo de AbS 33 |[Sintoma El motor ABS esté defectuoso.
averia n°® No se suministra energia al motor ABS.
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Voltaje de la bateria Recargue o cambie la bateria. « Coloque el
RN LABRR e | intemuptr
RIA” en la pagina 3-30. prm.CI.p,al enla
posicion
2 Fusible del motor ABS fundido. Inspeccione el fusible del motor “ON”, e
ABS. Si se ha fundido el fusible inspeccione
del motor ABS, cambie el fusible ue la luz de
e inspeccione el mazo de cables. 9 .
Consulte el apartado “cOMPRO- | advertencia
BACION DE LOS FUSIBLES"enla | del ABS se
péagina 3-30. enciende
3 Conexiones o« Comprobar si se ha salido durante 2
o Acoplador de la ECU del ABS algun pasador del acople que segundos y
o Acople del relé del arrancador pudiera tirarse. luego se
« Comprobar la condicion de blo- | 3Pada-
queo del acoplador. Realice la
o Si existe algun fallo, repare y prue.ba de
conecte el acople de forma fu_nC|ona—
segura. ml_ento dela
NOTA unidad
Coloque el interruptor principal en h'dra“"‘r‘a Le
“OFF” antes de desconectar o de | '"SPeccione
conectar un acople. que el funcio-
namiento de
4 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe I‘"’_‘ urjldgd
mazo de cables. algain circuito abierto o cortocir-| Nidraulicasea
cuito. normal.
« Entre el acople de la ECU del
ABS y el fusible del motor ABS.
(Rojo/Amarillo-Rojo/Amarillo)
o Entre el acople de la ECU del
ABS vy tierra.
(Negro/Blanco-Negro/Blanco)
5 Fallo interno en el conjunto de la Cambie el conjunto de la unidad

unidad hidraulica.

hidraulica.
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Cadigo de AbS 34 |Sintoma El relé del motor ABS de la unidad hidraulica
averia n°® tiene un corto circuito.

Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacioén de
restablec-
imiento

1 Corto circuito en el relé del motor Cambie el conjunto de la unidad |e Coloque el

ABS. hidraulica. interruptor
principal en la
posicién
“ON”, e
inspeccione
que la luz de
advertencia
del ABS se
enciende
durante 2
segundos y
luego se
apaga.

o Realice la
prueba de
funciona-
miento de la
unidad
hidraulica 1 e
inspeccione
gue el funcio-
namiento de
la unidad
hidraulica sea
normal.
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Cadigo de AbS 41 |Sintoma La rueda delantera no se recuperara de la ten-
averia n°® dencia a bloquearse aunque la sefal se trans-
mita de forma continua desde la ECU del ABS
para liberar la presién hidraulica (cuando el
voltaje de la bateria es normal).
Orden [Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacion o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Giro de la rueda o Compruebe que el disco del Realice la
freno no roce con la rueda prueba de fun-
delantera y asegurese de que flona[jmgmo de
ésta gire con _sua_vidad. ) rﬁdurglulﬁza 1e
« Compruebe si existen cojinetes | jnspeccione
sueltos o piezas dobladas en el | que el funcio-
eje de la rueda delantera, y si | nhamiento de la
el disco de freno esta defor- unidad hidrau-
mado. lica sea normal.
Consulte el apartado “COM-
PROBACION DEL DISCO DE
FRENO DELANTERO” en la pa-
gina 4-27.
2 Cilindro maestro y pinza del freno o Compruebe si la presion del
liquido de frenos se transmite
correctamente a las pinzas del
freno cuando se acciona la
palanca del freno y si la presion
disminuye al soltar la palanca.
3 Liquido de frenos « Compruebe visualmente el

liquido de frenos en el depdsito
de la bomba de freno y si éste
presenta agua, materiales
extrafos, solidificacion o con-
taminacion.

« Compruebe si las lineas del
freno contienen aire.
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Caodigo de
averia n°

AbS_41 |Sintoma

voltaje de la bateria es normal).

La rueda delantera no se recuperara de la ten-
dencia a bloquearse aunque la sefal se trans-
mita de forma continua desde la ECU del ABS
para liberar la presién hidraulica (cuando el

Orden

Elemento/componentes y posible

causa

Tarea de comprobacién o man-
tenimiento

Método de con-
firmacioén de
restablec-
imiento

Lineas del freno

o Compruebe si las lineas del
freno estan dobladas o deterio-
radas.

SWA4B56009

4\ ADVERTENCIA

originales de Yamaha. El uso
de otro tipo de tubos para
freno, mangueras y pernos de
union podria ocasionar la
obturacion de los conductos
del sistema de frenos.

Utilice Unicamente repuestos

o Compruebe que las conex-
iones de las lineas del freno de
la bomba de freno a la unidad
hidraulica y de la unidad
hidraulica a las pinzas del freno
delantero sean correctas.

ey

il

Consulte ADVERTENCIA Y
NOTA.

Conjunto de la unidad hidraulica

Si no se corrige el fallo después
de inspeccionar los elementos
(1) a (4), cambie el conjunto de la
unidad hidraulica. Asegurese de
conectar los tubos del freno y el
cople correctamente y de forma
segura. Compruebe el funciona-
miento de la unidad hidraulica.
Consulte el apartado “PRUEBAS
DE FUNCIONAMIENTO DE LA UNI-
DAD HIDRAULICA” en la pagina
4-53.
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SWA34B2012

4\ ADVERTENCIA

El freno delantero no funcionara correctamente si las conexiones estan invertidas.
« Entrada del conjunto del tubo/manguera del freno “1”: desde la bomba de freno delantero
« Salida del conjunto del tubo/manguera del freno “2”: hacia la pinza del freno delantero

NOTA

« Si las conexiones de entrada y salida del tubo del freno son incorrectas en la unidad hidraulica, se
tira de la palanca del freno delantero en todo su recorrido sin que haya respuesta y vuelve atras len-
tamente sin pulsacion al realizar la comprobacion final en la pagina “[D-3] COMPROBACION FINAL”
en la pagina 8-147.

« Si las conexiones del tubo del freno delantero y trasero se invierten en la unidad hidraulica, se gene-
rard una pulsacion en la palanca del freno delantero y en el pedal del freno trasero en el orden inverso
al realizar la comprobacion final en la pagina “[D-3] COMPROBACION FINAL” en la pagina 8-147.
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Cddigo de AbS 42 |Sintoma La rueda trasera no se recupera de la tendencia

averia n°® AbS 47 a bloquearse incluso cuando la ECU del ABS
transmite de forma continua la sefal para lib-
erar la presioén hidraulica.

Orden|Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacion o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Giro de larueda o Compruebe que el disco del frenono | Realice la
roce con la rueda trasera y aseglrese | prueba de fun-
de que ésta gire con suavidad. cionamiento de
« Compruebe si el disco de frenoestd | la unidad
deformado. hidraulica 1 e
Consulte el apartado “COMPROBA- | NSpeccione
CION DEL DISCO DE FRENO | due el funcio-
TRASERO” en la pagina 4-41. | Namiento de la
— : . — — unidad hidrau-
2 Cilindro maestro y pinza del freno o Compruebe sila presion del liquido de | |ica sea normal.
frenos se transmite correctamente a la
pinza de freno cuando se acciona la
maneta de freno y si la presion dis-
minuye al soltar la maneta.
3 Liquido de frenos o Compruebe visualmente el liquido de
frenos en el depdsito de la bomba de
freno y si éste presenta agua, materi-
ales extrafios, solidificacion o contami-
nacion.
o Compruebe silas lineas del freno con-
tienen aire.
4 Lineas del freno o Compruebe silas lineas del freno estan

dobladas o deterioradas (especial-
mente entre la unidad hidraulica y la
pinza de freno trasero).

SWA4B56009

A\ ADVERTENCIA

Utilice Gnicamente repuestos origina-
les de Yamaha. El uso de otro tipo de
tubos para freno, mangueras y pernos
de union podria ocasionar la obtura-
cion de los conductos del sistema de
frenos.

o Inspeccione que las conexiones de las
Iineas del f(eno de la bomba del freno a
la unidad hidraulica estén correctas.

=T

Consulte ADVERTENCIA y NOTA.
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Cddigo de AbS 42 |Sintoma La rueda trasera no se recupera de la tendencia
averia n°® AbS 47 a bloquearse incluso cuando la ECU del ABS
transmite de forma continua la sefal para lib-
erar la presion hidraulica.

Orden [Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobaciéon o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
5 Conjunto de la unidad hidraulica Si no se corrige el fallo después

de inspeccionar los elementos
(1) a (4), cambie el conjunto de la
unidad hidraulica. Asegurese de
conectar la manguera del freno,
el tubo del freno y el cople cor-
rectamente y de forma segura.
Compruebe el funcionamiento de
la unidad hidraulica.

Consulte el apartado “PRUEBAS
DE FUNCIONAMIENTO DE LA UNI-
DAD HIDRAULICA” en la pagina
4-53.

SWA34B2013

4\ ADVERTENCIA

El freno trasero no funcionara correctamente si las conexiones estan invertidas.

« Entrada del conjunto del tubo/manguera del freno “1”: desde la bomba de freno trasero

« Salida del conjunto del tubo/manguera del freno “2” y manguera del freno trasero “3”: hasta
la pinza del freno trasero

NOTA

« Si las conexiones de entrada y salida del tubo del freno son invertidas en la unidad hidraulica, se tira
de la maneta del freno trasero en todo su recorrido sin que haya respuesta y vuelve atras lentamente
sin pulsacion al realizar la comprobacion final en la pagina “[D-3] COMPROBACION FINAL” en la
pagina 8-147.

o Si las conexiones del tubo del freno delantero y trasero se invierten en la unidad hidraulica, se gene-
rard una pulsacion en la palanca del freno delantero y en el pedal del freno trasero en el orden inverso
al realizar la comprobacion final en la pagina “[D-3] COMPROBACION FINAL” en la pagina 8-147.
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Cadigo de AbS 43 |Sintoma Se ha detectado una sefal incorrecta del sensor
averia n°® de la rueda delantera.
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Condicién de instalacion del sensor Inspeccién de holgura. Repare o |« Coloque el
de larueda cambie si es necesario el sensor | interruptor
de la rueda. principal en la
2 Condiciones de instalacién de los Al montar estos componentes, posicion
cojinetes de larueda, eje, carcasa del | compruebe si estan flojos, defor- | “ON”, e
sensor y rotor del sensor. mados o doblados. inspeccione
Consulte el apartado “COMPRO-
BACION DE LA RUEDA DELAN- qge la luz de
TERA” en la pagina 4-11. advertencia
_ — — _ R del ABS se
3 Material extraiio en el interior de la Inspeccione el interior de la car- enciende
carcasa del sensor. casa del sensor y la superficie durante 2
del rotor del sensor para ver si no q
hay material extrafio como segundos y
particulas de metal. Limpie la luego se
carcasay el rotor del sensorsies | apaga.
?:ecesalltrio'l tado "MANTENI. |* HEalce una
onsulte el apartado * -
MIENTO DEL SENSOR DE LA pﬂl‘eb.g‘ ‘Z“na
RUEDA DELANTERAY EL ROTOR | Velocida
DEL SENSOR” en la pagina 4-12. constante de
. — 30 km/h e
4 Rotor del sensor defectuoso. « Inspeccione la superficie del inspeccione
rotor del sensor para ver si no
hay averias P que 1a luz de
: . , advertencia
"5y Seos vsies, cambie | gel A no
' se encienda.

8-137




ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENQOS)

Cadigo de AbS 44 |Sintoma Se ha detectado una sefal incorrecta del sensor
averia n°® de la rueda trasera.
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Condicién de instalacion del sensor Inspeccién de holgura. Repare o |« Coloque el
de la rueda cambie si es necesario el sensor interruptor
de la rueda. principal en la
2 Condiciones de instalacion de los Al montar estos componentes, posicion
cojinetes de la rueda, eje, carcasa del | compruebe si estan flojos, defor- “ON”, e
sensor y rotor del sensor. mados o doblados. inspeccione
Consulte el apartado “COMPRO- que la luz de
BACION DE LA RUEDA TRASERA” .
en la pagina 4-19. advertencia
del ABS se
3 Material extrafio en el interior de la Inspeccione el interior de la car- enciende
carcasa del sensor. casa del sensor y la superficie durante 2
del rotor del sensor para ver si no
hay material extrafio como segundos y
particulas de metal. Limpie la luego se
carcasay el rotor del sensorsies | apaga.
Consulte el apartado “MANTENL- | REalce una
onsulte el apartado “ -
MIENTO DEL SENSOR DE LA prueba a una
RUEDA TRASERA Y EL ROTOR velocidad
DEL SENSOR” en la pagina 4-19. constante de
, — 30 km/h e
4 Rotor del sensor defectuoso. o Inspeccione la superficie del inspeccione
rotor del sensor para ver si n
h(;t;/) asl/grl’zz >Or PRIS YETSIR® qge Iat qu_de
; ~ - . advertencia
. SII ha:y ddanlos visibles, cambie del ABS no
el rotor del sensor. se encienda.
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Cadigo de AbS 51 |Sintoma El voltaje de alimentacion es demasiado alto
averia n°® AbS 52
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Voltaje de la bateria Cambiar la bateria. « Coloque el
SRRy CABEA DR AR | Imerupor
RIA” en la pagina 3-30. prm.CI.p,al enla
posicién
2 Terminal de la bateria desconectada | Compruebe las conexiones. “ON”", e
(codigo de averia n® AbS_52). Cambie o vuelva a conectar el inspeccione
terminal si es necesario. que la luz de
3 Sistema de carga Compruebe el sistema de carga. advertencia
Consulte el apartado “SISTEMA del ABS se
DE CARGA” en la pagina 8-17. enciende
durante 2
segundos y
luego se
apaga.
o Realice una
prueba e
inspeccione
gue no se
encienda la
luz de adver-
tencia del
ABS.
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Cadigo de AbS 53 |Sintoma El voltaje de alimentacion es demasiado bajo
averia n°®
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Voltaje de la bateria Recargue o cambie la bateria. « Coloque el
BACION Y CARGA DS LA BATE. | Interruptor
RIA” en la pagina 3-30. prm.CI.p,al enla
posicion
2 Conexiones o Comprobar si se ha salido “ON”, e
« Acoplador de la ECU del ABS algan pasador del acople que inspeccione
pudiera tirarse. que la luz de
o Comprobar la condicion de blo- | advertencia
gueo del acoplador. del ABS se
o Si existe algun fallo, repare y enciende
conecte el acople de forma durante 2
segura. segundos y
NOTA luego se
Coloque el interruptor principal en | apaga.
“OFF” antes de desconectar o de |« Realice una
conectar un acople. prueba e
inspeccione
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe que no se
mazo de cables. algun circuito abierto o cortocir- | encienda la
cuito. luz de adver-
o Entre el acople de la ECU del tencia del
ABS y el fusible de la ECU del ABS.

ABS.
(Marrén/Rojo—-Marrén/Rojo)

4 Sistema de carga

Compruebe el sistema de carga.
Consulte el apartado “SISTEMA
DE CARGA” en la pagina 8-17.
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Cadigo de
averia n°

AbS 54 |Sintoma El voltaje de alimentacion es demasiado bajo

Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Voltaje de la bateria Recargue o cambie la bateria. « Coloque el
BACION Y CARGA DS LA BATE. | Interruptor
RIA” en la pagina 3-30. prm.CI.p,al enla
posicion
2 Conexiones o Comprobar si se ha salido “ON”, e
« Acoplador de la ECU del ABS algan pasador del acople que inspeccione
« Acople del relé del arrancador pudiera tirarse. que la luz de
« Comprobar la condicion de blo- | advertencia
gueo del acoplador. del ABS se
o Si existe algun fallo, repare y enciende
conecte el acople de forma durante 2
segura. segundos y
NOTA luego se
Coloque el interruptor principal en | apaga.
“OFF” antes de desconectar o de | ¢ Realice una
conectar un acople. prueba e
inspeccione
3 Circuito abierto o cortocircuito en el |« Reparar o cambiar si existe que no se
mazo de cables. algun circuito abierto o cortocir- | encienda la
cuito. luz de adver-
o Entre el acople de la ECU del tencia del
ABS y el fusible de la ECU del ABS.

ABS.
(Marrén/Rojo—-Marrén/Rojo)

o Entre el acople de la ECU del
ABS vy el fusible del solenoide
del ABS.

(Rojo—Ro0jo0)

o Entre el acople de la ECU del
ABS y el fusible del motor ABS.
(Rojo/Amarillo-Rojo/Amarillo)

4 Sistema de carga

Compruebe el sistema de carga.
Consulte el apartado “SISTEMA
DE CARGA” en la pagina 8-17.
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Cadigo de AbS 56 |[Sintoma El circuito de monitoreo del sensor de la unidad
averia n°® hidraulica es anormal.

Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-
causa tenimiento firmacioén de
restablec-
imiento

1 Circuito de monitoreo interno defectu- | Cambie el conjunto de la unidad |« Coloque el

0so (energia del sensor). hidraulica. interruptor
principal en la
posicién
“ON”, e
inspeccione
que la luz de
advertencia
del ABS se
enciende
durante 2
segundos y
luego se
apaga.

o Realice la
prueba de
funciona-
miento de la
unidad
hidraulica 1 e
inspeccione
gue el funcio-
namiento de
la unidad
hidraulica sea
normal.
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Cadigo de AbS 63 |[Sintoma La alimentacion del sensor de la rueda
averia n°® delantera es anormal.
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Corto circuito en el mazo de cables. |e Inspeccione que no hay corto | Coloque el
circuito entre el terminal blanco | interruptor prin-
“1"y el terminal negro “2”. cipal en I?ON"
. Ir_lspe_zccione que no hay corto g?rﬁls%%gcione'
circuito entre la tierra del que la luz de
cuadro y el terminal negro “2”. | advertencia del
« Si hay un corto circuito, sig- ABS se
nifica que el mazo de cables enciende
esté defectuoso. Repare cor- 8%%”;3 IZUZZ%-
rectamente o cambie el mazo | ¢ apaga.
de cables.
NOTA
Desconecte el acople de la ECU
del ABS antes de inspeccionar el
mazo de cables.
2 Corto circuito en el cable del sensor | e Inspeccione que no hay corto

de la rueda delantera.

circuito entre el terminal blanco
“3”y el terminal gris “4”.

 Inspeccione que no hay corto
circuito entre la tierra del
cuadro y el terminal blanco “3”.

« Si hay un corto circuito, sig-
nifica que el sensor de la rueda
delantera esta defectuoso.
Repare correctamente o cam-
bie el sensor de la rueda
delantera.

f ——— 2134
o Lo DX WX a \ /
Bw] g [Brw] 8w XD wiR RIY N
wirl > X v [XJemX sb PXJer (8[w))(wlcy
g —_— —
r &
56
~ A

5. ECU del ABS
6. Sensor de la rueda delantera

3 Fallo interno en la unidad hidraulica.

Cambie el conjunto de la unidad
hidraulica.
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Cadigo de AbS 64 |Sintoma La alimentacion del sensor de la rueda trasera
averia n°® es anormal.
Orden |Elemento/componentes y posible |Tarea de comprobacién o man- |Método de con-

causa tenimiento firmacion de
restablec-
imiento
1 Corto circuito en el mazo de cables. |e Inspeccione que no hay corto | Coloque el
circuito entre el terminal negro/ | interruptor prin-
amarillo “1” y el terminal ama- S'CF));L%;]I?ON,,
nllo/blanco “2", e inspeccione'
« Inspeccione que no hay corto que la luz de
circuito entre la tierra del basti- | advertencia del
dor y el terminal amarillo/ ABS se
blanco “2”. enciende
o Si hay un corto circuito, sig- durante 2 seg-
. undos y luego
nifica que el mazo de cables se apaga.
esta defectuoso. Repare cor-
rectamente o cambie el mazo
de cables.
NOTA
Desconecte el acople de la ECU
del ABS antes de inspeccionar el
mazo de cables.
2 Corto circuito en el cable del sensor |e Inspeccione que no hay corto

de la rueda trasera.

circuito entre el terminal blanco
“3"y el terminal gris “4”.

e Inspeccione que no hay corto
circuito entre la tierra del
cuadro y el terminal blanco “3”.

o Si hay un corto circuito, sig-
nifica que el sensor de la rueda
trasera esta defectuoso. Rep-
are correctamente o cambie el
sensor de la rueda trasera.

[a W S WK %] \ / /
i ﬂ%vjmgﬁwm = =‘B;(AV W [Gy
. N
56
~ A
5. ECU del ABS

6. Sensor de la rueda trasera

3 Fallo interno en la unidad hidraulica.

Cambie el conjunto de la unidad
hidraulica.

8-144



ABS (SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOQOS)

SAS4B56023

[D-1] ELIMINACION DE LOS CODIGOS DE

AVERIA

1. Conecte el adaptador del acoplador de prue-
bas “1” en el acoplador de prueba ABS “2".
Consulte el apartado “[B-5] SE DETECTAN
AVERIAS” en la pagina 8-109.

2. Cambie el interruptor principal a la posicién
“ON".
Cddigos de averia se visualizaran en la pan-
talla multifuncion.

3. Situe el interruptor de paro del motor “1” en
umnl

SCA4B56025

ATENCION

Si presionael interruptor de arranque sin co-
locar el interruptor de parada del motor en
“%3” los engranes del motor del arrancador
u otras piezas podrian salir dafiadas.

4. Sin operar la palanca del freno, presione el
interruptor de arranque “2” al menos 10 ve-
ces en 4 segundos para eliminar los cédigos
de fallos.

5. La pantalla multifuncion cambia a la pantalla
del odémetro/medidor de viaje/medidor de
viaje de la reserva de combustible y la luz de
advertencia del ABS parpadea en intervalos
de 0.5 segundos mientras se borran los codi-
gos de averia.

6. Cambie el interruptor principal a la posicion
“OFF".

7. Cambie nuevamente el interruptor principal a
la posicion “ON”".

NOTA

Si aun se visualizan codigos de averia en la

pantalla multifuncion, los fallos no han sido re-

parados. Haga un diagnostico de los fallos utili-
zando los cédigos.

8. Cambie el interruptor principal a la posicién
“OFF".

9. Desconecte el adaptador del acople de prue-
ba del acople de prueba del ABS y después
instale la tapa protectora en el acople de
prueba del ABS. Los cédigos de averia han
sido eliminados.

NOTA

No olvide colocar la tapa protectora en el acople

de prueba del ABS.

SCA4B56026

ATENCION

Debido a que los cdodigos de fallos permane-
cen en la memoria de la unidad de control
electronico ABS ECU hasta que se borren,
siempre eliminelos después de haber finali-
zado con el servicio.

SAS4B56025

[D-2] PRUEBA DE LA FUNCION DE

ELIMINACION

1. Coloque el vehiculo sobre el caballete cen-
tral.

2. Cambie el interruptor principal a la posicién
“OFF".

3. Conecte el adaptador del acople de prueba
en el acople de prueba del ABS.

4. Cambie el interruptor principal a la posicion
“ON".

5. Comprobar:

« Voltaje de la ECU del ABS

Inferior a 12.8 V — Cargar o cambiar la bate-
ria.

] Voltaje de la bateria
“ Superior a12.8 VvV
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AAAAAAAAAALAAAALAALAAAALAALAAAAAAALAALAALAALAAAS
a. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V
CC) en el acoplador de la ECU del ABS.

Y Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Marrén/Rojo “1”

« Sonda negativa del comprobador —
Negro/Blanco “2”

b. Mida el voltaje de la ECU del ABS.

AAAAAAAAAAAAAANAAANANANAANAAAANAAAAAAD
6. Comprobar:
« Continuidad entre la ECU del ABS y el cable
del interruptor de arranque
No hay continuidad — Cambiar o reparar el
mazo de cables.

oi

AAAAAAAAAALAAAALAALAAAAALAAAAAALALAALAALAALAAAS

a. Conecte el comprobador de bolsillo (€2 x 1)
en el acoplador de la ECU del ABS y en el
acoplador del interruptor del manillar.

La continuidad es correcta.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Verde/Blanco “1” (ABS ECU)

o Sonda negativa del comprobador —
Verde/Blanco “2” (interruptor del manillar
derecho)

w DD e wxm]
Lg [Biw|B WIR
WIR sb

_ 1
Br| Dg WWRM‘
G/Y

Ch|BrwW Bﬁﬂ\\Z

b. Inspeccione la continuidad entre la ECU del
ABS y el cable del interruptor de arranque.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
7. Comprobar:
« Voltaje de la ECU del ABS
Fuera del valor especificado — Cambie el in-
terruptor del manillar derecho.

=

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV
a. Conecte el comprobador de bolsillo (12 V
CC) en el acoplador de la ECU del ABS.

Interruptor de arranque “ON”:
menosde 1V

Interruptor de arranque “OFF”:
mas de 12 V

L Comprobador de bolsillo
4 90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

o Sonda positiva del comprobador —
Verde/Blanco “1”

o Sonda negativa del comprobador —
Negro/Blanco “2”

w <K e [w (o]

Lg |B/W|B WIR
WIR ciw|X| sb

b. Pulse el interruptor de arranque.
c. Mida el voltaje de la ECU del ABS.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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Si las inspecciones mencionadas anterior-
mente se encuentran dentro de las especifi-
caciones, cambia el conjunto de la unidad
hidraulica.

SAS4B56024

[D-3] COMPROBACION FINAL
Procedimientos de comprobacién

1.

Inspeccione el nivel del liquido de frenos en el depésito de la bomba del freno.
Consulte el apartado “COMPROBACION DEL NIVEL DE LIQUIDO DE FRENOS” en la pagina
3-20.

. Compruebe si los sensores de las ruedas y sus cajas estan montados correctamente.

Consulte el apartado “INSTALACION DE LA RUEDA DELANTERA (DISCO)” en la pagina 4-16 y
“RUEDA TRASERA” en la pagina 4-18.

. Realice las pruebas de funcionamiento de la unidad hidraulica 1 6 2.

Consulte el apartado “PRUEBAS DE FUNCIONAMIENTO DE LA UNIDAD HIDRAULICA” en la pa-
gina 4-53.

. Elimine los codigos de averia.

Consulte el apartado “[D-1] ELIMINACION DE LOS CODIGOS DE AVERIA” en la pagina 8-145.
Realice una prueba en carretera.
Consulte el apartado “PRUEBA DE MARCHA” en la pagina 4-57.
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SAS27970

COMPONENTES ELECTRICOS
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N =

o0k w

© o N

10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,

Relé de corte del circuito de arranque

Relé de corte 2 del circuito de arranque
(YP400A)

Relé de los intermitentes
Relé del motor del ventilador del radiador
Relé del faro

Relé de la bomba de combustible
(YP400A)

Interruptor principal/unidad inmovilizadora
Interruptor de la luz de freno delantero
Interruptor de la luz de freno trasero

Interruptor de la luz del compartimiento
portaobjetos

Relé de arranque

Bateria

Caja de fusibles

Diodo

Conjunto de la bobina del estator
Interruptor del caballete lateral
Bobina de encendido

Ventilador del radiador
Rectificador/regulador

Bocina

Termistor

ECU (unidad de control del motor)
Mazo de cables

Sensor del angulo de inclinacién
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SAS27980

COMPROBACION DE LOS INTERRUPTORES

I
1
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NooprwNE

9.

10
11
12
13
14
15

Interruptor principal

Interruptor de paro del motor
(YP400(Y))

(YP400A)

Interruptor de emergencia

Interruptor de la luz de freno delantero

Acoplador del interruptor del manillar dere-
cho (YP400(Y))

Acoplador del interruptor del manillar dere-
cho (YP400A)

Interruptor de rafagas

. Comuntador de luces de cruce/carretera

. Interruptor de la bocina

. Interruptor de los intermitentes

. Interruptor de la luz de freno trasero

. Interruptor del caballete lateral

. Interruptor de la luz de la caja portaobjetos
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Compruebe la continuidad de todos los interruptores con el comprobador de bolsillo. Si la lectura de
continuidad es incorrecta, compruebe las conexiones de cableado y, si es necesario, sustituya el inte-
rruptor.

SCA14370

ATENCION

No introduzca nunca las sondas del comprobador en las ranuras de los terminales del acopla-
dor “a”. Introduzca siempre las sondas desde el extremo opuesto del acoplador, cuidando de
no aflojar o danar los cables.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

NOTA

o Antes de comprobar la continuidad, ajuste el comprobador de bolsillo a “0” y al margen “Q x 1”.

o Al comprobar la continuidad, cambie la posicion del interruptor hacia adelante y hacia atras varias
veces.

Los interruptores y sus conexiones para el terminal se ilustran en el siguiente ejemplo del interruptor
principal.

Las posiciones del interruptor “a” se muestran en la columna de la izquierda y los colores del cable del
interruptor “b” se muestran en la fila superior.

La continuidad (por ejemplo, un circuito cerrado) entre los terminales del interruptor en una posicion
de interruptor dada se indica por medio de “ O——O ". Existe continuidad entre rojo, marron/azul y ma-
rron/rojo cuando se coloca el interruptor en “ON” y entre rojo y marrdn/rojo cuando se coloca en “P”.

b

f—%
R |Br/iL|Br/R

oN |O+O1O

OFF
[
R

a< | OPEN
LOCK
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SAS27990

COMPROBACION DE BOMBILLAS Y
CASQUILLOS

NOTA

No verifique ninguna de las luces que utilizan
LEDs.

Compruebe si las bombillas y los casquillos es-

tan danados o desgastados, si las conexiones

son correctas y si hay continuidad entre los ter-
minales.

Dafios/desgaste — Reparar o cambiar la bom-

billa, el casquillo o ambos.

Conexion incorrecta — Conectar correctamen-

te.

No hay continuidad — Reparar o cambiar la

bombilla, el casquillo o ambos.

Tipos de bombillas

En la ilustracion se muestran las bombillas utili-

zadas en este vehiculo.

o Las bombillas “a” y “b” se utilizan para los faros
y suelen llevar un casquillo que se debe quitar
antes de extraer la bombilla. La mayoria de es-
tos tipos de bombillas pueden desmontarse de
sus respectivos casquillos girdndolas hacia la
izquierda.

« Las bombillas “c” se utilizan para los intermi-
tentes y el piloto trasero/luces del freno y pue-
den extraerse del casquillo presionando y
girando la bombilla en sentido anithorario.

o Las bombillas “d” y “e” se utilizan para las lu-
ces de los instrumentos e indicadores y pue-
den extraerse de sus respectivos casquillos
tirando de ellas con cuidado.

Q Q

2

Comprobacion del estado de las bombillas
El procedimiento siguiente sirve para todas las
bombillas.
1. Desmontar:

« Bombilla

SWA4B51012

A\ ADVERTENCIA

Las bombillas del faro se calientan mucho;
por tanto, mantenga los productos inflama-
bles y las manos alejados de ellas hasta que
se hayan enfriado.

SCA4B51010

ATENCION

« Sujete firmemente el casquillo para extraer
la bombilla. No tire nunca del cable, ya que
podria salirse del terminal en el acoplador.

o EVvite tocar la parte de cristal de la bombilla
del faro para no mancharla de grasa; de lo
contrario la transparencia del cristal, la
vida util de la bombilla y el flujo luminoso
se verian afectados negativamente. Si se
ensucia la bombilla del faro, limpiela bien
con un pafo humedecido con alcohol o
quitaesmaltes.

2. Comprobar:
o Bombilla (para continuidad)
(con el comprobador de bolsillo)
No hay continuidad — Cambiar.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

NOTA

Antes de comprobar la continuidad, ajuste el
comprobador de bolsillo a “0” y al margen “Q x
1"

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

a. Conecte la sonda positiva del comprobador
al terminal “1” y la sonda negativa del com-
probador al terminal “2” y compruebe la con-
tinuidad.

b. Conecte la sonda positiva del comprobador

al terminal “1” y la sonda negativa del com-

probador al terminal “3” y compruebe la con-

tinuidad.

Si cualquiera de las lecturas indica que no

hay continuidad, cambie la bombilla.

o
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AAAAAAAAAAAAAALAAAMAAAMAMAAAAAAAAAA

Comprobacion del estado de los casquillos
El procedimiento siguiente sirve para todos los
casquillos.
1. Comprobar:
o Casquillo de Bombilla (para continuidad)
(con el comprobador de bolsillo)
No hay continuidad — Cambiar.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

NOTA
Compruebe la continuidad de todos los casqui-
llos de la misma manera que se ha descrito para
las bombillas; no obstante, observe los puntos
siguientes.

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Monte una bombilla en buen estado en el
casquillo.

b. Conecte las sondas del comprobador a los
respectivos cables del casquillo.

c. Compruebe la continuidad del casquillo. Si
alguna de las lecturas indica que no hay con-
tinuidad, cambie el casquillo.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28000

COMPROBACION DE LOS FUSIBLES
El procedimiento siguiente sirve para todos los
fusibles.

SCA13680

ATENCION

Para evitar cortocircuitos, sitie siempre el
interruptor principal en “OFF” cuando com-
pruebe o cambie un fusible.

1. Desmontar:
o Tapa posterior (superior)
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
2. Comprobar:
« Fusible
VYV V7V V7V V7V V7 V7V V77V V7V VVVVVVVVYVVYYY
a. Conecte el comprobador de bolsillo al fusible
y compruebe la continuidad.
NOTA
SitUe el selector del comprobador de bolsillo en
“Qx 1"

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

b. Si el comprobador indica“=", cambie el fusi-
ble.

AAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAMAAAAAAAAAAAD

3. Cambiar:
« Fusible fundido

VVVVVVVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Cambie el interruptor principal a la posicién
“OFF".

b. Monte un fusible nuevo del amperaje correc-
to.

c. Encienda los interruptores para verificar si el
circuito eléctrico funciona.

d. Sielfusible se vuelve a fundir inmediatamen-
te, compruebe el circuito eléctrico.
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Fusibles Amperaje | Ctd.
Principal 40 A 1
Faro 20 A 1
Sefial 10A 1
Ventilador del radiador 10A 1
Encendido 10A 1
Sistema de inyeccion de
combustible 10A 1
Emergencia 10 A 1
Repuesto 10 A 1
Fusible de la ECU del ABS
(YP400A) 10A 1
Fusible del motor ABS
(YP400A) 30 A 1
Fusible del solenoide del
ABS (YP400A) 20 A 1
Repuesto 40 A 1
Repuesto (YP400A) 30A 1
Repuesto 20 A 1
Repuesto 10 A 1

SWAI13310

A\ ADVERTENCIA

No utilice nunca un fusible de amperaje dis-
tinto del especificado. La improvisacion o el
uso de un fusible de amperaje incorrecto
puede provocar una averia grave del sistema
eléctrico y el funcionamiento incorrecto del
sistema de arranque y encendido, con el
consiguiente riesgo de incendio.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

4. Montar:
o Tapa posterior (superior)
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.

SAS28030

COMPROBACION Y CARGA DE LA
BATERIA

Este modelo esta equipado con una bateria
VRLA (Valvo-Regulada Plomo Acido). No hay
necesidad de inspeccionar los electrolitos o
agregar agua destilada. Sin embargo, es nece-
sario inspeccionar las conexiones del cable de

la bateria y, si se requiere, se deben apretar.

SWA20S1004

4\ ADVERTENCIA

« LOs electrolitos son venenosos y peligro-
SO0s ya que contienen acido sulfurico, lo
que ocasionaria severas quemaduras. Evi-
te el contacto con la piel, ojos o prendas y
siempre proteja sus ojos al trabajar cerca
de las baterias. En caso de cierto contacto,
aplique los siguientes PRIMEROS AUXI-
LIOS.

« EXTERNO: Lave con agua abundante.

o INTERNO: Tome grandes cantidades de
agua o leche e inmediatamente péngase
en contacto con un médico.

o OJOS: Enjuague con agua durante 15 mi-
nutos y acuda a un medico inmediata-
mente.

o Las baterias producen gas de hidrégeno al-
tamente explosivo. Por lo tanto, mantenga
las chispas, flamas, cigarros, etc., lejos de
la bateria y proporcione suficiente ventila-
cion al cargarla en un espacio reducido.

« MANTENGA ESTA Y TODAS LAS BATE-
RIAS FUERA DEL ALCANCE DE LOS NI-
NOS.

ATENCION

Para cargar una bateria VRLA (Valvo-Regu-
lada Acido Plomo), se requiere de un carga-
dor especial (de voltaje constante). Si usa un
cargador para bateria convencional dafiara
la bateria.

NOTA

Puesto que las baterias VRLA (acido-plomo re-
gulada por valvula) estan selladas, no se puede
comprobar su estado de carga midiendo la den-
sidad del electrolito. Por lo tanto, se debe com-
probar la carga de la bateria midiendo el voltaje
en los terminales de la misma.

1. Desmontar:
o Tapa posterior (superior)
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
« Correa de la bateria “1”
2. Desconectar:
« Cables de la bateria
(de los terminales de la bateria)

SCA4B51012

ATENCION

Desconecte primero el cable negativo de la
bateria “2” y luego el positivo “3”.
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3. Desmontar:

« Bateria
4. Comprobar:

« Carga de la bateria
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Conecte un comprobador de bolsillo a los ter-

minales de la bateria.

« Sonda positiva del comprobador —
terminal positivo de la bateria
« Sonda negativa del comprobador —

terminal negativo de la bateria

NOTA

« El estado de carga de una bateria VRLA (&ci-
do-plomo regulada por valvula) puede com-
probarse midiendo su voltaje en circuito
abierto (es decir, cuando esta desconectado el
terminal positivo de la bateria).

« NO es necesario cargar cuando el voltaje en
circuito abierto es igual o superior a 12.8 V.

b. Compruebe la carga de la bateria, como se
muestra en las tablas y en el ejemplo siguien-
te.

Ejemplo

\oltaje en circuito abierto = 12.0V
Tiempo de carga = 6.5 horas
Carga de la bateria = 20-30%

5 65 10 B

. Voltaje en circuito abierto (V)

. Tiempo de carga (horas)

. Relacion entre el voltaje de circuito abierto
y el tiempo de carga a 20 °C (68 °F)

. Estos valores varian con la temperatura, la
condicion de las placas de la bateria, y el
nivel de electrolitos.

O w >

)

A

14 ! |

b ~L_| c

12

11

10

R N PR —

B

100 75 50 302520 O

A. Voltaje en circuito abierto (V)
B. Condicién de carga de la bateria (%)
C. Temperatura ambiente 20 °C (68 °F)

AAAAAAAAAAAAAALAAAAALAAAMAAAAAAAAAAAAD

5. Cargar:
« Bateria
(consulte el método de carga apropiado)

SWA13300

A\ ADVERTENCIA

No efectle una carga rapida de la bateria.

SCA34B2001

ATENCION

« Nunca quite las tapas de sellado de la bate-
ria VRLA (acido-plomo regulada por valvu-
la).

« No utilice un cargador de baterias rapido,
ya que este tipo de aparatos efectia una
carga rapida mediante una corriente de am-
peraje muy elevado que puede provocar el
recalentamiento de la bateria y dafar las
placas.

e Si no es posible regular la intensidad del
cargador, tenga cuidado de no sobrecargar
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la bateria.

o Desmonte la bateria del vehiculo para car-
garla. (Si debe cargar la bateria montada en
el vehiculo, desconecte el cable negativo
del terminal de la bateria).

o Para reducir el riesgo de que se produzcan
chispas, no enchufe el cargador hasta que
los cables del mismo estén conectados a la
bateria.

« Antes de retirar de los terminales de la ba-
teria las pinzas de los cables del cargador,
desconecte el cargador.

« Compruebe que las pinzas de los cables
del cargador hagan buen contacto con el
terminal de la bateria y que no se cortocir-
cuiten. Una pinza de cable de cargador co-
rroida puede generar calor en la zona de
contacto y un muelle de pinza flojo puede
provocar chispas.

« Si la bateria se calienta al tacto en algun
momento durante el proceso de carga, des-
conecte el cargador y deje que la bateria se
enfrie antes de conectarlo de nuevo. jUna
bateria caliente puede explotar!

o Como se muestra en la ilustracion siguien-
te, el voltaje en circuito abierto de una bate-
ria VRLA (&cido-plomo regulada por
valvula) se estabiliza unos 30 minutos des-
pués de que se haya completado la carga.
Por tanto, espere 30 minutos una vez com-
pletada la carga antes de medir el voltaje en
circuito abierto.

A C
18 D
17
16
15
14 \\
13
12
11
10 0 10 20 30 40 50 60 B
Ly E
A. Voltaje en circuito abierto (V)
B. Tiempo (minutos)
C. Carga
D. Temperatura ambiente 20 °C (68 °F)
E. Compruebe el voltaje del circuito abierto

AAAAAAAAAAALAAAALAALAAAALAALAAAAAAALALAALAALAAAS

Método de carga con un cargador de co-

rriente (voltaje) variable

a. Mida el voltaje en circuito abierto antes de
proceder a la carga.

NOTA
El voltaje se debe medir 30 minutos después de
apagar el motor.

b. Conecte un cargador y un amperimetro en la
bateria e inicie la carga.

NOTA

Ajuste el voltaje de carga a 16-17 V. Si el voltaje

es menor, la carga sera insuficiente. Si es de-

masiado alto, la bateria se sobrecargara.

c. Verifigue que la corriente sea superior a la
corriente de carga estandar indicada en la
bateria.

NOTA

Si la corriente es menor que la corriente de car-

ga estandar indicada en la bateria, sitte el dial

de ajuste del voltaje de carga en 20-24 V y vigile
el amperaje durante 3-5 minutos para compro-
bar la bateria.

« Se logra la corriente de carga estandar
La bateria esta bien.

« No se logra la corriente de carga estandar
Cambiar la bateria.

d. Ajuste el voltaje de forma que la corriente se
sitlie en el nivel de carga estandar.

e. Ajuste el tiempo de carga adecuado segun el
voltaje en circuito abierto.

f. Sila carga requiere méas de 5 horas, se reco-
mienda comprobar la corriente de carga des-
pués de las 5 horas. Si se produce cualquier
variacion del amperaje, reajuste el voltaje
hasta obtener el amperaje de carga estan-
dar.

g. Mida el voltaje de la bateria en circuito abier-
to después de dejarla sin usar durante mas
de 30 minutos.

12.8 V 0 mas --- La carga esta completa.
12.7 V 0 menos --- Se debe recargar.
Menos de 12.0 V --- Cambiar la bateria.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

Método de carga con un cargador de voltaje

constante

a. Mida el voltaje en circuito abierto antes de
proceder a la carga.

NOTA

El voltaje se debe medir 30 minutos después de

apagar el motor.

b. Conecte un cargador y un amperimetro en la

8-158



COMPONENTES ELECTRICOS

bateria e inicie la carga.

c. Verifigue que la corriente sea superior a la
corriente de carga estandar indicada en la
bateria.

NOTA

Si la corriente es menor que la corriente de car-

ga estandar indicada en la bateria, este tipo de

cargador no puede utilizarse cargar una bateria

VRLA (&cido-plomo regulada por vélvula). Se

recomienda un cargador de voltaje variable.

d. Cargue la bateria hasta que el voltaje de car-
ga de la misma sea de 15 V.
NOTA

10.Montar:
« Banda de la bateria “3”
« Tapa posterior (superior)
Consulte el apartado “CHASIS GENERAL”
en la pagina 4-1.
COMPROBACION DE LOS RELES
Compruebe la continuidad de todos los interrup-
tores con el comprobador de bolsillo. Si la lectu-
ra de continuidad es incorrecta, cambie el relé.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-

Ajuste el tiempo de carga a 20 horas (maximo).

e. Mida el voltaje de la bateria en circuito abier-
to después de dejarla sin usar durante mas
de 30 minutos.

12.8 V 0 mas --- La carga esta completa.
12.7 V 0 menos --- Se debe recargar.
Menos de 12.0 V --- Cambiar la bateria.

AAAAAAAAAAMAAMAMAMAMAAMAMAMAMAAMAMAMAMAMAAMAAMAAAA

6. Montar:
« Bateria
7. Conectar:
« Cables de la bateria
(a los terminales de la bateria)

SCA4B51013

ATENCION

Conecte primero el cable positivo “1”, luego
el negativo “2”.

8. Comprobar:
o Terminales de la bateria
Suciedad — Limpiar con un cepillo metalico.
Conexion floja — Conectar correctamente.
9. Lubricar:
o Terminales de la bateria

Lubricante recomendado

Bt Grasa dieléctrica

llo
YU-03112-C

=

Desconecte el relé del mazo de cables.

2. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) y
la bateria (12 V) al terminal del relé como se
muestra.

Compruebe el funcionamiento del relé.
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Relé de arranque

[—— —1
Luw \ G/YJ LY

1. Terminal positivo de la bateria

2. Terminal negativo de la bateria
3. Sonda positiva del comprobador
4. Sonda negativa del comprobador

Continuidad
(entre “3”y “4”)

esultado
|
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Relé de corte del circuito de arranque

Relé de corte 2 del circuito de arranque

(YP400(Y)) (YP400A)
[+] =] — - 4 - +T [
2/‘/i \—\4 2 n \1
LY |G/W | B =iy
R/B |G/Y [Qﬂ
IR
7 b
1. Terminal positivo de la bateria 1. Term@nal pOSiti\_/O de la bateria
2. Terminal negativo de la bateria 2. Terminal negativo de la bateria
3. Sonda positiva del comprobador 3. Sonda positiva del comprobador
4. Sonda negativa del comprobador 4. Sonda negativa del comprobador

Relé de corte 1 del circuito de arranque

||:| ‘ i Resultado

(YP400A) [0 | Continuidad
(entre LL31’ y ££411)
1 3
EXNE 1 —] - Relé del faro
2/‘% _r\-;\4 3
LY |W/R 4 - +T =]
R/B | L/IW A \
% g
W/IGESRIY
1. Terminal positivo de la bateria GIL|
2. Terminal negativo de la bateria [IRIY
3. Sonda positiva del comprobador 32
4. Sonda negativa del comprobador 1. Terminal positivo de la bateria
2. Terminal negativo de la bateria
] Resultado 3. Sonda positiva del comprobador
[ O | “ Continuidad 4. Sonda negativa del comprobador
(entre LL311 y ££411)

Resultado
Continuidad
(entre LL311 y £(411)

e
I
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Relé del motor del ventilador del radiador

3 __
44— EIpuE
4 \
2 1
GIY ESRW|
L]
Br

PN
Terminal positivo de la bateria
Terminal negativo de la bateria

Sonda positiva del comprobador
Sonda negativa del comprobador

PR

Relé de calentador de pufio (OPCIONAL)

=]

=
Br
A
. Terminal positivo de la bateria
. Terminal negativo de la bateria

. Sonda positiva del comprobador
. Sonda negativa del comprobador

A WN P

Resultado
Continuidad
(entre LL311 y £l411)

o

Resultado
Continuidad
(entre LL311 y £l411)

=

Relé de la bomba de combustible (YP400A)

4

=

R

2 /ﬁ_r\ 3

Terminal positivo de la bateria
Terminal negativo de la bateria
Sonda positiva del comprobador
Sonda negativa del comprobador

PN

Resultado
Continuidad
(entre LL31’ y ££411)

-

SAS4B51020

COMPROBACION DEL RELE DE LOS

INTERMITENTES/LUCES DE EMERGENCIA

1. Comprobar:

« Tension de entrada del relé de los intermiten-

tes/luces de emergencia
Fuera del valor especificado — El circuito de
cableado entre el interruptor principal y el
acople del relé de las direccionales/intermi-
tentes esta defectuoso y se debe reparar.

=T

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V
CC) al terminal del relé de los intermitentes/
relé de emergencia, tal y como se muestra.

Tension de entrada del relé de los
intermitentes/luces de emergen-
cia

12V CC

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

o Sonda positiva del comprobador —
Marron “1”

o Sonda negativa del comprobador —
tierra
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[ g ZZZzzz222778
Br

[ .

b. Cambie el interruptor principal a la posicién
iLONH.

c. Mida la tensién de entrada del relé de los in-
termitentes/luces de emergencia.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Comprobar:
« Tension de salida del relé de los intermiten-
tes/luces de emergencia
Fuera del valor especificado — Cambiar.

b. Cambie el interruptor principal a la posicion
“ON".

c. Mida la tension de salida del relé de los inter-
mitentes/luces de emergencia.

AAAAAAAAAAAAAALAAAAAAAMAAAAAAAAAAAD

SAS28050

COMPROBACION DEL DIODO
1. Comprobar:
« Diodo
Fuera del valor especificado — Cambiar.

) Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

NOTA
El probador de bolsillo y las lecturas del proba-
dor analdgico se muestran en la siguiente tabla.

Tension de salida del relé de los
intermitentes/luces de emergen-
cia

12V CC

oi

VVVVV VUV VVV VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V
CC) al terminal del relé de los intermitentes/
relé de emergencia, tal y como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Marrén/Blanco “1”

o Sonda negativa del comprobador —
tierra

T gy 222222222775

Br 1

—I_-"l‘—l_l—
I

Continuidad
Sonda positiva del comproba-
dor —»
Verde/Amarillo “1” (YP400(Y))
Rojo/Blanco “1” (YP400A)
Sonda negativa del comproba-
dor — Azul/Blanco “2”

No hay continuidad
Sonda positiva del comproba-
dor — Azul/Blanco “2”
Sonda negativa del comproba-
dor —
Verde/Amarillo “1” (YP400(Y))

=

Rojo/Blanco “1” (YP400A)

YP400(Y)

AN GIY

ﬂ L/\Nm
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YP400A

[ (ke

AAAAAAAAAALAAAALAALAAAALAALAAAAAAALAALAALAALAAAS
a. Desconecte el diodo del mazo de cables.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) a
los terminales del diodo, tal y como se mues-
tra.

Compruebe la continuidad del diodo.

. Compruebe la no continuidad del diodo.

oo

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28070

COMPROBACION DE LA TAPA DE BUJIA
El procedimiento siguiente es valido para todos
los capuchones de las bujias.
1. Comprobar:
« Resistencia del capuchén de la bujia
Fuera del valor especificado — Cambiar.

o

VVVVVV V7V V7V V7V V7 V77V VVVVVVVVVVVYYY

a. Desmonte el capuchoén del cable de la bujia.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1k)
al capuchon de la bujia, como se muestra.

Resistencia
10.0 kQ

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

18040101

c. Mida la resistencia del capuchoén de la bujia.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28080

COMPROBACION DE LA BOBINA DE
ENCENDIDO
1. Comprobar:
« Resistencia de la bobina primaria
Fuera del valor especificado — Cambiar.

=

VVVVVV VVV VV VV V7V VYV VYV VVVVVVVVVVYYY
a. Desconecte los conectores de la bobina de
encendido de los terminales de la misma.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) a
la bobina de encendido, como se muestra.

Resistencia de la bobina del pri-
mario
2.16-2.64 Q

Y4 Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

» Sonda positiva del comprobador —
Rojo/Negro “1”

o Sonda negativa del comprobador —
Naranja “2"

c. Mida la resistencia de la bobina primaria.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
2. Comprobar:
« Resistencia de la bobina secundaria
Fuera del valor especificado — Cambiar.

=

Resistencia de la bobina del se-
cundario
8.64-12.96 kQ

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
a. Desconecte el capuchdn de la bujia de la bo-
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bina de encendido.
b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1k)
a la bobina de encendido, como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador anal6gico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Rojo/Negro “1”
o Sonda negativa del comprobador —

Cable de bujia “2”

c. Mida la resistencia de la bobina secundaria.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28930

COMPROBACION DE LA HOLGURA DE LA

BUJIA DE ENCENDIDO

1. Comprobar:

o Distancia entre electrodos de la chispa de

encendido
Fuera del valor especificado — Siga el proce-
dimiento establecido en la resolucién de pro-
blemas del sistema de encendido, iniciando
con el paso 5.
Consulte el apartado “LOCALIZACION DE
AVERIAS” en la pagina 8-5.

Entrehierro minimo
6.0 mm (0.24 in)

28

NOTA

Si la distancia de la bujia de encendido esta
dentro de los limites especificados, el circuito
del sistema de encendido funciona con normali-
dad.

VYV V7V V7V V7V 7 V7V V7 V77V VVVVVVVVVYVVYYY
a. Desconecte el capuchdn de la bujia.
b. Conecte el comprobador de encendido “1”

Ccomo se muestra.

Comprobador de encendido
90890-06754
Comprobador de chispa Opama
pet-4000
YM-34487

18110202

1. Tapa de bujia

c. Gire el interruptor principal a la posicion “ON”
y sitte el interruptor de paro del motor en la
posicién “0)”"

d. Mida la distancia entre electrodos de la chis-
pa de encendido “a”.

e. Arranque el motor con el interruptor de arran-
gue “®@" e incremente gradualmente la dis-
tancia entre electrodos hasta que se
produzca un fallo del encendido.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28120

COMPROBACION DEL SENSOR DE
POSICION DEL CIGUENAL
1. Desconectar:
« Acoplador del sensor de posicion del cigle-
fal
(del mazo de cables)
2. Comprobar:
« Resistencia del sensor de posicion del cigue-
fal
Fuera del valor especificado — Cambie el
conjunto del sensor/estator de posicion del
cigtiefial.

=

Crankshaft position sensor resis-
tance
248-372 Q a 20°C (68°F)

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Conecte el comprobador de bolsillo (€2 x 100)
al acoplador del sensor de posicion del ci-
guefal, como se muestra.
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Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

o Sonda positiva del comprobador —
Rojo “1”

o Sonda negativa del comprobador —
Blanco “2”

b. Mida la resistencia del sensor de posicion del
cigtiefial.

I VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28130

COMPROBACION DEL SENSOR DEL
ANGULO DE INCLINACION
1. Desmontar:
« Sensor del angulo de inclinacién
2. Comprobar:
« Voltaje de salida del sensor del angulo de in-
clinacién
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Voltaje de salida del sensor del
angulo de inclinacién

Menos de 65°: 0.4-1.4V

Mas de 65°: 3.7-4.4V

oi

VV V7V V7V 7V V7V V7V V7 V77V VVVVVVVVVYVVYYY

a. Conecte el cople del sensor del &ngulo de in-
clinacion al mazo de cables.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (CC 20
V) al acoplador del sensor del angulo de in-
clinacién, como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Amarillo/Verde “1”

o Sonda negativa del comprobador —
Negro/Azul “2”

c. Situe el interruptor principal en “ON”.

d. Gire el sensor del &ngulo de inclinacién 65°.

e. Mida el voltaje de salida del sensor del angu-
lo de inclinacion.

AAAAAAAAAAAAAALAAAAALAAAMAAAAAAAAAAAD

SAS28940

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO

DEL MOTOR DE ARRANQUE

1. Comprobar:

« Funcionamiento del motor de arranque

No funciona — Lleve a cabo el procedimiento
de localizacion de averias del sistema de
arranque eléctrico, comenzando desde el
paso 4.
Consulte el apartado “LOCALIZACION DE
AVERIAS” en la pagina 8-15.

AAAAAAAAAAAAAALAALAAAALAALAAAAAAALAALAALAALAAAS

a. Conecte el terminal positivo de la bateria “1”
al cable del motor de arranque “2” con un ca-
ble de conexién “3”.

SWA13810

4\ ADVERTENCIA

« El cable que se utilice como puente debe
tener al menos la misma capacidad que el
cable de la bateria; de lo contrario el puente
se puede quemar.

o Durante esta prueba es probable que se
produzcan chispas; por tanto, verifique
que no haya ningun gas o liquido inflama-
ble en las proximidades.
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b. Compruebe el funcionamiento del motor de
arranque.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28150

COMPROBACION DE LA BOBINA DEL
ESTATOR
1. Desconectar:
« Acoplador de la bobina del estator
(del mazo de cables)
2. Comprobar:
» Resistencia de la bobina del estator
Fuera del valor especificado — Cambie el
conjunto del sensor/estator de posicion del
ciglenial.

Resistencia de la bobina del esta-

Sl o

0.232-0.348 Q a 20°C (68°F)

AAAAAAAAAALAAAALAALAAAALAALAAAAAALALAALAALAALAAAS

a. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) al
acoplador de la bobina del estator, como se
muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador anal6gico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Blanco “1”

« Sonda negativa del comprobador —
Blanco “2”

o Sonda positiva del comprobador —
Blanco “1”

« Sonda negativa del comprobador —
Blanco “3”

« Sonda positiva del comprobador —
Blanco “2”

o Sonda negativa del comprobador —
Blanco “3”

1110
/JW WIWq-mmmmmmmmmmmmes

b. Mida la resistencia de la bobina del estator.

1

AAAAAAAAAAMAAMAMAMAMAAMAMAMAALMAMAMAMAMAALMAMAAMAAAAN

SAS28170

COMPROBACION DEL RECTIFICADOR/
REGULADOR
1. Comprobar:
« Voltaje de salida del rectificador/regulador
Fuera del valor especificado — Cambiar el
rectificador/regulador.

=

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV

a. Coloque el tacémetro del motor en el cable
de la bujia.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V
CA) al acoplador del rectificador/regulador,
como se muestra.

Voltaje de salida del rectificador/
regulador
14V a 5000 r/min

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

o Sonda positiva del comprobador —
Rojo “1”

« Sonda negativa del comprobador —
Negro “2”
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c. Arranque el motor y déjelo en marcha a unas
5000 r/min.

d. Mida el voltaje de salida del rectificador/regu-
lador.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28180

COMPROBACION DE LA BOCINA
1. Comprobar:
« Resistencia de la bocina
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Resistencia de la bobina
1.07-1.11 Q a 20°C (68°F)

o

c. Mida la resistencia de la bocina.

AAAAAAAAAAAAAAAAANAAAAAAAALAAAAALAALAALAA
2. Comprobar:
« Sonido de la bocina
Sonido defectuoso — Cambiar.

SAS28370

COMPROBACION DEL SOLENOIDE DEL
SISTEMA DE INDUCCION DE AIRE
1. Comprobar:
« Resistencia del solenoide del sistema de in-
duccion de aire
Fuera del valor especificado — Cambiar.

NOTA

Los conectores de la bocina deben conectarse
en la bocina en la posicion correcta.

Consulte el apartado “DISPOSICION DE LOS
CABLES” en la pagina 2-31.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Desconecte los cables de la bocina de los
terminales de la misma.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) a
los terminales de la bocina.

Y4 Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

o Sonda positiva del comprobador —
terminal del claxon “1”

e Sonda negativa del comprobador —
terminal del claxon “2”

Resistencia del solenoide
18-22 Q a 20°C (68°F)

o

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Desconecte el acoplador del solenoide del
sistema de induccion de aire del solenoide
del sistema de induccion de aire.

b. Conecte el comprobador de bolsillo (€2 x 1) al
terminal del solenoide del sistema de induc-
cién de aire, como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112

Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Rojo/Negro“1”

o Sonda negativa del comprobador —
Marrén/Rojo “2”
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c. Mida la resistencia del solenoide del sistema
de induccion de aire.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28230

COMPROBACION DEL MEDIDOR DE
COMBUSTIBLE
1. Desconectar:
o Acoplador de la bomba de combustible
o Tubo de combustible
(de la bomba de combustible)
Consulte el apartado “DEPOSITO DE COM-
BUSTIBLE” en la pagina 7-1.
2. Desmontar:
« Bomba de combustible
(desde el depésito de combustible)
Consulte el apartado “DEPOSITO DE COM-
BUSTIBLE” en la pagina 7-1.
3. Comprobar:
« Resistencia del medidor de combustible
Fuera de especificacibon — Cambie el con-
junto de la bomba de combustible.

o

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) a
los terminales de la bomba de combustible
como se indica.

Resistencia del indicador (lleno)
19.0-21.0Q

Resistencia del indicador (vacio)
137.0-143.0 Q

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Verde “1”

o Sonda negativa del comprobador —
Negro “2”

YP400(Y)
I
B (/R
G [R/B] A
I
L
1
YP400A
2
I
B (/R
G [RYY| A
I
L
1

b. Mueva el flotador del transmisor de combus-
tible en la posicién del depdsito de combusti-
ble vacio “3” y la posicibn de nivel del
deposito de combustible lleno “4”.

c. Mida la resistencia del medidor de combusti-
ble.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

4. Montar:
« Bomba de combustible
Consulte el apartado “MONTAJE DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE” en la pagina
7-3.
5. Conectar:
e Tubo de combustible
o Acoplador de la bomba de combustible
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Consulte el apartado “DEPOSITO DE COM-
BUSTIBLE" en la pagina 7-1.

SAS28240

COMPROBACION DEL SENSOR DE
VELOCIDAD
1. Comprobar:
« Voltaje de salida del sensor de velocidad
Fuera del valor especificado — Cambiar.

|:| Ciclo de lectura del voltaje de sa-
|

OvVab0vVaOVvas50Vv

AAAAAAAAAALAAALAALAALAAAALAALAAAAAAALAALAALAALAAAS

a. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V
CC) al acoplador del sensor de velocidad (la-
do del mazo de cables), como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Blanco “1”

« Sonda negativa del comprobador —
Negro/Azul “2”

ya
< =

b. Sitte el interruptor principal en “ON".

c. Levante la rueda delantera y girela lenta-
mente.

d. Mida el voltaje de blanco y negro/azul. Con
cada vuelta completa de la rueda delantera,
la lectura de voltaje debe pasar ciclicamente
deOVab0VaOVa50V.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28250

COMPROBACION DEL MOTOR DEL

VENTILADOR DEL RADIADOR

1. Comprobar:

« Motor del ventilador del radiador

Movimiento incorrecto/irregular — Cambiar.

VVVVVVV VVV VYV VVVVVVVVVVVVVVVVVYVYY

a. Desconecte del mazo de cables el acoplador
del motor del ventilador del radiador.

b. Conecte la bateria (12 V CC), como se
muestra.

o Sonda positiva del comprobador —
Azul “1”

« Sonda negativa del comprobador —
Negro “2”

—(o|@

12V

c. Mida el movimiento del motor del ventilador
del radiador.

JVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28260

COMPROBACION DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DEL REFRIGERANTE
1. Desmontar:

« Sensor de temperatura del refrigerante

Consulte el apartado “CULATA” en la pagina
5-13.

SWA14130

A\ ADVERTENCIA

o Manipule el sensor de temperatura del refri-
gerante con un cuidado especial.

« No someta nunca el sensor de temperatura
del refrigerante a golpes fuertes. Si el sen-
sor de temperatura del refrigerante se cae,
cambielo.

2. Comprobar:
¢ Resistencia del sensor de temperatura del
refrigerante
Fuera del valor especificado — Cambiar.
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Resistencia a 80°C
2.32-2.59 kQ a 20°C (68°F)
310-326 Q a 80°C (176°F)

o

AAAAAAAAAALAAAALAALAAAALAALAAAAAAALAALAALAALAAAS

a. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 100)
a los terminales del sensor de temperatura
del refrigerante, como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

b. Sumerja el sensor de temperatura del refri-
gerante “1” en un recipiente lleno de refrige-
rante “2”.

NOTA

Evite que los terminales del sensor se mojen.

c. Cologue untermémetro “3” en el refrigerante.

d dad d4

d. Caliente lentamente el refrigerante y des-
pués déjelo enfriar hasta la temperatura es-
pecificada.

e. Mida la resistencia del sensor de temperatu-
ra del refrigerante.

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL
3. Montar:
« Sensor de temperatura del refrigerante

X Sensor de temperatura del refri-
J% gerante
18 Nm (1.8 m-kg, 13 ft:Ib)

SAS28300

COMPROBACION DEL SENSOR DE
POSICION DEL ACELERADOR
1. Comprobar:

« Sensor de posicién del acelerador
VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV
a. Conecte el comprobador digital de circuitos

al sensor de posicion del acelerador, como

se muestra.

Comprobador digital de circuitos
90890-03174
Multimetro modelo 88 con taco-
metro
YU-A1927

« Sonda positiva del comprobador —
Azul “1”

« Sonda negativa del comprobador —
Negro/Azul “2”

Sz [Y B/L L]

EFR
==

2 1

b. Mida el voltaje de entrada del sensor de po-
sicion del acelerador.
Fuera del valor especificado — Cambiar el
sensor de posicion del acelerador.

||:| “ Voltaje de entrada del sensor de
posicion del acelerador
[ 0] Y

c. Conecte el comprobador digital de circuitos
al sensor de posicion del acelerador, como
se muestra.

« Sonda positiva del comprobador —
Amarillo “1”
« Sonda negativa del comprobador —

<

Negro/Azul “2”
[ Y |B/L| L ]
MG

/‘EE‘

1 2

d. Mida el voltaje de salida del sensor de posi-
cion del acelerador totalmente cerrada.
Fuera del valor especificado — Cambiar el
sensor de posicion del acelerador.
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Voltaje de salida del sensor de
posicion del acelerador (posicion
totalmente cerrada)

0.4-09V

AAAAAAAAAAMAAMAMAMAMAAMAMAMAALMAMAMAMAALMAMAAAAALA

SAS28410

COMPROBACION DEL SENSOR DE
PRESION DE AIRE DE ADMISION
1. Comprobar:
« Voltaje de salida del sensor de presion del
aire de admision
Fuera del valor especificado — Cambiar.

Voltaje de salida del sensor de
presion del aire de admision
3.75-4.25V

oi

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYVY

a. Conecte el comprobador de bolsillo (CC 20
V) en el acoplador del sensor de presion del
aire de admisién como se muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Rosa/Blanco “1”

« Sonda negativa del comprobador —
Negro/Azul “2”

b. Cambie el interruptor principal a la posicién
“ON”.

c. Mida el voltaje de salida del sensor de pre-
sion del aire de admision.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

SAS28420

COMPROBACION DEL SENSOR DE
TEMPERATURA DEL AIRE DE ADMISION
1. Desmontar:
« Sensor de temperatura del aire de admision
(de la caja del filtro de aire)

SWA14110

4\ ADVERTENCIA

« Manipule el sensor de temperatura del aire
de admision con especial cuidado.

« NO someta nunca el sensor de temperatura
del aire de admisioén a golpes fuertes. Si el
sensor de temperatura del aire de admision
se cae, cambielo.

2. Comprobar:
« Resistencia del sensor de temperatura del
aire de admision
Fuera del valor especificado — Cambiar.

=

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY

a. Conecte el comprobador de bolsillo (Q x 1K)
al terminal del sensor de temperatura del aire
de admisién, como se muestra.

Resistencia del sensor de tempe-
ratura del aire de admision
2.21-2.69 kQ at 20°C (68°F)

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

o Sonda positiva del comprobador —
Marron/Blanco “1”

« Sonda negativa del comprobador —
Negro/Azul “2”

Br/W| B/L AL

b. Mida la resistencia del sensor de temperatu-
ra del aire de admision.

IVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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SAS5RUJ019

COMPROBACION DEL ACOPLADOR DE
REPOSICION DE LA CORREA
TRAPEZOIDAL

1. Comprobar:

o La continuidad del acoplador de reposicion
del indicador de sustitucién de correa trape-
zoidal
No hay continuidad — Cambiar.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

a. Conecte el comprobador de bolsillo (2 x 1) al
acoplador de reposicion del indicador de sus-
titucién de la correa trapezoidal, como se
muestra.

Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo
YU-03112-C

« Sonda positiva del comprobador —
Negro “1”
o Sonda negativa del comprobador —

Negro “2”

AAAAAAAAAAAAAANAAAANANAANAAAANAAAAAAD
2. Comprobar:
« Voltaje de entrada del acoplador de reposi-
cion de la correa trapezoidal
Fuera del valor especificado — Cambiar.

o

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVYV

a. Conecte el comprobador de bolsillo (20 V
CC) al acoplador de reposicion de la correa
trapezoidal (lado del mazo de cables), como
se muestra.

Voltaje de entrada del acoplador
de reposicién de la correa trape-
zoidal

12V

QL Comprobador de bolsillo
90890-03112
Comprobador analégico de bolsi-
llo

YU-03112-C

o Sonda positiva del comprobador —
Gris “1”

¢ Sonda negativa del comprobador —
Negro “2”

A A
=
2 1

b. Cambie el interruptor principal a la posicién
“ON”.

c. Mida el voltaje de gris “1” y negro “2” en el
acoplador de reposicion de la correa trape-
zoidal.

AAAAAAAAAAMAAMAMAMAMAAMAMAMAALAAMAMAMAALMAMAAMAAAA
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LOCALIZACION DE AVERIAS

SAS28450

LOCALIZACION DE AVERIAS

SAS28460

INFORMACION GENERAL
NOTA

La siguiente guia de localizacion de averias no
abarca todas las posibles causas de problemas.
No obstante, resultara util como guia para la lo-
calizacion de averias basicas. Consulte en este
manual los correspondientes procedimientos de
comprobacion, ajuste y sustitucion de piezas.

SAS28480

FALLO EN EL ARRANQUE/CUESTA
ARRANCAR
Motor
1. Cilindro y culata
« Bujia floja
« Culata o cilindro flojos
« Junta de culata dafiada
« Junta de cilindro dafiada
o Cilindro desgastado o dafiado
« Holgura de valvula incorrecta
« Vélvula incorrectamente sellada
« Contacto del asiento valvula a valvula inco-
rrecto
« Reglaje de valvulas incorrecto
« Muelle de valvula averiado
« Valvula agarrotada
2. Pistdn(es) y aro(s) de piston
« Aro de piston montado incorrectamente
« Aro de pistdn dafiado, desgastado o fatigado
« Aro de pistdn agarrotado
« Piston agarrotado o dafiado
3. Filtro de aire
o Filtro de aire montado incorrectamente
« Elemento del filtro de aire obstruido
4. Cartery ciglenal
« Carter armado incorrectamente
« Ciguefial agarrotado
Sistema de combustible
1. Depasito de combustible
« Deposito de combustible vacio
« Respiradero del tapén del depdsito de com-
bustible obstruido
« Combustible alterado o contaminado
o Tubo de combustible obstruido o dafiado
2. Bomba de combustible
« Bomba de combustible averiada
o Tubo de combustible obstruido
« Relé de la bomba de combustible (YP400A)
3. Cuerpo del acelerador
« Combustible alterado o contaminado

0-1

« Aspiracion de aire
Sistema eléctrico
1. Bateria
« Bateria descargada
« Bateria averiada
2. Fusibles
« Fusible fundido, dafiado o incorrecto
« Fusible instalado incorrectamente
3. Bujia
« Distancia incorrecta entre electrodos de la
bujia
« Margen de temperatura de bujia incorrecto
« Bujia engrasada
« Electrodo desgastado o dafiado
o Aislante desgastado o dafiado
o Capuchon de la bujia averiado
4. Bobina de encendido
« Cuerpo de la bobina de encendido agrietado
0 roto
« Bobinas primaria o secundaria rotas o corto-
circuitadas
« Cable de bujia averiado
5. Sistema de encendido
« Fallo de la ECU.
« Sensor de posicion del cigliefial averiado
« Chaveta de media luna del rotor del alterna-
dor rota
6. Interruptores y cableado
o Interruptor principal averiado
« Interruptor de paro del motor averiado
« Cableado roto o cortocircuitado
« Interruptor de la luz de freno delantero, trase-
ro o ambos, averiado
« Interruptor de arranque averiado
« Interruptor del caballete lateral averiado
o Circuito conectado a tierra incorrectamente
« Conexiones flojas
7. Sistema de arranque
« Motor de arranque averiado
« Relé de arranque averiado
« Relé de corte del circuito de arranque averia-
do
« Embrague del motor de arranque averiado

SAS28500

RALENTI DEL MOTOR INCORRECTO
Motor
1. Cilindro y culata
« Holgura de valvula incorrecta
o Componentes dafiados del mecanismo de
cierre/apertura de las valvulas
2. Filtro de aire
« Elemento del filtro de aire obstruido
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Sistema de combustible
1. Cuerpo del acelerador
« Junta del cuerpo del acelerador suelta o da-
fada
« Ralenti del motor incorrectamente ajustado
(motor ISC averiado)
« Holgura del cable del acelerador incorrecta
Sistema eléctrico
1. Bateria
« Bateria descargada
« Bateria averiada
2. Bujia
« Distancia incorrecta entre electrodos de la
bujia
« Margen de temperatura de bujia incorrecto
« Bujia engrasada
« Electrodo desgastado o dafiado
« Aislante desgastado o danado
« Capuchon de la bujia averiado
3. Bobina de encendido
« Cable de bujia averiado
4. Sistema de encendido
« Fallo de la ECU.
« Sensor de posicién del cigltiefial averiado

SAS28510

BAJAS PRESTACIONES A REGIMENES
MEDIOS Y ALTOS
Consulte el apartado “FALLO EN EL ARRAN-
QUE/CUESTA ARRANCAR” en la pagina 9-1.
Motor
1. Filtro de aire
« Elemento del filtro de aire obstruido
2. Sistema de induccién de aire
o Alabeo, obstruccion, dafios, tubo de co-
nexion doblado
Sistema de combustible
1. Cuerpo del acelerador
« Diafragma averiado
2. Bomba de combustible
« Bomba de combustible averiada

SAS28580

EMBRAGUE AVERIADO
El motor funciona pero el vehiculo no se
mueve
1. Correa trapezoidal
« Correa trapezoidal doblada, dafiada o des-
gastada
o La correa trapezoidal patina
2. Levay corredera de la polea primaria
o Leva de la polea primaria dafiada o desgas-
tada
o Corredera de la polea primaria dafiada o

9-2

desgastada
3. Muelle del embrague
« Muelle del embrague dafado
4. Engranaje(s) de la caja de cambios
« Engranaje de la caja de cambios dafiado
El embrague patina
1. Muelle(s) de la zapata de embrague
o Muelle de la zapata de embrague dafiado,
flojo o desgastado
2. Zapata de embrague
o Zapata de embrague dafiada o desgastada
3. Disco movil primario
« Disco mévil primario agarrotado
Arranque deficiente
1. Correa trapezoidal
o La correa trapezoidal patina
« Aceite 0 grasa en la correa trapezoidal
2. Disco movil primario
« Funcionamiento incorrecto
« Disco movil primario desgastado
3. Disco movil secundario
e Incorrecto
o Ranura del pasador desgastada
o Pasador desgastado
4. Zapata de embrague
« Zapata de embrague doblada, dafiada o des-
gastada
Velocidad deficiente
1. Correa trapezoidal
o Aceite 0 grasa en la correa trapezoidal
2. Contrapeso del disco primario
« Incorrecto
« Contrapeso de la polea primaria desgastado
3. Disco fijo primario
« Disco fijo primario desgastado
4. Disco movil primario
« Disco movil primario desgastado
5. Disco fijo secundario
« Disco fijo secundario desgastado
6. Disco movil secundario
o Disco mévil secundario desgastado

SAS28600

RECALENTAMIENTO
Motor
1. Culatay piston
« Gran acumulacion de carbonilla
2. Aceite de motor
« Nivel de aceite incorrecto
« Viscosidad del aceite incorrecta
« Calidad de aceite inferior
Sistema de refrigeracion
1. Refrigerante
« Nivel de refrigerante bajo



LOCALIZACION DE AVERIAS

2. Radiador
« Radiador dafiado o con fugas
o Tapon del radiador defectuoso
« Aleta del radiador doblada o dafiada
3. Bomba de agua
« Bomba de agua dafiada o averiada
o Termostato averiado
« Tubo dafiado
« Tubo conectado incorrectamente
« Tuberia dafiada
« Tuberia conectada incorrectamente
Sistema de combustible
1. Cuerpo del acelerador
« Junta del cuerpo del acelerador suelta o da-
fada
2. Filtro de aire
« Elemento del filtro de aire obstruido
Chasis
1. Freno
o El freno patina
Sistema eléctrico
1. Bujia
« Distancia incorrecta entre electrodos de la
bujia
« Margen de temperatura de bujia incorrecto
2. Sistema de encendido
« ECU averiada

SAS28610

EXCESO DE REFRIGERACION
Sistema de refrigeracion
1. Termostato

« El termostato permanece abierto

SAS28620

BAJO RENDIMIENTO DEL FRENO

« Pastilla de freno desgastada

« Disco de freno desgastado

o Aire en el sistema de freno hidraulico
« Fuga de liquido de frenos

« Conjunto de pinza de freno defectuoso
« Junta de la pinza de freno defectuosa
« Perno de unién flojo

« Tubo de freno dafado

» Aceite o0 grasa en el disco de freno

» Aceite o0 grasa en la pastilla de freno
o Nivel de liquido de frenos incorrecto

SAS28660

BARRAS DE LA HORQUILLA DELANTERA
AVERIADAS

Fuga de aceite

o Tubo interior doblado, dafiado u oxidado

» Tubo exterior agrietado o dafiado

« Junta de aceite montada incorrectamente

« Labio de la junta de aceite daifiado

« Nivel de aceite incorrecto (alto)

o Tornillo del conjunto de la varilla del amorti-
guador flojo

« Arandela de cobre del tornillo del conjunto de
la varilla del amortiguador dafiada

« Junta térica del perno capuchino agrietada o
danada

Fallo

« Tubo interior doblado o dafado

« Tubo exterior doblado o dafiado

o Muelle de la horquilla dafiado

« Manguito del tubo exterior desgastado o dafia-
do

« Varilla del amortiguador doblada o dafiada

« Viscosidad del aceite incorrecta

« Nivel de aceite incorrecto

SAS28670

CONDUCCION INESTABLE
1. Manillar
o Manillar doblado o montado incorrectamente
2. Componentes de la columna de la direccion
« Soporte inferior montado incorrectamente
(tuerca anular mal apretada)
« Vastago de la direccién doblado
« Cojinete de bolas o anillo guia del cojinete
dafiados
3. Barra(s) de la horquilla delantera
« Niveles de aceite desiguales (ambas barras
de la horquilla delantera)
o Muelle de la horquilla tensado desigualmente
(ambas barras de la horquilla delantera)
« Muelle de la horquilla roto
« Tubo interior doblado o dafiado
o Tubo exterior doblado o dafiado
4. Barra trasera
« Cojinete 0 manguito desgastados
« Barra trasera doblada o dafiada
5. Conjunto de amortiguador trasero
« Muelle del amortiguador trasero averiado
« Fuga de aceite o gas
6. Neumatico(s)
« Presién desigual de los neumaticos (delante-
ros y traseros)
« Presion de los neuméticos incorrecta
« Desgaste desigual de los neuméticos
7. Rueda(s)
« Equilibrio incorrecto de las ruedas
« Llanta de fundicion deformada
« Cojinete de rueda dafiado
« Eje de la rueda doblado o flojo
« Descentramiento excesivo de la rueda
8. Bastidor

9-3



LOCALIZACION DE AVERIAS

« Bastidor doblado

o Tubo de la columna de la direccién dafiado

« Anillo guia del cojinete colocado incorrecta-
mente

SAS28710

SISTEMA DE ILUMINACION O

SENALIZACION AVERIADO

El faro no se enciende

« Bombilla del faro incorrecta

« Demasiados accesorios eléctricos

« Carga excesiva

« Conexion incorrecta

o Circuito conectado a tierra incorrectamente

« Contactos deficientes (interruptor principal o
de luces)

« Bombilla del faro fundida

Bombilla del faro fundida

o Bombilla del faro incorrecta

« Bateria averiada

o Regulador/rectificador averiado

o Circuito conectado a tierra incorrectamente

« Interruptor principal averiado

« Bombilla del faro agotada

El piloto trasero/luz de freno no se enciende

o LED del piloto trasero/luz de freno incorrecto

o Demasiados accesorios eléctricos

« Conexion incorrecta

Los intermitentes no se encienden

« Interruptor de los intermitentes averiado

« Relé de los intermitentes/luces de emergencia
averiados

o Bombilla de intermitente fundida

« Conexion incorrecta

o Mazo de cables dafiado o averiado

o Circuito conectado a tierra incorrectamente

» Bateria averiada

¢ Fusible fundido, dafiado o incorrecto

Los intermitentes parpadean despacio

« Relé de los intermitentes/luces de emergencia
averiados

« Interruptor principal averiado

o Interruptor de los intermitentes averiado

« Bombilla de intermitente incorrecta

« Bateria averiada

Los intermitentes permanecen encendidos

« Relé de los intermitentes/luces de emergencia
averiados

o Bombilla de intermitente fundida

Los intermitentes parpadean deprisa

o Bombilla de intermitente incorrecta

« Relé de los intermitentes/luces de emergencia
averiados

9-4

La bocina no suena

« Bocina dafiada o averiada

« Interruptor principal averiado

o Interruptor de la bocina averiado

« Bateria averiada

« Fusible fundido, dafiado o incorrecto
« Mazo de cables averiado

SAS5RUG035

LOCALIZACION DE AVERIAS CON LA LUZ
DE ALARMA DEL SISTEMA ABS

Consulte el apartado “PROCESO BASICO DE
LOCALIZACION DE AVERIAS” en la pagina
8-107.



SAS28740

DIAGRAMA ELECTRICO

YP400(Y) 2009

1.Sensor de posicion del cigliefial

2.Magneto C.A.

3.Interruptor principal

4 .Rectificador/regulador

5.Fusible de repuesto

6.Fusible del sistema de inyeccion de

combustible

7.Bateria

8.Fusible principal

9.Motor de arranque

10.Relé de arranque

11.Diodo

12.Interruptor derecho del manillar

13.Interruptor de paro del motor

14.Interruptor de arranque

15.Interruptor de emergencia

16.Interruptor de la luz de freno
delantero

17.Relé de corte del circuito de ar-
ranque

18.Interruptor del caballete lateral

19.Sensor de posicién del acelerador

20.Sensor de presién del aire de ad-
mision

21.Sensor de temperatura del refrig-
erante

22.Sensor de temperatura del aire de
admision

23.Sensor del angulo de inclinacion

24.ECU (unidad de control del motor)

25.Bobina de encendido

26.Bujia

27.Sensor de O,

28.Valvula ISC (control de ralenti)

29.Solenoide del sistema de induc-
cion de aire

30.Inyector de combustible

31.Bomba de combustible

32.Medidor de combustible

33.Sensor de velocidad

34.Relé del calentador del pufio (OP-
CIONAL)

35.Interruptor del calentador del pufio
(OPCIONAL)

36.Calentador del pufio izquierdo
(OPCIONAL)

37.Calentador del pufio derecho (OP-
CIONAL)

38.Relé del motor del ventilador del
radiador

39.Motor del ventilador del radiador

40.Relé de los intermitentes/luces de
emergencia

41.Bocina

42 Relé del faro

43.Interruptor izquierdo del manillar

44.Interruptor de rafagas

45.Comuntador de luces de cruce/ sassezot
CODIGOS DE COLORES

carretera

46.Interruptor de la bocina

47 Interruptor de los intermitentes

48.Interruptor de la luz de freno trase-
ro

49.Conjunto de piloto trasero

50.Piloto trasero/luz de freno

51.Luz de la matricula

52.Luz del intermitente trasero dere-
cho

53.Luz del intermitente trasero iz-
quierdo

54.Luz del
derecho

55.Luz del intermitente delantero iz-
quierdo

56.Conjunto del faro

57.Luz de posicion delantera

58.Faro (luz de carretera)

59.Faro (luz de cruce)

60.Conjunto de instrumentos

61.Luz indicadora de intermitente iz-
quierdo

62.Luz indicadora de los intermitentes
derechos

63.Indicador de luz de carretera

64.Luz de los instrumentos

65.Luz de alarma de averia del motor

66.Indicador de sustitucion de la cor-
rea trapezoidal

67.Indicador de cambio de aceite

68.Pantalla multifuncién

69.Tacémetro

70.Velocimetro

71.Interruptor de reposicion del in-
dicador de cambio de aceite

72.Luz indicadora del sistema inmovi-
lizador

73.Termistor

74.Acoplador de reposicién del in-
dicador de sustitucién de la correa
trapezoidal

75.Fusible de emergencia

76.Fusible de sefializacion

77.Fusible del ventilador del radiador

78.Fusible del faro

79.Fusible del encendido

80.Alarma antirrobo (OPCIONAL)

81.Unidad inmovilizadora

82.Luz de la caja portaobjetos

83.Interruptor de la luz de la caja por-
taobjetos

intermitente  delantero

B

Br
Ch
Dg
G
Gy
L

Lg
(0]

P

R
Sb
w

Y
B/L
B/W
Br/L
Br/R
Br/W
G/B
G/L
G/R
G/W
GlY
Gy/G
Gy/R
L/B
L/G
L/R
L/W
L/Y
o/B
P/W
R/B
R/IG
R/W
RIY
wW/B
W/G
W/L
W/R
W/Y
YIG
Y/L
Y/R

Negro

Marrén
Chocolate
Verde oscuro
Verde

Gris

Azul

Verde claro
Naranja

Rosa

Rojo

Azul celeste
Blanco
Amarillo
Negro/Azul
Negro/Blanco
Marrén/Azul
Marrén/Rojo
Marrén/Blanco
Verde/Negro
Verde/Azul
Verde/Rojo
Verde/Blanco
Verde/Amarillo
Gris/Verde
Gris/Rojo
Azul/Negro
Azul/Verde
Azul/Rojo
Azul/Blanco
Azul/Amarillo
Naranja/Negro
Rosa/Blanco
Rojo/Negro
Rojo/Verde
Rojo/Blanco
Rojo/Amarillo
Blanco/Negro
Blanco/Verde
Blanco/Azul
Blanco/Rojo
Blanco/Amarillo
Amarillo/Verde
Amarillo/Azul
Amarillo/Rojo



YP400A 2009

1.Sensor de posicion del ciglefial

2.Magneto C.A.

3.Interruptor principal

4.Rectificador/regulador

5.Fusible de repuesto

6.Fusible del sistema de inyeccion de

combustible

7.Bateria

8.Fusible principal

9.Motor de arranque

10.Relé de arranque

11.Fusible del motor del ABS

12.Fusible del solenoide ABS

13.Diodo

14.Interruptor derecho del manillar

15.Interruptor de paro del motor

16.Interruptor de arranque

17.Interruptor de emergencia

18.Interruptor de la luz de freno
delantero

19.Relé de corte del circuito de ar-
ranque 1

20.Interruptor del caballete lateral

21.Relé de corte del circuito de ar-
ranque 2

22.Sensor de posicion del acelerador

23.Sensor de presién del aire de ad-
mision

24.Sensor de temperatura del refrig-
erante

25.Sensor de temperatura del aire de
admision

26.Sensor del angulo de inclinacion

27.ECU (unidad de control del motor)

28.Bobina de encendido

29.Bujia

30.Sensor de O,

31.Valvula ISC (control de ralenti)

32.Relé de la bomba de combustible

33.Solenoide del sistema de induc-
cion de aire

34.Inyector de combustible

35.Bomba de combustible

36.Medidor de combustible

37.Sensor de la rueda trasera

38.Sensor de la rueda delantera

39.ABS ECU (unidad de control elec-
trénico)

40.Acoplador de prueba del ABS

41.Relé del calentador del pufio (OP-
CIONAL)

42.Interruptor del calentador del pufio
(OPCIONAL)

43.Calentador del
(OPCIONAL)

44.Calentador del pufio derecho (OP-
CIONAL)

45.Relé del motor del ventilador del
radiador

46.Motor del ventilador del radiador

pufio izquierdo

47.Relé de los intermitentes/luces de SAs28750

emergencia
48.Bocina
49.Relé del faro
50.Interruptor izquierdo del manillar
51.Interruptor de rafagas
52.Comuntador de luces de cruce/
carretera
53.Interruptor de la bocina
54.Interruptor de los intermitentes
55.Interruptor de la luz de freno trase-
ro
56.Conjunto de piloto trasero
57.Piloto trasero/luz de freno
58.Luz de la matricula

59.Luz del intermitente trasero dere-
cho

60.Luz del intermitente trasero iz-
quierdo

61.Luz del intermitente delantero
derecho

62.Luz del intermitente delantero iz-
quierdo

63.Conjunto del faro

64.Luz de posicion delantera

65.Faro (luz de carretera)

66.Faro (luz de cruce)

67.Conjunto de instrumentos

68.Luz de alarma del sistema ABS

69.Luz indicadora de intermitente iz-
quierdo

70.Luz indicadora de los intermitentes
derechos

71.Indicador de luz de carretera

72.Luz de los instrumentos

73.Luz de alarma de averia del motor

74.Indicador de sustitucion de la cor-
rea trapezoidal

75.Indicador de cambio de aceite

76.Pantalla multifuncién

77.Tacémetro

78.Velocimetro

79.Interruptor de reposicion del in-
dicador de cambio de aceite

80.Luz indicadora del sistema inmovi-
lizador

81.Termistor

82.Acoplador de reposicién del in-
dicador de sustitucién de la correa
trapezoidal

83.Fusible de emergencia

84.Fusible de sefializacion

85.Fusible del ventilador del radiador

86.Fusible del faro

87.Fusible de la ECU del ABS

88.Fusible del encendido

89.Alarma antirrobo (OPCIONAL)

90.Unidad inmovilizadora

91.Luz de la caja portaobjetos

92.Interruptor de la luz de la caja por-
taobjetos

B

Br
Ch
Dg
G
Gy
L

Lg
(0]

P

R
Sb
W

Y
B/L
B/W
B/Y
Br/L
Br/R
Br/wW
G/B
G/L
G/R
G/W
GlY
Gy/G
Gy/R
L/G
L/R
L/W
L/Y
o/B
P/W
R/B
R/IG
R/W
R/Y
WIG
W/L
W/R
WIY
YIG
Y/L
Y/R
Y/W

CODIGOS DE COLORES

Negro

Marrén
Chocolate
Verde oscuro
Verde

Gris

Azul

Verde claro
Naranja

Rosa

Rojo

Azul celeste
Blanco
Amarillo
Negro/Azul
Negro/Blanco
Negro/Amarillo
Marrén/Azul
Marrén/Rojo
Marrén/Blanco
Verde/Negro
Verde/Azul
Verde/Rojo
Verde/Blanco
Verde/Amarillo
Gris/Verde
Gris/Rojo
Azul/Verde
Azul/Rojo
Azul/Blanco
Azul/Amarillo
Naranja/Negro
Rosa/Blanco
Rojo/Negro
Rojo/Verde
Rojo/Blanco
Rojo/Amarillo
Blanco/Verde
Blanco/Azul
Blanco/Rojo
Blanco/Amarillo
Amarillo/Verde
Amarillo/Azul
Amarillo/Rojo
Amarillo/Blanco
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