





PREFACIO

Las motocicletas de la serie GSX150 representan una vez mds el gran
paso adelante de Suzuki Japon en las motocicletas de cuatro tiempos.
Actualmente en China, las motocicletas Suzuki GSX genuinas son

fabricadas exclusivamente por Jinan Qingqi Suzuki.

Este manual de servicio esta escrito principalmente para personal de
mantenimiento calificado para la inspeccion, ajuste y mantenimiento
de motocicletas Qingqi Suzuki. Los aprendices de mantenimiento y
aficionados a las motocicletas también encontraran que el manual
es un libro muy util. Cuando utilice este manual, puede encontrar
que puede haber algunas pequenas diferencias entre la declaracion
en el manual y los productos fisicos. Es simplemente porque hemos
realizado algunas mejoras durante la fabricacion para adaptarnos
mejor a las condiciones de uso en China. La mayoria de estas
mejoras son independientes del mantenimiento. Este manual de
servicio ha incluido toda la informacion mds reciente en el momento
de su publicacion. Las enmiendas y cambios posteriores seran
informados a los distribuidores Qingqi Suzuki, si tiene alguna

pregunta, consulte a los distribuidores interesados.

MOTOCICLETA CO., LTD. DE JINAN QINGQI SUZUKI

1 de noviembre de 2004
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UBICACION DEL NUMERO DE SERIE

El nimero de cuadro 1 esta impreso en el pilar delantero del bastidor, y el nimero de motor 2 esta impreso en el carter.

Estos numeros son necesarios durante el registro de la motocicleta y el pedido de piezas.

COMBUSTIBLE Y ACEITE RECOMENDADOS PARA SU USO

COMBUSTIBLE

Se utilizara gasolina sin plomo o con un nivel bajo en la medida de lo posible y el indice de octanaje de la gasolina sera 93 # o superior.

NOTA:

La gasolina sin plomo o con un nivel bajo puede prolongar la vida util de la bujia.

ACEITE DE MOTOR

De acuerdo con las clasificaciones de API, el aceite utilizado para el motor debe ser

Clase SG o superior, y la viscosidad sera SAE 10W-40, si el aceite de motor SAE

10W-40 no esta disponible, seleccione la viscosidad del aceite de acuerdo con el iscosidad

siguiente figura.

—

fmperatura C-30 -20 -10 0 10 20 30 40
‘F-22 -4 14 32 50 68 86 104

ACEITE DE HORQUILLA DELANTERA

Aot o L TP
Acettetehorqutia o #
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PROCEDIMIENTO DE RODAJE

El material de calidad se utiliza para las motocicletas GSX150 Qingqi Suzuki y las piezas de las maquinas son de muy altos estandares de calidad.
Sin embargo, todas las partes mdviles deberan tener un proceso de rodaje antes de que el motor alcance la carga maxima. Esto se debe a que,

posteriormente, las propiedades y la fiabilidad del motor tienen una relacion directa con el funcionamiento cuidadoso y limitado al principio.

Los principios generales son los siguientes:

» Siga el siguiente limite de velocidad del motor durante el periodo de rodaje:
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* El acelerador no se abrira completamente cuando la lectura del contador de millas no haya alcanzado los 1 600 km. Pero no sera superior a
10 500 r / min en ningiin momento.

. Ddurzimte el_éilempo de rodaje, el motor no tendra la misma velocidad durante mucho tiempo, la posicion del acelerador cambiara en la medida
e lo posible.
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SISTEMA DE ENCENDIDO TRANSISTORIZADO AVANCE ELECTRONICO
DESCRIPCION GENERAL

« En los productos GSX150, la propiedad de avance de la sincronizacion del encendido se decide ahora mediante el sistema de avance de la sincronizacion electrénica, que
ha reemplazado al antiguo sistema de avance de la sincronizacién mecanica con un controlador de avance centrifugo incorporado.

« La introduccion de este nuevo sistema electronico de avance de la sincronizacion puede reducir la alteracion irregular de la sincronizacion del encendido y mejorar la propiedad de
avance de la sincronizacion durante la alta velocidad.

« El dispositivo de encendido tiene las siguientes funciones: (1)
Control del &ngulo de avance giratorio
Para controlar la sincronizacion del encendido de acuerdo con la velocidad del motor (consulte la Fig. 1). Control del angulo de
(2)  aproximacion
Cuando el motor esté funcionando a baja velocidad, se reducira la interrupcién en el tiempo (angulo de aproximacion) del transistor (Tr) para
disminuir la pérdida de potencia; cuando el motor esta funcionando a alta velocidad, la interrupcion en el tiempo (angulo de aproximacién) se

incrementara para evitar la caida de voltaje de la bobina de encendido (consulte la Fig. 2 y la Fig. 3).
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ESTADO DE FUNCIONAMIENTO

+ Cuando el rotor de sefial gira la bobina de deteccion que generara una sefial (A), la sefial se transfiere al dispositivo de encendido y se convierte
en la sefal de forma de onda (B).

« La sefial de forma de onda (B) se transfiere a la sefial de encendido (C) por el circuito de control del angulo de avance y el circuito de control del angulo de
aproximacion en el dispositivo de encendido.

» Cuando se rompe el transistor que es impulsado por la sefial de encendido (C), la corriente de la bateria fluye al devanado primario (Ig1)
de la bobina de encendido, luego, cuando se corta el (Tr), la corriente de ( Ig1) disminuye rapidamente y, por lo tanto, el voltaje en (Ig1)
se convertira en varios cientos de voltios e inducira varias decenas de miles de voltios. Y este alto voltaje se transfiere a la bujia.

« La cantidad de avance de encendido varia con la velocidad del motor. El dispositivo de encendido controla el tiempo de encendido es el siguiente:
Cuando el motor esta en baja velocidad (el avance aun no ocurre), la sefial de encendido se forma en el punto 1; cuando la velocidad del motor
aumenta (el avance aumenta), la sefial de encendido se forma en el punto 2; y cuando la velocidad del motor es alta (el avance se convierte en
saturacion), la sefial de encendido se forma en el punto 3.
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Generador de sefiales
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MATERIALES ESPECIALES

Los siguientes materiales son necesarios para el mantenimiento de las motocicletas GSX150 y deben estar disponibles para su uso. Estos
materiales incluyen liquido de limpieza, aceite lubricante y pafio abrasivo y el material estandar de este tipo. Este manual de servicio hara la

introduccion de cémo usar el material y dénde se usa el material.

MATERIAL USANDO-UBICACION PAGINA JSANDO-UBICACION PAGINA
Seftode-aceite 3-56
+| Cojinete de rueda 6-9
6-41
+|Leva de freno 6-42
+|Bola del eje de direccion 6-25
. Mancj;a espaciadora y tapa de sellado a prueba de 6-46
5UZUKI SUPER potve
BRASA "A"
. «|Caja de cambios del odémetro 2-3
0 equivalente
6-10
99000-25011
. 1 . e 2Q
Astento-deta-pinza-de-freno 6-28
6-32
$ILICONA SUZUKI
BRASA
@ equivalente
99000-25100
F= o ol el 2.920
FaSauur ueT PIston aray
+|Vastago de valvula 3-29
— . .

Qam «|Mufion del arbol de levas 3-32
ez, 4 Eje del balancin 3-32
=

PASTA SUZUKI MOLY
equivalente
99000-25140
Eubiertadetapadecitindro 2-5
3-33
«| Superficie de acoplamiento del carter en los lados 3-50
derecho e izquierdo
+|Pernos del amortiguador de la horquilla 6-17
delantera
$UZUKI BOND No. 1215 0
equivalente
T9000-31 110
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CEMENTO D
BUPER "1305"
¢ equivalente
99000-32100

MATERIAL USANDO-UBICACION PAGINA JSANDO-UBICACION PAGINA
B, ot ' ot : ot 2.21
Pernodetapoteadetacadenadetevas Saca
Bregpaitzd de transmision de segunda 3-48
Perno de hexagono interior para embrague de arranque 3-57
CEMENTO DE HILO
$UPER "1303"
0 equivalente
»9000-32030
D ot TR ey o ot b . a-4Z
Pernodetavarittadetamortiguadordetahorguitte 61
delantera
BLOQUEO DE HILO
CEMENTO
equivalente
$99000-32040
o o o n 2.4Q
NEETTEUUr e CUIMEES IO
Manguito de guia de leva y soporte de trinquete 3-51
Tornillo de fijacion para bomba de aceite del 3-52
motor
Tornillo de la bobina de deteccion
Tornillo de fijacion del estator 5-3
Tornillo de fijacion del motor de arranque 5-13
BLOQUEO DE HILO
CEMENTO "1342"
0 equivalente
99000-32050
e o 4 4+ 2.7
Faercapararotormagneto Sac
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MEDIDAS PREVENTIVAS Y PRECAUCIONES GENERALES

Al desmontar o volver a montar, tenga en cuenta los siguientes elementos y sin ninguna omision.

« El relleno, las juntas, los clips, las juntas téricas y los pasadores de chaveta deben reemplazarse por otros nuevos.

*Los clips usados extraidos del eje no deben volver a utilizarse; deben desecharse y reemplazarse por ofros nuevos.

* Cuando instale un clip, tenga cuidado de no abrir el extremo mas alla de la dimension que el clip puede deslizar sobre el
eje.

* Después de instalar un clip, debe verificar y asegurarse de que esté completamente en la ranura fija.

« De acuerdo con el tamafio del calibre de grande a pequerio, de arriba a abajo con el orden de adentro hacia afuera, apriete los pernos y tuercas con los pares
especificados.

« Utilice las herramientas especificadas.

« Utilice piezas originales y aceite recomendado.

» Cuando dos personas trabajen juntas, la seguridad se cuidara entre si.

« Después de la instalacién, se comprobara el estado de apriete y las condiciones de funcionamiento de las piezas.

« La gasolina puede arder y explotar facilmente, debe tener mucho cuidado al usarla, no debe usarse como liquido limpiador.

Las palabras "ADVERTENCIA", "PRECAUCION" y "NOTA" utilizadas en este manual de servicio indican los siguientes significados:

“ADVERTENCIA” .......... Implica la seguridad personal de los conductores, si se descuida, provocara lesiones a los conductores.
“PRECAUCION" ........... Las instrucciones y regulaciones que se deben seguir para proteger las motocicletas. “NOTA” .................. Consejos para

la reparacion.

APLICACION DE LAS PIEZAS ORIGINALES DE QINGQI SUZUKI

Se utilizaran piezas originales de Qingqi Suzuki para el reemplazo de piezas de motocicleta. Si la imitacion u otras piezas de marca se
utilizan para reemplazar las piezas de Qingqi Suzuki, la propiedad mecanica adecuada se reducira e incluso pueden ocurrir fallas

mecanicas, por lo tanto, aumentara el cos.
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ESPECIFICACIONES

TAMANO Y PESO NETO

Largo total ......coooiiiiiie e e 1985 mm Ancho total

........................................................... 730 mm Altura total ..........ccceeeee..
1074 mm Banda de rodadura ...........

1255 mm Distancia al suelo

................................................ 140 mm Altura del cojin del asiento
............................................. 763 MM Peso Neto .......ccceeiiiiiiiiicece
................ 125 kg
MOTOR
MOAEIO ... e Cuatro tiempos, refrigeracion por aire, OHC Numero de
CliNAros ......coocvvvviiiies i 1
Diametro interior del Cilindro.............coocoeiiieiiieieiieieeeeeeeeees e, 57,0 mm Carrera
.................................................................. 56,8 mm pistén Desplazamiento ....................
.................................. 145 cm Relacién de compresion ............ coeceevcvenieeiiiennieeennee. 9.5
1
Carburador ..........c..oeeiieiicieee e e MIKUNI VM22, cafion simple
Filtro de @ire ......ooeviiiiiiiieeee e Cartucho de filtro de plastico de espuma de poliuretano Sistema de arranque
................................................... Arranque eléctrico
Sistema de lubricante ............cccoccoiiniiiiiii . Bandeja de aceite mojada
TRANSMISION
EMDrague ..o e Transmisién de placas mdltiples en bafio de aceite
....................................................... 5 velocidades, malla constante Modo de cambio de velocidad .............
.............................. 1-abajo, 4-arriba Reduccién de velocidad primaria .......... ..cccccceveeneeenne. 3.470 (59/17)
Reduccion de velocidad final .............. oo 3.071 (43/14) Relacién de transmision,
Primera velocidad ...........ccccocoviiiiniininnns 3.000 (43/14) Segunda
velocidad ... ..o 1.857 (33/11) Tercera velocidad
................................... 1.368 (26/19) Cuarta velocidad ......................
............ 1.095 (23/21) Quinta velocidad ...........cccccceevveienes e 0.913
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SISTEMA ELECTRICO

Modo de encendido .........cccereeiiiiiinieiieeeee e e Transistor digital Temporizacion de encendido ..........c.ccooveeiiiieieiiiiiens e, 13 ° antes

BUjia. .o e Bateria NGK CRYE .......ccccceiiiiiniiieeen.

............................... 12V 28,8 Kc (7Ah) FUsible .......cco o

........ 10 A

Faro.....coo i 12V 35/35 W Luz trasera / luz de freno

................................................. 12V 5/21 W Luz intermitente ..................

................................. 12V 21 W Luz indicadora de intermitentes .........

............................ 12V 2 W Luz indicadora de punto muerto ...............

............................ 12V 2 W Indicador de luz alta ............c.. covcveevecciiiiiceee. 12V 2

W Luz del 0dOmetro ............ cocviiiiiiiiciicecicee 12V 3 W Indicador de

velocidad .. ... 12V 2 W Luz indicadora de cambio

................................................ 14V2W

CHASIS

Suspension delantera ...........cccovveeiiieiiin e, .Muelle redondo retractil, amortiguacién de aceite.

SUSPENSION traSera.........eiverueeeeeeieeneiesesieeeeies e Brazo oscilante, amortiguacion de aceite, resorte ajustable en 5 pasos Angulo de direccion
...................................................... 42 ° (izquierda, derecha) Angulo de avance ............cccccceeeeveeecuevececeeece eunnn... 64 ° 30 'Desplazamiento de
FUEAAS ....oiiiiiiicieeee e e 90 MM Radio de Gir0 .......cceviiiiiiiiiiiees e 21m

CAPACIDAD
Deposito de combustible incluido el repuesto ...........ccoeeeevciienene 14,5L
repuesto ......cccovevevveeiieeninns 16L
Aceite de MOtOr .......coooiiiiie s e 1000 ml de aceite de la horquilla
delantera

* Las especificaciones mencionadas anteriormente estan sujetas a cambios sin previo aviso.
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INTERVALO DE MANTENIMIENTO PERIODICO

Para garantizar la mejor propiedad y economia para la motocicleta, la siguiente tabla enumera el intervalo de tiempo para el mantenimiento

periodico.

NOTA:

Si la motocicleta se utiliza en un entorno severo, los intervalos seran mas cortos.

TABLA DE MANTENIMIENTO PERIODICO
MOTOR

tntervato
s ~ .
Inicial 1000 km Cada 5000 km Cada 10000 km Pagina
Articulo
Bateria inspeccionar tnspeccionar 2-4
Tuerca-deculata; tuerca-de-citindro;-perno-ytuerca
Inspeccionar Inspeccionar - 2-5
del tubo de escape Filtro de aire
H ada 2000 km-lniciala 26
Aptar-caaa-suvooKm-tictary Z-0
T 4 4 4 reida ot a2 2000 km 2.7
ensordecadena detransmision-detevas a-o000«Km 21
Hotgura-devétvutas tnspeccionar inspeccionar 2-7
Intensidad-de-ta-presién-de-compresién inspeccionar inspeccionar 2-8
B Hia 1 : 1 : Quctitiid 2.9
ta tnspeccionar inspeccionar OUSHLHGO Z=0
i o it ¥ : 1 : 2.0
Tuberiade-combustibte nspeccionar inspeccionar -9
I o da 4 af
mptazaco-caga4-anos
P PRI 1 H [ H 2.0
Filtro-de-combustibte Limpiar Limpiar Z2-9
P " R ' ot o 1000 1 da-2000-km-R. | A 2.0
Aceite-de-motor Reemptazo-iniciai-ae-1000-km-y-caga2000-km-Reemptazaao z=J
A o Qpiatitiid 240
Filtro-de-aceite Sustittiao Z2-10
Eikra-h et o i [ H 210
Filtro-de-carter de-aceite Limptar 2=-10
Oa,rlfu 4 t : 1 : 2114
ouracof inspeccionar inspeccionar 2=
Ermb ¥ ; I : 2.14
Embrague inspeccionar inspeccionar 211
It |
ntervalo
s ~ .
Inicial 1000 km Cada 5000 km Cada 10000 km Pagina
Articulo
o o Zezd ] H H H d 10006 219
Cadenade-transmision HSPecciof .aFy—Hmpiaf caga1touu Z-tz
F " 1 : 1 : 2.1
eno tnspeccionar inspeccionar Zz=To
L P 4ot s 73 SRDREATS 1 : 1 ; 212
Comprobaciénde-tamanguera-de-freno-({freno-dediscoy inspeccionar inspeccionar 2T
1 ada 4 afnoe
emprazo-caaa4anos
PSR £ JEPT 1 Ha ~Anda 9 AR~ 212
Liguido-de-frenos{freno-de-disco) eracetie-cata=z2-anos 2T
N At ¥ ; } . 2.1A
Neumatico tnspeccionar inspeccionar z-10o
: JRPRERTS s o 1 : 1 : 217
Equipo-de-direccion nspeccionar inspeccionar 2=
o Ao L TP P Cambi fal hi 217
Aceite-de-horquittadetantera Gambio GCambio 2=
P 4 Aal Al H 1 : 1 : 219
Perno-y-tuerca-det-chasis inspeccionar inspeccionar Z2-10
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TABLA DE LUBRICANTES

Los siguientes intervalos de mantenimiento estan descritos con millas, es para el ultimo propésito de mantenimiento de la motocicleta con la forma

mas economica.

Iat il
mrervamny
Inicial y cada 5000 km Cada 10000 km

Articulo
Chble-de-control-del-acelerad Aeeite-de ot

abDleaecontroiraclraceieraqaor ACENe ae motor
M Aot ' 4 G

ango-ueiraceieraugor Trasa
Chbie-detemt Neeite-de-mot

anie-aeremorague AcCEne ae motor
C i Aa—f A i ol 4

auicacicho Acerne ae motor

FBRTI PR FIE TSI I + PO G
EJ rexmoreaetransmision aerodometroLaja ae Trasa

b Aot s Cor:

CampiosS deroaometro Trrasa
Eie-flexibted A ol g o L + " - Gracs

JeTEXioe-aetransmision adertacometro Cadena ae rasa

St A 14, A + = 1000k

ransmision ACCTIICUCTNOLON Cala TUUURITT
Pedal-A £ o HS pu ] 4+
redardacirenu Orasa O atCcie ac1rotor
A’ ot bt Ao £ Gr:

[DOIraeievas aeireno Trasa
Chinete-del-sie-de direccis

pjinetc-uacrecjeucairecion

Engrasar cada 2 afos o cada 20000 km

Cpjinete-de-balancin-trasero

junta, se producira un deslizamiento de los frenos.

Se debe tener cuidado de no aplicar excesiva grasa lubricante en el arbol de levas del freno. Si la grasa lubricante se adhiere a la

Después de haber utilizado la motocicleta en la zona humeda o durante los dias de lluvia, las partes faciimente oxidadas expuestas al exterior deben ser

lubricadas con aceite o grasa lubricante. Antes de lubricar varias piezas, primero se eliminara la mancha de 6xido y se limpiara la grasa lubricante, el aceite,

el polvo o la suciedad.
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PROCEDIMIENTO DE MANTENIMIENTO

Esta seccidn describe el procedimiento de servicio para cada elemento de mantenimiento periodico.

BATERIA

Inspeccione Tos 1000 km iniciales y cada 5000 km.

+ La bateria debe retirarse para verificar el nivel de electrolito y la gravedad
especifica.

* Quite la cubierta de la base del lado derecho.
« Retire el polo negativo de la bateria en los terminales de la bateria.

« Retire el polo positivo de la bateria, luego retire la bateria del marco.

« Verifique el nivel de electrolito y la gravedad especifica. Si es necesario, se agregara agua
destilada para que el nivel de electrolito sea mas alto que la linea de nivel de fluido inferior 1, tope
no mas alto que la linea de nivel de fluido superior 2.

Para verificar la gravedad especifica, use el gravimetro para medir la condicién de

carga.
09900-28403: Hidrotester
Peso especifico estandar: 12V 1,28a20°C

Cuando la lectura de gravedad especifica es igual o menor que
1,22 (20 ° C), indica que la bateria debe retirarse de la motocicleta y volver a

cargarse. Si el cargador carga la bateria en la ubicacion original, se dafiara el

estabilizador o rectificador de voltaje.

* La instalacion de la bateria se llevara a cabo en el orden inverso descrito
anteriormente.

D Bateria

Durante Ta instalacion del cable de Ta bateria, primero se fijara el polo + Tibo respiradero

y luego el polo -.

. Rfevisar el tubo de ventilacion y ver si esta fijo, dafiado o arreglado segun la
igura.
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TUERCA DE CULATA DE CILINDRO, TUERCA DE CILINDRO, PERNO Y
TUERCA DE TUBO DE ESCAPE

Inspeccione Tos 1000 km iniciales y cada 5000 km.

TUERCA DE CULATA DE CILINDRO
+ Quite el asiento y el tanque de combustible. ( 3-4)
- Retire la tapa de la culata de cilindros. ( 3-9)
« Cuando el motor se enfria, para apretar 4 piezas de tuercas de 10 mm 1

y 2 piezas de tuercas de 6 mm 2 hasta el par especificado con llave dinamométrica.

10 mm: 15-20 N - m (1,5 - 2,0 kgf-m) 6 mm: 7 -
11 N - m (0,7 - 1,1 kgf-m)

« Al instalar la tapa de la culata, se pegara SUZUKI BOND No 1215 en la superficie
de contacto de la culata. (

3-33)

99000-31110: SUZUKI BOND No 1215

TUERCA DE CILINDRO
2 piezas de tuercas de 6 mm 3 debe apretarse al especificado

esfuerzo de torsion.

7-11N-m (0,7 - 1,1 kgf-m)

PERNO DE TUBO DE ESCAPE Y PERNO DE SUJECION DEL SILENCIADOR
Para apretar el perno del tubo de escape 4 y perno de sujecion del silenciador 5

hasta el par de apriete especificado.

Perno del tubo de escape y perno de sujecion del silenciador:

9-12N-m (0,9 - 1,2 kgf-m)
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FILTRO DE AIRE

Limpiar cada 3000 km.

Si el filtro de aire esta bloqueado por suciedad, la impedancia de succion aumentara, como

resultado, la potencia de salida disminuirad y el consumo de combustible aumentara.

Revise y limpie el filtro de aire de la siguiente manera:
« Retire la tapa de la rejilla izquierda.
* Quite el tornillo, saque el conjunto del filtro de aire.

« Saque el filtro de aire de plastico de espuma de poliuretano de la rejilla del filtro.

NOTA:

La marca "UP" debe estar hacia arriba al instalar la tapa del filtro de aire.

* Llene completamente liquido de limpieza incombustible en un recipiente de limpieza adecuado y
sumerja el filtro de aire en el liquido para lavarlo.

» Exprima el liquido del filtro de aire con ambas palmas.
« Sumerja el filtro de aire en aceite, luego exprima el aceite para que el filtro de aire esté con un
poco de aceite.
NOTA:

No gire el filtro de aire, si lo hace, el filtro de aire se romperé o las pequenas

burbujas podrian dafarse.

Inspeccione el filtro de aire con cuidado y vea si hay alguna grieta o

dano. Si hay algun daiio, reemplacelo.

Filtro de aire

ncombus

iquido de limpieza

Petréleo
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ESPACIO DE VALVULA

Inspeccione Tos 1000 km iniciales y cada 5000 km.

Si la holgura de la valvula es demasiado grande, causara el ruido de la valvula, pero si la
holgura es demasiado pequefia, afectara la potencia consumida de la valvula. Por lo
tanto, se deben seguir las siguientes reglas para verificar y ajustar el espacio libre de

acuerdo con la indicaciéon de millas anterior.

El procedimiento de ajuste del juego de valvulas es el siguiente:
Retire el tanque de combustible del asiento.

« Retire la tapa de observacion superior 1 de la valvula y el tapén de observacion de la sincronizacion 2
de la valvula.

« Retire la cubierta 3 del magneto y utilice una llave de tubo de 14 mm para girar el rotor del
magneto y mueva el pistén a la posicion del punto muerto superior (TDC) de la carrera
ascendente. (Para girar el rotor de modo que la linea "T" UNA esta alineado con el centro
del orificio de la caja del ciglefal.)

* Inserte el medidor de espesor en el lado inferior del vastago de la valvula y ajuste
el tornillo en el balancin.

09900-20803: medidor de espesor

Especificacion de la holgura de la valvula

Valvula de entrada y valvula de salida: 0,08 - 0,13 mm

« Si el espacio libre no se ajusta a la especificacion, utilice herramientas para ajustar
de modo que se ajuste a la especificacion.

09917-13210: llave de ajuste de taqués

« Reinstale la bujia, la tapa de observacion de la valvula, la bujia de observacion de sincronizacion
de la valvula y la tapa del magneto.

NOTA:
Compruebe la holgura de las vélvulas cuando el motor esté en condiciones de refrigeracion. Para
revisar y ajustar al mismo tiempo la valvula de entrada y la vdlvula de salida cuando el piston esta

en el punto muerto superior de la carrera ascendente.
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INTENSIDAD DE PRESION DE COMPRESION

Inspeccione Tos 1000 km iniciales y cada 5000 km.

( 3-3)

BUJIA

Inspeccione Tos 1000 km iniciales y cada 5000 km.

Reemplacelo cada 10000 km.

Retire el carbén con alambre de metal o limpiador de boquillas, ajuste la holgura del

tapon a 0,7 - 0,8 mm y mida con el medidor de espesor.

Al limpiar carbon, es necesario observar el estado de la bujia y prestar atencion al
color del carbon. El color de carbon implica que el tapon estandar es apropiado o
no. Si el enchufe estandar tiene tendencia hiumeda, se debe reemplazar el enchufe
calefactor, si el enchufe estandar tiene tendencia al sobrecalentamiento (el aislante

ceramico presenta estado albino), se debe reemplazar por enchufe frio.

NOTA:

La bujia tipo “R” cumple con ciertas especificaciones, significa que la resistencia estd

colocada en el centro del poste eléctrico para protegerla del ruido radioactivo.

£ I NOoK CRARE
pocanente NOITNOT
Tin, tA A NCK CR7ZE
TPOCsStantar NOINONNT =

- £
HPOTHO ™
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TUBERIA DE COMBUSTIBLE

Inspeccione Tos 1000 km iniciales y cada 5000 km.

Reemplacelo cada 4 afios.

Inspeccione la tuberia de combustible y el conector en busca de dafios y fugas de aceite. Si hay

algun dafio, debe reemplazarse.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Limpiar 7000 km iniciales y cada 170000 km.

Si el filtro de combustible esta contaminado con depositos y el combustible no fluye de manera
constante, reducira la potencia del motor. Limpie la tapa del filtro con una solucion limpiadora

no inflamable.

ACEITE DE MOTOR

Reemplazo inicial de T000 km y cada 2000 km.

El aceite se reemplazara cuando el motor esté caliente. El procedimiento es el siguiente:

 Apoye la motocicleta con un caballete central.
« Retire el tapén de drenaje de aceite 1y tapa de llenado de aceite 2 para drenar el aceite.

» Después del tapdn de drenaje de aceite 1 esta apretado, llene aceite nuevo a través de la tapa de
llenado de aceite. EI motor puede contener 1000 ml de aceite. El aceite utilizado debe ser SG o
superior con viscosidad 10W / 40 segun la clasificacion API.

« Arranque el motor para que funcione en ralenti durante varios segundos.

» Apague el motor y espere alrededor de 1 minuto. Luego verifique el nivel de aceite a
través de la ventana de nivel de aceite 3. Para medir con precisién, la motocicleta debe
estar en posicion horizontal y vertical. Si el nivel de aceite es mas bajo que la marca
"F", se debe agregar aceite hasta la marca "F".
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FILTRO DE ACEITE

Reemplazo inicial de T000 km y cada 5000 km.

Reemplace el filtro de aceite de acuerdo con el siguiente procedimiento:
« Retire el tapén de drenaje de aceite para drenar el aceite del motor.
* Retirar los 3 tornillos para fijar la tapa del filtro.

« Abra la tapa del filtro y saque el filtro.

* Reemplazado por el nuevo filtro.

» Antes de instalar el nuevo filtro, verifique la posicion de la junta torica
1, para confirmar si es normal.

« Antes de instalar la tapa del filtro, verifique el resorte del filtro 2 y junta térica 3, para
confirmar si estan instalados correctamente. Vuelva a colocar la tapa del filtro y apriete los
tornillos.

« Llene aceite de motor y verifique el nivel de aceite.

NOTA:

*Solo cuando se cambia el aceite y el filtro juntos, se deben llenar aproximad: te 1 100 ml de
aceite de motor en el motor.

* Para la revision, se llenaran 1 250 ml de aceite.

Antes de volver a montar el filtro de aceite, se debe comprobar que el
filtro de aceite esté instalado de acuerdo con las instrucciones. Si la

instalacion no es correcta, el motor se dafara gravemente.

PRESION DEL ACEITE

Inspeccione cada 5000 km.

( 3-3)

FILTRO DE CARTER DE ACEITE

Limpiar cada 10000 km.

Limpie la rejilla del carter de aceite y retire el objeto extrafio almacenado. Para

inspeccionar la pantalla y ver si hay algin dafo.
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CARBURADOR

Inspeccione Tos 1000 km iniciales y cada 5000 km.

AJUSTE INACTIVO
NOTA:

Ajuste cuando el motor esté en estado térmico.

« Arranque el motor, a éuste el torn|IIo de ajuste 1 en el acelerador, ajuste la velocidad
del motor entre 1'450 y 1 550 r / min.

Régimen de ralenti del motor: 1500 * 50 r / min

RETROCESO DEL CABLE DE CONTROL DEL ACELERADOR
El cable de control del acelerador debe tener un juego de 0,5 a 1,0 mm A.
Ajuste el juego del cable de control del acelerador.
« Apriete el cable de control para comprobar el juego.
« Aflojar la contratuerca 2, girar el ajustador 3 de modo que el juego alcance la
cantidad especificada.

» Mantenga la posicion del ajustador y fije la contratuerca.

Holgura del cable de control del acelerador: 0,5 - 1,0 mm

EMBRAGUE

Inspeccione Tos 1000 km iniciales y cada 5000 km.

El valor del juego del embrague medido en la palanca de control del embrague debe
ser de 4 mm cuando el embrague comienza a soltarse y marcharse. Si el juego no

es correcto, ajustelo de la siguiente manera:
« Aflojar la contratuerca 1, y apriete el ajustador 2 de la palanca de control del embrague.
« Aflojar la contratuerca 3 del ajustador del cable de control del embrague.
« Atornille o desenrosque el ajustador 4 del cable de control del embrague para cumplir con el

juego especificado.

» Cuando el ajustador esté fijado en la posicién especificada, apriete la contratuerca.

Durante cada ajuste, se utilizara aceite ligero para la lubricacion del cable de control

del embrague.
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CADENA DE TRANSMISION

Limpiar e inspeccionar cada 17000 km.

CADENA DE TRANSMISION

Inspeccione visualmente la cadena de transmisién y vea si hay los siguientes
reduciendo las condiciones de dafo. (Utilice un caballete central para sostener la rueda trasera,

gire la rueda con la mano lentamente cuando la transmision esté en punto muerto).

Los articulos inspeccionan:

1. Pasador aflojado

2. Dafo del rodillo

3. Eslabén de la cadena contaminado

4. Eslabén de la cadena rastro deformado o atascado
5. Dafado excesivo

Si se encuentra algun defecto, se debe reemplazar la cadena de transmision.

* Lave la cadena con queroseno. Si la cadena se oxida pronto, se reducira el
intervalo de lavado.

» Después de lavar y secar la cadena, se debe lubricar con aceite lubricante para cadenas o aceite
para engranajes SAE # 90.

Verifique el dafio de la cadena de transmision y ajuste la tension de la cadena de la siguiente manera:

» Después de sacar el pasador hendido, afloje la tuerca del eje 1, luego afloje la
contratuerca 2.

« Apriete el ajustador 3 para ajustar la cadena de transmision.

CADENA SAG

« Afloje el ajustador 3 para que la cadena tenga un pandeo de 25 a 35 mm
entre el motor y el pifidn trasero. La marca 4 en los 2 ajustadores de cadena en la
misma posicion de escala, para asegurar la direccién correcta de remo para la

rueda delantera y la rueda trasera.

« Después de terminar el ajuste de la cadena de transmision, apriete la tuerca del eje 1y
bloquearlo con un alfiler. Cada vez que se debe utilizar el nuevo pasador hendido.

DESGASTE DE CADENA
» Contador 21 piezas de pasadores de cadena, mida la longitud de 20

eslabones de la cadena. Si la longitud supera los 259,4 mm, se debe cambiar la cadena.

La longitud de 20 eslabones de cadena.

Limite de servicio: 259,4 mm

123 19 20 21
Lo ole ofs o ofe ofo ofo oo oXo ofo oX
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FRENO

Inspeccione los 1000 km iniciales y cada 5000 km. La
manguera se reemplazara cada 4 afios.

El liquido de frenos se cambiara cada 2 aios.

FRENO DELANTERO (TIPO DE DISCO)

NIVEL DE LiQUIDO DE FRENOS

« Apoye el chasis de la motocicleta con un caballete central, mantenga la motocicleta en posicién vertical.
« Observe la linea de limite inferior del tanque de almacenamiento de liquido de frenos para verificar el nivel del liquido de frenos.

« Cuando el nivel es mas bajo que la linea del limite inferior, se debe agregar y llenar el siguiente liquido de frenos de especificacion.
Especificaciones y clasificaciones: DOT3, DOT4 o SAE J1703

99000-23021: liquido de frenos Suzuki

El glicol se utiliza principalmente como liquido de frenos para el sistema de frenos de las motocicletas. Al agregar liquido, no esta permitido usar
el liquido que contiene principalmente siliconas o petréleo crudo en mezcla, de lo contrario, se produciran dafos graves. No esta permitido
utilizar el liquido de frenos extraido de contenedores viejos, usados o no sellados. Esta prohibido utilizar el liquido de frenos remanente para el

ultimo mantenimiento o el almacenado durante mucho tiempo.

* Si se produce una fuga, el liquido de frenos afectara la conduccion segura y hara que la pintura de la superficie se desvanezca.

* Antes de conducir hay que comprobar si la manguera tiene alguna rotura y comprobar si la unién de la manguera tiene alguna
fuga.

PASTILLA DE FRENO

Observe la linea limite roja 1 marcado en la almohadilla y comprobar el desgaste
condicién de la pastilla de freno. Si el desgaste excede la linea limite, debe

reemplazarse por uno nuevo. ( 6-28)

INTERRUPTOR DE LUZ DE SENAL DE FRENO

Ajuste el interruptor de la luz de sefial de modo que se agarre la palanca del freno

y la lampara de sefial de freno se enciende antes que la palanca que soporta la presion.
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ESCAPE DEL BUCLE DE LiQUIDO DE FRENOS
El aire permanecio en el circuito de fluido que producird amortiguacion

En efecto, absorbera una gran parte de la presién proveniente del cilindro maestro
del freno, afectando asi el correcto funcionamiento del freno de disco tipo garra. El
aire restante indica la "esponjosidad" de la palanca de freno y la falta de potencia de
frenado. Teniendo en cuenta que tal aire remanente traera peligros para el chasis y
el conductor, al reinstalar el freno y ajustar el sistema de frenos al estado adecuado,
es absolutamente necesario eliminar el aire en el circuito del liquido de frenos de la

siguiente manera:

« Llene el liquido en el recipiente de almacenamiento del cilindro maestro del freno hasta la linea “ALTA”. Para
arreglar la tapa del recipiente de almacenamiento de fluido para proteger la suciedad para que entre.

 Conecte un tubo a la valvula de salida de aire de arrastre e inserte el extremo libre en el
recipiente.

Valvula de salida de aire: 7-9N - m (0,7 - 0,9 kgf-m)

« Sujetar y aflojar rapida y continuamente la maneta de freno varias veces, y
finalmente sujetarla con mucha fuerzay no soltarla. Gire un cuarto ciclo y afloje
la valvula de salida de aire, en este momento el liquido de frenos fluira hacia el
recipiente. De esta forma, se puede eliminar la tension de la palanca de freno
que hace que la palanca de freno toque el manillar. Luego cierre la valvula,
sujete la palanca del freno para abrir la valvula. Y repita este procedimiento y
deje que el liquido que fluye hacia el recipiente ya no tenga burbujas.

NOTA:

* Cuando el sistema de frenos purga el aire, el liquido de frenos se agregara al recipiente de
almacenamiento segun sea necesario.

*Tenga en que a do se ali d algo de lig visible en la olla.

« Cierre la valvula de salida de aire y desconecte la tuberia. Agregue liquido de modo que el
nivel sea el que suba hasta la linea de nivel “ALTO”.

Debe tener mucho cuidado al manipular el liquido de frenos: el liquido puede

producir una reaccion quimica con la pintura, el plastico y la goma.
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FRENO TRASERO
Levante el pedal del freno unos 10 mm. Esto se hace girando el

tope de limitacion del pedal de freno 1. Después de instalar el perno, se debe

confirmar que la tuerca ya se ha apretado.
Altura del freno trasero H: 10 mm

Después de ajustar la altura del freno trasero, ajuste el recorrido del pedal del freno. Primero,
gire el dispositivo limitador del pedal del freno para colocar el pedal en la posiciéon de

conduccion facil, luego ajuste la carrera libre 2 hasta 20-30 mm.

Cuando sea necesario para el ajuste, gire el ajustador del freno trasero

3 para obtener la autorizacién especificada.

Carrera del pedal de freno: 20-30 mm

LIMITE DE DESGASTE DEL FORRO DE FRENO

En el freno trasero de una motocicleta, la indicacion de limite de desgaste del

El forro de freno esta equipado. Como se muestra en la figura de la derecha, bajo las condiciones de
desgaste adecuadas, cuando el freno esta frenando, la linea de extensién de la marca de indicacién en
el arbol de levas del freno debe estar dentro del rango de angulo impreso en la placa del freno. Siga el

procedimiento que se indica a continuacion para comprobar el desgaste del forro del freno.

* Primero, verifique si el ajuste del sistema de frenos es correcto.

» Cuando el freno actua, compruebe si la linea de extension de la marca de
indicacién esta dentro del rango de angulo en la placa del freno.

« Si la marca de indicacion esta fuera del rango de angulo (como se muestra en la figura de la derecha),
el conjunto de la zapata de freno debe reemplazarse por razones de seguridad.

/ N )
Lalinea deAxtens bn de la marca de indicacion esta dentro del
rango del angulo.

=

etar
=

La linea de elension de la marca de indicacion esta fuera del
rango de angulo.
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NEUMATICO

Inspeccione Tos 1000 km iniciales y cada 5000 km.

NEUMATICO
Inspeccione el desgaste de la llanta, verifique la profundidad de la banda de rodadura
se muestra en la figura. Reemplace el neumatico con desgaste severo o dafiado. Cuando el

desgaste de los neumaticos ha alcanzado el limite, debe reemplazarse.

Profundidad de la banda de rodadura del neumatico
Limite de servicio (neumatico delantero): 1,6 mm

(Neumatico trasero): 1,6 mm

Compruebe la presién de los neumaticos y la valvula para ver si hay algun signo de fuga

de aire.

PRESION DE LLANTA

Paseoadecuado
Expansion en frio de neumaticos
—Montar-sote Dobteconduccion
presion
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ENGRANAJE DE DIRECCION

Inspeccione Tos 1000 km iniciales y cada 5000 km.

Para garantizar una direccion estable del manillar y la transmision de seguridad, el cojinete del eje de
la direccion debe ajustarse correctamente.

Si el cojinete esta demasiado apretado, impedira el comportamiento estable del manillar.

Si el cojinete esta demasiado flojo, la vibracion dafara el cojinete de la direccion.

Verifique el punto de contacto de la horquilla delantera y vea si hay algun juego.

Si se encuentra algun juego, el cojinete de direccién se ajustara de acuerdo con las
instrucciones en 6-25y 6-26 de esto

manual.

UNA Perno de apriete del manillar: 12 - 20 N - m (1,2 - 2,0 kgf-m)
si Perno de la cabeza del eje de la direccion: 35 - 55 N - m (3,5 - 5,5 kgf-m)
C Cubierta superior de la horquilla: 35 -55N - m (3,5 - 5,5 kgf-m)

re Parte inferior de la horquilla delantera: 25 - 35 N - m (2,5 - 3,5 kgf-m)

ACEITE DE HORQUILLA DELANTERA

Reemplazo inicial de 7000 km y cada 170000 km.

« Retire la horquilla delantera. ( 6-11)
« Drene el aceite de la horquilla. 6-14)

« Vierta en una cantidad fija de aceite desde la parte superior del tubo interior.
Cantidad fija (cada pierna): 136 ml Especificacion:

Aceite de horquillan.° 15

Cubierta superior de la horquilla: 35 - 55 N - m (3,5 - 5,5 kgf-m)

Parte inferior de la horquilla delantera: 25 - 35 N - m (2,5 - 3,5 kgf-m)
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TORNILLO Y TUERCA DE FIJACION DEL CHASIS Y MOTOR

Inspeccione los primeros 1000 km y cada 5000 km conducidos.

Las tuercas que se enumeran a continuacion son piezas importantes. Para garantizar la seguridad, deben mantener un buen estado. Si es necesario,

se deben utilizar llaves dinamométricas para apretar al par especificado.
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PRESION DE COMPRESION Y PRESION DE ACEITE
PRESION DE COMPRESION
NOTA:

* Antes de verificar la presion de compresion, se deben verificar la tuerca y el perno de la culata de cilindros para ver si estdn
apretados al par especificado y si la vadlvula ya se ha ajustado.

* Calentar el cilindro al ralenti antes de la prueba.

109915-64512: Juego de manémetro de compresion

2 09915-63210: adaptador de manémetro de compresion

* Retire la bujia.

« Fijar el manometro 1y conector 2 al orificio del enchufe y tenga en cuenta que la conexion
debe ser estrictamente firme.

« Coloque la palanca del acelerador en la posicién completamente abierta.

« Arranque el motor varias veces con el motor de arranque o el arrancador de patada,
luego lea el valor maximo de indicacion del mandémetro como la presién del cilindro.

PRESION DE COMPRESION

Ectandar Jiaaaid
Cstanaar Timite

5kgffTmy) 800 kPa (6 kgf7Ttm)2)

Una presién de compresion demasiado baja implica que puede producirse el siguiente fenémeno anormal.
* La pared del cilindro esta excesivamente desgastada. * La junta de la cabeza del pistdn no es buena.
* El piston o el anillo del piston estan desgastados. * El contacto del asiento de la valvula no es bueno.

* El anillo del piston esta atascado en la ranura.

Cuando la presién de compresion disminuye, o es menor que el valor especificado arriba mencionado, el motor debe ser reacondicionado vy,
para ser desmontado, revise y repare el motor. En este momento, observe la presencia de estos 5 fendmenos anormales.

PRESION DEL ACEITE

« Instale el mandmetro de aceite 3 como se muestra en la figura.

« Para calentar el motor de la siguiente manera:
Calentar durante unos 10 minutos a 2000 r / min en verano. Calentar durante
unos 20 minutos a 2000 r / min en invierno.

* Después del i)recalentamiento, aumente la velocidad del motor a 3000 r/ miny lea
la lectura del manémetro de aceite.

NOTA:

Al comprobar la presion del aceite, el motor debe calentarse a 60 ° C (140 ° F).

PRESION DEL ACEITE

Spperiora t0kPa (0,1 kgf7cm2y (3000 77 min cuando ta temperatura det aceite es de 60> C) inferior a 30 kPa
(0,3 kgf / cm 2

3 09915-74511: manémetro de aceite

Si la presion del aceite es mayor o menor que el valor especificado, se pueden tener en cuenta algunas causas.
* Si la presion de aceite es demasiado baja, a menudo se debe a la obstruccién del filtro de aceite, puede haber una fuga de aceite en el circuito de aceite, el dafio al sello de

aceite y la bomba de aceite pueden no ser buenos o la combinacién de las causas anteriores .

* Si la presion de aceite es demasiado alta, a menudo se debe a que el aceite del motor es demasiado pesado, circuito de aceite bloqueado, problema para la instalacion del filtro de
aceite o la mezcla de las causas mencionadas anteriormente.
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EXTRACCION Y REINSTALACION DEL MOTOR
DESMONTAJE DEL MOTOR

Antes de sacar el motor del bastidor principal, limpielo a fondo con un limpiador
adecuado.

La extraccion del motor se explicara secuencialmente en los siguientes pasos.

« Retire las tapas del marco de los lados derecho e izquierdo.

» Desconecte la bateria - y los cables conductores +.

Desconecte, primero el cable conductor.

« Abra el bloqueo del asiento y luego retire el asiento.

« Gire la palanca del grifo de combustible a la posicion "OFF".

* Retire la manguera de combustible.

» Después de haber aflojado y quitado el perno de fijacion, retire el tanque de combustible.
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« Después de haber aflojado el perno de la varilla del embrague y la contratuerca del ajustador,
retire el cable del embrague.

* Retire el cable del tacémetro.

« Desconecte el acoplador y el cable conductor.

« Desconecte el cable conductor del motor de arranque.

* Quite la tapa de la buijia.
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« Retire el tubo de ventilacion.

« Afloje los 2 tornillos de sujecion y retire el carburador.

* Retire la tapa del pifién del motor.

» Después de haber quitado la abrazadera, quite la cadena.

» Desconecte el cable de tierra del carter.

Direccion de carrera

—
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« Después de haber quitado el perno, quite la palanca de cambios.

« Desconecte la junta del tubo de induccién de aire secundario.

* Quite los 3 tornillos del domo guia inferior, retire el domo guia inferior.

« Aflojar y quitar el tubo de escape y el perno de fijacién del silenciador, luego quitar
el silenciador.

« Quitar el perno de fijacion del motor, la tuerca de soporte del balancin y el
soporte.

» Saque el motor del bastidor principal con ambas manos.

NOTA:

EIl motor debe sacarse por el lado derecho.

Tenga cuidado de no sacar totalmente el eje del balancin del orificio de

soporte del balancin del lado izquierdo, inserte el eje o la varilla en el

orificio de soporte del lado derecho para alinearlo con el orificio del

bastidor y el orificio de soporte del balancin.
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REINSTALACION DEL MOTOR
Instale el motor en orden inverso al desmontaje.

« Antes de insertar el perno de fijacion del motor, primero fije el soporte de fijacion del motor
temporalmente.

NOTA:
Las tuercas de fijacion del motor son tuercas de bloqueo automatico, una vez retiradas,
no sirven para nada. Asegurese de utilizar una tuerca nueva y apriétela al par

especificado.

Perno de fijacion del motor
L (80 mm): 37 -45 N - m (3.7 - 4.5 kgf-m) Otros:
28-34N - m (2,8 - 3,4 kgf-m)

« Apriete el perno del tubo de escape y el perno del silenciador al par especificado.

9-12N-m (0,9 - 1,2 kgf-m)

» Después de terminar la revision del motor, vierta 1,25 L de aceite de motor de servicio ligero SAE
10W / 40 de especificacion de clase SG.

« Arranque el motor y déjelo funcionar al ralenti durante varios segundos. Detenga el motor durante
aproximadamente 1 minuto y luego verifique el nivel de aceite. Si el nivel esta por debajo de la marca
"F", vierta mas aceite hasta la marca "F".

» Después de reinstalar el motor, se deben ajustar las siguientes partes.

* Cable de control del acelerador ( 2-11)
* Cable del embrague ( 2-11)

* Cadena de transmision 2-12)

* Pedal de freno trasero ( 2-16)

* Ralenti ( 2-11)

POSICION DE INSTALACION DE LA PALANCA DE EMBRAGUE

« Alinee la superficie de la muesca de la maneta del embrague con la marca concava de

la leva de liberacion.

M8 L80

M8 L50

Muesdca

superficie

Marca céncava
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DESMONTAJE DE LAS PIEZAS CONSTITUYENTES DEL EXTREMO SUPERIOR

CUBIERTA DE CULATA DE CILINDRO Y CULATA DE CILINDRO

NOTA:

* No es necesario quitar el motor del bastidor si solo se repara el extremo.

* Como se mencioné anteriormente, se deben quitar el asie el
del marco.

que de bustible y la cubierta

« Drene el aceite del motor.

* Retire la tapa de la cubierta del magneto y el tapon del orificio de observacion.

« Quite el tensor de la cadena de levas.
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* Quite la valvula observando la tapa del orificio y la bujia.

» Mueva la bujia al punto muerto superior.

NOTA:
Cuando retire la tapa de la culata, el piston estara en el punto muerto superior

de la carrera de compresion.

* Primero afloje el tornillo de fijacion del manguito del tacometro, luego extraiga el eje de la
rueda dentada accionada por el tacometro junto con el manguito.

« A continuacion, afloje los pernos de la tapa de la culata de cilindros en el orden que se muestra en la figura
y retire la tapa de la culata de cilindros.

NOTA:
Cuando retire la tapa de la culata de cilindros, no afloje y retire el perno

superior con forma de cono concavo.

« Retire la tapa del extremo del arbol de levas.
« Nivele la arandela de bloqueo de la rueda de la cadena del arbol de levas.

« Desenroscar el perno de la rueda de la cadena del arbol de levas y quitar el arbol de levas.

NOTA:
El perno del tensor del drbol de levas 1 se atornilla solo cuando se quita el

motor.

La cadena de transmision del arbol de levas, el pasador y la rueda de la cadena no

deben dejarse caer en el carter.
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« Afloje las 6 tuercas de la culata de cilindros en diagonal y luego retire el motor.

NOTA:

Cuando sea dificil quitar la culata, use un martillo de plastico para golpear la parte del
cilindro sin aletas con cuidado. Al mismo tiempo, levante la culata con cuidado.

Tenga en cuenta que no debe danar las aletas.

* Quitar el tornillo de fijacién del eje del balancin.

« Extraiga los ejes de los balancines con unos alicates.
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« Utilice la herramienta especial para comprimir el resorte de la valvula.

09916-14510: elevador de valvula

« Retire las chavetas de la valvula del vastago de la valvula.

09916-84511: Pinzas

« Saque el asiento del resorte de la valvula, el resorte interno y el resorte externo.

» Saque la valvula del otro lado.
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« Retire el sello de aceite con unos alicates de punta larga.

NOTA:

El sello de aceite extraido se reemplazara por uno nuevo.

» Saque el asiento del resorte.

« Utilice la herramienta especial para quitar el tubo guia de la valvula.
09916-44310: instalador y extractor de guias de valvulas

NOTA:

Solo el tubo guia de la vélvula de se puede utilizar como repuestos.

* Quite el cilindro y el perno del bloque de cilindros.

Cuando golpee con martillos de plastico si es necesario, nunca dane las

aletas.
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* Prepare un pafio de limpieza y col6quelo en el bloque de cilindros para evitar que el anillo
de blogueo del pasador del piston caiga dentro del carter, luego retire el anillo de bloqueo
del pasador del piston con unos alicates de punta larga.

« Retire el pasador del piston.

09910-34510: Extractor de pasadores de piston
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INSPECCION Y MANTENIMIENTO DE LAS PIEZAS CONSTITUYENTES

SUPERIORES
DEFORMACION DE LA CUBIERTA DE CULATA

Después de haber quitado el sellador (SUZUKI BOND No 1215) en la superficie de contacto de la
tapa de la culata de cilindros, coloque la tapa de la culata de cilindros en una pieza de placa plana,
verifique la cantidad de deformacién con un medidor de espesor. El punto de deteccion se muestra

en la figura.
Limite de servicio: 0,056 mm

Si la cantidad de deformacion excede el limite, reemplace la tapa de la culata de cilindros.

DIAMETRO EXTERNO DEL EJE DEL BALANCIN

Mida el diametro del eje del balancin
Estandar: 11,966 - 11,984 mm

DIAMETRO INTERIOR DEL EJE DEL BALANCIN
Al verificar el balancin de la valvula, se debe verificar el didmetro interior del balancin de la

vélvula y el dafio de la superficie de contacto del arbol de levas.

Estandar: 12.000 - 12.018 mm

ARBOL DE LEVAS

Si el ruido de vibracién anormal generado por el motor, o se encontr6 una potencia de salida

insuficiente, se debe verificar el dafio del descentramiento del arbol de levas, la leva y el mufién.

Todos estos sintomas defectuosos probablemente sean causados por el desgaste de la varilla

del arbol de levas.

Entrada de aire abierta

(Antes del punto muerto superior

ierre de entrada de aire

IDespués del punto muerlo inferior)

n)

Punto muerto superior
Cierre de salida de aire

(Después del punto muerto superior)

de aire.abierta

(Apfes del punto muerto inferior)
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DESGASTE DE LEVAS DEL ARBOL DE LEVAS

La leva gastada a menudo causa un funcionamiento incorrecto de la valvula, como resultado, la
potencia de salida disminuira. El limite de desgaste de las levas, incluidas las levas de entrada y
salida de aire, se indican con la altura H.

Esta altura se medira con un micrometro. Si se encuentra que el arbol de levas esta

desgastado al limite, se debe reemplazar.

09900-20202: Micrometro (25 - 50 mm)

Altura de la leva H

Limite de servicio (leva de entrada de aire): 33.670 mm

(Leva de salida de aire): 33.320 mm

DESGASTE DEL DIARIO DEL ARBOL DE LEVAS
Una vez instalado el arbol de levas, mida la holgura del aceite del mufién del arbol de
levas para juzgar si cada mufién se ha desgastado al limite. Lea el espacio libre con un

medidor de espacio libre de plastico como se muestra a continuacion:

09900-22301: Plastigage (0,025 - 0,076 mm)

Holgura de aceite del muiién del arbol de levas

Limite de servicio: 0,15 mm

PAR DE APRIETE DE LA CUBIERTA DE CULATA DE CILINDRO

9-10N - m (0,9 - 1,0 kgf-m)

NOTA:

* Para medir correctamente la holgura de aceite con un medidor de holgura de
pldstico, se deben quitar todas las juntas de la culata y la tapa.

* Antes de medir la holgura de aceite, no use SUZUKI BOND No 1215.
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Si la holgura del aceite del mufidn del arbol de levas excede el limite, es necesario medir
el diametro externo del arbol de levas.
Si la holgura no es correcta, se debe reemplazar el sistema de culata o el arbol de

levas.
09900-20205: Micrometro (0-25 mm)

Diametro externo del muiién del arbol de levas

Estandar: 21.959 - 21.980 mm

ROTACION DEL ARBOL DE LEVAS
Mida la excentricidad con un comparador. Si el descentramiento excede el limite, se debe reemplazar el

arbol de levas.

09900-20701: Mandril de reloj comparador 09900-20607:
Reloj comparador (1/100 mm) 09900-21304: Bloques en V

Limite de servicio: 0,10 mm

DEFORMACION DE LA CULATA DE CILINDRO

Elimine el depésito de carbén en la cdmara de combustion.

Compruebe la deformacion de la superficie de sellado de la culata de cilindros con una
regla y un medidor de espesor, lea el valor de la holgura en varios lugares. Si la lectura

maxima de la regla en algun lugar excede el limite, se debe reemplazar la culata.

Limite de servicio: 0,05 mm

CARA DE TRABAJO DE LA VALVULA
Medir el espesor T, si este espesor ha disminuido hasta el limite, se debe

reemplazar la valvula.

NOTA:
Insp 1 isuall te cada vélvula para ver el estado de desgaste de la superficie de contacto. Si
hay alguna superficie muy de tada, r pldcela por una nueva.

Limite de servicio: 0,5 mm
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ROTACION DE VARILLA DE VALVULA
Como se muestra en la figura, la valvula esta soportada por un bloque en V, verifique el descentramiento con un

indicador de cuadrante. Si el descentramiento excede el limite, se debe reemplazar la valvula.

09900-20701: Mandril de reloj comparador 09900-20607:
Reloj comparador (1/100 mm) 09900-21304: Bloque en V

Limite de servicio: 0,05 mm

SALIDA RADIAL DE LA CABEZA DE LA VALVULA
Coloque el indicador de cuadrante en la cabeza de la valvula verticalmente, mida el descentramiento radial de

la cabeza de la valvula. Si excede el limite, sera reemplazado.

Limite de servicio: 0,03 mm

DESVIACION DEL VASTAGO DE LA VALVULA

Levante la valvula unos 10 mm (0,39 in) desde el asiento de la valvula. Mida la
deflexion del vastago de la valvula en dos direcciones, "X" e "Y", perpendiculares
entre si, colocando el indicador de cuadrante como se muestra en la figura. Si la
deflexion medida excede el limite de servicio, determine si la valvula o la guia

deben reemplazarse por una nueva.

Estand P -
Estanaat Limite-de-servicio

[ P PSCTINO
Emntraca 3 LLALEN] ;35 mitimetros

T A 0020 - 0057 mm EY-INITs
nsSaaa U709 U— U007 T G730 mimetros
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DESGASTE DEL VASTAGO DE LA VALVULA

Después de haber medido con el micrémetro, si el vastago de la valvula esta
desgastado hasta el limite y la distancia excede el limite anterior, reemplace la véalvula.
Si el desgaste del vastago esta dentro del limite, reemplace la guia. Después de haber

sustituido la valvula o la guia, se debe volver a comprobar la distancia.

09900-20205: Micrometro (0-25 mm)

Diametro exterior del vastago de la valvula
Estandar (INLET): 4.975 - 4.990 mm
(ESCAPE): 4.955 - 4.970 mm

ESTADO DEL VASTAGO DE LA VALVULA

Inspeccione la cara del extremo del vastago de la valvula para ver si hay desgaste o
hundimiento. Si hay algun desgaste o hundimiento, y la longitud

1 no es inferior a 2,9 mm, se recortara la cara del extremo del vastago de la valvula; si esta
longitud es inferior a 2,9 mm, se sustituira la valvula. Después de haber instalado la valvula en la
que se ha recortado la cara del extremo del vastago, verifique y confirme que la superficie del

extremo del vastago de la valvula 2 esta en el pasador 3.

INSTALACION DEL VASTAGO DE LA VALVULA

« Recorte el orificio de la guia de la valvula en la culata del cilindro con un escariador de 10,8 mm y un
mango.

09916-34580: escariador de guia de valvula (10,8 mm) 09916-34542:
mango de escariador
« Instale 1 anillo en cada guia de valvula. Asegurese de utilizar anillos y guias de valvula

nuevos. Los anillos y guias de vélvula reemplazados durante el desmontaje deben
desecharse.




3-20 MANTENIMIENTO DEL MOTOR

» Lubrique cada guia de la valvula, inserte la guia en el orificio de la guia con la manija del
montador de la guia de la valvula 1y apropiado 2.

09916-44310: instalador y extractor de guias de valvulas 09916-44920:

accesorio de instalacion de guias de valvulas

Después de fijar toda la guia de la valvula, utilice un escariador de 5 mm 3 y manejar

4 para recortar el orificio guia. Después de escariar, limpie la guia y llene de aceite.

09916-34570: escariador de guia de valvula (5,0 mm)
09916-34542: mango de escariador

« Instale la base del resorte de la valvula 1. Tenga en cuenta que no confunda la base con el anillo de la base
del resorte 2.

« Lubrique cada elemento de sellado e instalelos en las posiciones especificadas con el
montador del elemento de sellado del vastago de la valvula

No use el sello de aceite repetidamente.

09916-44310: instalador y extractor de guias de valvulas
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ANCHO DEL ASIENTO DE LA VALVULA

Recubra uniformemente azul de Prusia en el asiento de la valvula. Cierre la valvula, gire el asiento de la
valvula, use la superficie de la valvula para golpear ligeramente el asiento de la valvula donde esta pintado
para obtener una sensacion de contacto real. Durante la operacion, la herramienta de esmerilado se utiliza

para apoyar la cabeza de la valvula.

« Las marcas de color de tinte tipo anillo en el asiento de la valvula deben ser continuas y el
ancho de los anillos de marca de color de tinte debe estar dentro del rango especificado, ya
que es el “ancho” visible del asiento de la valvula.

Ancho del asiento de la valvula W

Estandar: 0,9 - 1,1 mm

Si no se cumple algun requisito, el asiento de la valvula debe recortarse de la siguiente manera.

MANTENIMIENTO DEL ASIENTO DE VALVULA
Tanto el asiento de la vlvula de entrada como el asiento de la vivula de escape tienen dos ° y 45 ° llanuras

inclinadas.

09916-21111: Juego de cortadores de asiento de valvula

Solo para el llano inclinado 15 ° en el lado de entrada.

09916-24910: Cortador de asiento de valvula
09916-24480: Piloto sélido (N-140-5.5)

NOTA:

Después de cortar cada vez, verifique el drea de contacto para el asiento de la valvula.

1. Atornille ligeramente, inserte la guia solida de ajuste. EI hombro de la guia debe

estar a unos 10 mm de la guia de la valvula.

2. Utilice el 45 ° cortador de recorte, girar 1 o 2 vueltas el asiento de la valvula
para detergente.

3. Inspeccione el ancho del asiento de la valvula de acuerdo con los pasos mencionados

anteriormente. Si el asiento de la valvula se hunde o se quema, use el 45 ° cortador de recorte

para recortar varias veces.
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ET corte del asiento de Ta valvula se limitara en el rango minimo para
evitar que el vastago de la valvula esté demasiado cerca del balancin,

lo que afectara el angulo de contacto correcto de la valvula.

Si la cara de contacto es demasiado baja o estrecha, utilice el 45 ° cortador de recorte
para aumentar y ensanchar la cara de contacto. Si la cara de contacto es demasiado alta

o ancha, use el 15 ° cortador para disminuir y estrechar la cara de contacto.

4. Una vez que la posicion del asiento de la valvula y el ancho cumplen los requisitos, el 45 °
Se utilizara un cortador de recorte para limpiar ligeramente las rebabas generadas
durante la operacion de corte mencionada anteriormente. La valvula terminada debe
ser suave Yy lisa y no debe estar sobre pulida o frotada. De este modo, al proporcionar
una superficie blanda para el posicionamiento final de la valvula, dicha superficie

existira en el funcionamiento del motor durante los primeros segundos.

5. Limpie y monte la cabeza de la valvula y los componentes de la valvula. Llene
completamente la entrada y la salida con gasolina para comprobar la fuga de aceite. Si
hay fugas, revise las rebabas u otros objetos extrafios en el asiento y la superficie de la

vélvula, ya que estos objetos extrafios afectaran el sellado de la valvula.

Se debe tener mucho cuidado al manipular la gasolina.

NOTA:

Después de volver a montar el motor, se debe ajustar el juego de vélvulas.
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RESORTE DE VALVULA

Para comprobar la intensidad del resorte, mida la longitud libre del resorte y la presion
necesaria cuando se presiona. Si la lectura de longitud libre excede el siguiente limite,
o la presion medida es menor que el rango especificado, reemplace todo el resorte

configurado por uno nuevo.

Longitud libre del resorte de valvula
Limite de servicio INTERIOR: 35,1 milimetros
EXTERIOR: 39,8 mm

Tension del resorte de valvula
INTERIOR: 41 N /26,78 mm
EXTERIOR: 96,3 N/ 29,78 mm

DEFORMACION DEL CILINDRO
Compruebe la deformacion de la superficie de sellado del cilindro con la regla y el
medidor de espesor, lea las lecturas en varios lugares como se muestra en la figura. Si

la lectura maxima en cualquier ubicacion excede el limite, reemplace el cilindro.

Limite de servicio: 0,05 mm

DIAMETRO INTERIOR DEL CILINDRO
Mida el diametro interior del cilindro en seis ubicaciones, si alguna lectura en una
ubicacion excede el limite, el cilindro se revisara o se reemplazara el piston por uno

nuevo de gran tamafo, o se reemplazara el cilindro.

09900-20530: Juego de manémetros de cilindros Limite

de servicio: 57.110 mm
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DIAMETRO DEL PISTON
Como se muestra en la figura, mida el diametro exterior del piston con el micrémetro en
la ubicacién a 12 mm de la parte superior del faldon. Si el tamafio medido es menor que

el limite, reemplace el piston.
09900-20203: Micrometro (50-75 mm) Limite de
servicio: 56.880 mm
Tamaiio ampliado del pistén: 0,5 - 1,0 mm
NOTA:

Limpie el depdsito de carbon en la parte superior del piston con un afilador de metal

suave. Limpie la ranura del anillo del piston con el mismo método.

ESPACIO ENTRE EL PISTON Y EL CILINDRO

Para la medicion antes mencionada, si la holgura entre el piston y el cilindro excede
el limite, se revisara el cilindro, se aplicara el pistén agrandado o se reemplazara el

cilindro y el pistén.

Limite de servicio: 0,120 mm

ESPACIO ENTRE EL ANILLO DEL PISTON Y LA RANURA

Mida la holgura lateral del primer anillo y el segundo anillo con el medidor de
espesor. Si la holgura lateral excede el limite, se deben reemplazar tanto el pistén

como el anillo.
09900-20803: medidor de espesor

Holgura entre el segmento del piston y la ranura
Limite de servicio (1 °): 0,180 mm
(2°): 0,150 mm

2mm
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Ancho de la ranura del anillo de piston
Estandar (1.0): 1,21 - 1,23 mm
(20): 1,21 - 1,23 mm (aceite):
2,51 -2,53 mm

Espesor del anillo de piston
Estandar (1.0): 1,175 - 1,190 mm
(2°): 1,170 - 1,190 mm

ESPACIO LIBRE DEL ANILLO DEL PISTON Y ESPACIO DEL ANILLO DEL PISTON
Antes de instalar los anillos de pistén, mida el espacio libre de cada anillo con el calibre
vernier.

Luego monte el anillo en el cilindro, mida el espacio de cada anillo con un medidor
de espesor.

Si el espacio de cualquier anillo estd sobredimensionado, debera ser reemplazado.

Espacio libre del aro del pistén [R: (RIKEN)]
Limite de servicio (12 R): 5,6 mm
(22 R): 6,0 mm

09900-20101: calibradores Vernier (150 mm)

Espacio del anillo de piston

Limite de servicio (1°y 2 °): 0,70 mm

09900-20803: medidor de espesor
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ANILLO OVERSIZE
« Anillo de piston de gran tamaiio

Aplique los siguientes dos tipos de anillos de piston de gran tamafio, tienen los siguientes codigos de

identificacion:
e i o LY
—Anittodepiston Primero ZzCO
05 EO EO
Oyohm o0 oU
O - rarn 100 100
O ToU TOU

« famillvide aceite de gran
Utilice los siguientes dos tipos de anillos de aceite de gran tamafo. Tienen los siguientes codigos de

identificacion.

|~ Piptodo ! :
o ritato-aeCororojo

4.0 e Pintado-de-cotor-amaritio
HOTTT T

* Riel lateral de gran tamafio
Debido a que no hay un cédigo o nimero de identificacion en la pieza, mida el diametro

exterior del riel lateral para determinar su tipo.

PASADOR Y PASADOR DEL PISTON
Mida el diametro interior del bulén del pistdn con el micrémetro y mida el diametro
exterior del bulén del pistén con un micrémetro. Si la diferencia de los dos elementos

excede el limite, reemplace tanto el piston como el pasador del pistén.

99000-20205: Micrometro (0-25 mm)

Diametro interior del agujero del pasador del pistéon

Limite de servicio: 15.030 mm

Diametro exterior del pasador de piston

Limite de servicio: 14.980 mm

VARILLA DE CONEXION EXTREMO PEQUENO DIAMETRO
INTERIOR

Mida el diametro interior del extremo pequeno de la biela con el calibre.

Limite de servicio: 15.040 mm

. Sli etI),dilémetro interior del pequefio extremo de la biela excede el limite, reemplace
a biela.
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MONTAJE DE LAS PIEZAS CONSTITUYENTES DEL EXTREMO SUPERIOR

ANILLO DE ACEITE
Instalar espaciador 1 primero en la ranura del anillo inferior. Luego instale ambos rieles
laterales 2, uno a cada lado del espaciador. El espaciador y los rieles laterales no tienen una

parte superior o inferior especifica cuando son nuevos. Cuando vuelva a ensamblar piezas

|Anillo de aceite

usadas, instalelas en su lugar y direccioén originales.

PRIMER Y SEGUNDO ANILLOS

La forma del primer anillo difiere de la del segundo anillo, y el primer anillo esta

P
. , . . . imer anillo
revestido de cromo, el segundo no esta revestido. El color del primer anillo es un /%
poco mas oscuro que el del segundo.
[ /éaegundo anillo

En los extremos del primer y segundo anillo se imprime la letra "R". Cuando se colocan en

el pistdn, el lado con la letra R debe estar en posicién vertical.

i;;@

El tercer espacio del anillo se ajustard como se muestra en la figura.

Lado de escape

Antes de colocar el piston en el cilindro, compruebe si el espacio es correcto.

(2]

iegundo anillo
Anillo superior

nillo inferior)

Anillo separado

Lado de admisién
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PISTON
Los siguientes son los memos para la instalacion del pistén:
« Aplique un poco de aceite de molibdeno en el pasador del piston.

« Coloque un trapo limpio en la parte inferior del cilindro para evitar que el anillo de seguridad
del pasador del pistén caiga dentro del carter.

Utilice el nuevo circlip del pasador de piston para evitar Ta accién incorrecta
del circlip, tales acciones anormales ocurren a menudo cuando el circlip se
dobla.

« Al instalar el pistén, deje que la flecha marque el lado de escape.

CILINDRO
Antes de fijar el cilindro, agregue aceite para la cabeza y el pequefio de la biela y la
cara deslizante del pistén.

+ Después de haber instalado el pasador de posicionamiento 1 al carter, luego instale la
junta.

Para protegerse de las fugas de aceite, se debe usar Ia junta nueva'y

no usar la junta usada.

* Sostenga cada segmento de piston para mantener el espacio entre los segmentos de piston
e insértelos en el cilindro.

Compruebe el anillo del piston y vea si esté insertado correctamente en el faldon del

cilindro.

NOTA:

Al fijar el cilindro y después de col: la cade de tr ision del drbol de levas 2, mantener el
tado de jon de la cad de tr jsion del drbol de levas. Cuando el drbol de levas gira,

no se permite que la cadena de transmision del arbol de levas se bloquee entre el pifion de la

cadena de transmision de la leva y el cérter.

NOTA:
En el carter, esta el soporte del extremo inferior del riel de la cadena de levas, confirme
que el riel esté insertado correctamente, de lo contrario, la cadena de levas y el riel se

conglutinaran.

QS157FM J-B
¥0405000002%




MANTENIMIENTO DEL MOTOR 3-29

VALVULA Y MUELLE

« Inserte la valvula después de haber aplicado (aceite de molibdeno) todo el vastago de la valvula.
También agregue aceite en el borde del elemento de sellado del vastago de la valvula.

Al instalar cada valvula, tenga en cuenta que no debe danar el elemento de sellado del

vastago de la valvula.

» Tome el extremo de tono mas pequefio 1 del resorte como el extremo delantero que
se insertara en el resorte de la valvula. Los pasos internos y externos de los
resortes difieren entre si, los pasos se reducen de arriba hacia abajo como se
muestra.

« Instale el asiento del resorte de la valvula, comprima el resorte con un elevador de valvula, al mismo
tiempo inserte el collar de la valvula.

Direccion

Cubrir@
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CABEZA DE CILINDRO
Instale el pasador de posicionamiento 1 a la culata, luego instale la nueva junta en

la culata.

Para protegerse de Ias fugas de aceite, se utilizara Ia junta nueva para

la culata. No reutilice los extraidos.

Utilice la arandela de cobre y la tuerca ciega para fijar la culata. Estas piezas deben

estar en sus posiciones correctas.

Cuando la culata y el cilindro coincidan, apriete la tuerca en diagonal para fijar.

Apriete cada tuerca al par especificado.

PAR DE APRIETE DE LA TUERCA DE LA CULATA DE CILINDRO

Arandela de

Lado de escape

0

|
Lado de admision Arandela deEbte

8 dadis 4 45 20N (1 5 9 N leaf o)
i g ariameto TO— ZU N T Lo Z, U KYTr=iTt)
6 PPN + Z A4 N . en (N7 44 Lenf )

o aameto T LIBLELA B L R Ny LERLELANS Linia by J

Apriete la tuerca de la culata de cilindros al par especificado, luego apriete la tuerca del

bloque de cilindros 2.

Tuerca del bloque de cilindros: 7 -11 N - m (0,7 - 1,1 kgf-m)
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ARBOL DE LEVAS

« Al tirar hacia arriba de la cadena de transmision del arbol de levas, la marca en el rotor
magneto debe estar alineada con la marca en el carter.

Si no tira hacia arriba de la cadena de transmision del arbol de levas sino que
gira el cigliefial, la cadena se atascara entre el carter y el pifién de

transmision de la cadena de levas.

NOTA:

Aplique grasa lubric en el | dor de posici jento del pifion de la cadena de levas e

instale el pasador en el drbol de levas.

» Cuando el orificio del pasador de posicionamiento llegue a la posicién superior, engrane la
cadena a la cadena en el piidén de la cadena de levas.
NOTA:
Al realizar esta operacion, no gire el rotor magneto. Si la posicion de la rueda dentada
no es correcta, gire la rueda dentada. Instale el arbol de levas en el pifion de la leva,

tenga en cuenta que no debe mover el pasador de posicionamiento para evitar que

caiga en el carter.

. éuslte Ialditreccién de la marca en el arbol de levas, déjela paralela a la superficie
e la culata.

« Instale la arandela de seguridad para cubrir el pasador de posicionamiento.

. Pl\plilcar THREAD LOCK CEMENT SUPER “1303” en el perno, apretar el pifién de
a leva.

10 -13 N - m (1.0 - 1.3 kgf-m)

99000-32030: CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCAS SUPER “1303”

Alfiler
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« Doble la pestafa de la arandela para bloquear el perno.

* Aplicar SUZUKI MOLY PASTE en el mufién del arbol de levas.

99000-25140: PASTA SUZUKI MOLY

VARILLA Y BALANCIN DE VALVULA
« Aplicar SUZUKI MOLY PASTE en el eje del balancin.

«» Después de insertar la varilla del eje, apriete el perno de fijacion.

NOTA:

Utilice un perno superior empotrado de forma conica para retener los ejes.

vadora

ornillo

*TLa nueva junta torica se utilizara en el eje del balancin para protegerlo de
las fugas de aceite.

* La nueva junta se utilizara para el perno de fijacién para proteger de las
fugas de aceite.

bt 7 Ui g«
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CUBIERTA DE TAPA DE CILINDRO

e Lim itar a fondo el aceite en la superficie de contacto de la culata y la tapa de la
culata.

« Instale dos pasadores de posicionamiento en un lado de la culata de cilindros.

« Aplique uniformemente SUZUKI BOND No 1215 en la superficie de la culata.

99000-31110: SUZUKI BOND No 1215

NOTA:
Esta prohibido aplicar SUZUKI BOND No 1215 en la tapa del extremo del drbol de levas.

« Instale correctamente como se muestra la junta en la tapa del cabezal.

Solo se puede usar la junta nueva para proteger las fugas de aceite.

NOTA:
Al apretar el perno de la tapa de la culata de cilindros, la carrera de compresion debe estar

en el punto muerto superior.

« Apriete ligeramente el perno de la tapa de la culata de cilindros en diagonal. Si todos cumplen con las
especificaciones, apriételo al par especificado con una llave dinamométrica.

9-10N - m (0,9 - 1,0 kgf-m)

« Agregue aceite de motor en el eje del engranaje impulsor del tacémetro, luego insértelo junto
con el manguito y apriete el tornillo de fijacion.

ESPACIO DE VALVULA

» Después de apretar los pernos de la tapa del cabezal, verifique y ajuste la holgura de la
valvula. Consulte los pasos en la pagina 2-7.
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DESMONTAJE DE LAS PIEZAS CONSTITUYENTES DEL EXTREMO INFERIOR
ROTOR MAGNETO

« Afloje y retire los pernos de la tapa del magneto, retire la tapa del magneto.

« Aflojar y quitar el perno de fijacion del motor de arranque.

« Retire el motor de arranque.

« Quite el engranaje inactivo del motor de arranque.

* Quite la tuerca del rotor del magneto.
09930-44511: Soporte de rotor

09930-40113: Soporte del rotor del volante

NOTA:
Evite que la cadena de transmision del arbol de levas quede bloqueada entre el cérter y el pifién de

transmision del drbol de levas.
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* Retire el rotor magneto y la llave.

09930-30180: Accesorio extractor de rotor (E)
09930-30161: Accesorio extractor de rotor (C)
09930-30104: Eje deslizante

« Retire el engranaje del embrague de arranque.

* Retire la cadena de transmision de la leva.

« Retire el rodillo 3, primavera 2 y llave de expulsiéon 1 desde el embrague de arranque.
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« Sujete el rotor con un tornillo de banco (tenga cuidado de no dafarlo) y afloje los
3 tornillos hexagonales con una llave hexagonal tipo T (5 mm).

09911-73730: Llave hexagonal tipo T (5 mm)

EMBRAGUE

« Quite el perno de la tapa del embrague y el perno de la tapa del filtro de aceite, luego quite la tapa
del embrague mientras golpea con un martillo de plastico.

« Después de haber quitado el conjunto del vastago del arrancador de retroceso, afloje y quite el perno de
la tapa del embrague y el perno de la tapa del filtro de aceite, retire la tapa del embrague mientras
golpea con un martillo de plastico.

* Mientras levanta el engranaje impulsado primario, retire diagonalmente el perno de fijacion del
resorte del embrague y luego retire la placa de presion del embrague.

09910-20116: Tope de biela

« Después de haber quitado la transmision del embrague y los discos impulsados, nivele la arandela de
seguridad y luego retire el perno del cubo del manguito del embrague con herramientas especiales.

09920-53710: Soporte de cubo de manguito de embrague

* Retire el cubo del manguito junto con el conjunto del engranaje impulsado primario.
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BOMBA DE ACEITE, ENGRANAJES DE ACCIONAMIENTO Y ENGRANAJES DE
ACCIONAMIENTO PRIMARIO

ENGRANAJE IMPULSOR

« Nivele la arandela de seguridad, luego retire la tuerca, la arandela de seguridad y

engranaje impulsor de la bomba de aceite.

09910-20116: Tope de biela

Esta es la tuerca de rosca izquierda.

« Quite el engranaje impulsor de la bomba de aceite, luego retire el engranaje impulsor primario y
la llave.

BOMBA DE ACEITE

« Aflojar y quitar el tornillo de fijacion de la bomba de aceite, quitar el aceite

cuerpo de la bomba.

HORQUILLA DE CAMBIO
« Afloje el eje de cambio, luego afloje el soporte de la paleta y use un

destornillador de impacto para aflojar el tornillo de avance de la leva 1, por tanto, es posible quitar el

engranaje accionado por leva.

NOTA:

Cuando retire el engranaje impulsado por levas, no afloje la paleta de cambios 2, alfiler

3 y primavera 4.
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INTERRUPTOR DE NEUTRO
* Quite el interruptor neutral.

SELECTOR
* Retire el interruptor selector.

NOTA:
Cuando retire el interruptor neutral (o el interruptor selector), no afloje el

contactor ni el resorte.

PINON DEL MOTOR

« Nivele la arandela de seguridad, luego retire la tuerca de la polea.

09930-40113: Soporte del rotor del volante

CAJA DEL CIGUENAL

« Quite la tapa del filtro del carter de aceite y el tope de la leva neutra.
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« Retire el filtro del carter de aceite.

* Quitar el tornillo de fijacion del carter.

« Utilice la herramienta de separacion del carter para separar el carter en dos partes
izquierda y derecha.

09910-80115: Extractor de ciglienal

« Instale la herramienta de separacion del carter de modo que la placa de la herramienta quede paralela
a la cara del extremo del carter.

El ciglienal y los componentes de Ta transmision deben permanecer en
el lado izquierdo del carter, ya que el tope de la leva de cambio se fija
en el lado izquierdo del carter, si los componentes de la transmision se

quedan en el lado derecho, se danharan.

Calgigggie tierra
posicion de sujecion
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TRANSMISION

« Retire el resorte de tope de la leva de cambio.

« Extraiga el eje de la horquilla de cambio, saque la horquilla.

« Retire el juego de engranajes y la leva de cambio.
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CIGUENAL

« Quitar el cigliefal con el extractor de ciglefal.

09920-13111: Extractor de ciglieial

SELLO DE ACEITE Y COJINETE

* Retire los retenedores, retenes de aceite y cojinetes.

09913-50121: removedor de sello de aceite
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INSPECCION Y MANTENIMIENTO DE LAS PIEZAS CONTITUYENTES DEL EXTREMO
INFERIOR

CONEXION DE LA DEFLECCION DE LA VARILLA Y GRAN
ESPACIO EXTREMO

Suponga el desgaste de la cabeza de la biela comprobando el movimiento del
pequefio extremo. Este método también se puede utilizar para comprobar el grado

de desgaste de la cabeza de la biela.
Limite de servicio: 3,0 mm

09900-20701: Mandril de reloj comparador 09900-20607:
Reloj comparador (1/100 mm) 09900-21304: Bloques en V

09900-20803: medidor de espesor

Empuje el extremo grande de la biela hacia un lado, use el medidor de

espesor para medir su espacio lateral.
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Cuando exceda el limite, reemplace el conjunto del cigliefial, o reemplazando las
piezas desgastadas: biela, cojinete del extremo de biela, pasador del cigtiefal y
arandela de empuje lateral, etc., para disminuir la caida, el juego lateral al limite

minimo (consulte los datos de mantenimiento).

ROTACION DEL CIGUENAL
Como se muestra en la figura, el cigliefial estd apoyado en el bloque en V, los dos mufiones de los
extremos estan colocados horizontalmente sobre el bloque en V. Coloque el reloj comparador como

se muestra en la figura, gire el cigliefial lentamente y lea el valor de descentramiento.

Si el descentramiento excede el limite, ajuste o reemplace el ciguefal.

Limite de servicio: 0,05 mm
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PLACA DE ACCIONAMIENTO DEL EMBRAGUE
Utilice el indicador de cuadrante para medir el grosor y el ancho de la garra de cada placa de

transmision. Si se encuentra que el desgaste excede el limite, reemplace la placa de transmision.

09900-20101: calibradores Vernier (150 mm)
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Comprobar el espesor

PLACA ACCIONADA POR EMBRAGUE
Utilice el medidor de espesor para medir la deformacién de cada placa impulsada. Si se

encuentra que excede el limite, reemplace la placa impulsada.

09900-20803: medidor de espesor

Limite de servicio: 0,1 mm

MUELLE DE EMBRAGUE LONGITUD LIBRE
Utilice el calibrador nonio para medir la longitud libre de cada resorte helicoidal y
determine la resistencia elastica de cada resorte. Si la fuerza de cualquier resorte no se

encuentra dentro del limite, reemplace todos los resortes al mismo tiempo.

09900-20101: Calibradores Vernier (150 mm) Limite de

servicio: 29,5 mm

Compruebe el ancho de la garra

Verifica la deformacion
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PLACA DE LIBERACION DEL EMBRAGUE
Inspeccione el embrague de liberacion del embrague especialmente para el perno de ajuste de liberacion de las

bolas de acero y libere el desgaste de la varilla de empuje para determinar si se reutiliza o se reemplaza.

El estado de la placa de liberacion puede determinar si el embrague se engranara o se liberara de

manera constante.

SELECTOR DE HORQUILLA Y ENGRANAJE

Utilice el medidor de espesor para comprobar la holgura de la horquilla selectora en la
ranura del engranaje. Si la holgura de cualquiera de los 3 engranajes excede el limite,
mida el grosor y el ancho de la ranura para determinar si reemplazar los engranajes o

reemplazar la horquilla selectora.

09900-20803: medidor de espesor
09900-20101: calibradores Vernier (150 mm)

Holgura entre la horquilla selectora y la ranura
Estandar: 0,10 - 0,30 mm Limite:
0,50 mm

Ancho de la ranura de la horquilla selectora
Estandar (1°y 2 °): 5,0 - 5,1 mm
(3%): 5,5 - 5,6 mm

Espesor de la horquilla selectora
Estandar (1.°y 2. °): 4.8 - 4.9 mm
(3%): 5,3 -5,4mm

Lanzamiento

Bola de acero varilla de empuje

Lanzamiento §

perno de ajuste

Verifique la liquidacion \

Compruebe el ancho de la ranura

Comprobar el espesor
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ENGRANAJE IMPULSADO PRIMARIO

El engranaje impulsado primario esta compuesto por las siguientes partes.
1 Engranaje impulsado primario 2 Amortiguador
3 Plato 4 Remache

5 Tapa del embrague

Si el amortiguador interior esta desgastado, habra un juego entre el engranaje y la
cubierta, y habra un ruido anormal. Si el juego es demasiado grande, el conjunto del

engranaje impulsado primario debe reemplazarse por uno nuevo.

LONGITUD DE 20 ENLACES DE LA CADENA DE LEVAS
Tense la cadena para eliminar el pandeo, use el calibre nonio para medir la longitud de
20 eslabones (21 pines) de la cadena de levas. Si excede el limite, reemplace la cadena

de levas.

Limite de servicio: 129,9 mm

COJINETE DE CARTER

Cuando el cojinete esté fijo en la caja, verifique el juego de la pista interior del carter
con la mano.

Gire la pista interior con la mano para comprobar si hay algun ruido anormal y el
estado de rotacién constante. Si hay algo anormal, reemplace el rodamiento por

uno nuevo.

BUJE DE EMBRAGUE DE ARRANQUE
Inspeccione el buje para ver si hay algo anormal y decida reutilizarlo o reemplazarlo

por uno nuevo.

19 20 21

Jugar
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MONTAJE DE LAS PARTES CONSTITUYENTES DEL EXTREMO INFERIOR
CIGUENAL

» Cuando vuelva a montar el cigiiefal, consulte la figura siguiente y determine el
ancho entre los brazos de la manivela.

Estandar de la biela: 53,0 £ 0,1 mm

53,0 £ 0,\ milimetro

Al fijar el cigiefal en el carter, su extremo izquierdo debe introducirse en el carter.

09910-32812: instalador del cigiieial
09910-20116: Tope de biela
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Esta prohibido usar el martillo de plastico para golpear el ciglienal contra el
carter. Se debe utilizar la herramienta especial. De lo contrario, la precision

de la matriz del cigiiefial se vera afectada.

TRANSMISION

*No utilice el circlip viejo, después de haber quitado el circlip del eje, debe desecharlo y reemplazario por uno nuevo.

* Instale el nuevo circlip, tenga en cuenta que la holgura final no puede tensarse tanto que el tamaiio del circlip sea mayor que el del
deslizamiento en el eje.

* Después de instalar el circlip, asegurese de que esté completamente dentro de la ranura y de que esté bien ajustado.
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Espesor de arandelas y anillos elésticos

1,2 milimetros 1,0 mm

mm 75 mm

-
vUT

blar el retén del rodamiento, aplique un poco de CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCA “1342” en la rosca del tornillo del retén del rodamiento.

*C do vuelva a

* Al volver a montar la transmision, la posicion y la ubicacion de la arandela y los anillos eldsticos. Consulte el dibujo de la seccion transversal, instale
correctamente el engranaje, la arandela y los anillos eldsticos.

CONTRA EJE

FIJE EL SEGUNDO ENGRANAJE DE IMPULSION
» Monte el segundo engranaje impulsor en el contraeje. antes de

reensamblado, aplique THREAD LOCK CEMENT SUPER “1303” en el lado

interior del segundo engranaje impulsor.

Como se muestra en la figura, asegurese de que la longitud UNA cuando lo instale.

Lqngitud-detefe-detcontador 88,0-+06
(de la marcha inferior a la segunda marcha) UNA 0|2 mm

99000-32030: CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCAS SUPER “1303”

NOTA:
Después de haber realizado la operacion dos veces, se sustituira el eje.
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LEVA DE CAMBIO Y HORQUILLA DE CAMBIO

« Instale la leva de cambio en el carter.

« Coloque la leva en la posicién que se muestra en la figura para la instalacion.
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NOTA:
*Hay 2 tipos de horquillas de cambio 1 y 2 Para aplicacion. La apariencia y la
estructura de los dos son bastante similares.

* Observe atentamente las instrucciones de la figura para asegurarse de la posicion y
direccion de instalacion.

» Después de instalar el tope de la leva y la horquilla de cambio, cuelgue el resorte de
detencion de la leva en el carter.

CAJA DEL CIGUENAL
Tenga en cuenta lo siguiente cuando vuelva a montar el carter.
. Apliq?e SUZUKI SUPER GREASE “A” (99000-25011) en el borde del sello de
aceite.

« Quite el material de sellado en la superficie de contacto en los lados izquierdo y
derecho del carter, para eliminar completamente la mancha de aceite.

« Instale el pasador de posicionamiento en la mitad izquierda.

« Aplique aceite de motor en todas las partes de la cabeza de la biela del cigiiefial y del
engranaje de transmision.

« Aplique uniformemente SUZUKI BOND No.1215 (99000-31110) en la superficie de
contacto de la mitad izquierda del carter, después de esperar unos minutos, conecte
la mitad derecha y la mitad izquierda juntas.




MANTENIMIENTO DEL MOTOR 3-51

* Después de apretar el perno del carter, verifique si el eje de transmision y el contraeje
giran de manera constante.

« Si siente una gran resistencia cuando esta girando, como se muestra en la figura, use un
martillo de plastico, golpee ligeramente el eje de transmision o el contraeje para aflojar
los ejes.

ENGRANAJE ACCIONADO POR LEVA DE CAMBIO DE MARCHAS
Como se muestra en la figura, al insertar el trinquete de la leva de cambio en el engranaje impulsado por la

leva, el hombro grande UNA debe mirar hacia afuera.

« Luego, monte el manguito de la guia de la leva y el soporte del trinquete. Aplique un poco de
CEMENTO DE FIJACION DE ROSCA “1342” en la parte roscada del perno de fijacion.

99000-32050: CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCAS “1342”

EJE DE CAMBIO DE MARCHAS

« Instale el eje de cambio. Como se muestra en la figura, el diente central del engranaje en el eje
de cambio debe coincidir con el diente central del engranaje impulsado por el cambio.
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NOTA:

Después de terminar de instalar el engranaje impulsado por la leva, el manguito de la
guia de la leva, el eje de cambio y el tope de la leva neutral, confirme si estd estable al
girar el eje opuesto y el eje impulsor. Si la marcha no cambia de velocidad, indica que
el montaje de las marchas o de la horquilla selectora no es correcto. Si ocurrieron

tales fenomenos, desmonte y descubra los errores.

ENGRANAJE IMPULSOR PRIMARIO Y BOMBA DE ACEITE

* Instale la llave en la ranura de la llave en el cigiiefial y monte el engranaje impulsor
primario.

« Antes de fijar la bomba de aceite, aplique aceite de motor en la cara deslizante del tanque, el
rotor exterior, el rotor interior y el eje.

« Aplique un poco de CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCA “1342” en la parte roscada del perno de fijacién
de la bomba de aceite.

99000-32050: CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCAS “1342”

« Apretar el tornillo de fijacién de la bomba de aceite.

NOTA:

Después de fijar la bomba de aceite en el carter, gire el engranaje de la bomba de aceite con la

mano para ver si gira de manera constante.

a
Segunda

Neutral

Bajor e
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« Después de revisar la bomba de aceite, instale el engranaje impulsor de la bomba de aceite, la
arandela de seguridad y la tuerca, apriete al par especificado con una llave dinamométrica y doble

la arandela.

09910-20116: Tope de biela

NOTA:

Esta es la tuerca de rosca izquierda.

40-60 N - m (4.0 - 6.0 kgf-m)

==
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« Instale el arbol de levas del embrague con su superficie hacia el lado derecho.

« Instale el sello de aceite con el casquillo de 17 mm.

« Apriete el tornillo de retencion del sello de aceite.

Monte el embrague en orden inverso al desmontaje. Tenga en cuenta lo siguiente.

« Al instalar la arandela separada en el contraeje, aplique un poco de aceite de
motor tanto en el interior como en el exterior de la arandela.

« Apriete la tuerca del cubo del manguito del embrague al par especificado con la herramienta especial.

09920-53710: Soporte del cubo del manguito del embrague 30 -

50 N - m (3,0 - 5,0 kgf-m)

» Asegurese de bloquear la tuerca doblando firmemente la lenglieta de la arandela.
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« Instale la placa de transmision y la placa de transmision en el cubo de la manga.

« Inserte el pasador de expulsion en el contraeje. -

(A

il

Arpol de levasa——
lafio Mas

« Apriete el perno del resorte del embrague en diagonal.

AJUSTE DEL TORNILLO DE VARILLA SEPARADA DEL
EMBRAGUE

« Aflojar la contratuerca, enroscar el tornillo de la varilla separado hasta sentir una gran
resistencia.

« Desde la posicion anterior, desenrosque el tornillo separado 1/4 - 1/2 de vuelta, luego
apriete la contratuerca.

« Al volver a montar la tapa del embrague, como se muestra en la figura, instale la arandela
de sellado en la posicién correcta.

No utilice Ta junta vieja para evitar fugas de aceite.
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FILTRO DE CARTER DE ACEITE

« Limpie el filtro del carter de aceite con una solucién limpiadora y luego séquelo con aire comprimido.

« Después de fijar el filtro del carter de aceite, instale y apriete la tapa.

CADENA DE ACCIONAMIENTO DE LEVA

« Instale la cadena en la rueda dentada.

EMBRAGUE DE ARRANQUE
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*» Apliqgue THREAD LOCK CEMENT SUPER “1303” en el perno de cabeza hueca
hexagonal, luego apriete al par especificado.

99000-32030: CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCAS SUPER “1303”
09911-73730: Llave hexagonal tipo T (5 mm) 15-20 N - m

(1,5 - 2,0 kgf-m)

ROTOR MAGNETO

» Monte el pasador en la ranura de la llave del arbol de levas.
« Instale el rotor magneto.

* Aplicar un poco de THREAD LOCK CEMENT SUPER “1305” en la parte roscada del
arbol de levas.

« Apriete la tuerca del rotor del magneto al par especificado.
99000-32100: CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCAS SUPER "1305"

09930-44511: Soporte de rotor

30-40 N - m (3,0 - 4,0 kgf-m)

MOTOR Y ENGRANAJE LOCAL DE ARRANQUE

« Instale el engranaje loco del motor de arranque.

« Instale el motor de arranque.
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EJE DE TRANSMISION Y PINON DEL MOTOR Sello de acele

*Después de desmontar cada vez, el sello de aceite del eje de transmisién debe
reemplazarse por uno nuevo para evitar fugas de aceite. Aplique grasa
lubricante en el borde del sello de aceite.

-
* Consulte la figura de la derecha para asegurarse de la posicion y direccion de — gv
instalacion correctas.

« Apriete el perno de la rueda dentada del motor al par especificado y doble la arandela.

09930-40113: Soporte de rotor de rueda F 18 - 28

N - m (1.8 - 2.8 kgf-m)

EL INTERRUPTOR DE NEUTRO

« Instale el interruptor neutral.

SELECTOR

« Instale el interruptor selector.
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SISTEMA DE AIRE SECUNDARIO

« El gas de escape generado por la combustiéon del motor se puede volver a quemar
suministrandole aire fresco, lo que da como resultado un gas de escape de baja emision. Esta
motocicleta también esta equipada con el sistema de suministro de aire secundario para cumplir
con las regulaciones de control de emisiones.

« El sistema de suministro de aire secundario de esta motocicleta utiliza la pulsacion del
escape para proporcionar aire fresco desde el filtro de aire al puerto de escape abriendo la
valvula principal de la valvula de aire secundario cuando se aplica una presién negativa al
puerto de escape. Ademas, para evitar incendios posteriores durante desaceleraciones
repentinas, corta el aire fresco del filtro de aire al cerrar la vélvula de presion negativa

mediante el uso de una presion negativa alta durante la desaceleracion.

DESMONTAJE E INSPECCION

« Retire la abrazadera de la tuberia del filtro de aire secundario y la abrazadera de la tuberia de la valvula de
aire secundaria.

* Retire el tubo del filtro de aire secundario, el tubo de presién negativa del aire
secundario y el tubo de la valvula de aire secundario, verifique si hay grietas,
deformaciones u obstrucciones.

« Afloje el perno de fijacion de la valvula de aire secundario, la tuerca, retire la valvula de
aire secundario para verificar si hay grietas, deformaciones u obstrucciones para
limpiar con aire de compresion.

MONTAJE

Vuelva a montar el sistema de aire secundario en el orden inverso al montaje.

Aire fresco
Presion negativa

.'E.s.%.pe de gas

Filtro de aire

Manguera de ar secundaria

Valvia de ar secundaria
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GRIFO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE

« Gire el grifo de combustible a la posicion "OFF", retire la manguera de combustible del grifo de
combustible.

« Coloque un carter de aceite limpio debajo del conjunto del grifo de combustible y gire el grifo de combustible
a la posicién "ON" para drenar el combustible.

« Afloje el perno de fijacion del grifo de combustible y retire el conjunto del grifo de combustible.

La gasolina debe manipularse con cuidado porque es altamente inflamable

y explosiva.

LIMPIEZA

La suciedad del depodsito de combustible se almacena facilmente en el filtro. Cuando el filtro no

se limpia durante mucho tiempo, la suciedad impedira que fluya el combustible.

Utilice el aire de compresién para eliminar la suciedad del filtro.

La junta debe reemplazarse por una nueva para evitar fugas de

combustible.

Empaquetadura
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CARBURADOR

ESTRUCTURA DEL CARBURADOR
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ACCION DEL EMBOLO

El estrangulador del carburador es variable. La seccion transversal del estrangulador se puede ajustar con la accion hacia arriba y hacia abajo. La accién del émbolo
esta controlada por el cable del acelerador.
Cuando el émbolo suba, evite que aumente la velocidad del aire aumentando el area de paso. Por lo tanto, la velocidad del aire en el estrangulador se mantiene

relativamente constante para la atomizacion y mantiene la mejor relacion aire-combustible del gas mezclado.

Cable del acelera
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SISTEMA INACTIVO

El sistema suministra combustible cerrando o abriendo ligeramente la valvula de mariposa.

El combustible en la camara de flotaciéon pasa primero a través de la boquilla principal, que es estrangulada por la boquilla inactiva, y se mezcla con el aire de la
boquilla de aire de guia.

El combustible en el gas mezclado es suficiente, parte del cual pasa a través de la tuberia de derivacién para liberarse al paso principal, y el

resto pasa por el tornillo de guia de ajuste y se estrangula, luego sale por la salida de la guia para rociar a el pase principal.

El ajuste de ralenti se controla ajustando atornillando hacia adentro y hacia afuera del tornillo de ajuste de ralenti.
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SISTEMA PRINCIPAL

Al girar la palanca del acelerador, haga que el émbolo se mueva hacia arriba y aumente la velocidad del motor.

Al mismo tiempo, el combustible en la cadmara del flotador se estrangula y luego ingresa a la boquilla de la aguja. Aqui se mezcla con el aire de la boquilla de aire
principal formando una emulsion.

Después de que el combustible emulsionado pasa el espacio entre la boquilla de la aguja y la aguja, ingresa al estrangulador y se mezcla con el flujo
de aire aspirado. La relaciéon de la mezcla se decide por la boquilla de la aguja, el combustible emulsionado pasa el espacio libre y su tamafio

finalmente se decide por la posicion del acelerador.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE Y LUBRICACION 4-7

SISTEMA DE ARRANQUE
El émbolo de arranque sube al tirar hacia abajo de la varilla de enriquecimiento; el combustible es succionado por el circuito de arranque desde la cadmara del flotador
hasta la boquilla de arranque. El combustible estrangulado fluye hacia la manguera de combustible de arranque. Cuando el combustible llega al émbolo de arranque y se

rocia a la cadmara principal, es adecuado para arrancar.

MECANISMO DE FLOTADOR

El flotador y la valvula de aguja son partes del mismo mecanismo, cuando el flotador se mueve hacia arriba y hacia abajo, la aguja se mueve de manera similar.
Cuando el nivel de combustible en la camara del flotador es alto, el flotador sube; la valvula de aguja se presiona contra el asiento de la valvula. En tales
circunstancias, el combustible no fluird hacia la camara del flotador. Cuando el nivel de combustible baja, el flotador baja. Las valvulas de aguja separan los
asientos y luego el combustible fluye hacia la camara del flotador. De esta manera, las valvulas de aguja se abren y cierran a su vez para mantener inalterado el

nivel de combustible de la camara de flotacion.
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DESMONTAJE Y DESMONTAJE

NOTA:
Antes de quitar el carburador, inspeccione el nivel de combustible. (
4-11)
* Retire el carburador. ( 3-4y 3-5)

« Retire la tapa del extremo del carburador.

« Retire la valvula de mariposa y el resorte.

« Retire el cuerpo de la camara del flotador.

« Deje a un lado el pasador del flotador y retire el flotador.

NOTA:

No dane el cuerpo del carburador cuando retire el pasador del flotador.
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« Retire el asiento de la valvula de aguja y la valvula de aguja.

« Retire la boquilla principal.

« Retire la boquilla de la aguja.

« Retirar el surtidor dosificador inactivo.




4-10 SISTEMA DE COMBUSTIBLE Y LUBRICACION

INSPECCION DE LA VALVULA DE AGUJA

Si se bloquean objetos extrafios entre el asiento de la vélvula y la aguja, la gasolina
seguira fluyendo y provocara que el combustible se derrame. Si el desgaste del asiento de
la valvula y la aguja excede el limite de tolerancia, se produciran fallas similares. Por el
contrario, si esta atascado, la gasolina no podra fluir hacia la camara del flotador. Limpiar
la camara del flotador y las partes del flotador con gasolina. Si el desgaste de la aguja ha
alcanzado como se muestra en la figura, se debe reemplazar junto con el asiento de la
vélvula y usar aire comprimido para limpiar el paso de combustible en la camara de

mezcla.

AJUSTE DE LA ALTURA DEL FLOTADOR

Al verificar la altura del flotador, coloque el carburador boca abajo y sujete el
pasador del brazo del flotador al mismo tiempo para evitar que el pasador se deslice
hacia abajo. El brazo del flotador mantendra el estado libre. Cuando el brazo esta
en contacto con la valvula de aguja, mida la altura UNA con el pie de rey. Para

alcanzar esa altura UNA, si es necesario, doble la lengleta.

Altura del flotador: 30,5 * 0,5 mm

NOTA:

Al medir la altura del flotador, se debe quitar la junta.

MONTAJE

Vuelva a montar el carburador en el orden inverso al desmontaje.

NOTA:
La lengiieta del diafragma 1 se instalara correctamente en el cuerpo del

carburador.
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REINSTALACION

Vuelva a instalar el carburador en el orden inverso al desmontaje, después de

instalar la siguiente inspeccion y ajuste son necesarios.

AJUSTAMIENTO

El cable del acelerador se ajustara de manera que tenga la

despeje A.

« Aflojar la contratuerca 1.

* Deslice el ajustador 2 para obtener la holgura correcta 0.5 - 1.0
mm.

« Después de ajustar, apriete la contratuerca.

SIN AJUSTE DE CARGA
( 2-11)

INSPECCION DEL NIVEL DE COMBUSTIBLE
* Quite el tapdn de descarga del carburador e instale el combustible

indicador de nivel.
09913-14511: indicador de nivel de combustible

« Conectar los instrumentos.

« Arranque el motor y déjelo sin carga (1450 - 1550 r / min), cuando la linea media del indicador
de nivel esté alineada con la superficie de contacto de la copa del flotador, mida la distancia UNA
como se muestra en la figura), la distancia UNA debera estar dentro del limite especificado.

Distancia UNA: 4,0 + 0,5 mm
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SISTEMA DE LUBRICACION
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SISTEMA DE ENCENDIDO
GENERAL

En el sistema de encendido de transistor completo, la energia eléctrica de la bobina de deteccion generada desde el extremo superior del magneto rotor fluye en
un circuito de control de sincronizacion de encendido del transistor. La energia eléctrica se libera en el punto de sincronizacion de encendido especificado en una
forma de onda unica. Sin embargo, la corriente fluye en el devanado primario de la bobina de encendido. En el devanado secundario de la bobina de encendido,

se induce y genera corriente de alto voltaje; resultando en las fuertes chispas en el espacio de la bujia.

Magneto Encendedor

Encendido
cambiar

Bobina de deteccion r’-o,/w Q{ﬂﬂ%ﬁﬂﬁ-ﬂal -
B4
agnet G- - Wisoomat j _Bateria
L ? T
Encendédar B /w
Color del alambre i‘
G: verde B/ N: negro con franja blanca O / W:
Bl: azul naranja con franja blanca
R: rojo
W: blanco
O: naranja

Bobina de encendido y bujia
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INSPECCION
MAGNETO
Mida la resistencia entre los cables de la siguiente tabla

con el probador de bolsillo.

Rl ol
DT

Bobina de deteccion
Aproximadamente 90-120 W

AVAREA V4

o

pbina de carga
Aproximadamente 0,5 - 2,0 W

09900-25010: probador de bolsillo

NOTA:
Cuando fije el rotor en la tapa del magneto, aplique un poco de CEMENTO DE
BLOQUEO DE ROSCA “1342” en la rosca del tornillo.

99000-32050: CEMNT DE BLOQUEO DE HILO "1342"

Color del alambre

Licenciado/A# Dkrecho:
GRAMO: Verde

Y: Amarillo
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ENCENDEDOR
Mida la resistencia entre los terminales de los siguientes

mesa con el probador de bolsillo (R x 1 k Q rango).

09900-25010: probador de bolsillo

Unidad: k Q
Ensayador 8011)
Aproximadamente 2 - 4 Aproximadamente 6 - yproximadamente 2 - 4 Aproximadamente 6 -
2 | @
o
Q@ roximadamente 2 - 4 Aproximadamente 2 - 4 EN Aproximadamente 2 -
Aproximadamente 8 - 11 Aproximadamente 4- roximadamente 11- @ @
5 | @
o]
17} Aproximadamente 4 - 7 Apro; amente 2 - Aproximadamente 2 - 4 roximadamente 2 - 4 | — —
o @ <=4 =)
APAGADO APAGADO APAGADO APAGADO l—_LI
® oy
— T —
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BOBINA DE ENCENDIDO
« Compruebe la bobina de encendido con el comprobador de circuitos muiltiples.

« Pruebe la funcién de chispa de la bobina de encendido. El cable de prueba se
conecta como se muestra en la figura. Confirme que la distancia de chispa entre las
tres agujas sea de al menos 8 mm. Se medira al menos durante 5 minutos.

09900-28106: Comprobador de circuitos multiples

Funcion de chispa estandar: 8 mm

« Utilice el probador de bolsillo para medir la bobina de encendido.

09900-25010: probador de bolsillo

RESISTENCIA DE LA BOBINA DE ENCENDIDO

OJ AL _\AL
o7 vV vy

Primario
Aproximadamente 2 - 5 Q

- ; s
rapageencnure =07 VY

[0))

lecundario
Aproximadamente 15-25 k Q

Color del alambre

W: Blanco
O/ W: naranja con franja blanca

BUJIA
Limpie la bujia con el cepillo de alambre y el limpiador de boquillas.
Elimine los depésitos de carbon con la aguja de la boquilla. Tenga en cuenta que no debe dafar el

aislante ceramico.
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« Verifique el espacio con el medidor de espesor.
09900-20804: medidor de espesor

Distancia entre bujias: 0,7 - 0,8 mm

SISTEMA DE ENCENDIDO
Retire la bujia de la culata de cilindros.

Instale la tapa de la bujia y coloque la bujia en la culata del cilindro. Retire el asiento y el

tanque de combustible; Retire el cable de la bobina de deteccion.

Gire el interruptor de encendido a la posicién "ON".

Si se observan los siguientes fendmenos, indica que el moédulo de transistor esta en
buen estado.

Conecte el polo + del probador de bolsillo Suzuki (1 Q rango) al cable verde en el

lado del encendedor, y conecte el polo - al cable azul.

Luego conecte el polo + al cable azul del lado del encendedor, conecte el polo - al
cable verde.
En el momento de terminar la conexién de cada polo en el probador de circuitos multiples,

la bujia produce chispas.
09900-25010: probador de bolsillo

NOTA:

La condicion previa para tales comprobaciones es que la bobina de encendido sea una pieza normal.

,J
= .
—T

,7-0,8mm
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CARGANDO SISTEMA
GENERAL

El circuito del sistema de carga se muestra en la figura, que consta del generador de CA, la unidad de regulacion-rectificacion y la bateria. El

generador de CA genera corriente alternativa, que el rectificador invierte en corriente continua, luego carga la bateria.

Switch de ignicién
r—-————-—-— ——-—-1
. 1 1 (
Efcendiendo  J| [ ] O-
cgmbiar [ ] ]
| ]
( 1 1
' 1
1 ’e 1
4
1 ] -
1 1 Bateria
: SCR ] SCR P
1 O
] § — S
. I L o |
- 1
Generador de CA : x x l ——
[0]
0 s 1
1 (] 1
" 1
1 .
1 )
O —— - e e om e mn ww s w od
Unidad de regulacion-rectificacion
7 ?’/LZ

FUNCION REGULADOR

Cuando la velocidad del motor es baja y el voltaje generado por el generador de CA es menor que el regulado por el regulador, el regulador

no funciona, la corriente generada cargara la bateria directamente.

i - Switch de ignicion
' ’ » ! N
pcendiendo § r-v ——y l‘ i
mbiar ¥ I
1 { ]
L) :
il J |
] i -'l
1 R § Bateria
l 1
Y S * SCR  |SCR - &
: T |
1
i -
P u— 1 ‘ 1
Generador de CA 1 ]
1 B
| - )\
1 — ]
s 7
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Cuando la velocidad del motor comienza a aumentar, el voltaje generado por el generador de CA también comienza a aumentar. El voltaje entre UNA
y si del regulador aumenta en consecuencia. Cuando alcanza el voltaje de regulacién del dispositivo de control, el dispositivo de control esta en el
estado "ON". Bajo esta condicion, la sefial se envia a la red rectificadora SCR (rectificador controlado por silicio), y ahora SCR también esta en el
estado "ON". Entonces SCR comienza a conducir desde el punto UNA apuntar C. Es decir, bajo esta condicién, la corriente del generador de CA
pasa a SCR sin cargar la bateria y regresa al generador nuevamente. Debido a que la corriente alterna del generador fluye al punto SI, como
resultado, la corriente inversa tiende a fluir hacia el SCR, cuyo circuito pasa al estado "APAGADQ", y comienza a cargar la bateria nuevamente.

Por tanto, esta compensacion hace que la tension de carga de la bateria sea constante, evitando la sobrecarga.

Switch de ignicion
r-—_m—---—- _--—-1

! ! o
1 ]
1 1
; i
L)
|
1 ® 1
1 r— N 1=
] } : | Bateria
: « SCR_ | SR b -
: ' 'K_ I = S
- \ |
12 % ‘\.,
1 1
Generado;‘de-(;A- : g -% :
: ]
' N L | '—#
] ]
L-—------------’—-J

N |
N}
N
Y
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INSPECCION

COMPROBACION DE SALIDA DE CARGA

Arranque el motor, haga que mantenga la velocidad de 5000 r / min.

Mida el voltaje de CC entre los terminales + y - de la bateria con el probador de
bolsillo. Si la lectura del probador es inferior a 13,5 V o superior a 16,0 V,
compruebe el rendimiento sin carga del generador de CA y la unidad de

regulacion-rectificacion.

NOTA:

Durante la comprobacion, la bateria no debe estar en condiciones de carga completa.

Salida de carga estandar:
13,0V -16,0 Va 5000 r / min

IG. switch

09900-25010: probador de bolsillo
Regulator

IRectifier

Battery

RENDIMIENTO SIN CARGA DEL GENERADOR DE CA

Desconecte los 3 cables conductores de los terminales del generador de CA.

Arranque el motor para que mantenga la velocidad de 5 000 r / min. Utilice el
probador de bolsillo para medir el voltaje de CA entre 3 cables. Si el voltaje medido

es inferior a 70 V, indica que el generador de CA funciona mal.

Rendimiento estandar sin carga:
Mayor que 70 V (CA) a 5000 r / min
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UNIDAD REGULADORA - RECTIFICADORA

Utilice el probador de bolsillo (x 1 Q rango) para medir la resistencia de

los cables de la siguiente tabla.

Si el valor de la resistencia no es correcto, sustituir la unidad de regulacion -

rectificacion.

09900-25010: probador de bolsillo

Unidad: Q
Ensayador éolo
R WTBI W/R Y B7N

R APAGADO | APAGADO APAGADO APAGADO
% W /BI 7-8 APAGADO APAGADO APAGADO
°® W/R /-8 APAGADO APAGADO APAGADO
8 Y 7-8 APAGADO | APAGADO APAGADO
3
= BTN 3=55 78 78 78

Color del alambre
R: rojo
Y: Amarillo
W / BI: blanco con franja azul W/ R:
blanco con franja roja B / W: negro

con franja blanca
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SISTEMA DE ARRANQUE
GENERAL

El sistema de arranque se muestra en el dibujo esquematico a continuacion. Ese es el motor de arranque, el relé de arranque, el interruptor de parada del motor, el interruptor
de encendido, el boton de arranque y la bateria. Presione el botdn de arranque (en la caja de interruptores de la manija derecha), excite el relé, conectando los puntos de

contacto del motor de arranque y la bateria. Necesita 80 A de corriente para arrancar el motor del motor.

Encendido

elé de arranque botén
encender

Parada del motor

nclavamiento de embrague

encender encender (RUN)

DESMONTAJE Y DESMONTAJE DEL MOTOR DE ARRANQUE
Retire el motor de arranque. ( 3-35)

Como se muestra a continuacién, desmonte el motor de arranque.
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INSPECCION DEL MOTOR DE ARRANQUE

BROCHA DE CARBON
Si el cepillo esta desgastado, el motor no puede generar suficiente

pary es dificil que el motor gire. Para evitar tal caso, es necesario inspeccionar el

cepillo periédicamente. Si es demasiado corto o demasiado delgado, reemplacelo.

CONMUTADOR
Si la superficie del conmutador esta sucia, afectara el arranque.
actuacion. Cuando esté sucio, use papel de lija # 400 o similar excelente para quitar la

suciedad. Después de pulir, limpie el conmutador con un pafio limpio.

Compruebe el socavado 1 del conmutador.

BOBINA DE ARMADURA

Utilice el probador de bolsillo, levante el cepillo de la superficie del conmutador.

Coloque las sondas en cada segmento del conmutador y nucleo del rotor (para prueba de tierra), y dos
segmentos cualesquiera (para prueba de circuito abierto) de diferentes posiciones, para realizar la
prueba de tierra y apertura.

Si la bobina se encuentra abierta o conectada a tierra, reemplace la armadura. Hara que el
motor de arranque deje de funcionar repentinamente si el inducido de falla se usa

continuamente.

09900-25010: probador de bolsillo

Segmento
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MONTAJE DEL MOTOR DE ARRANQUE

PORTA CEPILLOS Y EXTREMO DE LA CARCASA
Cuando el portaescobillas se fija en la carcasa del motor de arranque, el

parte sobresaliente 1 de la carcasa del motor de arranque debe coincidir con el hueco 2
del portaescobillas.
Cuando el motor se instala en el extremo de la carcasa, la parte que sobresale 3 de la carcasa

del motor de arranque se fija en el hueco 4 del extremo de la vivienda.

TORNILLO DE FIJACION
Aplique el CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCA "1342" en el motor de arranque

tornillo de fijacion.

99000-32050: CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCAS “1342”

INSPECCION DEL RELE DE ARRANQUE

Desconecte el cable conductor del motor de arranque en el relé de arranque. Encienda el
interruptor de encendido, verifique la continuidad del polo positivo y negativo después de
presionar el botén de arranque.

Si el relé de arranque esta en buenas condiciones, indica que la continuidad es buena.

09900-25010: probador de bolsillo
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Compruebe el "circuito abierto”, la "tierra" y la resistencia en ohmios de la bobina. Si el valor

de la resistencia es el siguiente, la bobina esta en buen estado.

09900-25010: probador de bolsillo

Impedancia estandar: alrededor de 3-4 Q

MEDIDORES COMBINADOS

Retire los medidores de combinacion. ( 6-17)

Como se muestra en la figura, desmonte los medidores combinados.

INSPECCION
Verifique la continuidad entre los cables conductores con el probador de bolsillo de
acuerdo con el siguiente dibujo esquematico.

Si la continuidad medida no es buena, reemplace la parte relativa.

09900-25010: probador de bolsillo

NOTA:

No es necesario quitarse los medidores combinados al realizar esta prueba.
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Wire color
Y: Yellow
Gr: Gray
Orange
B: Black
Lg: Light green
BI: Blue

B/W: Black with White strip
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LAMPS

HEADLIGHT

TURN SIGNAL LIGHT

TAIL LIGHT/STOP LIGHT
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SWITCHES

Referring to following table, use the pocket tester to check the continuity of each

switch. If any abnormal conditions are found, replace the relative new switch unit.

09900-25010: Pocket tester

IGNITION SWITCH

R O Br Gr

OFF

ON

O——0O | O——0
Position O O
LIGHT SWITCHES
Y/W and Gr O/R W/G W/R
OFF

ON O

—0
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STARTER SWITCH 1

O/W YIG
FF
OQN~press) O O
ENGINE STOP SWITCH 2
O/W O/W
OFF
FRONT BRAKE LIGHT SWITCH
O W
OFF
HEADLIGHT DIMMER SWITCH
Y/W w
High
g O_
Cow
O O
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TURN SIGNAL LIGHT SWITCH

B Lbl Lg
Right ~ ~
Ceft
O——O
HORN SWITCH
G B/W

OQFF
(ONT(press) O O

REAR STOP LIGHT SWITCH

OFF
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SHIFT INDICATOR LIGHT SWITCH

WY BI R/B G/BI|Y/BI Br/R Ground
Hirst gear
O O
Neutrat O O
econd gear
o O O
Tra-gear
(- .y O O
urturygedal
| O O
Fifthr geat O O
Wire color
B: Black B/W: Black with White strip B/Y: Black
BI: Blue with Yellow strip Br/R: Brown with Red
Br: Brown strip G/BI: Green with Blue strip G/W:
G: Green Green with White strip O/R: Orange
Gr: Grey with Red strip O/W: Orange with White
Lbl: Light blue strip R/B: Red with Black strip R/W:
Lg: Light green Red with White strip W/G: White with
O: Orange Green strip W/R: White with Red strip
R: Red WI/Y: White with Yellow strip Y/BI:
W: White Yellow with Blue strip Y/G: Yellow with
Y: Yellow Green strip Y/R: Yellow with Red

Y/W: Yellow with White strip
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BATTERY
SPECIFICATIONS
Medetname YBA
apa\.a;ty' 28-8kC
(7Ah) 10HR
Smﬁiﬁe‘gﬁ”““ 2Q ot 9N o A (AQ o [T
vty ZoatzZo— (o1

When installing the battery on the motorcycle, connect the breather pipe to the

battery air bleeder.

INITIAL CHARGING

FILLING ELECTROLYTE

Remove the short and small oil tight pipe before filling electro-

lyte. Fill electrolyte (dilute sulphuric acid solution, the acid weight concentration is
35.0%, its specific gravity at 20 ° C (68 ° F) is

1.28) to the upper level line of the battery. The electrolyte filled shall be cooler than
30 ° C (86 ° F) before being filled into the battery. After it is filled, the battery shall rest
for half an hour. If necessary, fill electrolyte again.

Charge the battery with the current in the following table.
Standard charging current: 0.7 A
A: Oil tight pipe

CHARGING TIME
Charging time for a new battery is decided by the numbers of

months after manufacturing time of the battery.

CONFIRM THE MANUFACTURING DATE

The manufacturing date is indicated with 3 part numerals 1,

indicating the month, date and the year respectively.

At the end of the charging period, adjust the specific gravity of the electrolyte to the

specified value. After charging, use distilled water to get electrolyte to the upper

reather pipe

N Battery

level line.
Menths-after Aithin-6-Within-O-Within—42 kot tgef than
manufacturing months months months 12 months
Time-needed
) 20 h 30h 40 h 60 h
fqr charging
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SERVICING
Visually inspect the surface of the battery container. If any signs of cracking or electrolyte leakage from the
sides of the battery have occurred, replace the battery with a new one.

If the battery terminals are found to be contaminated or an acidic white powdery substance, clean the battery terminals with sandpaper.

Check the electrolyte level, fill in distilled water so as to lift the electrolyte level to the upper level line of each unit.

Check whether the battery charging is correct by reading the electrolyte specific gravity. If it is 1.22 or less after converting into 20 ° C (68 ° F),
it indicates that the battery is still at the weak state, it must be recharged.

NOTE:

First remove the - pole lead wire.

RECHARGING OPERATION BASED ON THE READING OF

SPECIFIC GRAVITY
Use the following table to convert the gravity reading into 20 ° C (68 ° F).

When reading the gravity value from the gravity table, raise the electrolyte in the

Specific gravity
PN NN
NN RN NN
=SNWHROOONOO

Recharge or replace
°C 0 5 10 15 20 25 30 35 40

gravimeter to the visual height, read the float meter reading near the meniscus (the

upper bending part on the surface of electrolyte) as shown in figure.

°F 32 41 50 59 68 77 86 95 104
Temperature

Use the table to check the reading (convert into 20 ° C), determine the recharging

time (hours) when charging with the constant current, 0.8 A charging rate (it is 1/10
capacity of this battery).

When making recharging operation, the electrolyte temperature shall not exceed 45 °
C (113 ° F) at any time. Stop the operation according to the requirements so as to

)

cool the electrolyte, recharging the battery to the specified value.

Electrolyte specific gravity: 1.28 at 20 °C (68 °F)




SISTEMA ELECTRICO 5-23

Realice Ta recarga con voltaje constante. La [lamada carga de

"velocidad rapida" afectara la vida util de la bateria.

09900-28403: Hidrotester

TODA LA VIDA

El 6xido de plomo pintado en las placas polares de la bateria se desvanecera con el
aumento del tiempo de funcionamiento. Cuando el fondo del contenedor de la bateria
se deposita con sedimentos, la bateria ya no se puede utilizar. Si el tiempo de recarga
no es lo suficientemente largo, se depositara sulfato de plomo en la superficie de las
placas polares, lo que afectara el rendimiento (sulfatacién). Si ocurriera tal fenémeno,

reemplace la bateria.

Si la bateria no se usa durante mucho tiempo, se sulfatara. Si la motocicleta no se
utiliza durante mas de 1 mes (especialmente en invierno), recarguela al menos una

vez al mes.

Hydrometer —
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1.28
NG
1.24 ~
©
g t.20
@
S 11 N
8
@ 112
[0}
el
S 108 AN
g 2 4 _6 8 10 12 14 16 18
g Tiempo de carga

* Antes de cargar Ta bateria, retire Ta tapa de sellado de cada unidad.

* Al cargar la bateria, se prohibe estar cerca de humo, fuego o chispas.

* Al retirar la bateria de la motocicleta, el

- El electrodo debe desconectarse primero.
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6-2 CHASIS

MERCADO

ELIMINACION

« Quitar 2 tornillos de fijacion 1y 2 tornillos autorroscantes 2 del carenado.




CHASIS 6-3

* Retire el carenado.

MONTAJE

Vuelva a montarlo en el orden inverso al de desmontaje.






CHASIS 6-5

DESMONTAJE Y DESMONTAJE

» Apoyar la motocicleta con el caballete central y el gato o el bloque.

« Desconecte el eje flexible de transmision del tacémetro.

* Retire la tuerca del eje 1.




6-6 CHASIS

« Extraiga el eje, retire la rueda delantera.

NOTA:

Al retirar la rueda delantera, no accione la palanca del freno delantero.

» Aflojar la arandela, quitar 4 tornillos.

« Desmontar el disco de la rueda.

No reutilice Ta arandela de bloqueo.

« Separe la placa de freno de la rueda.

« Retire el sello de aceite.



CHASIS 6-7

» Saque el cojinete de la rueda con un punzén adecuado.

INSPECCION .

COJINETE DE RUEDA o

Cuando el cojinete de la rueda esté fijo en el cubo de la rueda, inspeccione el r—_kga'
juego de la pista interior del cojinete de rueda con las manos. @j—

Gire la pista interior con las manos para inspeccionar si se produce un ruido

anormal, si la rotacién es constante.

Si se encuentra el fendmeno anormal, se debe reemplazar el rodamiento.

EJE

Inspeccione el descentramiento del eje con herramientas especiales, si el descentramiento

excede el limite, el eje debe ser reemplazado.

09900-20607: Reloj comparador (1/100 mm)
09900-20701: Mandril comparador 09900-21304:

Bloques en V

Limite de servicio: 0,25 mm




6-8 CHASIS

LLANTA DE LA RUEDA

Inspeccione como se muestra en la figura, confirme si el agotamiento del
la llanta de la rueda excede el limite utilizable. Una cantidad excesiva de descentramiento generalmente se

debe a una llanta de la rueda doblada.

NOTA:
Antes de corregir la llanta de la rueda, se debe reemplazar el cojinete de la rueda

desgastado o aflojado.

09900-20607: Reloj comparador (1/100 mm)
09900-20701: Mandril comparador

Limite de servicio (axial y radial): 2,0 mm

NEUMATICO

( 2-16)

SELLO DE ACEITE

Inspeccione si el borde del sello de aceite esta dafado.




CHASIS 6-9

REARMADO

Vuelva a montar y vuelva a instalar la rueda delantera en el orden inverso al

desmontaje y desmontaje, y complete los siguientes pasos.

COJINETE DE RUEDA
« Aplique la grasa lubricante en el rodamiento antes del montaje.

Eng.

99000-25011: SUZUKI SUPER GREASE "A"

« Instale el cojinete de la rueda con herramientas especiales.

09913-75821: instalador de piiion de estrella

DISCO DEL FRENO
» Asegurese de que el disco de freno esté limpio y libre de grasa.

importar. Después de fijar el disco de freno apretando los pernos, deben

bloquearse al par especificado.

15-25N - m (1,5 - 2,5 kgf-m)

NOTA:
La nueva lavadora debe usarse cada vez.

* Doble la arandela hacia la direccién del perno.




6-10 CHASIS

CAJA DE CAMBIOS DEL ODOMETRO
Antes de montar la caja de cambios del odémetro, aplique el lubricante
grasa en él, para hacer la ranura 1 en el cubo de la rueda, coincida con 2 trinquetes de accionamiento 2 en

la caja de cambios del odémetro.

99000-25011: SUZUKI SUPER GREASE "A"




CHASIS 6-11

TENEDOR FRONTAL

&—®
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DESMONTAJE Y DESMONTAJE

* Retire la rueda delantera. ( 6-4)

* Quitar 2 tornillos, quitar la pinza delantera.




6-12 CHASIS

« Quitar 4 tornillos, quitar el guardabarros delantero.

* Quite los 4 tornillos de sujecion de los soportes superior e inferior.




CHASIS 6-13

« Baje las horquillas delantera derecha e izquierda.

« Aflojar la tuerca.




6-14 CHASIS

« Saque la tuerca y el resorte de la horquilla.

« Invertir la horquilla y la carrera es varias veces para quitar el aceite.

* Mantenga el tenedor boca abajo durante varios minutos.

* Retire los tornillos del amortiguador con herramientas especiales y una llave hexagonal de 8
mm.

09940-34520: mango tipo T
09940-34561: Accesorio de montaje de horquilla delantera (D)




CHASIS 6-15

« Retire la pieza de bloqueo de aceite y la varilla del amortiguador unida con el
resorte de rebote.

» Separe el tubo interior del tubo exterior.

* Retire el anillo de tope del retén de aceite.

« Retire el retén de aceite con la herramienta especial.

09913-50121: removedor de sello de aceite

Después de haber quitado el sello de aceite, sera reemplazado por uno nuevo.




6-16 CHASIS

INSPECCION
ANILLO VARILLA AMORTIGUADOR

Inspeccione el desgaste y dafo del anillo de la varilla del amortiguador.

TUBO INTERIOR Y TUBO EXTERIOR
Inspeccione si las superficies deslizantes de los tubos internos y externos estan

desgastado o danado.

RESORTE DEL TENEDOR
Mida la longitud libre del resorte, si es mas corto que el

limite utilizable, se sustituira por uno nuevo.

Limite de servicio: 467 mm

D N DR BRI




CHASIS 6-17

REARMADO
Vuelva a montar y fije la horquilla delantera en el orden inverso al desmontaje y

desmontaje, y complete los siguientes pasos.

TORNILLO VARILLA AMORTIGUADOR
Apligue SUZUKI BOND No 1215 y el THREAD LOCK

CEMENTO en el perno de la varilla del amortiguador, apriete el perno al par especificado con una

llave hexagonal de 8 mm y herramientas especiales.
99000-31110: SUZUKI BOND No 1215 99000-32040:

CEMENTO DE BLOQUEO DE ROSCA

09940-34520: mango tipo T
09940-34561: Accesorio de montaje de horquilla delantera (D)

20-26 N - m (2,0 - 2,6 kgf-m)

SELLO DE ACEITE

Como se muestra en la figura, instale el sello de aceite en el tubo exterior con

herramientas ciales.

09940-50112: Juego de instalacion de retenes de aceite de horquilla

ACEITE DE HORQUILLA

Es necesario utilizar el aceite de la horquilla delantera que su viscosidad cumpla con

siguientes requisitos.

Modelo de aceite de horquilla: Aceite de horquilla

n. ° 15 Capacidad (cada pata): 136 ml

[S—————

CEMENTO ADHES\&O SUZUKI PﬁéA BLOQUEO DE
Nu 121
HILOS imero 5




6-18 CHASIS

« Sostenga la horquilla delantera verticalmente con las manos, ajuste la altura del aceite de la horquilla con la
herramienta especial.

NOTA:
Al ajustar la altura del nivel de aceite, retire el resorte de la horquilla y comprima el

tubo interior tanto como sea posible.
09943-74111: Indicador de nivel de aceite de la horquilla delantera

Altura del nivel de aceite: 205 mm

RESORTE DEL TENEDOR
Al instalar el resorte de la horquilla, el extremo de paso cerrado debe

cion al alza.

TORNILLO
« Apriete el perno superior de la horquilla al par especificado.

35-55N - m (3,5 - 5,5 kgf-m)

NOTA:

Cada vez que se debe utilizar la nueva junta torica.

ado superior




CHASIS 6-19

REAPRETAR
« Apretar el tornillo de sujecion de la parte superior 1 a lo especificado

esfuerzo de torsion.

35-55N - m (3,5 - 5,5 kgf-m)

Apretar el tornillo de sujecién de la parte inferior. 2 al par especificado.

12-20N - m (1,2 - 2,0 kgf-m)




6-20 CHASIS

VASTAGO DE DIRECCION

DAR N ADRIETE
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DESMONTAJE Y DESMONTAJE

* Retire el carenado. ( 6-2)

* Retire la rueda delantera. ( 6-3)

« Retire la horquilla delantera. ( 6-10)

* Retire las cubiertas del marco. ( 3-4)
« Retire el asiento. ( 3-4)

« Retire el tanque de combustible. ( 3-4)

* Quite los 4 tornillos, quite la luz principal y la luz de sefial de giro.




CHASIS 6-21

+ Desconecte los acopladores y los cables conductores, retire la luz delantera y la luz de
sefial de giro.

* Retire el soporte del faro.

« Retire el cable del tacometro.




6-22 CHASIS

* Retire el acoplador del cable conductor del velocimetro / tacometro.

* Quitar 2 tornillos, quitar el instrumento.

« Retire el tornillo de sujecion del mazo de cables.

« Retire el perno de sujecién del latiguillo de freno.




CHASIS 6-23

* Quite el cable del embrague en la maneta del embrague.

« Quitar el perno de la culata del eje de direccion, quitar el soporte superior.

NOTA:
Sostenga los soportes izquierdo / derecho del faro con las manos, para evitar que

se caiga.

« Quite la tuerca de la barra de direccion, extraiga la barra de direccion.

NOTA:

Sostenga la barra de direccion con las manos, para evitar que se caiga.

« Retire las bolas superior e inferior.

Superior 4
INumero de bolas

Interior [Re]




6-24 CHASIS

Retire la pista exterior fijada en el eje de la direccién, se podria usar el cincel.

* Saque 2 f)istas internas fijadas en el extremo superior e inferior de la tuberia
principal.

INSPECCION

Inspeccione si las piezas extraidas tienen los siguientes malos fendmenos.

* Manejar la deformacion.
« Bola gastada o dafada.
« Desgastado por carrera, deformacion de la superficie.

» Deformacion del eje de direccion.




CHASIS 6-25

REARMADO
Vuelva a montar y vuelva a montar la barra de direccién en el orden inverso al

desmontaje y desmontaje, y complete los siguientes pasos.

PISTA INTERIOR

Presione en la pista superior e inferior con la herramienta especial.

09941-34513: instalador de rodamientos

PELOTA
Al instalar la bola, aplique la grasa lubricante en la parte superior

y pista interior inferior.

99000-25011: SUZUKI SUPER GREASE "A"

Ou}lvliUl 22
Numeros de bola

Lafor 19

Inferiof 18

CARRERA EXTERIOR

Instale la pista exterior en el eje de la direccion con herramientas especiales.

09941-74910: extractor de cojinetes del eje de direccion

TUERCA DEL VASTAGO DE DIRECCION
« Apriete la tuerca del eje de la direccién a 40 - 50 N - m (4.0 - 5.0 kgf-m)

con la herramienta especial.

09940-14911: Llave de tubo para tuercas del eje de direccion




6-26 CHASIS

« Gire la barra de direccion a las posiciones de bloqueo (repita de 5 a 6 veces para la izquierda y la
derecha cada una), para promover el "posicionamiento” del rodamiento de bolas.

« Gire la tuerca del vastago a la inversa entre 1/4 y 1/2 vuelta.

NOTA:
Este ajuste serd diferente segtin la motocicleta.

« Apriete el perno de la cabeza del eje de la direccién al par especificado.

35-55N - m (3,5 - 5,5 kgf-m)

1/4 - 1/2 vuelta

Una vez que se haya completado el ajuste y la instalacion del soporte superior del
vastago de la direccion, “gire” la unidad de la rueda delantera para asegurarse de
que no haya espacio libre y que los pasos de operacién sean correctos.
Finalmente confirme que los vastagos de la direccion giran de izquierda a derecha
libremente con su peso. En caso de que se encuentre un juego o la direccion sea

pesada, entonces la tuerca del vastago de la direcciéon debe ajustarse nuevamente

« Apretar el perno de apriete del mango. ( 6-19).

UNA: 35-55N - m (3,5 - 5,5 kgf-m)
SI:25-35N - m (2,5 - 3,5 kgf-m)




CHASIS 6-27

FRENO FRONTAL

FRENO DE DISCO

PAR PFAPRIFTE
TAN U ArNCTT
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6-28 CHASIS

REEMPLAZO DE LA PASTILLA DE FRENO
* Retire el perno de montaje de la pinza, retire la pinza.

Al retirar Ta pinza, no accione la palanca del freno.

+ Cuando retire la pastilla de freno, empuje el piston y el asiento de la pinza directamente hacia la
pinza.

« Retire la pastilla de freno.

La pastilla de freno debe reemplazarse en un juego completo, de lo contrario, las

propiedades de frenado podrian verse afectadas.

« Apliqgue SUZUKI SILICONE GREASE en el asiento de la pinza.

99000-25100: GRASA DE SILICONA SUZUKI

» Empuje el piston y el asiento del piston hasta la pinza cuando vuelva a montar la
pinza.

« Apriete los pernos de montaje de la pinza con el par especificado.

15-25N - m (1,5 - 2,5 kgf-m)




CHASIS 6-29

DESMONTAJE Y DESMONTAJE DE LA PINZA

« Afloje el tornillo, retire la tapa de la pinza.

« Quite la manguera de freno de la pinza y recoja el liquido de frenos en un recipiente
adecuado.

No reutilice el liquido de frenos que es residuo del Gltimo mantenimiento y

almacenado durante mucho tiempo.

« Retire el perno de montaje de la pinza, retire la pinza.

* Retire la pastilla de freno.




6-30 CHASIS

* Retire el asiento de la pinza de la pinza.

« Cologue un pafio sobre el piston para evitar que salte. Presione el piston con una
pistola de aire.

No utilice aire a alta presion para evitar danos en el piston.

« Retire el pistén, la proteccion del pistén y el sello de aceite del piston.

INSPECCION
CILINDRO DE PINZA
Inspeccione la grieta, cicatriz u otros dafos de la pared del piston.




CHASIS 6-31

PISTON
Inspeccione la cicatriz u otros dafios en la superficie del piston.

PIEZAS DE GOMA

Inspeccione los dafios y el desgaste de cada pieza de goma.

DTO

» Mida el grosor del disco con un micrometro.
09900-20205: Micrémetro (0-25 mm) Limite de

servicio: 3,0 mm

« Cuando el disco esté instalado en la rueda, verifique la excentricidad de la superficie del disco
con un comparador como se muestra en la figura.

09900-20607: Reloj comparador (1/100 mm) Limite de

servicio: 0,3 mm




6-32 CHASIS

PASTILLA DE FRENO

Compruebe el grado de desgaste de la pastilla de freno observando el rojo.
Linea de marca de limite tallada en la pastilla de freno.

Cuando el desgaste excede el limite rojo, se debe reemplazar la pastilla de freno.

La pastilla de freno debe reemplazarse en un juego completo, de lo contrario, las

propiedades de frenado podrian verse afectadas.

MONTAJE DE PINZA
Vuelva a montar e instale la pinza en el orden inverso al desmontaje y desmontaje,

y finalice los siguientes pasos.

* Antes de volver a ensamblar, el nuevo liquido de frenos debe usarse
para limpiar los componentes de la pinza, nunca use detergente o
gasolina para limpiar.

* Antes de montar el componente interno en el cilindro de la pinza,
aplique el liquido de frenos en el cilindro y todos los componentes
internos.

« Apligue SUZUKI SILICONE GREASE en el asiento de la pinza.

99000-25100: GRASA DE SILICONA SUZUKI

PAR DE APRIETE
UNA: 5-8 N - m (0,5 - 0,8 kgf-m)
S1: 20 -25 N - m (2.0 - 2.5 kgf-m)
C:15-25N-m (1,5 - 2,5 kgf-m)

Después de volver a montar la pinza, extraiga el aire del circuito de liquido de

frenos. ( 2-15)




CHASIS 6-33

DESMONTAJE Y DESMONTAJE DEL CILINDRO
MAESTRO

« Coloque un pafio debajo del perno de conexion o del cilindro maestro para recibir el
liquido de frenos de desbordamiento. Afloje el perno de conexion, retire la
manguera de freno de la junta del cilindro maestro.

Limpie el liquido de frenos que entre en contacto con cualquier parte de

la motocicleta de inmediato y a fondo. Porque el liquido de frenos
puede generar la reaccion quimica con los componentes de pintura,

plastico, caucho, etc., dafiando seriamente estas piezas.

« Quitar 2 tornillos de apriete, quitar el cilindro maestro.

* Quitar 2 tornillos de ajuste, separar la tapa y el espaciador.

* Drene el liquido de frenos.

« Retire la proteccién de sellado a prueba de polvo.

« Retire el anillo de seguridad inferior con la herramienta especial.
09900-06108: Extractor de anillos elasticos (tipo cerrado)

* Retire el piston, la copa primaria y el resorte.




6-34 CHASIS

INSPECCION

» Inspeccione la cicatriz u otros dafios del cilindro maestro.

« Inspeccione la cicatriz u otros dafios en la superficie del pistéon y la copa.

« Inspeccione el desgaste o dafio del protector de sellado a prueba de polvo.

REARMADO

Vuelva a montar e instale el cilindro maestro en el orden inverso al de desmontaje y

desmontaje, y complete los siguientes pasos.

Antes del reensamblaje, el nuevo liquido de frenos debe usarse para
limpiar la unidad del cilindro maestro. Nunca use detergente o
gasolina. Antes de insertar componentes internos en el cilindro,
aplique el liquido de frenos en el cilindro y todos los componentes

internos.

« Cuando vuelva a montar el cilindro maestro en la manija, como se muestra en la figura,
primero se debe apretar el perno de sujecion superior.

58N - m (0,5 - 0,8 kgf-m)

Después de volver a montar la bomba principal, extraiga el aire del circuito de

liquido de frenos. ( 2-16)

Hacia arrib|

Cilindro maestro




CHASIS 6-35

RUEDA TRASERA Y FRENO TRASERO
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DESMONTAJE Y DESMONTAJE
» Apoye la motocicleta con el caballete central.

« Quite la tuerca de ajuste del freno trasero, desconecte la varilla de traccién del freno.

« Extraiga el pasador hendido, retire la tuerca y el perno de conexién de torsion.




6-36 CHASIS

* Quite la tuerca del eje de la rueda trasera.

« Afloje las tuercas de bloqueo del ajustador de cadena izquierdo / derecho y los pernos del regulador.

« Extraiga la varilla del eje, retire la cadena del pifidn trasero.

* Retire la rueda trasera.

« Separe la placa de freno de la rueda.

« Retirar el pifién trasero y el tambor de fijacion.




CHASIS 6-37

« Retire el retén de aceite con la herramienta especial.

09913-50121: removedor de sello de aceite

* Retirar el rodamiento junto con el retenedor del tambor fijo.

* Retire el cojin de la rueda.

« Retire los cojinetes de rueda del lado izquierdo / derecho de la rueda.

NOTA:

Primero retire el cojinete izquierdo, podria simplificar la operacion.
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* Quite la zapata de freno.

* Quite la tuerca y el perno de la varilla de leva.

« Extraiga el arbol de levas del freno, la arandela, la junta térica y la varilla convexa.

INSPECCION
COJINETE DE RUEDA bt

Inspeccione el juego del cojinete de la rueda con las manos. Gire el interior f—ﬁ__kga'
Carrera con las manos, inspeccione si se produce un ruido anormal, si la rotacién @j—

es estable. En caso de que se descubra el defecto, se debe reemplazar el

rodamiento. | . R
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EJE
Compruebe el descentramiento del eje con la herramienta especial. En caso de

el descentramiento excede el limite, entonces se debe reemplazar el eje.

09900-20607: Reloj comparador (1/100 mm)
09900-20701: Mandril comparador 09900-21304:

Bloques en V

Limite de servicio: 0,25 mm

LLANTA DE LA RUEDA
Realice la comprobacion como se muestra en la figura, asegurese de que
el descentramiento de la llanta no excede el limite utilizable.

El exceso de descentramiento es el resultado de la flexion de la llanta de la rueda normalmente.

NOTA:
Antes de ajustar la llanta de la rueda, se debe reemplazar el cojinete de la rueda desgastado

o aflojado.

Limite de servicio (axial, radial): 2,0 mm
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RUEDA DE ESPIGAS
Inspeccione el desgaste de los dientes de la rueda dentada. Como se muestra en la figura, el desgaste

es excesiva, entonces se deben reemplazar la rueda dentada y la cadena de transmision.

TAMBOR DE FRENO TRASERO

Mida el dimetro interior del tambor de freno para juzgar el

grado de desgaste, en caso de que el desgaste determinado supere el limite, se
sustituira el tambor de freno. El valor limite se indica en el lado interior del tambor de

freno.

Limite de servicio: 130,7 mm

PASTILLAS DE FRENOS
Compruebe la zapata de freno, determine si es necesario

reemplacelo segun el grosor de la zapata de freno.

Limite de servicio: 1,5 mm

Desgaste normal Desgaste excesivo

La zapata de freno debe sustituirse por un juego completo, de lo contrario, las

propiedades de frenado podrian verse afectadas.
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AMORTIGUAR
Inspeccione el desgaste y dafio del cojin.

REARMADO

Vuelva a montar e instale el freno trasero de la rueda trasera en el orden inverso al

desmontaje y desmontaje, y complete los siguientes pasos.

COJINETE DE RUEDA
« Antes del montaje, aplique la grasa lubricante en el rodamiento.

99000-25011: SUZUKI SUPER GREASE "A"

« Instale el cojinete de la rueda con herramientas especiales.

Instale primero el cojinete de la rueda derecha.

09913-80113: instalador de rodamientos

FIJAR EL TAMBOR
« Insértelo junto con el retenedor en el rodamiento con el

herramienta especial.

09940-53311: montador de rodamientos
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RUEDA DE ESPIGAS
Después de apretar 4 tuercas al par especificado, doble la

arandela para bloquear la lengueta.

18-28 N - m (1.8 - 2.8 kgf-m)

LEVA DE FRENO
Aplique la grasa lubricante en la leva del freno.

99000-25011: SUZUKI SUPER GREASE "A"

Tenga cuidado de no aplicar demasiada grasa a la leva del freno. Si se

mancha el revestimiento de grasa, el freno se deslizara.

VARILLA DE LEVA DE FRENO

Instale la varilla de la leva del freno, apriete la varilla de la leva de acuerdo con

par especificado.

5-8 N - m (0,5 - 0,8 kgf-m)

« Aplicar la grasa lubricante en el tambor de fijacion como se muestra en la figura.

99000-25011: SUZUKI SUPER GREASE "A"




CHASIS 6-43

BRAZO OSCILANTE TRASERO

PAR DEADRIETE
FARNDECAPRICTE
ARTICULO. Nuevo-M kaf-m
¢ i~
5O- 90 5EN.-9n
A% OU J,J O, U
@ 10-15 10-145

DESMONTAJE Y DESMONTAJE
* Retire la rueda trasera. ( 6-35, 36)

* Quite 2 tornillos, saque la caja de la cadena.
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* Quitar la tuerca del amortiguador trasero, quitar la unidad del amortiguador.

« Retire la tuerca del eje del brazo oscilante, extraiga el eje.

« Retire el brazo oscilante.

« Extraiga el pasador hendido, retire la tuerca y el perno.

« Retire el conector de par.

« Retire la cubierta de sellado a prueba de polvo, extraiga el manguito espaciador.




CHASIS 6-45

Saque el arbusto con la herramienta especial.

09923-73210: removedor de cojinetes
09930-30104: Eje deslizante

INSPECCION

ARBUSTO
Inspeccione el desgaste y dafio del casquillo del eje.

EJE DEL BRAZO OSCILANTE

Inspeccione el descentramiento del eje con la herramienta especial, si el descentramiento

excede el limite, entonces el eje debe ser reemplazado.

09900-20607: Reloj comparador (1/100 mm)
09900-20701: Mandril comparador 09900-21304:

Bloques en V

Limite de servicio: 0,6 mm
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REARMADO
Vuelva a montar e instale el brazo oscilante en el orden inverso al desmontaje y

desmontaje, y complete los siguientes pasos.

BUJE DEL EJE DEL BRAZO DE GIRO
Fije el casquillo del eje en el basculante con fuerza con el

herramienta.

09924-84510: Juego de instalador de rodamiento:

MANGA ESPACIADORA Y CUBIERTA DE SELLADO A PRUEBA DE POLVO
Aplique la grasa lubricante en la manga espaciadora y el polvo

cubierta de sellado a prueba de agua durante la instalacion.

99000-25011: SUZUKI SUPER GREASE "A"
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SOLUCION DE PROBLEMAS

MOTOR

—MALFUNCIONAMIENTO SINFTOMAS-YPOSIBLES CAUSAS————————————————————————————— REMEDBIO
Elrmotorno-arrancao-tiene €pmpresiond fado-baja
dificultades para arrancar . Falta ajuste de la holgura de la valvula Alustar.
4. Conducto de la valvula desgastado o acoplamiento deficiente de la valvula Repare o reemplace.
3. Mala sincronizacién de valvulas Alustar.
4. Segmento de piston extremadamente desgastado Ré¢emplazar.
§. Cilindro excesivamente gastado Reemplazar o aburrir de nuevo. Vuelva a
6. Asiento deficiente de la bujia apretar.
7. El motor de arranque arranca pero la velocidad es demasiado lenta. Consultar (averia eléctrica).

La bujia no chispea

. Bujia sucia Limpiar o reemplazar.
2. Bujia himeda Limpiar o reemplazar.
3. Bobina de deteccion defectuosa Re¢emplazar.

4. Unidad de encendido / unidad CDI defectuosa R¢emplazar.
§. Bobina de encendido defectuosa Reemplazar.
6. El cable de alto voltaje de la bujia se rompe o cortocircuita Reemplazar.
1. La bobina del estator se rompe o cortocircuita Re¢emplazar.
Np llega combustible al carburador
1. El orificio de la tapa del tanque de combustible esta obstruido Limpiar.
2. Grifo de combustible obstruido o defectuoso Limpiar o reemplazar.
3. Valvula de flotador del carburador defectuosa R¢emplazar.
4. El conducto de combustible esta obstruido Limpiar o reemplazar.
Elrmotor-se-para-a-mentido —Bujia-sueia Hifapiar-
4. Bobina de deteccion defectuosa Rée¢emplazar.
3. Sistema de encendido defectuoso Rée¢emplazar.
4. El conducto de combustible esta obstruido Limpiar.
5. La boquilla del carburador esta obstruida Limpiar.
6. La holgura de la valvula no se ajusta Alustar.
Metor-ruidose Vbracion ivadetavatvuta
1. Holgura de vélvulas demasiado grande Alustar.
2. Resorte de valvula debilitado o roto Réemplazar.
3. Balancin o balancin excesivamente desgastado Reemplazar.
El ruido parece provenir del piston
1. Pistén o cilindro excesivamente desgastado Reemplazar.
2. Camara de combustion sucia de carbon Limpiar.
3. Pasador del pistdn o agujero del pasador del piston desgastado Re¢emplazar.
4. Anillo de piston o ranura de anillo desgastado Re¢emplazar.
El ruido parece provenir de la cadena de distribucion
. Cadena estirada Réemplazar.
2. Pifién gastado Reemplazar.
3. El regulador de tensién no funciona REpare o reemplace.

1
2

4

ruido parece provenir del embrague
. Estrias desgastadas del contraeje o casquillo

. Dientes desgastados del disco de embrague

3. Placas de accionamiento y accionamiento del embrague distorsionadas

. Efecto amortiguador de embrague reducido
| ruido parece provenir del cigiieial

. Cojinete gastado o quemado

. Cojinete de biela gastado o quemado

. Juego axial demasiado grande

2

Py

Py

remplazar.
remplazar.

remplazar.

¢emplazar.

emplazar.

e¢emplazar.

@¢emplazar.
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o < nIo.
MALFUNCIONAMIENTO SINFOMAS- Y- POSIBLES CAUSAS—————————————————————————————————————— REMEDIO
Met il = ide b n nir-de-lat isid
Viotor+tHaoso ciHrtHao-pareceproventraeta-rans
. Engranajes gastados o rozando R¢emplazar.
4. Ranuras extremadamente desgastadas Re¢emplazar.
3. Engranajes primarios gastados o rozando R¢emplazar.
4. Cojinetes extremadamente desgastados Reemplazar.
= " o I £l ¢y | dal h a H 4 falta A hal A t_a
Elrembrague-sedestiza —Eeontrol-aet-embrague-carece-de-ajuste-o-tatta-de-holgura Afastar:
4. Efecto de muelle de embrague debilitado Rée¢emplazar.
3. Disco de presion desgastado o deformado Reemplazar.
4. Disco impulsado por presion y disco de transmision deformados Re¢emplazar.
Atrastrando Eteontrot-detembrague-no-se-ajustao-ehuegoes-demasiado-grande Apustar:
plato de embrague 4. Algunos resortes del embrague se debilitan mientras que otros son normales. Reemplazar.
3. Disco de presion o placa de embrague distorsionados Ré¢emplazar.
Lit A ! A hio dadad R i
transSmisStonho —teva-de-cambio-dafada Reemptazar-
cdmbio 4. Horquilla de cambio distorsionada Reemplazar.
3. Trinquete de cambio desgastado Re¢emplazar.
L $ro A . R ria A $ + L eiad bi o
T artsSrmrsSToTT 1o TS SUNMCUTTCoONMmoTOto T CrTjcuc—Canmiono neempazar:
retroceder 2. Eje de cambio de friccion o pegajoso Reparar.
3. Horquilla de cambio de marchas deformada o desgastada Re¢emplazar.
Ql = o d bio o oo | eied L PR o .
O —Chgranaje-ae-eamoio G efirerejeimptisor-o-contraeje Reemptazar:
fukra de marcha 4. Horquilla de cambio de marchas deformada o desgastada @emplazar.

w

Fuerza de resorte reducida del trinquete de parada en la leva de cambio

Ri
Reemplazar.
Ri

4. Trinquete de cambio desgastado @emplazar.
Probtema-en-etmotor —Falta-ajuste-deta-holgura-deta-valvula Afustar:
de marcha en vacio 4. Mal acoplamiento de valvulas Reemplazar.

3. Conducto de valvula defectuoso Reemplazar.

4. Balancin o eje del balancin desgastado Reemplazar.

3. Bobina de deteccion defectuosa Reemplazar.

§. Sistema de encendido defectuoso R¢emplazar.

7. Espacios de bujia demasiado anchos AJustar o reemplazar.

8. Bobina de encendido defectuosa, lo que provoca una emision de chispa debilitada Reemplazar.

9. Falta ajuste del nivel de combustible en la camara de flotacion del carburador Alustar.

. La boquilla esta obstruida Limpiar.

Elmotor-funcionamaten-etrango —Ftrerzaderesortedebititadadetresorte-de-ta-vatvuta Reemptazar:
de alta velocidad 2. La sincronizacién de la vélvula no se ajusta Alustar.

3. Leva o balancin desgastados R¢emplazar.

4. Espacio de bujia demasiado estrecho Reparar.

4. Bobina de encendido defectuosa Reemplazar.

. Nivel de combustible en la camara del flotador demasiado bajo Alustar.

7. El nucleo de filtrado del filtro de aire esta obstruido. Limpiar.

§. El conducto de combustible esté obstruido, lo que provoca un suministro insuficiente de combustible al Limpiar y llenar completamente.

carburador.

9. Bobina de deteccion o sistema de encendido defectuoso Reparar.
Drante-etagotamiento; ~Dernasiade-aceite-de-meterer-etmotor Verificar-coninspeceion
himo demasiado sucio o demasiado ventana, drene el exceso de aceite.
ddnso 2. Cilindro o anillo de pistén desgastado Reemplazar.

3. Conducto de valvula gastado Reemplazar.

4. Paredes del cilindro desgastadas o rayadas Reemplazar.

§. Vastago de valvula desgastado Re¢emplazar.

§. Sello deficiente del vastago Re¢emplazar.

7. Riel lateral desgastado Re¢emplazar.
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MALFUNCIONAMIENTO SINFTOMAS-Y-POSIBLES CAUSAS—————————————————————+———REMEDIO
Efmotorcarecede —Helgura-de-vélvalas-insuficiente Afustar-
ppder 2. Fuerza de resorte reducida del resorte de la valvula Re¢emplazar.

3. La sincronizacion de valvulas carece de regulacion Alustar.

4. Anillo de pistén o cilindro desgastado Reemplazar.

§. Acoplamiento deficiente de la valvula Reparar.

6. Bujia sucia Limpiar o reemplazar.

1. Balancines o eje desgastados Reemplazar.

8. Espacio de bujia incorrecto Ajustar o reemplazar.

9. La boquilla del carburador esta obstruida. Limpiar.

10. Falta ajuste del nivel de combustible en la camara del flotador Alustar.

11. El nicleo de filtrado del filtro de aire esta obstruido. Limpiar.

12. Demasiado aceite de motor Aceite de escape sobrante.

13. Aspiracion de aire dificil del tubo de admision Apriete o reemplace.
Elrmotor-se-sobrecatienta —Bermasiadosdepositosdecarbomemtaparte-superiordetpistom Hnpiar-

2. No hay suficiente aceite en el motor. Ageitado.

3. Bomba de aceite defectuosa o circuito de aceite obstruido Reparar o limpiar.

4. Nivel de combustible de la camara del flotador demasiado bajo Alustar.

4. Fugas en el tubo de admision Apriete o reemplace.

. Uso incorrecto de aceite de motor Re¢emplace el aceite.
CARBURADOR
—MALFUNCIONAMIENTO SINFOMAS-Y-POSIBLES CAUSAS ———————————————————————REMEDBIO
Probtemas-para—comenzar —taboquittade-arranque-estédobstraidar Himpiat-

4. El tubo de arranque esta obstruido Limpiar.

3. Fuga en el cuerpo del motor de arranque y en la junta del carburador Compruebe el cuerpo del motor de
arfanque y el carburador, apriételo,
ajustar y reemplazar
lavadora.

4. Funcionamiento anormal del piston de arranque Revise o ajuste.

Arerfaenratenti-o-baja —taboguitta-de-controtta-boguitta-de-aire-de-controt-estan-obstruidaso ttas—Revise-y-timpie—ened
velocidad

4. El puerto de salida de control o el paso lateral estan obstruidos Revise y limpie.

3. Cierre insuficiente del émbolo del motor de arranque Verificar y ajustar.

Veelecidad-mediaalta arboquitta-principato-ta-boguitta-de-aire-principatestamobstraidas: Revise-y-impie-
mal funcionamiento 7. La boquilla de la aguja esta obstruida Revise y limpie.

3. Funcionamiento anormal de la vélvula de mariposa. Revise y haga funcionar la valvula con
estrangulamiento.

4. El filtro esta obstruido Revise o limpie.

Desbordamiento-ycombustibte —Vélvita-de-aguja-desgastadao-dafiade Reemptazar-
fllictuacion de nivel 2. Resorte de valvula de aguja roto Reemplazar.

4. El flotador funciona de forma anormal Verificar y ajustar.

4. Objetos extrafios adheridos a la valvula de aguja Limpiar.

13

. Nivel de combustible demasiado alto o demasiado bajo

Al

uste la altura del flotador.
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ELECTRICO

MAL FUNCIONAMIENTO SINFOMAS-YPOSIBLES CAUSAS———————————————F——— REMEDIO
Qin-—rehi B Rt _. TSI S n "
Sin-ehispas-o-con-poea —Bobina-de-encendido-defectuosa Réermptazar
chispa 2. Bujia defectuosa ¢emplazar.

[N

n

. Bobina de deteccion defectuosa

. Sistema CDI defectuoso

. Sistema de encendido defectuoso

R

Reemplazar.
Reemplazar.
R

@emplazar.

R 1,
HaProfto

N

A 1o ol IS
—Mezclademasiadotica

A 1 | I o
AjUSte-ercarotraaor:

Aluste el carburador.

ensuciarse con . Velocidad de ralenti configurada demasiado alta
carbén 3. Gasolina incorrecta Reemplace el aceite.
4. Cartucho de suciedad del filtro de aire Limpiar.
5. Bujia demasiado fria R¢emplace los tapones superiores de tipo
cdliente.
La-bujta-se-eonvierte —Anitto-de-pistonroh do Reemptazar-

sg ensucié demasiado pronto

'Y

w

. Pistén o cilindro desgastado

Holgura demasiado grande del vastago de la valvula en el conducto de la valvula

e¢emplazar.

Ri
Reemplazar.
R

4. Sello del vastago gastado ¢emplazar.
Chk 1 4 H 'y Riiiad L + R 1 4. At
Spbrecatentamientoo —Bijia-den caliente Reemplace-contntapdn-de-tipo
qliemado de la bujia frio superior.
2. Sobrecalentamiento del motor. Alustar.
trpdos
3. Bujia suelta Apretar.
4. Mezcla demasiado magra Aluste el carburador.
| = | Cabl A . Lot ey i L"{ N} 14 R 1 4. H
crgeneratorno CaoeS-CoORGUCIOreSadteioS- 0 e CotoCHCUitO; O Cadvie-Suenoeparar, feemprazarapretar—ConexXiones
cargar
2. Bobina del generador en cortocircuito, puesta a tierra o abierta Reemplazar.
3. Regulador / rectificador en cortocircuito o perforado Re¢emplazar.
enerator-hace —tos-cablesconductores-tienden-a-cortocirctitarse-otenerun-—circtito-abiertoorepararios-o-apretartop—débitmenteconectadoen
cargar, pero cargando los terminales
. ) 4. Bobina del estator del generador con conexion a tierra o en circuito abierto Reparar.
la|tasa esta por debajo de la
3. Unidad de regulacion-rectificacion defectuosa Reparar.
egpecificacion L. L . ; .
4. Liquido electrolitico insuficiente en la bateria Agregue agua destilada para
quie el nivel esté entre las

A N
eReraGor-—Soure

o

. Placa de bateria defectuosa

Cortoeirenito—int A 1o hotael
—SOReCH U Herno-eiaoatetia

neas de nivel.

Reemplazar la bateria.

n VRO
Reemptazartabateria-

cargos

hi

I

. Elemento de resistencia dafiado o defectuoso de la unidad de
regulacién-rectificacion.

3. Unidad de regulacion-rectificacion mal puesta a tierra

Py

@emplazar.

Limpiar o apretar el conector de
tierra.

H 4
Clat gatnesStante

)

Cloialama: delaahl et deckilanha dahid Io s ibhraaid
Cratstamtento-aercanre- Conauctor se-aeshhachaaentaoata-vibraction-y provocatr

cortocircuito intermitente

. Cortocircuito interno del motor

R !
nepare-ofreemprace:

Reemplazar.
3. Unidad de regulacion-rectificacion defectuosa Reemplazar.
Elbbotonde-arrangueno-es -Agetarta-bateria Reeargue-oreemplace-
efectivo 4. Contactos del interruptor defectuosos Re¢emplazar.
3. Las escobillas no se asientan correctamente en el conmutador del motor de arranque. Repare o reemplace.

4

. Relé del motor defectuoso

Re¢emplazar.
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BATERIA

<

REMEDIO
L=1=40~4

1o hat l

Qllfat 1A At
Stitratactof-actaa

polvo blanco sub-

pgstura o manchas en la superficie

de las placas celulares

4

J

4

Caliimidie o L b Lid . P
—oOHCIoR-Ge-eleCtrottoSHSHHeiete:

4. Tiempo de caja de bateria agrietado

3. La bateria se ha dejado descargada durante mucho tiempo.

. La solucion de electrolito esta sucia (entran objetos extrafios
bateria, constituir mezcla con solucién de electrolito)

=4

i dai
reoatertaho-se-aanao-er

fenédmeno de sulfatacion no es

d
d

X

o aQ wn

fe)

c 3

o

emasiado grave, agregue agua
estilada y vuelva a cargar.

pemplazar la bateria.

pemplazar la bateria.

el fenémeno de sulfatacion no es

eémasiado grave, intente recuperar la

teria cambiando la solucion de
ectrolitos,

uitar la bateria de

ptocicleta, carguela completamente y

Ego ajuste el peso especifico de la

glucién de electrolito.

La-bateria-se-agota

cqn rapidez

4

2 da-d inad )
—iCtoGo-Ge-cargathacecuats

. Sobrecarga, lo que hace que la placa de la celda pierda material activo excesivamente

. El alto peso especifico de la solucién de electrolito causa sedimentos
excesivos, por lo que se produce un cortocircuito en la bateria

q

=

Ci
re

o

ful

brproebe-etgeneradorregtte
nidad rectificadora y conexion de
rcuito, conduzca

gulaciones necesarias, para
btener el cargo especificado

ncion de ing.

eemplace la bateria, corrija

istema de carga.

eemplazar la bateria.

4. Peso especifico de la solucion de electrolitos demasiado bajo Vielva a cargar la bateria completamente,
ajpiste el peso especifico de la solucién de
electrolito.

§. La solucion de electrolitos estd contaminada R¢emplace la solucion de electrolito
cipn, cambie la bateria
nyevamente, luego ajuste el peso
egpecifico.

g. Bateria demasiado vieja Reéemplazar la bateria.

PB‘I'afldad ;IIVUIDG dc E T UI D;Otcllla, la bﬂtcl I'(J UDt(’J CUT IUUtOdG (=} IG ;I woeTrasday IU Jucprovooa la P-:Gllly:a £=1y batcll’a, uullf;llllal
bateria carga inversa. |g bateria conectando
método.
if: tomdetabateria —TFasa-de-carga-demasiade-bajao-demasiado-alta{euando-no-esté-enuse, para—Reemplazarfabateria-
evitar la sulfatacion, la bateria debe cargarse al menos una vez al mes) Hhga que la solucion de electrolito

4

2. La solucion de electrolito de la bateria es excesiva, insuficiente o su peso especifico es

demasiado alto o demasiado bajo.

3. La bateria no se uso6 en un clima frio durante demasiado tiempo.

5

cance el nivel especificado o ajuste
peso especifico de acuerdo con las
strucciones de la bateria.

fgbricante. Si la sulfatacion es

despacio

ci
tg
dg

grave, es necesario reemplazar la
bateria.
Cergas-de-bateria —tarparte-superiory-ostados-detcontenedorestan-sucio Lifrpiar:
2. Impurezas de la solucién de electrolito o peso especifico demasiado alto Reemplace la solucion de electrolito

pn de acuerdo con las instrucciones
ry del fabricante
| bat.
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CHASIS

MALFUNCIONAMIENTO SINFOMAS-YPOSIBLES CAUSAS—————————————————————————— —— REMEDIO
Direccidndemasiado-pesada-o-poco —Fuercadetvastagode-direccion apretada Austar:
flaxible 2. Cojinete o pista del eje de direccion desgastados Reemplazar.
3. Vastago de direccién deformado Reemplazar.
4. Presion insuficiente en los neumaticos Alustar.

tustar-

2. Horquilla delantera deformada Repare o reemplace.

3. Eje delantero deformado o neumaticos torcidos Ré¢emplazar.
Ryredadegomartambateante —Hanta-de-ruedadefermada Reemptazar:

4. Cojinetes de rueda delantera gastados Re¢emplazar.

3. Neumatico defectuoso o incorrecto R¢emplazar.

4. Tuerca floja en el eje Apretar.
Sirspensidndetanteratambién —Fuerza-de-resorte-debilitada Reemptazar:

syave

N

No hay suficiente aceite de horquilla

Engrasar de nuevo.

Strspensiordetanterartambién

rigido

N

—Aceitede-horquittademastado-viscoso

Demasiado aceite de horquilla

Py

Vi

emptazar:

erta el exceso de aceite.

S o il !
proauceTHaoener

-Aceite-tre-horquitterinsuficiente

grasar-denuevo:

amortiguador delantero 2. Tuerca suelta en suspension Apretar.
Ryredetraseratambateante —Hantaderuedadeformade Re¢emptazar-
4. Cojinete de rueda desgastado Ré¢emplazar.
3. Neumatico defectuoso o incorrecto Reemplazar.
4. Tuerca floja en el eje Apretar.
§. Manga del brazo oscilante desgastada Re¢emplazar.
6. Tuerca del amortiguador trasero aflojada Apretar.
Stspenstértraseratambién —Ferze-deresorte-debilitada Re¢emptazar-
siave 2. Ajuste inadecuado del ajustador de la suspension trasera Alustar.
Pgstetior —Ajuste-incorrecto-del-ajustader-detasuspensiéntrasera————————Ajustar
syspension demasiado rigida 4. Manga del brazo oscilante desgastada Re¢emplazar.
ran-ruido-de —Fuerea-suelia-en-suspension Apretar
slispension trasera 4. Manga del brazo oscilante desgastada Reemplazar.
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MALFUNCIONAMIENTO SINFOMAS-YPOSIBLES CAUSAS ———————————————————————————— —— REMEDIO
MaHrenado - ridorde-frenos insaficienteenretdepositodeaoeite: AdregaratemarcardomiverAie
2. Queda aire en el circuito de la solucién de frenos dg escape.
J. Pastilla de freno gastada Re¢emplazar.
4. Holgura demasiado grande en la palanca o pedal del freno Alustar.
8. Lamina de fricciéon gastada R¢emplazar.

F . oy
EROMSUHCIEME

INY

ppder

w

N

o

IS detiaide-det delaiat hided k
—Fugas-de-tgtido-de-frenos-det-sistemahidrattico
. Pastilla de freno gastada

. Adhesion de aceite en la superficie de la junta de la pastilla de freno

. Disco de freno gastado

. Hay aire en el sistema hidraulico

INY

PRY

N

Pastilla de freno inclinada

. Cojinete de rueda dafiado

. Eje de la rueda delantera o varilla del eje trasero sueltos

Al

—Adhesidndecarbonoenmtasuperficie deteratmotadita————————————————————————————————————+H)

> T O

!
Epare-ofeempiace:

¢emplazar.

mpiar el disco de freno y la pastilla

freno.

g¢emplazar.

re de escape.

. o

rregir la pastilla de freno.

e¢emplazar.

priete a lo especificado

esfuerzo de torsion.

§. Pastilla de freno gastada Reemplazar.

6. Hay materias extrafias en el liquido de frenos. Re¢emplace el liquido de frenos.

1. El orificio de retorno del cilindro maestro esta obstruido. Desarmar, limpiar principal
cilindro.

Carreradetapatancadefreno —Existe-aire-en-et-sistemahidrautico Aire-de pe-
démasiado grande 4. Leva de la palanca de freno desgastada Reemplace la palanca de freno.

3. Liquido de frenos insuficiente Vierta nuevamente liquido de frenos,
hasta que alcance la altura de nivel
egpecificada, aire de escape.

4. Mala calidad de frenado Rgeemplazar con correcto

q

uido de los frenos.

iquido

N

FRY

inayfing t3 a1 t_a =) 1A
HSUHCIehte aafta-Ge-conexion

. Manguera rota

. Piston y / o copa desgastados

@

g

T

iot 4 -]
priete-ato-espectitcato

fuerzo de torsion.

¢emplazar.

eemplace el pistény /o
za.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES
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TIGHTENING TORQUE
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TABLE OF TIGHTENING TORQUE

For other bolts and nuts that are not listed with torques, refer to this table
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—Beolt-diameter———————————Common-or-standard-“4"bolt
-“4"-bolt

4
T4

16

Standard “4” bolt

Common bolt
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CAMSHAFT + CYLINDER HEAD
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CONNECTING ROD, CRANK SHAFT AND EQUALIZER
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TRANSMISSION AND DRIVE CHAIN
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ELECTRICAL SYSTEM
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BRAKE AND WHEEL

. mm

Unit

e D W W
: i A S -
i N P > P T
N T © T
t D D P o
N e @ @ a *
D N N S P s Y
1 T+ S PP 8
a P T2
. D N D T )
€ 3 3 A d B D D N @
L P P < N © & D :
Q T g di $ P o
2 P D - S P P
L § G
H
»
E F £ EF £ E & & ¥ = E T
S 55555 %%T S8 595
n O & & & < § 0 F 0 &
tm =X
5 ¢ 3
s $ & ¢
2 9 @ T P ¥
b X £ P & &
P & @ P
< P % T T £
P & O £ £ <&
b L & D
wc g = _w
r ¢ £
Y ™ = -
S : &
S £ £ 3
P 5 ¢ ©
..w WJ .mu - L Am
»] F 4 L D L B E
L 9 3 b B b D
D © n D P D L it
> o n [ '
v 2 o r ¢ 5 o
L o & B 5 = P D
b ¢ X @ N 5 T a N
¥ o P € b 2 £ 5 D
s X £ ¥ K] . + &
s £ F £ B e ¥ k4 t
“w D = I35 D o D D n
[ < s @ b D b
P N AN 2 p X % o b €
L < o © [@ O ©T © (= [

SUSPENSION

Unit: mm

467
“4O7

TaWAl

eTALIBA RB I IN“T
ARl T

110
O

205
ZU0

Q4
4

ITEM
TV

4

nt faork
ORTTONCSHOKE

nt

1§ Tofnt

Breinat—r

£ frnmt £l
ey O oo opPt

g

4

h
WREETSTOKE

Cim

ot

ket chaftrun

Vig-armoracketshatruah-otut

arem h

F
F

farke
R




7-24 MAINTENANCE INFORMATUON

FUEL AND OILS
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CONFIGURATION OF LEAD WIRE AND WIRE CABLE

Connect to battery + pole

Rear turn
lead Connect to fuse signal lead
Battery
NNy &/
Connect to =
starter motor

ol

--Teooe

T
[ ) [

Slamping
/o)

. Connect to t/
Clamping
light/stop light
Gearindi lead wire
Connect to H : . .
instrument
Connect to

gear indicator ]

Igniter

Clamping
Tachometer
control cable

rg.ue.t'LcJaadJmire

lar-indicator-lead——

/ Clamping /7 2 R
Conduit

Frame
earthing

Clamping
Clamping (connect to handle switch
Clamping

(right/left))
Regulating-rectifying

Igniter
unit earthing

Connect to

signal relay

Ignition coil

Battery

Fuse box

Rear brake switch
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- Throttle control cable
/,é T
= -~

Clutch cable

Clutch cable

Throttle control cable

Clutch cable

Clamping
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WIRING DIAGRAM
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