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MANUAL DEL
PROPIETARIO

Este manual debe ser considerado parte de la motocicleta y de-
bera permanecer con la misma cuando se la venda o transfiera
a un nuevo duefio o conductor. El manual contiene importante
informacion de seguridad e instrucciones que deberan ser lei-
das en detalle antes de utilizar la motocicleta.

SPANISH




IMPORTANTE

INFORMACION PARA EL RODAJE
DE SU MOTOCICLETA

Los primeros 1600 km son los mas
importantes para la duracion de su
motocicleta. El rodaje apropiado du-
rante estos kilometros le ayudara a
asegurar la maxima duracién y el
mejor rendimiento de su nueva moto-
cicleta. Las piezas Suzuki estan fabri-
cadas con materiales de gran calidad,
y las piezas maquinadas estan aca-
badas con las tolerancias estrictas. El
rodaje apropiado permite que las su-
perficies maquinadas se pulan y se
acoplen uniformemente entre si.

La fiabilidad y el rendimiento de la
motocicleta dependen de los cuidados
especiales y de la moderacion ejerci-
da durante el periodo de rodaje. Es
especialmenie importante que evite
que el motor funcione de forma que
sus piezas queden expuestas a un
calentamiento excesivo.

Con respecto a las recomendaciones
especificas para el rodaje, consulte la
seccion RODAJE.

ADVERTENCIA/PRECAUCION/
NOTA

Lea este manual y siga cuidadosa-
mente sus instrucciones. Para enfatj-
zar la informacion especial, las pala-
bras ADVERTENCIA, PRECAUCION,
y NOTA tienen un significado especia|
y deberan revisarse cuidadosamente,

A ADVERTENCIA

La seguridad personal del motoci-
clista estd en juego. El ignorar esta
informacién puede resultar en le-
siones del motociclista.

A PRECAUCION

Estas instrucciones sefialan proce-
dimientos de servicio o precaucio-
nes especiales que habra que se-
guir para evitar danar la maquina.

NOTA: Aqui se ofrece informacion es-
pecial para facilitar el mantenimiento
o para aclarar instrucciones imporian-
fes.

PREFACIO

El motociclismo es uno de los depor-
tes mas estimulantes y, para asegu-
rar, su disfrute, debera familiarizarse
completamente con la informacion
ofrecida en este Manual del propieta-
rio antes de montar en la motocicleta.

En este manual se describen los cui-
dados y el mantenimiento apropiados
que su motocicleta requiere. Si sigue
estas instrucciones al pie de la letra,
asegurara una larga duracién sin ave-
rias de su motocicleta. El concesio-
nario autorizado por Suzuki posee
mecanicos especializados que han
sido entrenados para ofrecer el mejor
servicio posible a su maquina em-
pleando las herramientas y los equi-
pos correctos.

Tenga en cuenta que este manual se
aplica a todas las especificaciones
para todos los destinos respectivos, y
explica todos los equipos. Por lo tan-
to, su modelo puede tener funciones
estandar diferentes de las indicadas
en este manual.

SUZUKI MOTOR CORPORATION

© COPYRIGHT SUZUKI MOTOR
CORPORATION 1999
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INFORMACION PARA EL
COMPRADOR

CONSEJOS Y PRECAUCIONES
SOBRE LA INSTALACION DE
ACCESORIOS

Existe una gran variedad de accesg-
rios disponibles para los propietarios
de una Suzuki. Suzuki no puede con-
trolar directamente la calidad ni Ig
conveniencia de los accesorios que
usted pueda adquirir. La instalacion de
accesorios inadecuados puede con-
ducir a condiciones de operacion in-
segura. Suzuki no puede probar cada
uno de los accesorios que existen a
la venta, ni las combinaciones de to-
dos los accesorios disponibles. Sin
embargo, el concesionario Suzuki
puede ayudarle a seleccionar acce-

sorios de calidad, e msialarios correc-
tamente.

Tenga mucho cuidado en la eleccion
e instalacién de accesorios en su
Suzuki. Hemos desarrollado algunas
directrices generales que le ayudaran
a decidir si debe y como equipar su
motocicleta.

B A ADVERTENCIA

Modificar o colocar accesorios in-
correctamente puede hacer que la
motocicleta sea menos segura, lo
que podria provocar un accidente.

No utilice nunca accesorios inco-
rrectos o mal instalados para mo-
dificar la motocicleta. Siga todas
las instrucciones sobre accesorios
y modificaciones de este manual
del propietario.Utilice para su mo-
tocicleta piezas originales SUZUKI
o accesorios equivalentes disefa,
dos y probados para su motocicle-
ta. Pdngase en contacto con su
concesionario SUZUKI si tiene al-
guna duda.

* No sobrepase nunca el peso
bruto nominal del vehiculo (G.V.R.).
El G.V.R. es el peso combinado de
la maquina, los accesorios, la car-
ga util, y el motociclista. Cuando
seleccione los accesorios, tenga
en cuenta el peso del motociclista
asi como el de los accesorios. El
peso adicional de los accesorios
puede no soélo crear una condicion
de conduccion insegura, sino tam-
bién afectar la maniobrabilidad de
la direccién.

G.V.R.: 375 kg

Con la presion de las ruedas si-
guiente (en frio)

Delantera: 1,75 kgf/cm?

Trasera: 2,25 kgf/cm?

+ Cada vez que instale peso adicio-
nal o accesorios que afecten la
aerodindmica, deberan colocarse
lo mas bajos, pegados, y cerca del
centro de gravedad posible de la
motocicleta. Las abrazaderas de
montaje y demas aditamentos de-
beran comprobarse cuidadosa-
mente para asegurarse de que es-
tén montados de forma rigida e in-
moble. El montaje poco seguro
puede hacer que el peso se des-
place y crear una condicion ines-
table peligrosa.

* Inspeccione para ver si existe
una altura libre sobre el suelo y un
angulo de inclinacion apropiados.
Una carga incorrectamente monta-
da podria reducir criticamente es-
tos dos factores de seguridad. Ade-
mas, cerciorese de que la “carga”
no interfiera el funcionamiento de
la suspensién, la direccion, ni de-
mas operaciones de control.



* Los accesorios instalados en el
manillar o en el area de la horqui-
lla delantera pueden crear proble-
mas serios de estabilidad. Este
peso extra hara que la motocicleta
responda menas a al control de la
direccion. El peso puede causar
también oscilaciones en el extre-
mo delantero y conducir a proble-
mas de inestabilidad. Los acceso-
rios anadidos al manillar o a la hor-
quilla delantera deberan ser lo mas
ligeros y menores posible.

* La motocicleta puede verse
afectada por una condicién de ele-
vacién o por inestabilidad en vien-
tos de costado, o cuando sea ade-
lantada, o adelante vehiculos gran-
des. Los accesorios inade-
cuadamente instalados o mal dise-
nados pueden resultar en una con-
dicién de conduccion insegura. Por
lo tanto, habra que tener mucho
cuidado al seleccionar e instalar
cualquier accesario.

* Ciertos accesorios desplazan al
motociclista de su posicién de con-
duccién normal. Esto limitara la li-
bertad de movimiento del motoci-
clista y puede limitar su capacidad
de control.

* Los accesorios eléctricos adiciona-
les pueden sobrecargar el sistema
eléctrico existente. Una sobrecar-
ga excesiva puede danar los con-
juntos de conductores o crear una
situacion peligrosa debido a la pér-
dida de energia eléctrica durante
el funcionamiento de la motocicle-
ta.

Cuando transporte una carga en la
motocicleta, montela lo mas baja y
cerca posible de la maguina. Una car-
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ga inadecuadamente montada puede
crear un centro de gravedad muy pe-
ligroso y hacer que la motocicleta sea
dificil de manejar. El tamafo de |a
“carga” puede afectar también |a
aerodinamica y la maniobrabilidad de
la motocicleta. Equilibre la carga en-
tre los lados izquierdo y derecho de
la motocicleta, y amérrela con seguri-
dad.

MODIFICACION

La modificacion de la motocicleta o la
extraccion de los equipos originales
puede hacer que ésta se convierta en
un vehiculo inseguro o ilegal.

RECOMENDACIONES DE
SEGURIDAD PARA
MOTOCICLISTAS

El motociclismo es un deporte diver-
tido y excitante. El motociclismo re-
quiere también precauciones extra
para asegurar la seguridad del moto-
ciclista y del acompanante. Esstas
precauciones son:

LLEVAR PUESTO EL CASCO

El equipo de seguridad de la motoci-
cleta comienza con un casco de bue-
na calidad. Una de las lesiones mas
serias que pueden ocurrir es la de la
cabeza. Lleve SIEMPRE un casco
adecuadamente aprobado. También
debera llevar alguna proteccion para
los ojos.

ROPA PARA MONTAR

Los vestidos sueltos pueden ser in-
comodos e inseguros cuando se mon-
ta en motocicleta. Elija ropa de buena
calidad especial para montar en mo-
tocicleta.

INSPECCION ANTES DE MONTAR
Revise a fondo las instrucciones de
la seccion “INSPECCION ANTES DE
MONTAR” de este manual. No se ol-
vide de realizar una inspeccion com-
pleta de seguridad del motociclista y
del acompanante.

FAMILIARICESE CON LA
MOTOCICLETA

Su habilidad y conocimientos de me-
canica forman los cimientos para unas
practicas de manejo seguras. Le su-
gerimos que practique montando en
su motocicleta en lugares sin tréfico
hasta que se familiarice bien con la
maquina y sus controles. Recuerde
que la practica perfecciona.

CONOZCA SUS LIMITES
Conduzca en todo momento dentro de
los limites de su propia habilidad. El
conocimiento de estos limites y la
permanencia dentro de ellos le ayu-
daran a evitar accidentes.

SEA ESPECIALMENTE PRUDENTE
LOS DIAS QUE HAGA MAL TIEMPO
La conduccién en dias de mal tiem-
po, especialmente los lluviosos, re-
quiere una precaucion especial. Las
distancias de frenado se duplican en
los dias lluviosos. No vaya sobre las
marcas pintadas de la carretera, las
tapas de alcantarillado, ni las zonas
que parezcan estar grasientas, ya que
éstas pueden ser especialmente res-
baladizas. Tenga una precaucion ex-
trema en los pasos a nivel del ferro-
carril y en las rejillas metalicas, y en
los puentes. Siempre que tenga du-
das sobre las condiciones de la ca-
rretera, reduzca la velocidad!

A PRECAUCION

Las barras externas coloreadas al
lado del refrigerador de aceite es-
tan hechas de resina y pueden rom-
perse si tira de las mismas con
fuerza.

Nunca tire de las mismas para le-
vantar la motocicleta ni las emplee
para sujetar la motocicleta para
transporte, de lo contrario se rom-
peran.

CONDUZCA DEFENSIVAMENTE

El tipo de accidente de motocicleta
mdas comun ocurre cuando un auto-
movil que se desplaza en direccion
opuesta a la motocicleta toma una in-
terseccion en frente del motociclista.
Conduzca defensivamente. La estra-
tegia del motociclista inteligente es
asumir que es invisible a otros con-
ductores, incluso a plena luz del dia.
Pongase ropas brillantes vy
reflectantes. Lleve siempre puestas
las luces del faro y de cola, incluso en
los dias soleados y claros para atraer
la atencion de los conductores. No
conduzca situandose en el punto cie-
go de otro conductor.



LQCALIZACIﬁN DE LOS | LOCALIZACION DE LAS PIEZAS
NUMEROS DE SERIE

| P @ ® @® 6 6 @6

Los nimeros de serie del bastidor y/o a
el motor se utilizan para matricular la
motocicleta. También se emplean para
ayudar al concesionario Suzuki a la
hora de pedir piezas o consultar in-
formacion de servicio especial. El ni-
mero de bastidor (1) esta estampado
en el tubo del cabezal d e direccion.
El nimero de serie del motor (2) esta
estampado en conjunto del carter.

() Palanca del embrague

@ Interruptores del manillar izquierdo

@ Mando de estrangulacion del carburador
@ Panel de instrumentos

(5) Luces de indicacion

® Interruptor de encendido

(@) Depésito de liquido del freno delantero
Interruptores del manillar derecho

© Palanca del freno delantero

(@ Empunadura del acelerador

Nimero de bastitor: (D Tapa del depésito de combustible

Anote estos nimeros en los recuadros
siguientes para su futura referencia.

Numero de motor:




(2 Bujia

(13 Grifo de combustible

@ Tornillo de tope de la mariposa
@) Filtro de aire

(® Bateria

(D Fusibles

(18 Herramientas

(19 Cerradura del sillin y portacasco
(20 Pedal de cambio de marchas
@) Reposapiés

@ Soporte lateral

23 Reposapiés para el pasajero
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@ Interruptor de la luz del freno trasero

@ Deposito de liquido del freno trasero

(# Tapon del orificio de llenado de aceite del motor
@ Pedal del freno trasero

@ Tapon de drenaje de aceite

@ Ventanilla de inspeccién del aceite del motor

(30 Filtro de aire

11



CONTROLES
LLAVE

Esta motocicleta viene equipada con
una llave de encendido y una de re-
puesto. Guarde la llave de repuesto
en un lugar seguro.

El nimero de la llave esta estampado
en una placa suministrada con las lla-
ves. Este nimero se emplea para ha-
cer llaves de reemplazo. Anote el nu-
mero de su llave en el recuadro si-
guiente para futuras referencias.

Numero de llave:

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

El interruptor de encendido posee 4
posiciones:

POSICION “OFF” (desconexién)
En esta posicion, todos los circuitos
eléctricos estan desconectados. El
motor no arranca. La llave podra ex-
traerse,

POSICION “ON” (conexion)

En esta posicion, el circuito de encen-
dido se cierra y es posible arrancar el
motor. La llave no podra extraerse del
interruptor de encendido en esta po-
sicion.

POSICION “LOCK” (bloqueo)

Para bloquear la direccién, gire el
manillar completamente hacia la iz-
quierda. Pressione hacia abajo la lla-
ve, girela hasta la posicion “LOCK", y
extraigala. Todos los circuitos eléctri-
cos se desconectaran.

POSICION “P” (estacionamiento)
Cuando estacione la motocicleta, blo-
quee la direccion y gire la llave hasta
la posicién “P". La llave podra extraer-
se, y la luz de posicion y la luz de cola
permaneceréd encendida. Esta posi-
cién es muy util para aumentar la visi-
bilidad al estacionar la motocicleta en
un arceén durante la noche.
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A ADVERTENCIA

No gire el interruptor de encendi-
do a la posicion “P” (estaciona-
miento) o “LOCK” (bloqueo) cuan-
do la motocicleta esté en marcha,
ya que podria ser peligroso. No in-
tente mover la motocicleta cuando
ladireccion esté bloqueada, ya que
podria ser peligroso. Podria perder
el equilibrio y caer o tirar la moto-
cicleta.

Pare la motocicleta y apdyela so-
bre el caballete lateral o, de tener-
lo, antes de bloquear la direccion.
No intente nunca mover la motoci-
cleta cuando la direccion esté blo-
queada.

NOTA: El orificio de la llave podra cu-
brirse girando la tapa para fines
antirrobo.

Gire el interruptor de encendido has-
ta la posicion “LOCK" y cambie la po-
sicion del orificio de la tapa cuando
abandone la motocicleta.
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Cuando inserte la llave, alinee la po-
sicion del orificio de la tapa con la
posicién del orificio de la llave.



PANEL DE INSTRUMENTOS

® 0D @

La indicacion tiene cinco funciones,
velocimetro, tacémetro, odémetro,
contador de trayecto y medidor de
combustible. Cuando se coloca la lla-
ve de encendido en la posicion “ON”,
aparece durante un segundo la indi-
cacion de prueba mostrada arriba.
Luego la indicacién cambia como se
muestra abajo.

VELOCIMETRO @
El velocimetro indica la velocidad de
marcha kildmetros por hora.

ODOMETRO/CONTADOR DE
TRAYECTO @

El metro (2 tiene dos funciones, odé-
metro y contador de trayecto. El odo-
metro registra la distancia total que la
motocicleta ha recorrido. El contador
de trayecto es un odometro que pue-
de ser reposicionado a cero. El mis-
mo puede ser empleado para indicar
la distancia recorrida en trayectos cor-
tos o entre paradas para cargar ga-
solina.
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Odometro

Contador de trayecto

Para cambiar la indicacion, presione
el botén @3). La indicacién cambiara de
odometro a contador de trayecto o vi-
ceversa.

Para reposicionar a cero el contador
de trayecto, presione el boton 3) du-
rante dos segundos mientras la indi-
cacion muestra el contador de trayec-
fo.

A ADVERTENCIA
El operar la indicacion mientras

conduce es peligroso. Retirar las
manos del manillar puede dismi-
nuir la capacidad de controlar la
motocicleta.

Mantenga siempre ambas manos
en el manillar cuando conduzca.

® &0 @

TACOMETRO @)

El tacémetro indica la velocidad del
motor en revoluciones por minuto
(rpm).

MEDIDOR DE COMBUSTIBLE &

El medidor de combustible indica la
cantidad de gasolina restante en el
depdosito de combustible. La marca “E”
indica que el depésito esta vacio, o a
punto de vaciarse. La marca “F” indi-
ca que el depésito de combustible
esta lleno.

LUZ INDICADORA DE SENAL DE
GIRO ®

Cuando esté accionado las sehales
de grio, hacia la derecha o hacia la
izquierda, esta luz indicadora
parapadeara al mismo tiempo.

NOTA: Si el intermitente de giro no fun-
cién adecuadanmente debido al fila-
mento de la bombilla o a un fallo del
circuito, la lampara indicadora parpa-
deara con mayor frecuencia de la nor-
mal para senalar al motorista la exis-
tencia de un problema.

LUZ INDICADORA DE LUZ LARGA
@

Esta luz indicadora azul permanece-
ra encendida cuando se conecte la luz
larga del faro.
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LUZ INDICADORA DE PUNTO
MUERTO @

Esta luz verde permanecera encen-
dida cuando la transmision esté en
punto muerto. La luz se apagara cuan-
do meta cualquier marcha.



MANILLAR IZQUIERDO

CONMUTADOR DE LA LUZ DEL
FARO (D

Si pone el conmutador en la posicion
‘20", se encenderd la luz larga. En el
momento de encenderse la luz larga,
en el panel de instrumentos se encen-
dera también la luz indicadora de luz
larga. Si pone el conmutador en la
posiciéon “2>", se encendera la luz
corta.

INTERRUPTOR DE LA LUZ DE
ADELANTAMIENTO @

Presione este interruptor para encen-
der el faro.

CONMUTADOR DE LA SENAL DE
DIRECCION 3

Al poner el conmutador en la posicion
“<=" parpadearan las sefales de giro
a la izquierda. Al ponerlo en “=>", par-
padearan las senales de giro a la de-
recha. La luz idicadora también par-
padeara. Para cancelar la operacion
de la sefal de giro, presione el con-
mutador.

A ADVERTENCIA

No utilizar los intermitentes u olvi-
darse de apagarlos puede ser peli-
groso, ya que los demas conduc-
tores podrian malinterpretar qué
direccion va a tomar y podria pro-
ducirse un accidente.

Utilice los intermitentes siempre
que vaya a cambiar de carril o area-
lizar un giro. Aseglirese de apagar
los intermitentes al finalizar la ma-
niobra de giro o de cambio de ca-
rril.

INTERRUPTOR DE LA BOCINA “k~"
@

Presione este interruptor para que
suene la bocina.

PALANCA DE EMBRAGUE 6

La palanca de embrague se emplea
para interrumpir la transmisién a la
rueda trasera, para arrancar el motor,
o para cambiar de marcha. Al apretar
la palanca se embragara.
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MANILLAR DERECHO

INTERRUPTOR DE PARADA DEL
MOTOR

En la posicion “C)" (Marcha) el circui-
to de encendido esta conectado y el
motor funcionara. Este interruptor se
considere principalmente como un
interruptor de seguridad o de emer-
gencia. Cuando el interruptor para
apagar el motor esta en la posicion
“X3(" (Parado), el circuito de encen-
dido no sera cotado, ni el arrancador
electrico fonctionara.

CONMUTADOR DE ALUMBRADO 2
Posicion “C-"—faro y luz de cola
encedidas.

Posicion “eo"—luz pequeia y de cola
encendidas.

Posicion “ * "~todas las luces apaga-
das.
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PALANCA DEL FRENO
DELANTERO 3

El freno delantero se aplica apretan-
do suavemente la palanca del freno
hacia la empufadura del acelerador.
Esta motocicleta dispone de un siste-
ma de freno de disco, motivo por el
que no sera necesario aplicar dema-
siada presién para reducir adecuada-
mente la velocidad de la maquina.
Cuando se apriete la palanca del fre-
no, se encendera la luz indicadora del
mismo.

(EMPUNADUHA DEL ACELERADOR
4)

La velocidad del motor se controla
mediante la posicion de la empufa-
dura del acelerador. Para acelerar el
motor, girela hacia usted. Para
decelerar el motor, girela en sentido
contrario.

BOTON DEL MOTOR DE
ARRANQUE“®” ®&

Este botén se emplea para conectar
el motor de arranque. Con el interrup-
tor de encendido en la position “ON” y
la transmision en punto muerto, pre-
sione el botén para que funcione el
motor de arranque a fin de poner en
marcha el motor de la motocicleta.

E



NOTA: Esta motocicleta dispone de in- | MANDO DE ESTRANGULACION TAPA DEL DEPOSITO DE Tubo de llenado

terruptores de enclavamiento para el COMBUSTIBLE Nivetide
circuito de encendido y el circuito del DEL CARBURADOR combustibla w
motor de arranque.

El motor solamente podra arrancarse

S

= Latransmision esta en punto muer-
to y el embrague aplicado, o

» La transmision estd engranada, el
soporte lateral estd completamen-
te levantado y el embrague aplica-
do.

> _ ADVERTENCIA
A PRECAUCION No ponga demasiado combustible
Para prevenir daiios en el sistema E] carburador esta eqqipado con un Para abrir la tapa del depdsito de com- enel desp’)ésito ya que podria rebo-
eléctrico, no emplee el motor de sistema de estrangulacion para facili- bustible, _Ievante la tapadera de la ce- sar a causa de, la dilatacién provo-
arranque durante mas de cinco se- tar la puesta en marcha. Cuado se rradura, inserte la llave de encendido d P
: ponga en marcha un motor frio, tirar en dicha cerradura, y girela hacia la | | €3da por el calor del motor o del
gundos consecutivos. del control de estrangulacién comple- derecha. Con la llave todavia inserta- | | SOl- El combustible salpicado pue-
¥ ¢ tamente hacia arriba. EI cebador fun- da, tire de ella hacia arriba para abrir | | de incendiarse.
Si el motor no se enciende después | | ciona mejor cuando el acelerador esta la tapa. Para cerrar la tapa, empuje
de varios intentos, compruebe los | | cerrado. Cuando el motor este calien- | ésta firmemente hacia abajo con la lla- | | No sobrepase nunca la parte infe-
sistemas de suministro de com- | | te, ne es necesario utilizar el sistema | ve insertada en su cerradura. rior del tubo de llenado al repos-
bustible y de encendido. Consulte | | de cebado para arrancarlo. | tar.
la seccion LOCALIZACIONY REPA- iy ,
RACION DE AVERIAS de este ma- NOJA" Con respecto 3‘:'tpf?f39dfmf?{7-
to de arranque, consulte la seccion _
T CONSEJOS SOBRE LA CONDUC- A ADVERTENCIA

CION de este manual. ' El combustible y el vapor del com-
bustible son téxicos y muy inflama-
bles. Podria quemarse o intoxicarse
al repostar.

* Pare el motor y aléjese de cual-
quier posible llama, chispa o
fuente de calor.

* Reposte siempre en el exterior o
en zonas bien ventiladas.

* No fume.

* Si ha salpicado la moto, séquela
enseguida.

 Evite inhalar el vapor del com-
bustible.

* Mantenga alejados a nifios y ani-

, males de compaiiia.
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GRIFO DE COMBUSTIBLE

Esta motocicleta esta provista con
grifo de combustible del tipo
automatico con diafragma. Existen
tres posiciones “ON” (abierto), “RES”
(reserva) y “PRI".

ON

POSICION “ON” (abierto)

La posicién normal para la palanca del
grifo de combustible es “ON". En esta
posicion, no circulara combustible del
grifo a los carburadores a menos que
el motor esté arrancandose o en fun-
cionamiento.

POSICION “RES” (reserva)

Si el niveau del combustible del de-
posito es demasiado bajo, gire la pa-
lanca hasta la posicion “RES” a fin de
emplear elsuministro del combustible
de reserva. En esta posicion, no cir-
culara combustible del grifo a el car-
burador a menos que el motor esté
arrancandose o en funcionamiento.
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SUMINISTRO DEL COMBUSTIBLE
DE RESERVA: 4,5 L

NOTA: Después de haber cambiado
la valvula de combustible hasta |l
posicién “RES", rellene el depdsito en
la gasolinera mds cercana. Después
de repostar, devuelva la vélvula de
combustible a la posicion “ON”.

PRI

POSICION “PRI”

Si la motocicleta ha consumido el
combustible, o se ha dejado sin em-
plear durante mucho tiempo, es posi-
ble que no haya gasolina en ninguno
de los carburadores. En tal caso, ha-
bra que mover la palanca del grifo de
combustibe hasta la posiciéon “PRI”.
Esto permitira que el combustible cir-
cule directamente hasta los carbura-
dores incluso aunque el motor no esté
en funcionamiento. Cuando arranque
el motor, cerciorese de devolver la
palanca a la posicion “RES".

A ADVERTENCIA

Dejar el grifo de combustible en
posicion “PRI” cuando el motor
estd apagado puede ser peligroso.
El carburador puede rebosar y pro-
vocar que el combustible llegue al
motor, lo que podria hacer que se
incendiase y provocase graves he-
ridas al ponerlo en marcha.

Deje siempre el grifo de combusti-
ble en posicion “ON” o “RESERVE”.

PEDAL DE CAMBIO DE
MARCHAS

Esta motocicleta posee una transmi-
sion de 5 velocidades que funciona
como se muestra. Para cambiar ade-
cuadamente de marcha, tire de la pa-
lanca del embrague y cierre el estran-
gulador al mismo tiempo que presio-
ne la palanca para reducir. El punto
muerto se encuentra entre baja y se-
gunda. Cuando desee pasar a punto
muerto, presione o levante la palanca
hasta la mitad entre baja y segunda.
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NOTA: Cuando la transmision esté en
punto muerto, la luz indicadora verde
del panel de instrumentos permane-
cerd encendida. Sin embargo, aunque
la luz esté encendida, suelte cuida-
dosa y lentamente el pedal para de-
terminar si la transmision esta real-
mente en punto neutro.

Reduzca la velocidad antes de redu-
cir la marcha. Cuando reduzca la mar-
cha, la velocidad del motor deberia
incrementarse antes de que se aco-
ple el embrague. Esto evitara un des-
gaste innecesario a los componentes
del tren de transmision y a la rueda
trasera.

PEDAL DEL FRENO TRASERO

Al pisar el pedal del freno trasero, se
aplicara tal freno. La luz del freno se
encendera cuando se aplique dicho
freno.



SOPORTE LATERAL

Esta motorcicleta esta equipada con
un soporte lateal para poder apoyarla
en él cuando esté estacionada. Para
desconectar el circuito de encendido
cuando el soporte lateral esta bajado
y la transmisién se encuentra en cual-
quier marcha, existe un interruptor de
enclavamiento.

El interruptor del soporte/enclava-
miento del encendido trabaja de la
forma siguiente:

= Si el soporte lateral esta bajado y
la transmision en una marcha, el
motor no podréa arrancarse.

= Si el motor esta en funcionamiento
y mete una marcha con el soporte
bajado, el botén dejara de funcio-
nar.

+ Si el motor esta en funcionamiento
y baja el soporte lateral con una
marcha metida, el motor se para-
ra.

A ADVERTENCIA

Si conduce con el caballete lateral
desplegado podria tener un acci-
dente al girar a la izquierda.

= Compruebe el funcionamiento
del sistema del caballete lateral/
inhibidor del encendido antes de
conducir.

¢ Ajuste siempre el caballete late-
ral en su sitio antes de utilizar la
motocicleta.

NOTA: Después de conducir la moto-
cicleta por terrenos con barro, limpie
y lubrigue el pivote del soporte lateral
y el interruptor de interblogueo.
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CERRADURA DEL SILLIN Y
PORTACASCO

Para desenclavar el seguro del sillin,
inserte la llave del encendido en el
seguro y girela en sentido harario.
Para enclavar el sillin deslice el gan-
cho del sillin hacie el retendor del gan-
cho del sillin y empujelo firemente

hacia abajo.

A ADVERTENCIA

Si el asiento no esta bien ajustado
podria moverse y disminuir el con-
trol del conductor.

Encaje firmemente el asiento en la
posicion correcta.
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Para abrir el cerrojo del portacasco,
inserte la llave de encendido en la
cerradura y girela hacia la izquierda.
Para cerrar el cerrojo, gire la llave ha-
cia la derecha.

A ADVERTENCIA

No conduzca con el casco de
seguredad sujetado al portacasco,
ya que el control de la conduccién
podria verse afectado.

No lleve nunca el casco de
seguredad sujeto al portacasco. Si
le es imprescindible llevarlo, sujé-
telo bien en la parte de encima del
asiento.




AJUSTE DE LA SUSPENSION
SUSPENSION TRASERA
Ajuste de resortes

El ajuste de la precarga del resorte
debera realizarse cambiando la posi-
cion del anillo del ajustador. Sin em-
bargo, Suzuki recomienda que este
ajuste lo realice-suproveedor autori-
zado por Suzuki, ya que para este tra-
bajo se requiere una herramienta es-
pecial.

Ajuste de la fuerza de
amortiguacion

Para ajustar la fuerza de amortigua-
cion, extraiga la tapa de goma @) y
gire el requlador B. A medida que gira
el adjustador, notara los clics (soni-
dos secos). Cuente el nimero de clics
desde la posicién completament gira-
da hacia adentro. Cuente el nimero
de vueltas desde la posicion de com-
pletamente girado hacia adentro. Las
posicién del ajustador completamen-
te girado hacia adentro ofrece la maxi-
ma fuerza de amortiguacion, y la gi-
rarlo hacia fuera, esta fuerza ira dis-
minuyendo. La fuerza de amortigua-
cion se ajusta a la posicion de 13 clics
en fabrica.
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REGULACION DE LA ALTURA
DEL ASIENTO

El asiento de su nueva XF650 puede
ser bajado 30 mm, aproximadamen-
te, a partir de la altura original, para
comodidad del motociclista.

Para regular la altura del asiento, es
necesario convertir la suspension de-
lantera, la suspension trasera y el apo-
yo lateral por medio del procedimien-
to especificado a continuacion. Para
esta conversiéon es necesario utilizar
herramientas especiales, informacién
detallada y experiencia mecanica. El
apoyo lateral debe ser reemplazado
por uno mas corto de color plata que
es opcional.

Solicite a su agente autorizado Suzuki
que realice este servicio o que devuel-
va el asiento a su altura original.

A ADVERTENCIA

El intentar regular la altura del
asiento por si mismo puede ser pe-
ligroso. La suspension incorrecta-
mente modificada puede causar
pérdida de estabilidad durante la
conduccion y pérdida de control, lo
cual resultara en accidentes. El no
reemplazar el apoyo lateral por uno
més corto, color plata, puede resul-
tar en que la motocicleta se caiga
cuando la estaciona.

Solicitele a su agente autorizado
LSuzul-(i que realice esta conversion.
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COMBUSTIBLE Y
ACEITE DE MOTOR
RECOMENDADOS

COMBUSTIBLE

Emplee gasolina sin plomo con un
octanaje de 91 o superior (métodp
Research). La gasolina sin plomo pro-
longara la duracién de las bujias y de
los componentes de escape.

Si se experimentan golpeteos, subs-
tituya la gasolina por otra de més oc-
tanos, o de otra marca, porque exis-
ten diferencias entre las diversas mar-
cas.

ACEITE DE MOTOR

Utilice aceite para motor de 4 tiem-
pos de calidad premiada para
asequrar la larga vida de servicio de
su motocicleta. Utilice sdlo aceites que
estan clasificados SF o SG bajo la cla-
sificacion de servicio API. La viscosi-
dad recomendada es SAE 10W-40. Si
no encuentra aceite para motor SAE
10W-40, seleccione uno alternativo de
acuerdo a la tabla siguiente.

20W-50

W e

15W-40 15W-50

ACEITE DE SW-40 50

MOTOR 10W-40  10W-50

S i3 T S AT
10W-30

C | —30-20-10 0 10 20 30 40

F| 22 4 14 32 50 68 86 104

E



RODAIJE

En el prefacio se explicé lo importan-
te que es el rodaje apropiado para
lograr la maxima duracién y rendi-
miento de su nueva Suzuki. A conti-
nuacion se explican los procedimie-
ntos apropiados de rodaje.

RECOMENDAC[()N SOBRE LA
VELOCIDAD MAXIMA DEL
MOTOR

En esta tabla se muestra la velocidad
maxima del motor recomendada du-
rante el periodo de rodaje.

" Menos de
Inicial 800 km 4000 rpm
Menos de

Hasta 1600 km 6000 rpm
) Menos de
Mas de 1600 km 8000 rpm

VARIE LA VELOCIDAD DEL
MOTOR

La velocidad del motor debera
variarse, no mantenerse constante.
Esto hara que las piezas se “carguen”
de presion, y después se descarguen,
permitiendo que se enfrien. Esto ayu-
da al proceso de acoplamiento de las
piezas. Para asegurar este proceso de
acoplamiento, es esencial que los
componentes del motor se vean so-
metidos a cierto esfuerzo durante el
rodaje. No aplique excesiva carga al
motor.

EVITE LA VELOCIDAD BAJA
CONSTANTE

Si hace funcionar el motor a baja ve-
locidad constante (poca carga) es
posible que las piezas se pulan y no
se asienten. Acelere el motor libre-
mente a través de las marchas sin so-
brepasar los limites maximos
recomentados. Sin embargo, evite
acelerar a fondo durante los primeros
1600 km.

DEJE QUE EL ACEITE DEL
MOTORCIRCULE ANTES DE
CONDUCIR

Deje que el motor funcione suficien-
temente al ralenti después de arran-
carlo en caliente o frio antes de apli-
carle carga o acelerarlo. Esto permiti-
ra que el aceite lubricante llegue a to-
dos los componentes criticos del mo-
tor.
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REALICE EL PRIMER,Y MAS
CRITICO, SERVICIO DE
MANTENIMIENTO

El servicio inicial (mantenimiento a los
1000 km) es el mas importante para
la motocicleta. Durante la operacién
de rodaje, todos los componentes del
motor se acoplaran y asentaran entre
si. EI mantenimiento requerido como
parte del servicio inicial incluye la co-
rreccion de todos los ajustes, el aprie-
te de todos los dispositivos de suje-
cion, y el reemplazo del aceite sucio.
La realizacion a tiempo de este servi-
cio le ayudara a obtener la mayor
ducacién util y el maximo rendimien-
to de su motocicleta.

NOTA: El servicio de los 1000 km de-
berd realizarse como se indica en la
seccion INSPECCION Y MANTENI-
MIENTO de este Manual del propie-
tario. Preste especial atencion a PRE-
CAUCION y ADVERTENCIA de tal
secceion.
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INSPECCION ANTES DE
MONTAR

A ADVERTENCIA

No revisar la motocicleta ni ocupar-
se de su mantenimiento aumenta
la posibilidad de tener un acciden-
te o de que se dafe el equipo.

Antes de conducir la motocicleta
efectlie siempre las comprobacio-
nes necesarias. Consulte la tabla
que aparece a continuacion para
saber qué aspectos debe verificar.
Para obtener més detalles, consul-
te la seccion de INSPECCION Y
MANTENIMIENTO.

A ADVERTENCIA

Utilizar neumaticos gastados, mal
hinchados o inapropiados reduce
la estabilidad y puede provocar ac-
cidentes.

Siga cuidadosamente las instruc-
ciones que aparecen en la seccion
NEUMATICOS de este manual.

Antes de montar en la motocicleta,
ceerciorese de comprobar los pun-tos
siguientes. No desestime nunca la
importancia de estas comprobacio-
nes. Realice todas ellas antes de mon-
tar en la motocicleta.



A ADVERTENCIA

Hacer las comprobaciones con el
motor en marcha puede ser peligro-
so. Podria herirse gravemente si le
enganchan las manos o la ropa en
las piezas que estén en movimien-
to.

Apague el motor cuando vaya a rea-
lizar las verificaciones, excepto
cuando tenga que comprobar el
interruptor de parada de motor o
el acelerador.

PUNTOS DE
COMPROBA- COMPRUEBE:
CION
Direccion ¢ Suavidad
* Libertad de movimiento
¢ Ausencia de juego y
aflojamiento
Acelerador * Juego correcto en el cable
del acelerador
* Operacion suave y retorno
positivo de la empuiadura
del acelerador hasta la
posicion de cierre
Embrague * El cable tiene el juego
correcto
* Funciona suavemente
Franos * Nivel de liquido deldepdsito
por encima de la linea
“‘LOWER"
* Juego correcto de la palanca
y el pedal
* Ausencia de “esponjosidad”
+ Ausencia de fugas de liquido
Suspensiones | Movimiento suave
Combustible | Combustible suficiente para
la distancia planeada
Cadena de * Tension apropiada
transmision * Lubricacion adecuada
Neumaticos | * Presion correcta
* Profundidad del dibujo
adecuada
* Ausencia de rajas y corles
Aceite del Nivel correcto
motor
Alumbrado Operacion de todas las luces
e indicadores
Bocina Funcionamiento correcto
Interruptor de | Funcionamiento correcto
parada del
motor
Interruptor Funcionamiento apropiado
del soporte
lateral/encla-
vamiento del
encendido
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CONSEJOS SOBRE LA
CONDUCCION

PUESTA EN MARCHA DEL

MOTOR

» Ponga la transmision en punto
muerto.

» Aseglrese que el grifo de combus-
tible esté en la posicién “ON" y que
el interruptor de parada del motor
esté en la posicién “()".

 Introduzca la llave de contacto en
el interruptor de encendido y gire-
la hasta la posicion “ON".

NOTA: Esta motocicleta estd equipa-

da con interruptores de enclavamien-

to para el circuito de encendido. El

motor solamente podra arrancarse si:

» Latransmision esta en punto muer-
to y el embrague desacoplado, o

* La transmision esta engranada y el
soporte lateral esta completamen-
te levantado y el embrague desaco-
plado.

NOTA: Si abre la empunadura del ace-
lerador cuando arranque el motor,
éste serd dificil de arrancar.

Cuando el motor esté frio:

1. Tire del mando de estrangulacién
completamente hacia usted (es-
trangulaciéon completa).

2. Cierre completamente la maripo-sa
del acelerador y presione el botén
del motor de arranque eléctrico.

3. Inmediatamente después de que el
motor haya arrancado, devuelva el
mando del estrangulador a la mi-
tad de su recorrido y deje que el
motor se caliente,
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4. Devuelva la mando del cebador a
la posicion “OFF” aproximadamen-
te 30 segundos después de que el
motor arranque. Es posible que sea
necesario utilizar el cebador mas
de 30 segundos en temperaturas
muy bajas.

Cuando el motor esté frio y sea

dificil de arrancar:

1. Tire del mando de estrangulacion
completamente hacia usted (es-
trangulacion completa).

2. Cuando la empunadura del ace-
lerador esté abierta de 1/8 a 1/4,
presione el boton del motor de
arranque eléctrico.

3. Inmediatamente después de que el
motor haya arrancado, devuelva el
mando del estrangulador a la mi-
tad de su recorrido y deje que el
motor se caliente.

4. Devuelva la mando del cebador a
la posicion “OFF” aproximadamen-
te 30 segundos después de que el
motor arranque. Es posible que sea
necesario utilizar el cebador mas
de 30 segundos en temperaturas
muy bajas.

Cuando el motor se encuentra

caliente:

1. Confirme que el mando del estran-
gulador esté en la posicién "OFF”.

2. Con la empufadura del estrangu-
lador en la posicion de cierre com-
pleto, prsione el botén del motor de
arranque eléctrico.

NOTA: La operacion del sistema de
estrangulacion del carburador no sera
necesaria cuando el motor esté ca-
liente.



Cuando el motor esté caliente y sea

dificil de arrancar:

1. Confirme que el mando del estran-
gulador esté en la posicion “OFF".
2. Cuando la empuhadura del ace-

lerador esté abierta de 1/8 a 1/4,

presione el boton del motor de

arranque eléctrico.

riores o garajes puede ser peligro-
s0. Los gases de escape contienen
monoxido de carbono, un gas in-
coloro e inodoro que puede provo-
car graves problemas o la muerte.

Ponga unicamente en funciona-
miento el motor en el exterior, don-
de haya buena ventilacion.

A ADVERTENCIA
Poner en marcha el motor en inte-

A PRECAUCION

El motor se puede sobrecalentar si
lo deja en marcha durante mucho
tiempo sin montarse en la motoci-
cleta. El sobrecalentamiento pue-
de causar desperfectos en los com-
ponentes internos del motor y la
decoloracién de los tubos de es-
cape.

Apage el motor si va a tardar en uti-
lizar la motocicleta.

PUESTA EN MARCHA

A ADVERTENCIA

Conducir esta motocicleta a una
velocidad excesiva aumenta la po-
sibilidad de que pierda el control.
Como consecuencia podria tener
un accidente.

Conduzca siempre dentro de sus
posibilidades, de las capacidades
de lamotocicleta y de las condicio-
nes de conduccion.

A ADVERTENCIA

Quitar las manos del manillar o los
pies de los reposapiés mientras se
conduce puede ser peligroso. Si
quita aunque sdlo sea una mano
del manillar o un pie del reposapiés
se vera reducida su capacidad de
controlar la motocicleta.

|

Mantenga siempre ambas manos
en el manillar y los dos pies en los
reposapiés de su motocicleta cuan-
do conduzca.
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A ADVERTENCIA

Los vientos laterales imprevistos
que se pueden producir al ser ade-
lantado por otros vehiculos de ma-
yor tamano, a la salida de los ttne-
les 0 en zonas montanosas pueden
afectar el control reduzca la velo-
cidad y esté atento por si se pro-
ducen.

., Caliente el motor.

2. Apriete la palanca del embrague y
presione hacia abajo la palanca de
cambio de marcha.

3. Gire la empunadura del acelerador
hacia usted. Al mismo tiempo, suel-
te suavemente la palanca del em-
brague y la motocicleta empezara
a moverse hacia adelante.

4. Al aumenar la velocidad, cambie a

una marcha superior. Cierre el ace-

lerador y apriete la palanca del
embrague simultaneamente. Le-
vante la palanca de cambio de mar-
chas hacia arriba. Libere suave-

mente la palanca del embrague y

abra de nuevo la empunadura del

acelerador.

—

NOTA: Esta molocicleta dispone de un
interruptor del soporte lateral/enclava-
miento del encendido. Si mete una
marcha cuando el soporte lateral esté
bajado, el motor se parara.

EMPLEO DE LA TRANSMISION

La transmision sirve para mantener el
motor funcionando suavemente en su
gama de velocidades de operacion
normal. La relaciéon de marchas ha
sido cuidadosamente elegida de
acuerdo con las caracteristicas del
motor. El motociclista debera seleccio-
nar siempre la marcha mas adecua-
da a las condiciones existentes. No
haga patinar nunca el embrague para
controlar la velocidad, sino reduzca la
marcha para permitir que el motor fun-
cione dentro de su gama operacional
normal.
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A ADVERTENCIA

Cambiar a una marcha inferior
cuando el motor funciona a gran
velocidad podria:

e provocar que la rueda trasera pa-
tine y pierda traccién como con-
secuencia del aumento del frena-
do del motor, lo que puede cau-
sar un accidente.

» O el motor, al estar en una mar-
cha inferior, pase de revolucio-
nes, que podria danarlo.

Reduzca la velocidad antes de
cambiar a una marcha inferior.

A ADVERTENCIA

Cambiar a una marcha inferior a la
vez que se efectia un giro puede
hacer que la rueda trasera patine y
se pierda el control.

Reduzca la velocidad y cambie a
una marcha inferior antes de girar.

A PRECAUCION

No deje que las revoluciones suban
hasta la linea roja, ya que el motor
podria sufir graves danos.

No deje que las revoluciones del
motor lleguen hasta lazona roja en
ninguna de las marchas.




CONDUCCION EN CUESTAS

« Al subir cuestas empinadas, la
motocicleta puede comenzar a per-
der velocidad y mostrar falta de
potencia. En este punto, tendra que
cambiar a una marcha inferior a fin
de que el motor vuelva a funcionar
dentro de su gama de potencia nor-
mal. Cambie rapidamente para evi-
tar que la motocicleta pierda impe-
tu.

Cuando descienda por una cuesta
empinada, el motor podra emplear-
se para frenar cambiando a una
marcha inferior.

Sin embargo, tenga cuidado para
evitar que el motor se
sobrerrevolucione.

PARADA Y ESTACIONAMIENTO

1. Gire la empunadura del acelerador

alejandola de usted a fin de cerrar
completamente el acelerador.

. Aplique los frenos delantero y tra-

sero uniformemente y al mismo
tiempo.

. Reduzea la marcha a medida que

disminuya la velocidad.

. Seleccione el punto muerto con la
palanca del embrague apretada
hacia la empufiadura (posicion de
embrague) justamente antes de
que la motocicleta se detenga. El
punto muerto podra confirmarse
observando la luz indicadora de
punto muerto.

A ADVERTENCIA

Los conductores poco experimen-
tados tienden a infrautilizar el fre-
no delantero, lo que puede provo-
car que la distancia de frenado sea
excesiva y causar un accidente.
Utilizar inicamente el freno delan-
tero o el trasero puede hacer que
la motocicleta patine y que se pier-
da el control.

Por ello, emplee ambos frenos a la
vez.

A ADVERTENCIA

Frenar bruscamente en superficies
humedas, de tierra suelta, pedrego-
sas o en cualquier otra superficie
resbaladiza puede hacer que las
ruedas patinen y que se pierda el
control.

Frene suavemente y con cuidado
en superficies reshaladizas o ines-
tables.

tancia puede causar un accidente.

A ADVERTENCIA

Seguir un vehiculo a muy poca dis-

La distancia de frenado aumenta a
medida que la velocidad del vehi-
culo aumenta.

Asegurese de estar a una distan-
cia de frenado segura del vehiculo
que tenga delante.

A ADVERTENCIA

Frenar bruscamente a la vez que se
gira puede hacer que las ruedas
patinen y que se pierda el control.

Frene antes de girar.
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5. Estacione la motocicleta sobre una

superficie plana y firme para que
no se caiga.

A ADVERTENCIA

Si el silenciador esta caliente po-
dria quemarle. El silenciador esta-
ré lo suficientemente caliente como
para quemarle hasta que haya pa-
sado cierto tiempo después de
apagar el motor.

Estacione la motocicleta en luga-
res donde haya pocas probabilida-
des de que lo toquen nifios o pea-
tones.
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NOTA: Cuando tenga que estacionar
la motocicleta sobre el soporte lateral
en una pendiente ligera, la parte fron-
tal de la motocicleta debera estar en-
carada hacia arriba para evitar que se
deslice de su soporte lateral. Usted
podréd dejar la motocicleta con la 1.2
metida para evitar que se deslice de
su soporte lateral. Antes de arrancar
el motor, pongala en punto muerto.

6. Desconecte "OFF" el interruptor de
encendido.

7. Gire el manillar totalmente hacia la
izquierda y bloquee la direccion
para seguridad.

8. Extraiga la llave de encendido.



INSPECCION Y
MANTENIMIENTO

PLAN DE MANTENIMIENTO

La tabla indica los intervalos entre los
servicios periédicos de mantenimien-
to en millas y kildmetros. Al final de
cada intervalo, cericidrese de inspec-
cionar, comprobar, lubricar, y reparar
como se indica. Si emplea la moto-
cicleta en condiciones de intenso es-
fuerzo como funcionamiento continuo
con aceleracién completa, o en luga-
res polvorientos, ciertos servicios de
mantenimiento deberan realizarse con
mayor frecuencia para asegurar la fia-
bilidad de la maquina, como se expli-
ca en la seccion de mantenimiento. El
concesionario Suzuki puede darle
consejos sumplementarios. Los com-
ponentes de la direccion, las suspen-
siones, y las ruedas son elementos
clave que requieren un servicio de
mantenimiento muy especial y cuida-
doso. Para lograr la maxima sequri-
dad, sugerimos que estos elementos
sean inspeccionados y reparados por
el concesionario Suzuki o por un me-
canico cualificado.

A ADVERTENCIA

Si no realiza el mantenimiento ade-
cuado o se olvida de hacerlo au-
mentaran las posibilidades de te-
ner un accidente.

Siga siempre las recomendaciones
de inspeccion, mantenimiento y
periodicidad que aparecen en este
manual. Solicitele a su concesiona-
rio SUZUKI o a un mecanico cuali-
ficado que realice los puntos de
mantenimiento marcados con un
asterisco (*). Usted podra revisar,
si tiene conocimientos de mecani-
ca, los puntos no marcados si si-
gue las explicaciones que apare-
cen en esta seccion. Si no esta se-
guro de como realizar las compro-
baciones, lleve la motocicleta a un
concesionario SUZUKI o a un me-
canico cualificado.

A ADVERTENCIA

Poner en marcha el motor en inte-
riores o garajes puede ser peligro-
s0. Los gases de escape contienen
mondxido de carbono, un gas in-
coloro e inodoro que puede provo-
car graves problemas o la muerte.

Ponga tnicamente en funciona-
miento el motor en el exterior, don-
de haya buena ventilacion.
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NOTA: La TABLA DE MANTENIMIEN-
TO especifica los requisitos minimos
de mantenimiento. Si utiliza la moto-
cicleta en condiciones extremas, rea-
lice las comprobaciones mas a me-
nudo de lo que indica la tabla. Si tiene
alguna duda respecto a la periodici-
dad del mantenimiento pongase en
contacto con su concesionario
SUZUKI o con un mecdnico cualifica-
do.

A PRECAUCION

Si utiliza piezas de recambio de
poca calidad, la duracién de la mo-
tocicleta sera inferior y se reducira
su vida util.

Emplee tnicamente piezas de re-
cambio originales Suzuki o sus
equivalententes.
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TABLA DE MANTENIMIENTO

Realice los trabajos de mantenimiento segun las indicaciones del cuentakilg-
metros o los intervalos de tiempo, lo que acontezca primero.

Intervalo | km 1000 6000 | 12000 | 18000 24_05(-)'
Item meses 1 6 12 18 24
*Luz de vélvulas I - | = I
Bujia - | C | (o)
Filtro de aire Limpie cada 3000 km
Rpm al raleti I | | | |
Cable de la mariposa del acelerador | | | | |
*Sincronizacion del carburador - - I - |
Tubo de combustible ! ! . [ ) J
*Cambie cada 4 afios
Embrague [ I | | I
Aceite del motor Cc Cc C C c
Filtro de aceite (o] - c L c
Cadena de transmision I I I : I
Limpie y enjuaguela cada 1000 km
"Frenos | | | I I
- I [ I |
Manguera de freno
*Cambie cada 4 afnos
Liquido de freno =) Jh ! [ .
*Cambie cada 2 afnos
*Direccién | - | - |
*Horquilla delantera 3 ~ | - I
*Suspension trasera = = | - |
Neuméticos y Rueda - | | | |
*Pernos del tubo de escape y pernos del
silenciador 4 i P = &
*Pernos y tuercas del chasis A A A A A

NOTA: I= Inspeccione y limpie, ajuste, cambie o lubrique segun sea
necesario, C= Cambie, A= Apriete

36

HERRAMIENTAS

A fin de realizar el mantenimiento pe-
riodico, debajo del asiento se encuen-
tra un juego de herramientas.

PUNTOS DE LUBRICACION

Para la operacion suave y la duracion
de cada pieza mévil de su motocicle-
ta, y también para la seguridad en la
conduccion, es muy importante un
engrase apropiado. Es una buena cos-
tumbre lubricar la motocicleta tras un
recorrido largo y duro, y después de
haberse mojado bajo la lluvia o por
haberla lavado. A continuacion se in-
dican los puntos principales de lubri-
cacion.
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...Cable del embraque y montura de
la palanca de embrague
...Pivote y gancho del resorte del
soporte lateral

...Cadena de transmisién

...Cable del acelerador

...Soporte de la palanca del freno
®...Pivote de pedal freno y varilla

@
@
®
@
®

@, Aceite de motor
M. .Grasa



BATERIA El régimen de carga estandar es de BUJIAS Guia para el reemplazo de la bujia
La bateria se encuentra debajo del | 0,9A x 5 a 10 hr, y el régimen de car-
asiento. Esta bateria es del tipo sella- | ga maximo es de 4,0 A x 1 hr. No ex-
do, y el nivel del fluido y el peso espe- | ceda nunca el régimen de carga maxi-
cifico no requieren mantenimiento. No | mo. il
obstante, solicite periodicamente a su

distribuidor que revise el estado de 4
carga de la bateria. A PRECAUCION

NGK | DENSO |OBSERVACIONES

Si la bujia estan
dar esta hu meda
en aparien ciao
muy oscura de
color, cambiela
por esta bujia.

CR10E | UB1ESR-N | Esténdar

CRYE |U27ESR-N

Rebasar el limite méximo de carga
de la bateria puede disminuir su
duracion.

No rebase nunca el limite maximo
de carga.

Esta motocicleta esta equipada con
dos bujias de encendido.

Una bujias que funcione correctamen-
te debera tener un color marrén claro.

: = Si la bujia estandar no fuese adecua-
Invertir los cables de polaridad de da, cambiela como se indica a conti-

i
|
|
|
|
|
|
|
|
; Al |
la bateria puede daiiar el sistema [ nuacion:

A PRECAUCION

de carga y la bateria. ¥
A PRECAUCION

Si las bujias que utiliza no son las
correctas podrian no encajar co-
rrectamente en el motor o tener una
gama térmica distinta, lo que po-
dria causar graves dafios al motor,
que no entrarian en garantia.

El cable rojo debe ir en el borne
positivo (+),y el negro (o negro con
senales blancas) en el negativo (-).

Para extraer la bateria 3, afloje los
pernos (1) y extraiga primero el mon-
tante 2 del asiento.

Utilice las bujias detalladas a con-

tlnl{aclnn 088 eqywa@ntes. Sino Una bujia con acumulaciones excesi-
esta seguro de,que bujia es la que | | a5 de carbonilla o muy sucia no pro-
debe utilizar, pongase en contacto | | gycira la chispa adecuada. Quite las
con su concesionario Suzuki o con acumulaciones de carbonilla con un
un mecanico cualificado. cepillo de alambre y ajuste la separa-
cion entre los electrodos entre 0,7 —
0,8 mm utilizando para la medicion un
calibre de espesores.

A ADVERTENCIA
E

| hidrégeno producido por las ba-
terias puede explotar si le alcanzan
llamas o chispas.

Mantenga la bateria alejada de lla-
mas y chispas. No fume nunca cer-
ca de la bateria.
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A PRECAUCION

No apriete excesivamente ni estro-
pee la rosca de las bujias, ya que
podria danar las roscas de alumi-
nio de la culata.

Enrosque manualmente y con cuida-
do las bujias en las roscas hasta que
estén apretadas. Si la bujia es nueva,
apriétela un poco mas (1/2 vuelta)
empleando una llave.

Si la bujia es la misma que habia an-
tes, apriétela 1/8 de vuelta mas em-
pleando una llave.

A PRECAUCION

Podria entrar suciedad en el motor
a través de los orificios de las bu-
jias;

por ello, tapelos cuando extraiga

las bujias.

FILTRO DE AIRE ‘-

Cuando el elemento se haya atasca-
do con polvo, la resistencia a la admj-
sion aumentara, lo cual se traducirg
en reduccion de la potencia y en ay-
mento del consumo de combustible,
Cuando conduzca en condiciones pol-
vorientas, el filtro de aire debera lim-
piar o reemplazarse con mas frecuen-
cia de la indicada en la tabla de man-
tenimiento. Compruebe y limpie perié-
dicamente el filiro de acuerdo con el
procedimiento siguiente.

Para desmontar el filtro de aire:
1. Desmonte el asiento.

2. Afloje el tornillo ) y desmonte la
cubierta de la caja del filtro.
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3. Afloje la tuerca de orejetas @ y ex-
traiga el conjunto del elemento 3.

4. Separe del bastidor, el elemento de
espuma de poliurenano.

A ADVERTENCIA

Poner en marcha el motor sin que
los elementos del filtro de aire es-
tén colocados en su sitio podria
provocar que del motor saliese una
llama y entrase en el filtro de aire o
que entrase suciedad en el motor,
lo que podria incendiarlo o causar-
le graves desperfectos.

No ponga nunca en marcha el mo-
tor sin el filtro de aire bien coloca-
do.

a4

A PRECAUCION

Limpie o cambie frecuentemente el
filiro de aire si utiliza la motocicle-
ta en lugares humedos, polvorien-
tos o barrosos. El filtro de aire se
atascaria en tales condiciones, lo
que podria dafar el motor, empeo-
rar el rendimiento de la motocicle-
ta 0 aumentar el consumo de com-
bustible.

Limpie la cubierta y el filtro de aire
inmediatamente si entra agua en la
caja del filtro de aire.




LAVE EL ELEMENTO

P

@

. @
g& g,

Lave el elemento como sigue:

I

Llene un recipiente de lavado de
tamafo apropiado con solvente lim-
piador no inflamable ®). Sumerja el
elemento en el solvente y lavelo.

. Exprima el disolvente del elemen-

to lavado presionando este entre
las palmas de ambas manos: no
enrosque ni retuerza el elemento
o le producira grietas.

. Sumerja el elemento en el recipien-

te don aceite de motor ®), y expri-
ma el aceite del elemento para de-
jarlo humedecido con aceite.

A PRECAUCION

Si el elemento del filtro de aire esta
rajado, la suciedad entraré en el
motor y le podra causar desperfec-
tos.

Examine con cuidado el elemento
del filtro de aire cuando lo limpie
para ver si tiene alguna grieta. Si
esta agrietado, cambielo por uno
nuevo.

A ADVERTENCIA

El aceite y el disolvente, ya estén
limpios o usados, pueden ser peli-
grosos. Podria intoxicar a nifios y
animales de compania si los ingie-
ren. El contacto continuo con el
aceite de motor ha demostrado ser
causa de cancer en los experimen-
tos realizados con animales de la-
boratorio. El contacto puntual del
aceite usado o del disolvente con
la piel podria irritarla.

¢ Mantenga el aceite y el disolven-
te, ya estén limpios o usados, ale-
jados de nifios y animales de
compaiiia.

e Lleve ropa de manga larga y
guantes resistentes al agua

 Lavese con agua y jabon si el
aceite o el disolvente entra en
contacto con la piel.

NOTA: Recicle el aceite y disolvente
usados o tirelos en lugares apropia-
dos.

A PRECAUCION

Si no coloca correctamente el ele-
mento del filtro de aire, la suciedad
podria entrar a su través, que po-
dria danar el motor.

Asegurese de instalar correcta-
mente el elemento del filtro de aire.
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TAPA DE DRENAJE DEL FILTRO DE
AIRE

Extraig_a las tapas y drene el agua y
el aceite cuando limpie el elemento
del filtro de aire.
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CONDUCCION DEL
COMBUSTIBLE

Inspeccione la manguera de combus-
tible por dafios y fugas de combusti-
ble. Si encuentra algun defecto, es
necesario reemplazar la manguera de
combustible.



CAMBIO DEL ACEITE DEL MOTOR ‘
Y DEL FILTRO

ACEITE DEL MOTOR

La duracién del motor depende mu-
cho de la seleccion de un aceite de
calidad y del cambio periddico del
mismo. La comprobacion diaria del
nivel del aceite y su cambio periédico
son dos de las tareas de mantenimien-
to mas importantes.

NOTA: Recicle el aceite y disolvente
usados o tirelos en lugares apropia-
dos.

A ADVERTENCIA

El aceite del motor y los tubos de
escape pueden estar calientes y
quemarle.

4. Vuelva a poner el tapon de drenaje
y la junta. Apriete firmemente el
tapon con una llave.

' Espere hasta que el tapén de dre-
naje del aceite y los tubos de es-
cape estén lo suficientemente frios
como para tocarlos directamente
con las manos antes de drenar el
aceite.

A ADVERTENCIA

El aceite y el disolvente, ya estén
limpios o usados, pueden ser peli-
grosos. Podria intoxicar a nifios y
animales de compaiiia si los ingie-
ren. El contacto continuo con el
aceite de motor ha demostrado ser
causa de cancer en los experimen-
tos realizados con animales de la-
boratorio. El contacto puntual del
aceite usado o del disolvente con
la piel podria irritarla.

COMPROBACION DEL NIVEL DE
ACEITE

1. Quite el tapédn del orificio de llena-
do de aceite (@. '

2. Cologue un recipiente debajo del
tapén de drenaje.

5. Quite las tuercas @) que sujetan la
tapa del filtro @ en su lugar.

Ventanilla de inspeccion del aceite del
motor

A ADVERTENCIA

El nivel del aceite debera estar
siempre entre las lineas de nivel “L’
(minimo) y “F” (maximo) de no
estarlo, el motor podria danarse.

* Mantenga el aceite y el disolven-
te, ya estén limpios o usados, ale-
jados de nifios y animales de
compaiiia.

3. Empleando una llave, extraiga el
tapén de drenaje 2 y drene el acei-
te del motor manteninendo la mo-
tocicleta vertical.

Compruebe siempre el nivel del 6. Cambie el filtro de aceite (5) por otro

aceite en el visor de contenido con
la motocicleta en posicion vertical
y sobre suelo llano antes de em-
pezar a conducir.
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* Lleve ropa de manga larga y
guantes resistentes al agua.

* Lavese con agua y jabon si el
aceite o el disolvente entra en
contacto con la piel.
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nuevo.

A PRECAUCION

Utilizar un filtro de aceite que ten-
ga una forma diferente puede pro-
vocar desperfectos en el motor.

Emplee un filtro de aceite de la mar-
ca SUZUKI o uno equivalente dise-
nado para esta motocicleta.




Esta motocicleta tiene un sistema de
dos cables para el acelerador. El ca-
ble (1) es para tirar y el cable @ eg
para retorno. Para ajustar el juego de|
cable, ajuste primero el cable para re-
torno y luego el cable para tirar.

A PRECAUCION - CARBURADOR

El carburador ha sido ajustado en fa-
brica para ofrecer la mejor carbura-

' cion. No intente alterar este ajuste. Sin
embargo, existen dos puntos de ajus-
te que usted debera realizar: veloci-
dad de ralenti del motor y juego del
cable del acelerador.

A PRECAUCION

Si no se coloca correctamente el
nuevo elemento se podria danar el
motor. Si el elemento se coloca del
revés el aceite no podra circular.

El motor se podria dafiar si no uti-
liza el aceite especificado por
Suzuki.

Emplee el aceite que se especifica
en la seccion COMBUSTIBLE Y
ACEITE DE MOTOR RECOMENDA-
DOS.

Introduzca el extremo abierto del
nuevo filtro de aceite en el motor.

AJUSTE DE LA VELOCIDAD DE
RALENTI DEL MOTOR

® @

10.Con el motor en funcionamiento, |
observe cuidadosamente para ver |
si hay fugas en el filtro de aceite y |
el tapén de drenaje. Haga funcio-
nar el motor a varias velocidades
durante 2 o 3 minutos. '
11.Pare el motor y espere tres minu- !
tos. Vuelva a comprobar el nivel del |
aceite. El nivel del aceite del motor Ir'
|

1. Extraiga el tornillo (3).
2. Desenganche los ganchos @) y ex-
traiga la cubierta (5.

podra comprobarse a través de la
ventanilla de inspecciéon mante-
niendo la motocicleta vertical. Si el
aceite esta por debajo de la linea

7. Antes de reemplazar la cubierta del
filtro de aceite, asegurese de veri-

1. Arranque el motor y deje que se
| caliente.

ficar que el resorte del filtre @ y la
junta térica @) se encuentran co-
rrectamente instaladas.

“F", anada aceite nuevo hasta que
éste llegue a la linea “F". Vuelva a
comprobar si hay fugas.

2. Después de que el motor se haya

calentado, gire el tornillo de tope
de la mariposa (1), situado en el car-

burador, hacia adentro o hacia
afuera hasta que el motor funcio-
ne a 1400 — 1600 rpm.

NOTA: Inserte una junta tdrica cada
vez que el elemento del filtre se re-
emplace.

Juego del cable de retorno

El cable de retorno debe ser ajustado

para que tenga una longitud de por-

cion roscada A de 2 a 3 mm, como
se muestra en la Fig. Si es necesario
ajustarlo, ajuste la longitud de la por-
cion roscada de la siguiente manera.

1. Afloje las contratuercas (6).

2. Mueva el ajustador 7) para obte-
ner una longitud de la parte
roscada A de 2 a 3 mm.

3. Tensione firmemente
contratuercas ®).

| AJUSTE DEL CABLE DEL

8. Apriete firmemente las pernos. ACELERADOR

9. Vierta aproximadament 2400 ml de
aceite limpio a través del agujero
del orificio de llenado y vuelva a
poner la tapa del orificio de llena-
do. Asegurese de utilizar siempre
el aceite de motor especificado.

NOTA: Cuando se cambie el aceite,
sin cambiar el filtro, se requeriran
2300 ml.

las
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Juego del cable que tira

El cable que tira para que tenga un

juego ® de 0,5 a 1,0 mm, como se

muestra en la Fig. Si es necesario

ajustarlo, ajustelo de la siguiente ma-

nera:

1. Gire el manillar completamente
heica la izquierda.

2. Afloje las contratuercas @®).

3. Gire el ajustador @ para obtener

un juego ® de 0,5 a 1,0 mm. Si es

necesario afloje la contratuerca 0.

Gire el ajustador @) para obtener

un juego ® de 0,5 a 1,0 mm.

Tensione firmenmente

contratuercas ® y (0.

A ADVERTENCIA

Si no utiliza un juego del cable de
acelerador apropiado la velocidad
del motor podria aumentar de re-
pente al girar el manillar. Como
consecuencia, podria perder el
control en la conduccién.

o

las

Ajuste el juego del cable de acele-
rador para que la velocidad al
ralenti del motor no aumente al gi-
rar el manillar.
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AJUSTE DEL EMBRAGUE

El juego la palanca del embrague de-
bera ser de 10 — 15 mm, medido en el
extremo de dicha palanca. Si el juego
del embrague no fuese correcto, ajus-
telo de la forma siguiente.

1. Afloje la contratuerca (1) y gire el
regulador @ todo lo posible hacia
adentro.

2. Afloje la contratuerca (3 y gire el
regulador @) para obtener el juego
correcto.

3. Los ajustes menores pueden reali-
zarse con el regulador lateral de la
palanca de embrague @.

4. Apriete las contratuercas 1) y 3.

NOTA: El mantenimiento del embra-
gue, excepto el ajuste del juego del
cable del mismo, debera realizarlo su
proveedor Suzuki.

CADENA DE TRANSMISION

Esta motocicleta esta equipada con
una cadena de transmision especial.
La cadena es del tipo sin fin que no
utiliza. enlace maestro. Cuando la ca-
dena se desgaste, llevar la motocicleta
al concesionario de Suzuki autoriza-
do para gue éste la cambie. La cade-
na de transmisién también esta cons-
fruida con materiales especiales y tie-
ne grasa permanentemente sellada
en su interior gracias a la utilizacién
de juntas téricas especiales.

A ADVERTENCIA

Conducir con la cadena en malas
condiciones o mal ajustada puede
causar un accidente.

Verifique, ajuste y realice siempre
el mantenimiento adecuado de la
cadena antes de conducir, tal como
se muestra en esta seccion.

Inspeccion de la cadena de
transmisién

Para inspeccionar la cadena, busque
lo siguiente:

Pasadores flojos

Rodillos dahados

Eslabones secos u oxidados
Eslabones agarrotados o
retorcidos

* Desgaste excesivo

= Ajuste inadecuado de la cadena

Si encuentra algo erroneo en la con-
dicidén o el ajuste de la cadena de
transmision, corrija el problema si
sabe como. Si es necesario, consulte
al concesionario Suzuki.
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La cadena de transmision dafada

puede significar que las ruedas den-

tadas estan también danadas. Inspec-

cione lo siguiente de las ruedas den-

tadas:

* Dientes excesivamente
desgastados

* Dientes rotos o danados

= Tuercas de montaje de las ruedas
dentadas flojas

Bien Desgastada

—

Si encuentra cualquiera de estos pro-
blemas en las ruedas dentadas, con-
sulte al concesionario Suzuki.

NOTA: Cuando instale una nueva ca-
dena, debera comprobar si las dos
ruedas dentadas estdan desgastadas
Y, si es necesario, reemplazarias.

NOTA: La cadena es de tipo sin fin (sin
eslabon principal) para ofrecer Ia
maxima resistencia. El reemplazo de
la cadena requiere el desmontaje del
brazo oscilante. Encargue este traba-
jo solamente a un mecanico cualifi-
cado. No instale una cadena tipo es-
labén principal.




LIMPIEZAY ENGRASE DE LA
CADENA DE TRANSMISION

Esta cadena de transmision posee
“juntas toricas” especiales que obtu-
ran permanentemente la grasa en el
interior. Limpie y engrase periédica-
mente la cadena de la forma siguien-
te:

1

. Se recomienda limpiar la cadena

con gueroseno. Si la cadena tien-
de a oxidarse, el intervalo de lim-
pieza debera acortarse. El quero-
seno es un producto del petréleo,
y proporcionara algo de lubricacion
ademas de la accion de limpieza.

A ADVERTENCIA

El queroseno puede ser peligroso,
ya que es inflamable. Podria cau-
sar dafios a nifios y animales de
compaiiia si lo tocan.

Mantengase alejado de llamas y no
fume cuando esté cerca del quero-
seno, Mantenga alejados a nifios y
animales de compaiiia. Si ingiere
queroseno, no se provoque el vo-
mito. Llame a un médico inmedia-
tamente. Tire el queroseno usado
en lugares adecuados.
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A PRECAUCION

Limpiar la cadena con gasolina o
disolventes para la limpieza comer-
ciales puede daifiar las juntas
toricas y estropear la cadena.

Limpie la cadena de transmision
tinicamente con queroseno.

2. Deje que la cadena se seque, y
después lubrique los eslabones
con un lubricante para cadenas de
transmision o con aceite para ca-
dena SUZUKI o un equivalente.

A PRECAUCION

Algunos lubricantes para cadenas
contienen disolventes y aditivos
que podrian dafar las juntas
téricas de la cadena.

Utilice uno Suzuki o equivalente
que esté indicado especificamente
para cadenas de juntas téricas.

AJUSTE DE LA CADENA DE
TRANSMISION

Ajuste el aflojamiento de la cadena de
transmision de acuerdo con la espe-
cificacion apropiada. La cadena pue-
de requerir ajustes mas frecuentes
que los de mantenimiento periédico
dependiendo de las condiciones de
utilizacion.

A ADVERTENCIA

Si la cadena esta demasiado floja
podria salirse de los pifiones, lo
que podria provocar un accidente
o graves desperfectos a la motoci-
cleta.

Compruebe siempre si la cadena
de transmisién esta floja antes de
conducir.

A ADVERTENCIA

Si el silenciador esta caliente po-
dria quemarle. El silenciador esta-
ré lo suficientemente caliente como
para quemarle hasta que haya pa-
sado cierto tiempo después de
apagar el motor.

Espere hasta que el silenciador se
enfrie para evitar quemarse.

La flojedad de la cadena de transmi-
sién debera ser de 20 — 30 mm segun
se mide en el punto medio entre las

dos ruedas dentadas.

1. Apoye la motocicleta sobre su so-

porte lateral.

2. Afloie la contratuerca (1).
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3

4.

. Afloje la contratuerca @ (derecho E

e izquierdo).
Ajuste el aflojamiento de la cade-
na de transmision girando las
tuercas de ajuste derecha e izquier-
da de la cadena 3. La rueda den-
tada trasera debera mantenerse
perfectamente alineada con la rue-
da dentada delantera. Para facili-
tar la realizacion de este procedi-
miento, existen marcas de referen-
cia en el brazo oscilante y en cada
ajustador de la cadena que tienen
que estar alineadas entre si, y que
podran emplearse como referencia
@ de un lado al otro.
. Apriete la contratuerca (2 (derecho
e izquierdo).
. Apriete con seguidad la tuerca del
eje .
. Después de apretar y reajustar la
cadena vuelva a comprobar si ha
quendado tensada.



‘F
Inspeccione diariamente los puntos '
siguientes del sistema de frenos:
« Inspeccione el nivel del fluido epn
los depdsitos.
Inspeccione el sistema del freng
delantero y trasero para ver si exis-
ten signos de fuga del liquido.

FRENOS

Esta motocicleta emplea frenos de
disco delantero y trasero. El funciona-
miento adecuado del sistema de fre-
nos es vital para una conduccién se- | *
gura. Cerciorese de realizar la inspec-
cion de los frenos requerida de acuer-

LiQUIDO DE LOS FRENOS

A ADVERTENCIA

El liquido de frenos puede ser pe-
ligroso para las petsonas y los ani-

A PRECAUCION

Si el liquido de frenos salpica po-
dria estropear las partes pintadas
o de plastico.

do con el plan de mantenimiento.

SISTEMA DE FRENOS

A ADVERTENCIA

Si no comprueba y realiza el man-
tenimiento adecuado de los frenos
se incrementaran las probabilida-
des de tener un accidente.

Verifique siempre el sistema de fre-
nado antes de utilizar la motocicle-
ta como se indica en la seccién
INSPECCION ANTES DE MONTAR.
Para realizar el mantenimiento del
sistema de frenado consulte la sec-
cion PLAN DE MANTENIMIENTO.
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Inspeccione la manguera para ver
si tiene fugas o aspecto de rajada.
La palanca y el pedal del freno de-
beran poseer la carrera apropiada
y estar firmes en todo momento,
Compruebe el desgaste de las pas-
tillas del freno de disco.

males de compaiiia. Si lo ingiere
podria intoxicarse o incluso morir
también puede danar si entra en
contacto con la piel o los ojos.

Manténgalo alejado de nifios y ani-
males de compaiia. Llame inme-
diatamente al médico si ingiere li-
quido de frenos. Provoquese el v6-
mito. Si el liquido de frenos entra
en contacto con los ojos o la piel,
laveselos con agua abundante.

A ADVERTENCIA

No mantener lleno el depdsito de
liqguido de frenos con el liquido
apropiado puede resultar peligro-
so. Puede que los frenos no fun-
cionen correctamente sin la canti-
dad necesaria y el tipo correcto de
liquido de frenos, lo que podria
causar un accidente.

Verifique siempre el nivel del liqui-
do de frenos antes de conducir la
motocicleta. Emplee unicamente li-
quido de frenos DOT4 de un reci-
piente que esté sellado. No utilice
ni mezcle nuncatipos diferentes de
liquido de frenos. Si se producen
frecuentes fugas en el liquido de
frenos lleve la motocicleta a un
concesionario SUZUKI o a un me-
canico cualificado.

Evite salpicarlo al llenar el depési-
to. Si ha salpicado la moto, séque-
la enseguida.
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Compruebe el nivel del liquido del
embrague de los depésitos de liquido
de los frenos delantero y trasero. Ins-
peccione para ver si las pastillas de
los frenos estan desgastadas o tienen
fugas.

NOTA: El deposito de liquido del fre-
no trasero se encuentra detras de la
cubierta derecha del bastidor.



PASTILLAS DE LOS FRENOS

DELANTERO

El frecaso de extender las pastillas
de los frenos depués de cambian
las repararlas causaria el
rembimiento del frenado bajo y se

A ADVERTENCIA

A PRECAUCION

Si no ajusta correctamente el pe-
dal del freno las pastillas podrian
rozar continuamente el disco, lo
que podria causar desperfectos

podria tener un accidente. tanto en las pastillas como en el

disco.

Antes de montarse frene varias ve-
ces hasta que las pastillas
presionen los discos y se resta-
blezca asi la carrera de la palanca/
| pedal y se tenga la sensacién de
|
|
|

Ajuste el pedal correctamente si-
guiendo las instrucciones que apa-
recen en esta seccion.

(1) Linea limite panurada

Inspeccione las pastillas de los frenos
delatero y trasero para ver si estan
desgastadas o no hasta la linea limi-
te ranurada. Si una pastilla estd gas-
tada hasta la linea limite, debera ser
reemplazada por el concesionario
Suzuki o un mecanico cualificado.

A ADVERTENCIA

un frenado firme.

NOTA: Una vez ajustado el pedal del
freno trasero, compruebe si se encien-
de la luz del freno al aplicar el freno
trasero. Para ajustar el interruptor de
la luz del freno, gire el regulador de
forma que la luz del freno se encien-
da justo antes de notar un aumento

AJUSTE DEL PEDAL DEL FRENO
TRASERO

La posicion del pedal del freno trase-
ro deberd mantenerse siempre ade-
cuadamente ajustada, ya que sino las

1 : ' astillas sel freno se gastarian contra | 9 presian al presionar el pedal del
Conducir con las pastillas de fre- | | S Seliaalede 8. o gt il
go fgastad?s reducira 1at°a[’?°'dad ' masy de la superficie del disco. Ajus-
Lol € irenar, lo que aumentara la pro- te la posicion del pedal del freno de la
@ Linea limite panurada babilidad de tener un accidente. | forma siguiente:
TRASERO ;
Compruebe su estado antes de uti-
lizar la motocicleta. Solicite a su
concesionario SUZUKI o a un me-
canico cualificado que cambie las
pastillas si estdn muy gastadas.
|
|
1. Afloje la contratuerca (1), y gire la
! varilla de empuje @ para colocar
! el pedal del freno 0 — 10 mm por
debajo de la cara superior del
descansapiés.

2. Apriete la contratuerca (1) para ase-
gurar la varilla de empuje @ en la
posicion apropiada.
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INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL
FRENO TRASERO

El interruptor de la luz del freno trase-
ro se encuentra debajo de la cubierta
derecha del bastidor. Para ajustar este
interruptor de la luz del freno trasero,
gire el cuerpo del mismo y suba o
bajelo de forma que la luz se encien-
da antes de que se note un aumento
de la presién cuando se pise el pedal
del freno.

NEUMATICOS
A ADVERTENCIA

Si no hace caso de las adverten-
cias podria tener un accidente de-
bido a fallos en los neumaticos.
Los neumaticos son cruciales ha-
cen de enlace entre la motocicleta
y la carretera.

Siga las instrucciones siguientes:

e Compruebe el estado y la pre-
sién de los neumaticos y ajuste
la presion antes de conducir la
motocicleta.

+ Evite cargar excesivamente la
motocicleta.

 Reemplace los neumaticos cuan-
do su desgaste esté mas alla de
los limites especificados o si pre-
sentan grietas.

» Emplee siempre el tamaiio y el
tipo indicado, especificado en
este manual del propietario.

» Equilibre el neumatico tras colo-
car uno nuevo.

e Lea esta seccién del manual del
propietario atentamente.

PRESION Y CARGA DE LOS
NEUMATICOS

La presion de inflado y la carga de los
neumaticos apropiadas son factores
muy importantes. La sobrecarga de
los neumaticos puede conducir al de-
terioro de los mismos y a la pérdida
del control de la motocicleta.

Compruebe diariamente la presion de
los neumaticos antes de montar en la
motocicleta, y cercidrese de que sea
correcta para la carga del vehiculo de
acuerdo con la tabla siguiente. La pre-
sién de los neumaticos debera com-
probar y ajustarse solamente antes de
conducir, porque con el empleo los
neumaticos se calentaran e indicaran
presiones de inflado mas altas.

Presion de inflado para neumaticos
frios

CARGA
conpuctor| SONPYCTOR
:ﬁ#;co SOLAMENTE PASAJERO
DELAN- 175 kPa 175 kPa
TERO 1,75 kgffem?® | 1,75 kgf/em?
TRA- 200 kPa 225 kPa
SERO | 2,00 kgflem? | 2,25 kgilfem?

CONDICION Y TIPO DE
NEUMATICO

El manejar la motocicleta con neuma-
ticos excesivamente desgastados re-
ducira la esta bilidad de conduccion y
puede llevarle a una pérdida del con-
trol. Se recomienda que el neumatico
se recambie cuando la profuncliolad
restante to de las estrias del neumati-
co sea de 4,0 mm o menor.

Cuando cambie un neumatico, asegu-
rese de utilizar uno que sea del tama-
no y tipo indicados abajo. Si se utiliza
un neumatico de diferante tipo o ta-
mano, podria perfiudicarse las carac-
teristicas de maniobrabilidad del ve-
hiculo, y resultar en una posible pér-
dida del control.
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Los neumaticos poco inflados dificul-
tan el giro, y pueden resultar en un
rapido desgaste de los mismos. Los
neumaticos demasiado inflados ha-
cen que haya menor superficie de con-
tacto entre ellos y la carretera, lo que
contribuye a patinazos y pérdida del
control de la motocicleta.
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DELANTERO| TRASERO
~ 100/90-19 130/80-R17
TAMANO 57H 65H
PIRELLI PIRELLI
TIPO MT80 MTBORS




A ADVERTENCIA
S

i el neumatico no esta bien repa-
rado, colocado o equilibrado pue-
de provocar una disminucién en el
control y reducir la duracién del
neumatico.

« Solicitele a su concesionario
SUZUKI o a un mecénico cualifi-
cado que realice la reparacion, el
cambio y el equilibrado de los
neumaticos, ya que se necesita
tener experiencia y utilizar herra-
mientas especiales

« Coloque los neumaticos de ma-
nera que concuerden con la di-
reccion de rotacion, tal como se
indica mediante flechas en el la-
teral de cada neumatico.

APRIETE DE LAS TUERCAS DE
LOS RADIOS

Compruebe la tension de los radios
para verificar el apriete de sus tuercas.
La tensién de los radios puede com-
probarse apretandolos con las manos.
Si una tuerca de un radio estuviese
floja, este radio se doblara mas que
los demas. La tension puede compro-
barse también golpeando los radios
con una pequefa barra de metal. Si
la tuerca del radio estuviese floja, el
ruido serd sordo.

Para apretar firmemente las tuercas
de los radios, apriételas uniformemen-
te al par de torsién especificado. Los
radios excesivamente apretados, o
mal apretados, podrian tener una ten-
sién irregular que podria distorsionar
la llanta de la rueda. Péngase en con-
tacto con su concesionario Suzuki
para que le hage este trabajo.
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Loy

INTERRUPTOR DEL SOPORTE
LATERAL/ENCLAVAMIENTO DEL
ENCENDIDO

Compruebe la operacion del interrup-

tor del soporte lateral/enclavamiento

del encendido de la forma siguiente:

1. Siéntese en la motocicleta en la
posicion normal de conduccion,
con el soporte lateral levantado.

2. Meta la primera, mantenga el em-
brague aplicado, y arranque el
motor.

3. Manteniendo el embrague aplica-
do, mueva el soporte lateral hacia
abajo.

Si el motor se para, al bajar el sopor-
te lateral, el interruptor del soporte la-
teral/enclavamiento del encendido es-
tara funcionando adecuadamente. Si
el motor continda funcionando con el
soporte lateral bajado, el interruptor
del soporte lateral/enclavamiento del
encendido no estara funcionando ade-
cuadamente. Haga que la motocicle-
ta sea inspeccionada por el concesio-
nario Suzuki o por un mecanico cuali-
ficado.
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A ADVERTENCIA

Si el caballete lateral/sistema de in-
hibicién del encendido no funcio-
na correctamente, es posible que
se pueda conducir la motocicleta
con el caballete lateral bajado, lo
que podria interferir en el control
de la conduccién al girar a la iz-
quierda.

Compruebe que el caballete lateral/
sistema de inhibicion del encendi-
do funcione correctamente antes
de conducir. Asegirese de que el
caballete esta subido antes de em-
pezar a conducir.




DESMONTAJE DE LA RUEDA
DELANTERA

1. Apoye la motocicleta sobre su so-
porte lateral.

2. Afloje el perno del portaeje ).
3. Afloje el semieje @.

NOTA: No gire nunca la palanca del
freno delantero con la pinza extraida.
Si lo hiciese seria muy dificil volver a
introducir las pastillas en el conjunto
de la pinza y se podria producir la fuga
del liquido.

4. Extraiga la guia del cable conduc-
tor del sensor de velocidad.

5. Levante el extremo delantero de |a
motocicleta y coloque un gato o un
bloque debajo del tubos del cha-
sis.

7. Deslice la rueda delantera hacia
adelante. ]
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8. Para reinstalar el conjunto de la

. Después de instalar la rueda, apli-

rueda, invierta la secuencia descri-
ta. Coloque las ranuras de la caja
de engranajes del velocimetro en
las protuberancias del cubo de la
rueda. Cologue el tope 3 de la caja
de engranajes del Velocimetro con-
tra el tope @).

que varias veces el freno para res-
tablecer la carrera apropiada de la
palanca.
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A ADVERTENCIA
S

i no frena varias veces para que
las pastillas del freno presionen los
discos después de colocar la rue-
da puede provocar un bajo rendi-
miento en el frenado, lo que podria
causar un accidente.

No conduzca la motocicleta sin ha-
ber frenado varias veces hasta que
las pastillas presionen los discos
y se restablezca asi la carrera de E
la palanca/pedal y se tenga la sen-
sacion de un frenado firme. Asegu-
rese también de que la rueda gira
libremente sobre su eje.

A ADVERTENCIA

Si no aprieta los pernos y las
tuercas correctamente podria lle-
gar a tener un accidente.

|

Apriételos tal como se indica. Si no
esta seguro de c6mo hacerlo, lleve
la motocicleta a un concesionario
SUZUKI o a un mecanico cualifica-
do.

Aantrekkoppel voor vooras:
65 N-m (6,5 kgf-m)

Par de apriete de perno del soporte
del eje delantero: 23 N-m (2,3 kgf-m)



DESMONTAJE DE LA RUEDA A ADVERTENCIA
TRASERA
1. Apoye la motocicleta sobre su so- | | Si el silenciador esta caliente po-
porte lateral. dria quemarle. El silenciador esta-
ra lo suficientemente caliente como
para quemarle hasta que haya pa-
sado cierto tiempo después de
apagar el motor.

A ADVERTENCIA

Si no ajusta la cadena de transmi-
sién y aprieta los pernos y las
tuercas correctamente podria lle-
gar a tener un accidente.

¢ Ajuste la cadena de transmision
como se explica en la seccion
AJUSTE DE LA CADENA DE

Espere hasta que el silenciador se

enfrie para evitar quemarse. 7. Con la rueda movida hacia adelan- TRANSMISION después de colo-
te, extraiga la cadena de la rueda car la rueda trasera.
dentada. * Apriételos tal como se indica. Si

4. Levante el extremo trasero de la
motocicleta hacia arriba y coloque NOTA: No pise nunca el pedal del fre- 4
un gato o un bloque debajo del no trasero con la pinza extraida. Si lo 2?:: alraio"gﬂ;ﬁlﬁlle;aaau:n:::cnéﬁ:
motoro los tubos del chasis. hiciese seria muy diffcil volver a intro- if

5. Apriete la contratuerca & (derecho ducir las pastillas en el conjunto de la co cualificado.

no esta seguro de como hacerlo,

ajuste ® de la cadena hacia la de-
recha (derecho e izquierdo).

Par de apriete de la tuerca del eje
trasero: 110 N-m (11,0 kgf-m)

A ADVERTENCIA

Si no frena varias veces para que
las pastillas del freno presionen los
discos después de colocar la rue-
da puede provocar un bajo rendi-
miento en el frenado, lo que podria
causar un accidente.

|
|

e izquierdo). Gire los pernos de ‘ pinza.
|

2. Extraiga los tornillos (1), los pernos
(2 y después extraiga el protector
@ de la cadena.

8. Tire del conjunto de la rueda tra-

sora.haocia atrés. No conduzca la motocicleta sin ha-

6. Extraiga el semieje. 9. Para reinstalar la rueda, invierta la | | ber frenado varias veces hasta que
secuencia descrita. las pastillas presionen los discos

10.Después de instalar la rueda, apli- y se restablezca asi la carrera de

que varias veces el freno y com- la palanca/pedal y se tenga la sen-

I. pruebe si la rueda gira libremente. | | sacién de un frenado firme. Asegu-
rese también de que la rueda gira
libremente sobre su eje.

3. Desmonte la tuerca del eje @).




REEMPLAZO DE BOMBILLAS

En la tabla siguiente se indica la ten-
sion y el vataje nominal de cada bom-
billa. Cuando tenga que reemplazar
una bombilla quemada, emplee otra
del mismo vataje. El empleo de bom-
billas de vataje diferente al especifi-
cado puede resultar en la sobrecarga
del sistema eléctrico o en el fallo pre-
maturo de dicha bombilla.

A PRECAUCION

Si utiliza bombillas con los vatios
incorrectos podria causar dafios al
sistema eléctrico y disminuir la du-
racion de las bombillas.

Utilice siempre el tipo de bombillas
especificado.

Faro 12V 60W+55W/55W
Luz de

estacionamiento 12v 5w

Luz de la senal

de giro 12V 21W

Luz del freno/cola | 12V 21/5W

FARO

Para reemplazar la bombilla del faro,
siga el procedimiento indicado a con-
tinuacion:

2. Desconecte el acoplador y extrai-
ga el velocimetro.

(Luz baja)

3. Desconecte el acoplador @) y ex-
traiga la tapa de goma @.
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E

4. Desenganche el resorte del sopor-
te de la bombila 3), y extraig a la
bombilla @).

(Luz alta)

4. Gire el receptaculo 2 hacia la iz-
quierda y extraigalo.
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A PRECAUCION

El aceite proveniente de la piel pue-
de danar la bombilla del faro o dis-
minuir su duracién por ello, utilice
un trapo limpio para coger la bom-
billa nueva,




AJUSTE DEL HAZ DEL FARO

El haz del faro puede ajustarse tanto
horizontal como verticalmente, si es
necesario.

Para ajustar horizontalmente el haz:
Gire el ajustador (1) hacia la derecha
o la izquierda.

(Luz baja)

Para ajustar verticalmente el haz:
Gire el ajustador @ hacia la derecha
o hacia la izquierda.

(Luz baja)
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g

LUZ DE ESTACIONAMIENTO

Para reemplazar la bombilla de la luz
de apacrcamiento, realice el procedi-
miento siguiente.

2. Extraiga la bombilla 2 del zécalo.

LUZ DE LA SENAL DE GIROS
Para cambiar la lampara, siga los si-
guientes pasos:

%

1. Quite el tornillo y extraiga la lente.

>

2. Gire el casquollo wn sentido
antihorario y saquelo.

d

M o
.\\ ‘*,
JL_{‘

3. Empuje la bombilla hacia adentro,
girela hacia la izquierda, y extrai-
gala.

A7

E



LUZ DEL FRENO/COLA
Para reemplazar la bombilla del faro,
realice el procedimiento siguiente:

2. Gire el casquollo wn sentido
antihorario y saquelo.

3. Empuje la lampara haciendola gi-
rar hacia la izquierda y saquela.

FUSIBLES

El fusible principal esta ubicado de-
tras de la cubierta izquierda del basti-
dor. Extraiga la cubierta del bastidor

extrayendo los tornillos @ vy
desenganchando los ganchos (2. Hay
un fusible de repuesto de 30A ubica-
do debajo de la caja de fusibles.

Los fusibles estan ubicados debajo
del asiento. Hay un fusible de 10A y
otro de 15A de repuesto dentro de la
caja de fusibles.

68

Los fusibles han sido disefiados para
abrir circuitos cuando del sistema
elettrico. Se il sistema elettrico non
funziona, controllare i fusibili.

A PRECAUCION

Colocar un fusible de amperaje in-
correcto o utilizar una cinta o un
cable de aluminio en vez de un fu-
sible puede causar graves desper-
fectos en el sistema eléctrico.

Cuando tenga que cambiar el fusi-
ble fundido, utilice siempre uno
nuevo que sea del mismo tipo y que
tenga el amperaje correcto. Si el
fusible nuevo se funde en seguida,
pongase inmediatamente en con-
tacto con su concesionario Suzuki
0 con un mecanico cualificado.

LISTA DE FUSIBLES

» El fusible 30A MAIN protege siste-
ma eléctrico.

 El fusible 15A HEAD-HI protega la
lampara de luz larga del faro y la
lampara del indicador de luz larga.

¢ Elfusible 15A HEAD-LO protege la
lampara de la luz corta del faro.

* El fusible 10A IGNITION protege el
relé del soporte lateral y el relé del
motor de arranque.

* El fusible 15A SIGNAL protege la
luz indicadora de giro, la bocina, la
luz de freno, la luz de sefial de giro
y el relé de la sefal de giro.

* El fusible 10A TAIL protege la luz
trasera.
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LOCALIZACION Y
REPARACION DE
AVERIAS

Esta guia de localizacién de averias
sirve para ayudarle a encontrar la cau-
sa de algunos reclamos comunes.

A PRECAUCION

No localizar y reparar las averias
correctamente puede estropear la

motocicleta. Si las reparaciones o
los ajustes no se llevan a cabo co-
rrectamente se podrian causar des-
perfectos en la motocicleta en vez
de arreglarlos. La garantia no cu-
briria estos casos.

Si no esta seguro de qué hacer,
péngase en contacto con un con-
cesionario SUZUKI o con un mecé-
nico cualificado para que resuelvan
la averia.

Si el motor falla en arrancar, realice
las inspecciones siguientes para de-
terminar la causa.



Comprueble el suministro de

combustible

1. Cerciérese de que haya suficiente
combustible en el deposito de com-
bustible.

2. Cerciérese de que la valvula de
combustible esté en la posicidon
“ON".

3. Cercibrese de que llegue suficien-
te combustible al carburador des-
de la valvula de combustible.

a. Afloje el tornillo de drenaje si-
tuado debajo del carburador.
Drene el combustible del carbu-
rador en un recipiente.

A ADVERTENCIA

El combustible y el vapor del com-
bustible son toxicos y muy inflama-
bles. Podria quemarse o intoxicarse
al manejar combustible.

Cuando efecttie el drenaje del car-

burador:

 Pare el motor y aléjese de cual-
quier posible llama, chispa o
fuente de calor.

« Efectue el drenaje del combusti-
ble siempre en el exterior o en
zonas bien ventiladas.

* No fume.

« Si ha salpicado la moto, séquela
enseguida.

* Evite inhalar el vapor del com-
bustible.

= Mantenga alejados a nifios y ani-
males de compaiiia.

= Tire el combustible drenado en
sitios adecuados.
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b. Coloque el recipiente vacio de-
bajo del carburador. Gire la val-
vula de combustible hasta la
posicion “PRI" y vea si el com-
bustible fluye a través del orifi-
cio de drenaje.

c. Gire la valvula de combustible
hasta la posicion “ON".

d. Drene el combustible y apriete
el tornillo de drenaje.

e. Presione durante varios segun-
dos el botén del motor de arran-
que para hacer que vire el mo-
tor refiriéndose a la seccién
ARRANQUE DEL MOTOR.

f. Afloje el tornillo de drenaje y
compruebe si el carburador esta
lleno con combustible

g. Apriete el tornillo de drenaje.

. Si el combustible llega al carbura-

dor, a continuacion tendra que
comprobar el sistema de encendi-
do.
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Comprueble el sistema de

encendido

1. Extraiga la bujia y vuelva a conec-
tarle el conductor de la misma.

2. Mientras se mantiene firememente
sujetada la bujia contra el motor,
presione el interruptor del
arrancador con el interruptor de
encendido en la posicién “ON”, el
interruptor de parada en la posicién
“CY" la transmision en punto muer-
to, y el embrague desacoplado. Si
el sistema de encendido funciona
correctamente, debera saltar una
chispa a través de la distancia en-
ire eletrodeos de la bujia. Si no hay
chispa, consulte con su
distrubuidor Suzuki para las repa-
raciones del caso.

A ADVERTENCIA

Si no realiza la prueba de bujias del
modo correcto podria provocar
descargas eléctricas de alto volta-
je o una explosién,

No lo haga si no conoce bien el pro-
cedimiento, si sufre del corazén o
si lleva un marcapasos. Mantenga
las bujias alejadas de los orificios
mientras lleve a cabo la prueba.

CALADO DEL MOTOR

¢ Compruebe la cantidad de com-
bustible del depésito.

* Compruebe el sistema de encen-
dido para ver si la chispa es inter-
mitente.

* Compruebe la velocidad de ralenti
del motor.
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LIMPIEZA DE LA
MOTOCICLETA

Lavado de la motocicleta

Para lavar la motocicleta, siga las ins-

trucciones ofrecidas a continuacion:

1. Elimine la suciedad y el barro de la
motocicleta con agua corriente.
Usted podra emplear una esponja
o cepillo suave. No utilice materia-
les duros que puedan rayar la pin-
tura,

2. Lave toda la motocicleta con una
solucion poco concentrada de de-
tergente o jabén para automéviles
empleando una esponja o pano
suave. La esponja o el pano debe-
ran empaparse con frecuencia en
la solucién jabonosa.

A PRECAUCION

Las laminas del radiador y del en-
friador del aceite pueden sufrir des-
perfectos si se limpian con agua a
alta presion.

Por ello, no los limpie con agua a
alta presion.

NOTA: Evite salpicar o que entre agua
en los lugares siguientes:
* Interruptor de encendido
s Bujia
* Tapa del depdsito de combustible
» Carbiradpre
* Cilindros principales del freno

3. Después de haber eliminado com-
pletamente la suciedad, enjuague
el detergente con agua corriente.

4. Después del enjuagado, frote la

motocicleta con una gamuza o
pano himedo, y deje que se seque
la sombra.



5. Compruebe cuidadosamente si
existen danos en la superficie. Si
existe cualquier dano, adquiera
pintura de “retoque” y pinte la par-
te dafada de acuerdo con el pro-
cedimiento siguiente:

a. Limpie todos los puntos dana-
dos y deje que se sequen.

b. Remueva la pintura y pinte
ligramente los puntos danados
con un pincel.

c. Deje que la pintura se seque
completamente.

Encerado de la motocicleta
Después de haber lavado la motoci-
cleta, se recomienda encerarla y dar-
le brillo para protegerla y embellecer
su pintura.
« Emplee solamente ceras y
abrillantadores de buena calidad.
« Cuando emplee ceras Y
abrillantadores, observe la precau-
ciones especificadas por los fabri-
cantes.

Limpieza del parabrisas

Limpie el parabrisas con un pano sua-
ve y una solucién de agua caliente y
detergente. Si hay rayas, realice el
pulido con un agente pulidor de plas-
tico adquirido en un establecimiento
del ramo. Si el parabrisas esta rayado
o descolorido hasta el punto de impe-
dir la vision, reemplacelo. Para reem-
plazarlo, emplee otro parabrisas
Suzuki.
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A PRECAUCION

Limpiar con detergentes concen-
trados o a base de acidos alcalinos,
con gasolina, liquido de frenos o
cualquier otro detergente provoca-
ra danos en el parabrisas.

Utilice un detergente no agresivo,

agua caliente y un pafo suave.

Inspeccion después de la limpieza
Para prolongar la duracion de su
motocileta, lubriquela de acuerdo con
la seccién “LUBRICACION GENE-
RAL".

A ADVERTENCIA
Silos frenos estan himedos el ren-

dimiento del frenado se reduce, lo
que podria causar un accidente.

No olvide que después de lavar la
motocicleta aumentara la distancia
de frenado asi evitara posibles ac-
cidentes. Accione los frenos varias
veces para que el calor seque las
pastillas y las zapatas.

Para comprobar la motocicleta y ver
si se ha producido algun problema
durante la ultima conduccion, siga los
procedimientos de “INSPECCION
ANTES DE MONTAR”,

72

PROCEDIMIENTO DE
ALMACENAMIENTO

Si tiene que dejar la motocicleta sin
utilizar durante mucho tiempo, para
guardarla durante el invierno o por
cualquier otro motivo, ésta necesitara
un trabajo de servicio especial que
requiere materiales, equipos, y cono-
cimientos especiales. Por esta razon,
Suzuki recomienda que encargue este
trabajo al concesionario Suzuki. Si
desea realizar usted mismo esta ta-
rea de servicio, siga las instrucciones
ofrecidas a continuacién.

MOTOCICLETA

Limpie toda la motocicleta. Coloque
la motocicleta sobre el apoyo lateral
sobre una superficie plana firme para
que no se caiga. Gire el manillar to-
talmente hacia la izquierda y bloguee
la direccion para seguridad y extraiga
la llave de encendido.

COMBUSTIBLE

Drene el combustible del tanque de
combustible empleando una bomba
manual o sifon comercialmente dispo-
nibles. Drene el combustible del car-
burador empleando el tornillo de dre-
naje del carburador.
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A ADVERTENCIA

El combustible y el vapor del com-
bustible son téxicos y muy inflama-
bles. Podria quemarse o intoxicarse
al manejar combustible.

Cuando efectue el drenaje del com-

bustible:

* Pare el motor y aléjese de cual-
quier posible llama, chispa o
fuente de calor.

* Efectie el drenaje del combusti-
ble siempre en el exterior o en
zonas bien ventiladas.

¢ No fume.

* Si ha salpicado la moto, séquela
enseguida.

* Evite inhalar el vapor del com-
bustible.

* Mantenga alejados a nifios y ani-
males de compaiiia.

¢ Tire el combustible drenado en
sitios adecuados.

MOTOR

1. Vierta una cucharada de aceite de
motor en los orificios de las bujias.
Vuelva a colocar las buijias, y vire
el motor varias veces.

2. Drene completamente el aceite del

motor y rellene el cérter con aceite
de motor nuevo hasta el orificio de
relleno.



BATERIA
1. Extraiga la bateria de la motocicle-

ta.

NOTA: Cercidrese de desconectar pri-
mero el terminal negativo y después
el positivo.

2.

3.

Limpie el exterior de la bateria con
detergente suave, y elimine cual-
quier corrosion de los terminales y
las conexiones del conjunto de con-
ductores.

Guarde la bateria en una sala con
temperatura superior a la de con-
gelacién.

NEUMATICOS
Infle los neumaticos de acuerdo con
las especificaciones normales.

PARTE EXTERIOR

Rocie todas las partes de plastico
y caucho con agente conservador
de caucho.

Rocie las partes sin pintar con
agente anticorrosivo.

Aplique una capa de cera
paraautoméviles a las superficies
pintadas.

PROCEDIMIENTOS DURANTE EL
ALMACENAMIENTO

Cargue la bateria una vez al mes con
el régimen (amperaje) especificado. El
régimen de carga estandar es de 0,9A
x5a10 hr.
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PROCEDIMIENTO DE PUESTA EN

SERVICIO
» Limpie completamente la motoci-

cleta.
« Vuelva a instalar la bateria.

NOTA: Cercidrese de conectar en pri-
mer lugar el terminal positivo, y des-
pués el negativo.

Extraiga las bujias. Vire el motor
varias veces poniendo la transmi-
sién en directa y girando la rueda
trasera. Vuelva a instalar las bujias.
Drene completamente el aceite del
motor. Reemplace el filtro de acei-
te por otro nuevo, y llene con acei-
te nuevo como se ha desctito en
este manual.

Ajuste la presion de las ruedas
como se ha descrito en la seccion
NEUMATICOS.

Lubrique todas las partes indica-
das en este manual.

Realice la Inspeccion antes de
montar descrita en este manual.
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y PESO
EOOIUAAOTEY wveisisiivwissssirdd i B S e

Anchura total
Altura total

(5721 L= LSOO ORI ORI
Altura libre sobre el Suelo ...............cocoeieeeenn.
Altura del asiento

Peso neto .........

Namero de cilindros
Calibre
Carrera . :
E e g7 Lo
Relacion de compression
Carburador ......
Filtro de aire ..........ccoeceemrnnnnn.....

Sistema de arranque ............c....ocoevnnane.
Sisterma de lubricacién

TRANSMISION
Embrague
Transmision 2
Patron de cambio de marchas
Reduccion primaria................
Relacion de marchas  1# ..

40,
.

Reduccion final .
Cadena de transmision

CHASIS
Suspension delantera
Suspension trasera

Angulo de proyeccién
Huella =
Angulo de proyeccion ..
Radio de giro .........
Fre!-m delantero .,

Frein trasero .......... "
'Tramago del neumatico delantero ..................

amano del neumatico trasero ......

L

2205 mm
2190 mm ..
865 mm

1240 mm
1210 mm ..
1465 mm
1455 mm ..
200 mm
170 mm ..
830 mm
800 mm ..
168 kg

. Conversion al asiento bajo

. Conversian al asiento bajo
. Conversion al asiento bajo
. Conversion al asiento bajo

. Conversién al asiento bajo

-
De ciclo de 4 tiempos, refrigerado por aire, arbor E

de levas en cabeza

1

100 mm

82,0 mm

644 cm?®

95:1

Dos carburadore MIKUNI BSR325S
Elemento de poliuretano

Eléctrico

Sumidero hiimedo

Tipo de placa miltiple himedo

5 marchas, engrane constante, todas hacia abajo

1 hacia abajo y 4 hacia arriba
2,178 (61/28)

2,416 (29M12)

1,625 (26/16)

1,238 (26/21)

1,000 (21/21)

0,826 (19/23)

2,866 (43/15)

D.1.D.525V8, 110 eslabones

Telescopica, resorte amorliguacion por aceite
Tipo articulada resorte helicoidal,
amortiguacion por aceite, precharga con
resorte clqmpletamente adjustable, fuerza de
Zgr:apresmn ajustable a 16 puntos

105 mm

43" (a derecha e izquierda)

24m

Disco

Disco

100/90-19 57H, Tubo

130/80-R17 65H, Tubo
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SISTEMA ELECTRICO
Tipo de encendido
Bujias .
Bateria
Generador
Fusibles ..
Faro
Luz de estacionamiento .........
Luz de sefial de gira .....
Luz del freno/cola ...coeveeccnens

Luz de velocimetro
Luz de indicadora de punto muerto ...............
Luz de indicadora de hez de carrelra ..
Luz de indicadora de la sefal de giros ..........

CAPACIDADES

Depésito de combustible,

INCIUYENAO TESEIVA .o

Reserva .........

Aceite del motor, sin cambio de filtro ............
con cambio de filtro ...........

Encendido electronico (CDI)
NGK CR10E o DENSO U31ESR-N
12V 28,8 kC(8 Ah)/10 HR
Generador de CA frifasico
30/15/15/10/15/10A

12V 60W+55W/55W

12V 5W

12V 21w

12V 21/5W

12V 1,7W x 2

12V 1,7W

12V 1,7W

12V 1,7W x 2
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