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ABREVIATURAS UTILIZADAS EN
ESTE MANUAL

AABDC _ . L HHC : Hidrocarburos
AC ) Despues del punto muerto inferior HO2 Sensor : Sensor de oxigeno calentado(HO2S)
: Corriente alterna
ACL : Filtro de aire, caja del filtro de aire
API : Instituto Americano del Petréleo N . o
ATDC - Después del punto muerto superior IAP Sensor : Sensor de presion de aire de admision (IAPS)
A/F - Mezcla de aire y combustible IAT Sensor : Sensor de temperatura de aire de admision
(IATS)
B IG : Encendido
BBDC : Antes del punto muerto inferior ISC Valve : \:::;/rlﬂia(?seg\c;? trol de velocidad del
BTDC : Antes del punto muerto superior
B+ ) . » j
: Voltaje positivo de la bateria LCD . Pantalla de cristal liquido
C LED : Diédo emisor de luz
CKP Sensor : Sensor de posicidn del cigierial LH _ &:i;r:;ilc§do;a de mal funcionamiento)
(CKPS) . quierda
CKT : Circuito M
CLP Switch : Interruptor de posicién de la palanca o _ _
del embrague (Clutch Switch) MAL-Code Codlgo de mél funcpnamlento
CO : Monéxido de Carbono (Codigo de diagndstico)
CPU : Unidad central de procesamiento Max - Maximo
MIL : Luz indicadora de mal funcionamiento
D .
DC : Corriente continua I  Minimo
DMC : Acoplador de modo de distribuidor N
DRL : Luz de circulacién diurna _ o
DTC : Codigo de diagnéstico de problemas NOXx - Oxidos de Nitrégeno
E o ,
ECM : Médulo de control del motor OHC - Arbol de levas
Unidad de control del motor (ECU)
(Unidad de control Fl) P
ECT Sensor : Temperatura refrigerante del motor PCV - Carter positivo
Sensor (ECTS), Temperatura del agua Ventilacion (Respiradero del carter)
Sensor (WTS)
ET sensor  : Sensor de temperatura del motor R
RH : Mano derecha
ROM :Memoria de sélo lectura
FI : Inyeccion de combustible, inyector
(bomba de descarga; DCP)
FP - Bomba de combustible SAE : Sociedad de ingenieros automotrices
FPR : Regulador de presion de combustible ~ SDS : Sistema de diagnéstico de Suzuki
FP Relay : Relé de bomba de combustible
T
G TO Sensor  : Sensor de vuelco (TOS)
GEN : Generador TP Sensor  : Sensor de posicion del acelerador (TPS)
GND : Tierra
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|

COLOR DE CABLE

B : Negro @) : Naranja
Bl :Azul P : Rosado
Dg :Verde oscuro R : Rojo
G :Verde W  :Blanco
Gr :Gris Y : Amarillo
Lg :Verde claro
B/G : Negro con marcador verde
B/Lg : Negro con marcador verde claro
B/Lbl : Negro con marcador celeste
B/W : Negro con marcador blanco
BI/W : Azul con marcador blanco
Br/B : Azul con marcador negro
G/B : Verde con marcador negro
G/BI : Verde con marcador azul
O/B : Naranja con marcador negro
o/Bl : Naranja con marcador azul
O/R : Naranja con marcador rojo
R/B : Rojo con marcador negro
R/W : Rojo con marcador blanco
w/B : Blanco con marcador negro
W/BI : Blanco con marcador azul
W/G : Blanco con marcador verde
W/R : Blanco con marcador rojo
W/Y : Blanco con marcador amarillo
Y/B : Amarillo con marcador negro
Y/BI : Amarillo con marcador azul
YIG : Amarillo con marcador verde
Y/R : Amarillo con marcador rojo

Y/W : Amarillo con marcador blanco
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ESPECIFICACIONES (FL125SDW)
DIMENSIONES Y MASA SECA

Largo total. ...
Anchototal..........coooiiiiimiie e,
Alturatotal.........coovvveeieeeeeeeeeeeee e
Distancia Entre Ejes.......cccoovvvvvvvevivviiiiiiiiiiiiiiiii
Distancia al SUlO0...........ccoovvvvveiieeiiiieeeeeee
Altura del @siento.........ccooveeveeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeee e
PESO €N SECO.....coeveeeeeeeeeeeeee e

MOTOR

Desplazamiento............oooovriiimriiieiiiiiiieee

Relacion de compresion corregida..........cccccvvvvvvvveveennnnnn.
Carburador ...

Filtro d€ Qir€........ceeeeeeeeeeee et
Sistema de arranque............ccviireiie e
Sistema de lubricacion..............ccooooviviiiiiiiee e
=111 o) (N

SISTEMA DE TRANSMISION

Embrague. ...

Transmision

..... 55,2 mm

...... 124 cm?3

...... 9,6: 1

...... Inyeccion de combustible
...... Filtro de papel

...... Eléctrico y golpe

...... Sumidero hiumedo

..... 1500 £ 100 r / min

Patréon de cambiode marcha.........cccovvveeveeeeeieeieeei,
Relacién de reduccion primaria..........ccceeeevvveeveeeeeeeeeeeeee
Relacion de reduccion final..........cooevvveeeieeeiiieeeieeei,

1885 mm
715 mm
1075 mm
1220 mm
135 mm
770 mm
104 kg

..... 4 tiempos, refrigerado por aire, OHC

1
53,5 mm

Zapato humedo, automatico, tipo centrifugo
4 Velocidades

Todo abajo

3.409 (75/22)

2.428 (34/14)

2.909 (32/11)

1.785 (25/14)

1.294 (22/17)

1.052 (20/19)

D.I1.D 428100 eslabones



FL125SDW 8-6

CHASIS
Suspension delantera............ccccccueeeeeveeeeiiiiians Telescopica, muelle helicoidal, hidraulica
SUSPENSION traSEra.......ceveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee Tipo brazo oscilante, muelle helicoidal,
) hidraulica
Carrera de la horquilla delantera.............cooociiiiveeeeee 90 mm
Recorrido de laruedatrasera..........cccceeeeveveeeeeeieceeeeeee, 77 mm
RUEBAA........ooiieeeee e, 27°
Pista. ... 70 mm
F N gl 18] (o e L= |1 (o R 45° (derecha e izquierda)
RAAIO A€ GIFO......eeeeeeeeeeeeeee e 1,9 m
Freno delantero...........ooevveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, Disco de freno
FrENO trASEIO0. ... Freno de tambor
Neumatico delantero............cooueveeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeee e 70/90-17 M/ C 38 P, tipo de tubo
NeUmMALiCO traSero. ........cov e 89/90-17 M/ C 50 P, tipo de tubo
ELECTRICO
Tipo de encendido...........ccovveeueeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e Encendido electronico (transistorizado)
Temporizacion de encendido.............cooeoveeeeeeeeeeeeeeeeeeenn 10° BTDC a 1500 r/min
=TT R NGK CR6HSA o DENSO U20FSR-U
2y Y = Y 12V 16,2 kC (4,5 Ah)/10HR
(LY=o o Generador de A.C. trifasico
FUSIDIE. ... 15 A
LUZ AEIANTETA. ... 12V 35/35 W (HS1)
Luz de posicion / estacionamiento.................ccccveveeveueenennn... 12V5W
Luz de freno / IUZ traS@ra........coeveoveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 12V 215 W
LUZ A€ 1@ PlACA.......eveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 12V5W
Lampara de Indicacion de giro............ccccoveeeveeeoeeecereeennn 12 V21W
Luz del VEIOCIMELIO. ... 12 V1.7W
Indicador de [UCes altas.............cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 12 V1.7W
Luz indicadora de SeAal............ccveeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen, 12 V1.7W
Luz indicadora de posicién de marcha ..............cccccceveuvenne.. 12 V1.7W
Luz indicadora NEULTA. .........ccveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen 12 V1.7W
LUZ iNAICAAOTA Fl. ... 12 V1.7W
CAPACIDADES
Tanque de Combustible.............cccveevveeeieeiieiieeeee e 4,3L
Cambio de aceite del motor...........cccoovvvvivmiiiiiieeee 800 ml
con cambio de filtro...........cceevveieeeiiiiiieeeeeeee, 900 ml
FEVISION....uiieeeieeeeeee et 1 000 mi

Las especificaciones de producto estan sujetas a cambios sin previo aviso.
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PROGRAMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

La tabla a continuacion enumera los intervalos recomendados para todo el trabajo de servicio periédico
requerido para mantener la motocicleta funcionando al maximo rendimiento y economia. Los kilbmetros se
expresan en términos de kilébmetros y tiempo para su conveniencia.

NOTA:
Se puede realizar un servicio mas frecuente en motocicletas que se utilizan en condiciones severas.

TABLA DE MANTENIMIENTO PERIODICO
km 1000 4000 8 000

meses 5 20 40
- | |

Filtro de ai
litro de aire Reemplazar cada 12 000 km.

Tuercas del tubo de escape y perno del
silenciador T -

Juego de valvulas I I
Bujia - |
Linea de combustible - |
Aceite de motor R R
Filtro de aceite de motor R -
Juego del cable del acelerador | | [

AlAO|— | A|— |

Cad det isié
adena de fransmision Limpiar y lubricar cada 1000 km.

Freno | | |

Manguera de freno —
9 Reemplazar cada 4 afios.

Liquido de los frenos
a Reemplazar cada 2 afios.

Llantas - |

Direccion | -

Horquilla delantera - -

Suspension trasera - -

Perno y tuerca del chasis T T T

NOTA:

| = Inspeccionar y ajustar, limpiar, lubricar o reemplazar segun sea necesario
R = Reemplazar

T = Apretar
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MANTENIMIENTO Y AFINACION
PROCEDIMIENTOS

Esta seccion describe los procedimientos de servicio para cada
elemento de mantenimiento periddico que difieren de los del
FL125S / SD.

Para obtener mas informacion ademas de los siguientes
elementos, consulte el Manual de servicio de FL125S / SD.

LINEA DE COMBUSTIBLE

Inspeccione cada 4000 km (20 meses).

Inspeccione las mangueras de combustible en busca de dafios
y fugas de combustible. Si encuentra algun defecto, reemplace
la manguera de combustible por una nueva.

JUEGO DE CABLE DEL ACELERADOR

Inspeccione inicialmente a 1000 km (5 meses) y cada
4000 km (20 meses) a partir de entonces.

Ajuste el juego A del cable del acelerador de la siguiente manera.

/
» Aflojar la contratuerca (2) del cable de traccion del acelerador t\\"" 0
(1).

* Gire el ajustador (3) hacia adentro o hacia afuera hasta que el
juego (A) del cable del acelerador sea de 2,0 - 4,0 mm en

el pufio del acelerador.
* Apriete la contratuerca (2) mientras sujeta el ajustador (3)

Juego del cable del acelerador A: 2,0 - 4,0 mm

A ADVERTENCIA

Una vez completado el ajuste, verifique que el
movimiento del manillar no aumente la velocidad de
ralenti del motor y que el puiio del acelerador regrese
suave y automaticamente.
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VERIFICACION DE SDS

Utilizando SDS, muestree los datos en el momento de las inspecciones periddicas de vehiculos nuevos.

Después de guardar los datos muestreados en la computadora, archivelos por modelo y por usuario.

Los datos archivados periédicamente ayudan a mejorar la precision de la resolucion de problemas, ya que
pueden indicar el estado de las funciones del vehiculo que ha cambiado con el tiempo.

Por ejemplo, cuando se lleva un vehiculo para servicio, pero la solucion de problemas de una falla no es
facil, comparar el valor de los datos actuales con el valor de los datos archivados en el momento de la
condicion normal puede permitir determinar la falla especifica del motor.

Ademas, en el caso de un vehiculo del cliente que no se trae periddicamente para el servicio sin que se
haya guardado ningun valor de datos pasado, si el valor de datos de una buena condicion del vehiculo ya
se ha guardado como maestro (STD), comparacion entre los mismos modelos ayuda a facilitar la
resolucion de problemas.

¢ Configure las herramientas SDS. ((Z78-38)

09904-41010: Juego de herramientas SDS
99565-01010-011: CD-ROM Ver. 11

NOTA:
* Antes de tomar la muestra de datos, verifique y borre el DTC pasado. ((—7 8-39)

* Una serie de datos diferentes bajo una condicién fija como se muestra a continuacion deben guardarse y
archivarse como muestra..

MUESTRA:
Datos muestreados desde el arranque en frio hasta el calentamiento

B SUZUKI DI SYSTEM
Eile  View Ip

Hep | 72 |Numerical| Fi | Cuix

|

Gelecl | Renge | Print | F9 | NonsI | Fetin | Exit |

Dtz select o

Gamparison sl ! I~

Cursorpos  1/3002 000 s from sampling start

Tiem I Range | Graph [ =
O Engine speed 5020 |- T T T T T

0rpm

Seccion inactiva rapida

S

‘ N gt e A i SR A —

Compruebe el motor r/min.
XXXX r/min

AN

_ . | Compruebe el tiempo
de inactividad rapida. \
«»| | Aprox.XX segundos

0O 150 duty 100
0%

Compruebe el funcionamiento de la
8 T S Y. valvula ISC. De acuerdo con la
T | temperaturadel motor

0 \
O Manifold absolute pressure 1209 T T T T T ‘
1

1021 kpa w‘u [‘i WNW T T il i
baas bl AR L LY 4 Compruebe la presion absoluta
del colector. XXX kPa (mmHg)

il
O Eneine coolant / oil 1000
temperature

20°c g

I ey > Compruebe el aumento de la
e temperatura del motor.

30 sec/div 0 30 60 90 120 150 180 210 240 270 300 =l
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Datos a 3000 r/min sin carga

FEile  View Tool Heb

Help | F2 |Mumerical|  F% | [Cotceory | Select || Range | Print || Fo | sI | Felen | Exit

Dzta celestion [Valuel E
Gomparison (8
Cursor pos  758/758 14521 5 from sampling start
Ttem | Rangs | Graph [ =
O Eneine speed 5020 .
3012 rpm / 3 000 r/min
0
O Engine coolant / oil 1200 i
temperature
90
w0 Compruebe el colector B
[m] ;vlan:lold absolute pressure 1199 / de presi(')n absoluta
639kPa TR Aprox. XXX kPa (XXX mmHg)
00 i
1 sec/div 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Datos en el momento de la carrera

B SUZUKI DIAGNC

FEile  View Tool HOID

Help | F2 |Mumerical|  F% | [Coteeory | Select | Range | Print || Fo | sI | Feln | it |

Dztaselection. | Valuel ¥
Comparison ,_‘_] ﬂ
Cursor pos  320/434 6117 s from sampling start
Tem I Renge | Graph I <
O Engine speed 8973 ‘
3827 rpm .
0
[m] 1Mamvuld absolute pressure 199 f
709 kPa / “ : ‘u‘} i “ i ] /! ‘
\ i I\ / \
1.1 ') 4 1
YT V
- ’
00
O Throttle position 1000
64° 7 f 4 \
Acelerador: J ‘ Acelerador:
Abrir Abrir rapido de
lentamente par en par
00
1 sec/div 0
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Datos de presidén negativa de admisién en ralenti (90° C)

B SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM

Eile  View Tool Help

Hob | 7 |Mumerical| 4 | O | Select | Ranes | Pt | I T a2 == |
Conguren ] 13
Cursor pos 1119/1145 21416 5 from sampling start
Trom [ Rargs [ Graph [ =
O Enene speed 8020
1569 rpm
0 i
a .En(nen'oalmtlml 1200 '
Sewinkro
®oc Comprobar el motor
;‘ temperatura.
Aprox. 90 °C
a0
] {mw sbsolute pressure 1264 ;
505 kP | Compruebe el colector
- presién absoluta.
\ T Aprox. XXX kPa (XXX mmHg)
a0 ‘
1 sec/div 0 1 2 3 B 5 6 7 8 9 10

Ejemplo de problema

Tres datos; valor 1 (datos actuales 1), valor 2 (datos pasados 2) y valor 3 (datos pasados 3); se pueden
hacer en comparacién mostrandolos en el grafico. Lea el cambio de valor comparando los datos actuales
con los datos anteriores que se han guardado en la misma condicién, luego puede determinar como se
han producido los cambios con el paso del tiempo e identificar qué problema esta ocurriendo actualmente.

Con DTC sin salida, si se encuentra que el valor de la temperatura del motor es menor que los datos
guardados previamente, la posible causa probablemente puede estar en un circuito de sensor abierto o
circuito de tierra abierto o influencia de cambios de valor de resistencia interna, etc.

JKI DIAGNOSIS SYSTEM

Eile View Tool Help

Heb | |Mumerical| -+ | | Select | Range | Frint | Monst | | et |
- W4 ]
Jee] K] J ]
W Vakbe! W Vake2 M Vahe3 Cursor pos  107/130 9289 5 from sampling start
Tem I Range [ Graph I S
5020

O Eneme speed

La velocidad de ralenti es mayor
207 rom e que los datos anteriores.

O Thottle position %02 —
00°*
0o
Curva anormal del grafico
00 !
m] ‘Mam{oldabsolum pressure 1209
486 kPa WY A e t
Y\ Ny \ \ . 2
1} \ ‘ By
510 kPa \ Y 4 U ‘l\\\,:~>“—,_
00
O Eneine coolant / oil 1200

temperature

320 G

N . B . Temperatura de anticongelante
—€s menor que los datos anteriores.

20 [
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

E Sin salida DTC
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DIAGNOSTICO DEL SISTEMA FI
PRECAUCIONES DE SERVICIO

Al manipular los componentes o dar servicio al sistema Fl,
observe los siguientes puntos para la seguridad del sistema.

PARTES ELECTRICAS
Conector / acoplador

» Cuando conecte un conector, asegurese de empujarlo hasta
que se sienta un clic.

* Con un acoplador tipo candado, asegurese de soltar el
candado cuando lo desconecte y empujelo completamente
para enganchar el candado al conectarlo.

» Al desconectar el acoplador, asegurese de sujetar el cuerpo
del acoplador y no tire de los cables conductores.

* Inspeccione cada terminal en el conector / acoplador para
ver si esta flojo o doblado.

* Empuje el acoplador en linea recta. Una insercion en angulo
0 sesgada puede hacer que el terminal se deforme, lo que

posiblemente resulte en un contacto eléctrico deficiente.

* Inspeccione cada terminal en busca de corrosion y contaminacion.
Los terminales deben estar limpios y libres de cualquier
material extrafio que pueda impedir el contacto adecuado del
terminal.

* Inspeccione cada circuito de cable conductor en busca de
una mala conexion agitdndolo con la mano ligeramente. Si
se encuentra alguna condicién anormal, repare o reemplace.

* Al tomar medidas en conectores eléctricos con una sonda de
prueba, asegurese de insertar la sonda desde el lado del
mazo de cables (parte trasera) del conector / acoplador.

1 Acoplador
2 Sonda
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* Cuando conecte la sonda del medidor desde el lado del
terminal del acoplador (donde la conexion desde el lado del
arnés no es posible), tenga mucho cuidado de no forzar y
hacer que el terminal macho se doble o que el terminal
hembra se abra.

Conecte la sonda como se muestra para evitar la apertura
del terminal hembra.

Nunca presione la sonda donde se supone que debe encajar
el terminal macho.

+ Verifique que el conector macho no tenga dobleces y que el
conector hembra no tenga una apertura excesiva. También
verifique que el acoplador no esté bloqueado (flojo),
corrosion, polvo, etc.

1 Acoplador

2 Sonda

3 Donde encaja el terminal
macho

FUSIBLE

» Cuando se funde un fusible, siempre investigue la causa
para corregirlo y luego reemplace el fusible.

* No utilice un fusible de diferente capacidad.

* No utilice alambre ni ningun otro sustituto del fusible.

J&

g

CAMBIAR

* Nunca aplique grasa a los puntos de contacto de los
interruptores para evitar dafios.

ECM / VARIOS SENSORES

* Dado que cada componente es una pieza de alta precision,
se debe tener mucho cuidado de no aplicar ningun impacto
fuerte durante la extraccion y la instalacion.

» Tenga cuidado de no tocar los terminales eléctricos del
ECM. La electricidad estatica de su cuerpo puede dafar esta
parte.
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* Al desconectar y conectar el ECM, asegurese de apagar el
interruptor de encendido @, o los componentes electrénicos
pueden danarse.

* La conexion de la bateria en polaridad inversa esta
estrictamente prohibida. Una conexidn tan incorrecta danara
los componentes del sistema Fl instantaneamente cuando se
aplique energia inversa.

» Esta estrictamente prohibido quitar cualquier terminal de la
bateria de un motor en funcionamiento.

En el momento en que se realice dicha extraccion, se
aplicara una fuerza contraelectromotriz dafiina al ECM que
puede provocar dafios graves

* Antes de medir el voltaje en cada terminal, asegurese de que

el voltaje de la bateria sea de 11 V o mas. La verificacion del Vv
voltaje del terminal con una bateria de bajo voltaje conducira
a un diagndstico erréneo. 80%

* Nunca conecte ningun probador (voltimetro, ohmimetro o lo
que sea) al ECM cuando su acoplador esté desconectado.

De lo contrario, pueden producirse dafios en el ECM.

* Nunca conecte un ohmimetro al ECM con su acoplador
conectado. Si se intenta, puede dafnar el ECM o los sensore.

* Asegurese de utilizar un voltimetro / ohmimetro especificado.
De lo contrario, es posible que no se obtengan medidas
precisas y que se produzcan lesiones personales.



8-15 FL125SDW

PROCEDIMIENTO DE INSPECCION DEL CIRCUITO ELECTRICO

Si bien existen varios métodos para la inspeccion de circuitos
eléctricos, aqui se describe un método general para verificar si
hay circuitos abiertos y cortocircuitos usando un ohmimetro y
un voltimetro

Verificacion de circuito abierto

Las posibles causas de los circuitos abiertos son las siguientes.
Dado que la causa puede existir en el conector / acoplador o
terminal, es necesario comprobarlos detenidamente.

* Conexion floja de conector / acoplador.

» Mal contacto del terminal (debido a suciedad, corrosién u
oxido, poca tensién de contacto, entrada de objetos extranos,
etc.).

* El mazo de cables esta abierto.

* Mala conexion de terminal a cable.
» Desconecta el cable negativo de la bateria.

* Revise cada conector / acoplador en ambos extremos del
circuito que esta revisando para ver si hay conexiones sueltas.
También verifique el estado del bloqueo del acoplador, si esta
equipado.

@ Sensor

@ ECM

* 1 Compruebe si hay conexiones sueltas.

e Con un terminal macho de prueba, compruebe los terminales
hembra del circuito que se esta verificando para determinar

la tensién de contacto. Y
Verifique visualmente cada terminal para ver si hay mal “

contacto (posiblemente causado por suciedad, corrosion, \‘\/\
oxido, entrada de objetos extrafios, etc.). Al mismo tiempo, . )ala
asegurese de que cada terminal esté completamente ~
insertado en el acoplador y bloqueado. )

Si la tensién de contacto no es suficiente, rectifique el
contacto para aumentar la tension o reemplacelo.

Los terminales deben estar limpios y libres de cualquier
material extrafio que pueda impedir el contacto adecuado del
terminal.

* 1 Compruebe la tension de
contacto insertando

* 2 Compruebe cada terminal
para ver si esta doblada

* Utilizando el procedimiento de inspeccion de continuidad o

verificacion de voltaje como se describe a continuacion f /‘y

inspeccione los terminales del mazo de cables para ver si ® f ©
hay circuito abierto o mala conexién. Localice la anomalia, si
la hubiera.

® Aflojamiento de prensado

Abierto
© Alambre delgado (Quedan algunos hilos)
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Verificacion de continuidad

» Mida la resistencia a través del acoplador B (entre Ay Cenla
figura).
Si no se indica continuidad (infinito o por encima del limite),
el circuito esta abierto entre los terminales Ay C.

1 ECM

Desconecte el acoplador B y mida la resistencia entre los
acopladores A y B.
Si no se indica continuidad, el circuito esta abierto entre los
acopladores A y B. Si se indica continuidad, hay un circuito
abierto entre los acopladores B 'y C o una anomalia en el
acoplador B' o el acoplador C.

1 ECM

Verificacion de voltaje

Si se suministra voltaje al circuito que se esta verificando, la

verificacion de voltaje se puede utilizar como verificacion del

circuito.

* Con todos los conectores / acopladores conectados y la
tension aplicada al circuito que se esta comprobando, mida
la tension entre cada terminal y masa de la carroceria.

Si las mediciones se tomaron como se muestra en la figura de
la derecha y los resultados son los que se enumeran a
continuacion, significa que el circuito esta abierto entre los
terminales Ay B.

Voltaje entre:

C y masa de la carroceria: Aprox. 5V

B y masa de la carroceria: Aprox. 5V

A y masa de la carroceria: ov

Ademas, si los valores medidos son los gu abajo, una resistencia
(anormalidad) existe que causa la caida de voltaje en el circuito
entre los terminales Ay B.

Voltaje entre:

C y masa de la carroceria: Aprox. 5V

B y masa de la carroceria: Aprox. 5V :I— Caida de tension de 2 V

A y masa de la carroceria: 3V
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Comprobacion de cortocircuito (mazo de cables a tierra)

» Desconecta el cable negativo de la bateria.

» Desconecte los conectores / acopladores en ambos
extremos del circuito a verificar.

NOTA:

Si el circuito que se va a revisar se ramifica a otras partes como
se muestra, desconecte todos los conectores / acopladores de
esas partes. De lo contrario, se inducira a error el diagnostico.

* Mida la resistencia entre el terminal en un extremo del
circuito (terminal A en la figura) y masa de la carroceria. Si
se indica continuidad, hay un cortocircuito a tierra entre los
terminales Ay C.

1 Otras partes

*1 A otras partes

» Desconecte el conector / acoplador incluido en el circuito
(acoplador B) y mida la resistencia entre el terminal A y masa
de la carroceria.

Si se indica continuidad, el circuito esta en corto a tierra
entre los terminales Ay B.

1 ECM

* 1 A otras partes



FL125SDW8- 18

USANDO EL PROBADOR MULTI-CIRCUITOS

« Utilice el conjunto de comprobadores de circuitos multiples
* Suzuki (09900-25008).

» Use baterias bien cargadas en el probador.

* Asegurese de configurar el probador en el rango de prueba
correcto.

Usando el probador
* La conexion incorrecta de las sondas + y - puede hacer que .E,-_EE-‘“- ®
. . Bt e
ell interior del comprt?bador se gueme. . N r.:::,::_:-;f:ﬂ
* Si no conoce el voltaje y la corriente, realice las mediciones B OESS
utilizando el rango mas alto. o |
* Al medir la resistencia con el probador de circuitos multiples HON
1,  se mostrara como 10,00 MQ y “1” parpadeara en la T w7,
antalla P
P : —k -
* Compruebe que no se aplica voltaje antes de realizar la —
medicion. Si se aplica voltaje, el probador puede resultar
dafiado.

* Después de usar el probador, apaguelo.

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos multiples

NOTA:

* Cuando conecte el probador de circuitos mdltiples, use la
sonda con punta de aguja en la parte posterior del acoplador
del cable conductor y conecte las sondas del probador a
ellos.

* Utilice la sonda con punta de aguja para evitar que la goma
del acoplador a prueba de agua se dafie.

09900-25009: Juego de sonda con punta de aguja
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CARACTERISTICAS TECNICAS DEL SISTEMA FlI

TIEMPO DE INYECCION (VOLUMEN DE INYECCION)

Los factores para determinar el tiempo de inyeccion incluyen el tiempo basico de inyeccion de
combustible, que se calcula sobre la base de la presidn del aire de admision, la velocidad del motor y el
angulo de apertura del acelerador, y varias compensaciones.

Estas compensaciones se determinan de acuerdo con las sefales de varios sensores que detectan el
motor y las condiciones de conduccion.

ECM
Presion del aire de admision Presion de aire de admision _
Sensor (sensor |IAP) sefial
Basico
Posicion del ciguefial La velocidad del motor _ | combustible
Sensor (sensor CKP) sefal inyeccion
hora
La posicion del acelerador Angulo de apertura del acelerador -~
Sensor (sensor de TP) sefal
Varios Varias sefales _ .
»>| Compensacion
Sensores
Ultimo _
. Sefial de inyeccion combustible
Inyector de combustible = Y ) o
inyeccion B
hora
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COMPENSACION DEL TIEMPO DE INYECCION (VOLUMEN)
Las siguientes sefales diferentes se emiten desde los sensores respectivos para compensar el tiempo de

inyeccion de combustible (volumen).

SENAL

DESCRIPCION

SENSOR DE TEMPERATURA DEL
MOTOR

SENAL

Cuando la temperatura del motor es baja, el tiempo de
inyeccion (volumen) es
aumentado.

TEMPERATURA EN LA TOMA DE AIRE
SENAL DEL SENSOR

Cuando la sefial de temperatura del aire de admision es
baja, el tiempo de inyeccion
(volumen) aumenta.

SENAL DEL SENSOR DE OXIGENO
CALEFACTADO

La relacién aire / combustible se compensa con la relacion
tedrica de

densidad del oxigeno en los gases de escape. La
compensacion

ocurre de tal manera que se suministra mas combustible si
se detecta

La relacion aire / combustible es pobre o se suministra
menos combustible si es rico.

SENAL DE RPM DEL MOTOR

A alta velocidad, aumenta el tiempo de inyeccion (volumen).
Al arrancar el motor, se inyecta combustible adicional
durante

arranque del motor.

SENAL DE ARRANQUE

Al arrancar el motor, se inyecta combustible adicional
durante

arranque del motor.

SENAL DE ACELERACION /

SENAL DE DECELERACION

Durante la aceleracion, el tiempo de inyeccion de
combustible (volumen) es

aumenta de acuerdo con la velocidad de apertura del
acelerador y

motor r / min. Durante la desaceleracion, el tiempo de
inyeccion de combustible

(volumen) se reduce.

CORRIENTE DE ACCIONAMIENTO DEL
INYECTOR DE COMBUSTIBLE

SENAL

El ECM detecta esta corriente y compensa la inyeccion
tiempo (volumen).

CONTROL DE PARADA DE INYECCION

SENAL

DESCRIPCION

SENAL DE SENSOR DE VUELCO

(APAGADO DE COMBUSTIBLE)

Cuando la motocicleta vuelca, el sensor de vuelco envia un
sefal al ECM. Entonces, esta sefial corta el suministro de
corriente

plied al inyector de combustible y bobina de encendido.

OVER-REV. SENAL LIMITADORA

El inyector de combustible deja de funcionar cuando el
motor r / min alcanza

Rdo. limite r / min.




8-21 FL125SDW

UBICACION DE LAS PIEZAS DEL SISTEMA FI

@ ECM ® Sensor de presion del aire de admision /sensor de posicién del
Sensor de volcamiento (TOS) acelerador / temperatura del aire de admision (IAPS/TPS/IATS)
© Inyector de combustible ® Sensor de temperatura del motor (ETS)

O Valvula ISC © Sensor de oxigeno calentado (HO2S)
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® ECM (D Bobina de encendido (bobina IG)
® Velocimetro (@ Sensor de posicion del cigtiefial (CKPS)
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DIAGRAMA DE CABLEADO DEL SISTEMA FI

Generador

Sensor de posicion del cigiiefial (CKPS)

(IAPS)

(IATS)

Sensor de vuelco (TOS)

Sensor de temperatura del motpr
(ETS)

Sensor de posicion del acelerador|(TPS)
Sensor de presion de aire de admikion

Sensor de temperatura del aire dejadmisig

o

R 8

S

s R,

Sensor HO2 (HO2S)

I oo

Interruptor de posicién de marcha
(Neutral)

1

Interruptor de cabal

®
@

bte |ateral

@

e

Qe e 6

9 ©®

Calentador del sensor

o

Bobina de enindid

Valvula IS

——
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—®
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HO2
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INYECTOR DE COMBUSTIBLE
El sistema emplea un inyector de combustible (bomba de descarga; DCP) que hace que el combustible de
inyeccion se presurice dentro de la bomba.
El inyector de combustible presuriza el combustible alimentado por gravedad con su émbolo e inyecta el
combustible presurizado en el tubo de admisiéon. Con el émbolo de presiéon controlado por el ECM, se
inyecta el volumen necesario de combustible en el mejor momento para las condiciones de funcionamiento
del motor.

Operacion

Cuando el émbolo regresa, el combustible en la camara de la bomba ingresa a través de la valvula de
retencion IN.

Mediante la sefal del ECM, la bobina se activa haciendo que el émbolo presurice el combustible. Esta
presurizacion ocurre después de que el vapor dentro de la camara de la bomba se haya purgado a
través de la valvula de presion.

Cuando comienza la presurizacion, la valvula de retencion de SALIDA se abre y la presion del
combustible aumenta hasta que se abre la boquilla de inyeccion.

El volumen de inyeccién de combustible esta controlado por el tiempo que el émbolo comprime el
combustible.

Cuando el interruptor de encendido esta en ON, la bomba de descarga comienza a funcionar durante 2
segundos para purgar (operacion inicial).

/Bobina

EN la valvula de r¢

|__Embolo

Combusibl / " Tvahvula de presion
b ,
18> ALIDA valvula
NS

de retencion

Filtrar \D
rificio

Inyeccion
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ECM

El ECM (Mddulo de control del motor) consta de CPU (Unidad
central de procesamiento), memoria (ROM / RAM) y seccién IN
/ OUT. Las sefiales de varios sensores se envian a la seccion
de entrada y luego a la CPU. Sobre la base de la informacién
recibida, la CPU realiza el calculo de la cantidad necesaria de
inyeccion de combustible por medio de un mapa que esta
programado para varias condiciones del motor y envia una
sefial de operacion desde la seccidon de salida al inyector de
combustible.

Carga ligera: cuando la carga del motor es ligera, el tiempo
(volumen) de inyeccion de combustible se
determina en funcién de la presion del aire de
admision y la velocidad del motor.

Carga alta: cuando la carga del motor es alta, el tiempo de
inyeccion de combustible (volumen) se determina
en funcion de la apertura de la valvula de mariposa
y la velocidad del motor.

SENSOR ET

El sensor ET (temperatura del motor) envia la sefal de
temperatura del motor como valor 6hmico del termistor, que
luego es detectado por el ECM. Cuando la temperatura del
motor es baja, el volumen de inyeccion aumenta.

El valor 6hmico del termistor aumenta con la temperatura baja
del motor y disminuye con la temperatura alta.

AL SENSOR
El sensor TO (vuelco) detecta la inclinacién del vehiculo.

Cuando el vehiculo se inclina a mas de 65 °, se envia una
sefial al ECM. Cuando esta sefial continua durante mas de 2
segundos, el ECM interrumpe la corriente al inyector de
combustible y la bobina de encendido.

Para volver a arrancar el motor, coloque el interruptor de
encendido en OFF una vez y luego intente arrancar con el
procedimiento normal.
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SENSOR IAP / TP/ IAT
El sensor IAP / sensor TP / sensor IAT se combinan en uno.

Sensor IAP

El valor de la presion del aire de admision se convierte en una
sefial eléctrica y se envia al ECM.

El tiempo de inyeccion de combustible base (volumen) en
carga ligera se determina de acuerdo con esta sefal eléctrica
(sefal de salida).

Cuanto mayor sea la presion del aire de admision, mayor sera
el voltaje de la sefal.

Sensor de TP

El sensor TP (posicién del acelerador) es una especie de
elemento de pasillo y detecta la apertura de la valvula del
acelerador.

El voltaje del sensor se traduce en voltaje de apertura del
acelerador y se envia al ECM.

El tiempo de inyeccion de combustible base (volumen) en
carga alta se determina de acuerdo con esta sefial eléctrica
(sefal de salida).

Cuanto mas ancha sea la abertura del acelerador, mayor sera
el voltaje de la sefial.

Sensor IAT

El sensor IAT (temperatura del aire de admision) detecta la
temperatura del aire de admision como valor éhmico del
termistor y lo envia al ECM. Cuando la temperatura del aire de
admision es baja, aumenta el volumen de inyeccion.

El valor 6hmico del termistor aumenta con la temperatura del
aire de admision baja y disminuye con la temperatura alta.

SENSOR CKP

El sensor CKP (posicion del ciglienal) genera la sefial de
encendido de referencia y la envia al ECM.

El ECM calcula y determina los tiempos de inyeccién y
encendido sobre la base de esta sefial.
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SENSOR HO2

El sensor HO2 (oxigeno calentado) esta hecho de elemento de
circonio (platino plateado) que cambia el voltaje de salida
dependiendo de la diferencia de concentracion de oxigeno
entre sus superficies internas y externas.

El cambio de voltaje de los terminales depende de la
concentracion de oxigeno en los gases de escape. Por tanto,
este valor de voltaje detectado representa la concentracién de
oxigeno.

El voltaje terminal disminuye cuando la concentracion de
oxigeno es alta y aumenta cuando es baja.

NOTA:

Como el elemento de zirconia no es conductor por debajo de
250 ° C, el sensor de HOZ2 no funcionara correctamente hasta
que el motor esté a la temperatura de funcionamiento normal.

Valvula ISC

La valvula ISC (control de velocidad de ralenti) controla la
velocidad de ralenti rapido del motor frio asi como la velocidad
de ralenti del motor calentado.

El volumen de aire se ajusta abriendo o cerrando el puerto de
derivacion provisto en el puerto del acelerador.

Al controlar el volumen de inyeccién de combustible y el flujo
de aire, la velocidad de ralenti se mantiene a un nivel
constante, eliminando la necesidad de ajuste manual.
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TERMINAL ECM

[
( . 3)
BROODO®DEGD®RAQDD
DOV DOBODB®B®®
> -
Acoplador ECM
TERMINAL TERMINAL
NO. CIRCUITO NO. CIRCUITO

@ Tierra de potencia (EQ) Bobina de encendido
@ Valvula ISC (ISC) ® Luz indicadora FI
® Tierra de control (E1) Inyector de combustible ©
@ Tierra del sensor (E2) @ Interruptor de seleccion de modo
® Fuente de energia (+B) Inyector de combustible ®
® Calentador del sensor HO2 (HO2H) —
@ Relé del corte de carga Interruptor neutral
Interruptor del caballete lateral @ Sensor ET (ET)
© Fuente de energia para sensores (VCC @ Sensor IAT (IAT)
Relé de corte de bateria @ Sensor TP (TP)
@ Sensor TO (TO) Sensor IAP (IAP)
@ — ® —
® Sensor HO2 (HO2) Sensor CPK (CKP)




8-29 FL125SDW

FUNCION DE AUTODIAGNOSTICO

La funcién de autodiagnodstico esta incorporada en el ECM. La funcion tiene dos modos, "Modo de usuario" y
"Modo de distribuidor". El usuario solo puede ser notificado por la luz indicadora Fl. Para comprobar el
funcionamiento de los dispositivos del sistema Fl individuales, se proporciona el modo distribuidor. En esta
comprobacion, es necesaria la herramienta especial para leer el cédigo de los elementos defectuosos.

MODO DE USUARIO

LUZ INDICADORA FI
MAL FUNCIONAMIENTO

INDICACION
IINOII ——
La luz indicadora de Fl se
"SI" enciende.
El motor puede
arrancar *1
El motor no puede La luz indicadora de Fl se
arrancar enciende y parpadea.

" 2

*1

Cuando el ECM no recibe una de las sefiales, el circuito a prueba
de fallas funciona y la inyeccion no se detiene. En este caso, la luz
indicadora Fl se enciende y la motocicleta puede funcionar.

*2

La sefial de inyeccion se detiene cuando la sefal del sensor de
posicion del ciguefal, la sefial del sensor de vuelco, la senal de
encendido, la sefal del inyector o la sefal del interruptor de
encendido no se envian al ECM. En este caso, la luz indicadora FlI
se enciende y parpadea y la motocicleta no puede funcionar.

Cuando el interruptor de encendido esta en ON, la luz indicadora
Fl se enciende durante 2 segundos y luego permanece apagada.
Cuando el interruptor de encendido esta en ON vy el interruptor de
parada del motor esta en OFF. En este caso, el velocimetro no
recibe ninguna sefial del ECM vy el velocimetro no enciende la luz
indicadora FI.

Si la luz indicadora de FI no se enciende al girar el interruptor de
encendido a la posicion ON. La luz indicadora Fl no indica el
cédigo de problema.

Es necesario comprobar el mazo de cables entre el ECM y los
acopladores del velocimetro.

La posible causa de esta indicacioén es la siguiente;

El interruptor de parada del motor esta en la posicion APAGADO.
El fusible esta quemado.

La bombilla del indicador Fl esta quemada.

NOTA:

Hasta que arranca el motor, la luz indicadora Fl se enciende.
La luz indicadora de Fl también se enciende cuando la
temperatura del motor es alta o la presién de aceite es baja.
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MODO DISTRIBUIDOR

La funcion defectuosa se memoriza en el ECM. Utilice el acoplador de la herramienta especial para
conectarlo al acoplador del modo distribuidor. El codigo de averia memorizado se indica mediante el
patron parpadeante de la luz indicadora FI. Mal funcionamiento significa que el ECM no recibe la sefal
normal de los dispositivos. Estos dispositivos afectados se indican en forma de cédigo.

[ 09930-82720: interruptor de seleccion de modo

PRECAUCION

Antes de verificar el DTC (Codigo de diagnédstico de falla), no desconecte el acoplador del
cable conductor del ECM. Si se desconecta el acoplador del ECM, la memoria DTC se borray
no se puede verificar.

LUZ INDICADORA FlI
MAL FUNCIONAMIENTO INDICACION
"NO" APAGADO
"SI" ON y parpadea

Los DTC se indican de cddigo pequefo a cédigo grande.

AJUSTE TPS
PRECAUCION

El sensor TP viene preconfigurado de fabrica, por lo
tanto, nunca retire el sensor IAP / TP / IAT 1.
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FUNCION A PRUEBA DE FALLOS

El sistema F| esta provisto de una funciéon a prueba de fallas para permitir que el motor arranque y la
motocicleta funcione con el rendimiento minimo necesario incluso en condiciones de mal funcionamiento.

MODO A PRUEBA DE COMENZANDO | CORRIENDO
ARTICULO FALLOS CAPACIDAD CAPACIDAD

La presion del aire de admision se

Sensor IAP fija en 101 ng|" ng|"
kPa (760 mmHg).
La apertura del acelerador se fija al

Sensor de TP maximo
posicion abierta. "SI" "SI"
El tiempo de encendido también es
fijo.
El valor de la temperatura del aire

Sensor IAT de admision es fijo wg| wg|
hasta 25 ° C.
El valor de temperatura del motor se

Sensorde ET fija en et -
80° C. Sl Sl
La compensacion de

Sensor de HO2 retroalim.e’ntac.ién esta inhipida. ) ng|" ng|"
(La relacion aire / combustible se fija
en normal).

Valvula ISC Se detiene la operacion ISC. "SI" "SI"

El motor puede arrancar y puede funcionar incluso si la sefial anterior no se recibe de cada sensor. Pero,
la condicidon de funcionamiento del motor no esta completa, proporcionando solo ayuda de emergencia
(por circuito a prueba de fallas). En este caso, es necesario llevar la motocicleta al taller para su

reparacion completa.
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SOLUCION DE PROBLEMAS DEL SISTEMA FI

ANALISIS DE QUEJAS DEL CLIENTE

Registre los detalles del problema (falla, queja) y como ocurrié segun lo descrito por el cliente. Para este
proposito , el uso de un formulario de inspeccion como el que se muestra a continuacion facilitara la

recopilacion de la informacién necesaria para un analisis y diagnéstico adecuados.

EJEMPLO: FORMULARIO DE INSPECCION DE PROBLEMAS DEL CLIENTE

Nombre de usuario: Modelo:

VIN:

Fecha de emision: Fecha Reg.

Fecha del problema: Kilometraje:

Estado de la luz indicadora FI| [] Siempre ON [J A veces ON [ Siempre OFF L1 Buen estado

SINTOMAS DEL PROBLEMA

LI Arranque dificil
U Sin arranque
U Sin combustién inicial
LI Si combustion
U Arranque deficiente en:
U Frio OJ Caliente [ Siempre

O Otro

[J Mala capacidad de conduccién
U Vacilacién sobre la aceleracion

L] Fuego trasero (] Después del fuego
] Falta de poder

[0 Sacudidas anormales

[ Golpeteo

L1 El motor r/min salta brevemente
I Otro

UJ Pobre ralenti
] Poor fast Idle
0 Ralenti anormal
O Alta [ Baja ( r/min)
U Inestable

[ Caza ( r/min to r/min)
O Otro

] Calado del motor cuando

O Inmediatamente después del inicio

O La valvula del acelerador esta abierta
O La valvula del acelerador esta cerrada
[J Se aplica carga

] Otro

0 OTROS:
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MOTOCICLETA / CONDICION AMBIENTAL CUANDO OCURRE EL PROBLEMA

Condicién ambiental

Clima
Temperatura
Frequencia

Carretera

[1 Soleado [ Nublado [JLluvia [INieve LI Siempre [1 Otro

O Caliente [ Templado [0 Fresco [ Frio(  °C) O Siempre

0 Siempre L1 A veces ( veces/ dia, mes) [l Unasolavez
O Under certain condition

U Urbana [0 Rural [ Autopista [1 Montafiosa [l(Subidall Bajada)
U Tarmacadam [ Grava [Otra

Condicién de la motocicleta

Condicién del
motor

U Enfrio O En fase de calentamiento [] En caliente [ Siempre [J Otro al inicio
O Inmediatamente después del inicio [ Carrera sin carga [ Velocidad del motor ( r/min)

Condicién de la

Durante la conduccion: [J Velocidad constante [ Aceleracion [1 Desaceleracion

motocicleta [0 Esquina derecha [0 Esquina izquierda
0] Parada [ Velocidad de la motocicleta cuando ocurre el problema ( km/h)
[1 Otro

NOTA:

El formulario anterior es una muestra estandar. La forma debe modificarse segun las condiciones y
caracteristicas de cada mercado

INSPECCION VISUAL

¢ Antes del diagndstico usando el interruptor de seleccion de modo o SDS, realice las siguientes
inspecciones visuales. La razon de la inspeccion visual es que las fallas mecanicas (como fugas de
aceite) no se pueden mostrar en la pantalla con el uso del interruptor de seleccion de modo o SDS..

* Nivel de aceite del motor y fugas ((Z72-11)

* Nivel de combustible y fugas (CZ78-8)

* Elemento del filtro de aire obstruido ((Z72-4)
* Estado de la bateria ((Z76-37)

* Juego del cable del acelerador (CZ78-8)

* Fusible roto

* Funcionamiento de la luz indicadora FI ((Z—78-29)
* Fuga de gases de escape y ruido ((Z72-5)
* Cada desconexion del acoplador
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PROCEDIMIENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

NOTA:

* No desconecte el acoplador del ECM, el cable de la bateria
de la bateria, el cable de tierra del ECM del motor o el fusible
principal antes de confirmar el DTC (Cdédigo de diagnéstico
de problemas) almacenado en la memoria. Tal desconexion
borrara la informacién memorizada en la memoria del ECM.

* EI DTC almacenado en la memoria del ECM se puede
verificar con la herramienta especial.

* Antes de comprobar el DTC, lea FUNCION DE
AUTODIAGNOSTICO “MODO  USUARIO 'y MODO
DISTRIBUIDOR” (8-29 y 30) con cuidado para comprender
bien qué funciones estan disponibles y como usarlas.

* Asegurese de leer "PRECAUCIONES DE SERVICIO" (8-12)
antes de la inspeccion y observe lo que esta escrito alli.

* Retire la tapa de la caja de la bateria. (6-9)

* Conecte la herramienta especial al acoplador de modo del
distribuidor en el arnés de cableado y arranque el motor o
haga girar el motor durante més de 4 segundos.

* Encienda el interruptor de la herramienta especial y verifique
el cédigo de mal funcionamiento para determinar la pieza del
mal funcionamiento.

[ 09930-82720: interruptor de seleccion de modo
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ENTENDIENDO EL DTC (Cédigo de diagndstico de problemas)

Se muestra un DTC de dos digitos mediante el patrén intermitente de la luz indicadora FI.

Los DTC se indican de un nimero menor a uno mayor en ese orden. Cuando todo lo aplicable
Se han indicado los DTC, la visualizacion de los DTC se repite desde el primero de nuevo.

Si no se registra ningun DTC, la luz indicadora Fl no se encendera.

DTC actual (ejemplo)

1 2 2 3 1 2
03 03 0,3 03 0303 03 0,3 03 03
ENCENDIDO
Luz indicadora FI
1.0 3,0 1.0 3,0 1.0
APAG ADO o~ =

03 03 03 03 03 (Segundo.)
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TABLA DE INDICACION DE DTC

PATRON INTERMITENTE DTC No. PIEZA DE MAL FUNCIONAMIENTO OBSERVACIONES
Ninguna
00
Recoger la sefal de
Sensor CKP (8-43) la bobina
|_| | | | | 12
1 2
- Sensor IAP (8-46)
—| 13
1 N
. Sensor TP (8-51)
e
1 4
Sensor ET (8-56)
1 5
5 5 Sensor IAT (8-60)
J-I 21
2
- B A sensor (8-64)
I =
— L .
- Bobina de encendido (8-68)
OO | =
2 4
Inyector de combustible (8-68)
UL | =
3 2
- Valvula ISC (8-70)
I 40
IR 0
o Switch de ignicion (8-73)
A -
4 2
Sensor HO2 (8-74)
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*40:
El cddigo 40 no tiene pantalla de primer digito. Por esta razén, el intervalo A entre las pantallas como se
muestra a continuacion es mas largo que el de los demas.

4.0 seg.

®

U,

PROCEDIMIENTO DE RESTABLECIMIENTO DE
AUTODIAGNOSTICO

* Después de reparar el problema, apague el interruptor de
encendido y vuelva a encenderlo.

* Si la luz indicadora de Fl se apaga, se soluciona el mal
funcionamiento.

* Desconecte la herramienta especial del acoplador de modo de
distribuidor.

NOTA:

* Aunque se borre el DTC actual, el DTC pasado (cédigo de
historial de averias anterior) aun permanece almacenado en
el ECM. Por lo tanto, borre el DTC pasado memorizado en el
ECM usando SDS.

* EI DTC se memoriza en el ECM también cuando el acoplador
de cables de cualquier sensor esta desconectado. Por lo
tanto, cuando se haya desconectado un acoplador de cables
en el momento del diagnéstico, borre el DTC (DTC pasado)
almacenado utilizando SDS.
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USO DE PROCEDIMIENTOS DE DIAGNOSTICO SDS

NOTA:
* No desconecte el acoplador del ECM, el cable de la bateria
de la bateria, el cable de tierra del ECM del motor o el fusible
principal antes de confirmar el DTC (Cédigo de diagndstico
de problemas) almacenado en la memoria. Tal desconexion
borrara la informacién memorizada en la memoria del ECM.
* El SDS puede verificar el DTC almacenado en la memoria del ECM.
* Asegurese de leer "PRECAUCIONES DE SERVICIO" (8-12)
antes de la inspeccion y observe lo que esta escrito alli.

* Retire la tapa de la caja de la bateria. (6-9)

» Configure la herramienta SDS. (Consulte el manual de
funcionamiento de SDS para obtener mas detalles).

* Lea el DTC (Codigo de diagnoéstico de problemas) y muestre
los datos cuando haya problemas (mostrando los datos en el
momento del DTC) de acuerdo con las instrucciones que se
muestran en la SDS.

* SDS no solo se usa para detectar DTC sino también para
reproducir y verificar en la pantalla la condicién de falla como
lo describen los clientes que usan el gatillo.

* Coémo utilizar el gatillo. (Consulte el manual de
funcionamiento de SDS para obtener mas detalles).

[ 09904-41010: herramienta de juego SDS
99565-01010-011: CD-ROM Ver. 11

N Y WZ;; N
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USO DEL PROCEDIMIENTO DE RESTABLECIMIENTO DEL
DIAGNOSTICO DE SDS

» Después de reparar el problema, apague el interruptor de
encendido y vuelva a encenderlo.

» Haga clic en el botén de inspeccién DTC 1.

+ Verifique el DTC.

* El cédigo del historial de averias anterior (DTC pasado) aun
permanece almacenado en el ECM. Por lo tanto, borre el
coédigo de historial memorizado en el ECM usando la
herramienta SDS.

NOTA:

El cédigo de averia se memoriza en el ECM también cuando se
desconecta el acoplador de cable de cualquier sensor. Por lo
tanto, cuando se desconecta un acoplador de cables en el
momento del diagndstico, borre el codigo de historial de averias
almacenado utilizando SDS.

* Haga clic en “Borrar” 2 para eliminar el cédigo del historial
(DTC anterior).

* Siga las instrucciones mostradas.

Diagnostic troubleshooting menu

Data monitor @)

DTC inspection

Show data when trouble

Active control

Quit

Help | Clear\l Fa

Code | Description & trou
Current DTG - NIL 2

Past DTC - 2

PO105-H Manifold absolute

PO115-H Engine coolant tel

5

X SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM X

DTC has been cleared successfully.

UK

» Compruebe que tanto el "DTC actual" 3 como el "DTC
pasado" 4 se hayan eliminado (NIL).

File View Tool Help

|
Help | Clear @ ¢
Code Description/ & t

Current DTG - NIL /

Fi

Past DTG - NIL /
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MOSTRAR DATOS CUANDO PROBLEMAS

(VISUALIZACION DE DATOS EN EL MOMENTO DEL DTC)

El ECM almacena el motor y las condiciones de conduccion (en forma de datos como se muestra en la
figura) en el momento de la deteccion de un mal funcionamiento en su memoria. Estos datos se
denominan "Mostrar datos cuando hay problemas".

Por lo tanto, es posible conocer el motor y las condiciones de conduccién (p. Ej., Si el motor estaba
caliente o no, donde la motocicleta estaba en marcha o parada) cuando se detecté un mal funcionamiento
al verificar los datos de la pantalla cuando hubo un problema. Esto muestra datos cuando la funcion de
problema puede registrar el maximo de dos codigos de diagnéstico de problema en el ECM.

Ademas, el ECM tiene una funcién para almacenar los datos de cada programa cuando se detectan
problemas por dos fallas diferentes en el orden en que se detecta la falla. Utilizando esta funcion, es
posible conocer el orden de las averias que se han detectado. Su uso es util para volver a verificar o
diagnosticar un problema.

|Failure 21 ;,

PO10S-H Manifold absolute pressure crcuit malfunction 1

Item Pre-detect | Detect poi_ | Post-dete_
Engme speed ) 1 )
Throttle position 289 289 289
Manifold absolute pressure 1 1362 1443 1456
Engine coolant / oil temperature | 240 | 240 | 240 |

* Haga clic en "Mostrar datos cuando haya problemas" 1 para mostrar los datos. Al hacer clic en el botén
desplegable 2, se puede seleccionar “Fallo # 1” o “Fallo # 2”.

Diagnostic troubleshooting menu

Data monitor

_.\

PO110-H Intake air temperature circuit malfunction

DTC inspection ®

Item Pre-d
Show data when trouble Eneine spee d
Active control Throttle position |

Manifold absolute pressure 1

Quit Engine coolant / oil temperature
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TABLA DE DTC Y ESTADO DEFECTUOSO

El voltaje del sensor es menor al
valor especificado

ARTICULO .
DTC No. DETEGTADO CONDICION DE FALLO DETECTADO COMPROBAR
00 SIN FALLA
12 Sensor CKP | La sefial del sensor CKP no llega Mecanismo y cableado del
ECM durante 4 seg. o mas, después |sensor CKP
de recibir la sefial del sensor IAP. Sensor CKP. conexién del cable
P0335 :
/ acoplador
Sensor IAP | El sensor debe producir el siguiente Sensor IAP, cable conductor
voltaje. / conexién del acoplador
13 0.2 V = sensor de voltaje < 4.5V
En otro rango que no sea el anterior,
13 (P0105) se indica.
El voltaje del sensor es superior al Circuito del sensor IAP abierto o
valor especificado en cortocircuito a VCC o circuito
P0O105 de tierra abierto.
El voltaje del sensor es menor al valor | Circuito del sensor IAP en corto
especificado a tierra o circuito VCC abierto.
Sensor TP El sensor debe producir el siguiente Sensor TP, cable conductor
voltaje. / conexion del acoplador.
14 0.3V =sensorde voltaje <4.7V
En otro rango que no sea el anterior,
14 (P0120) se indica.
El voltaje del sensor es superior al Circuito del sensor TP en corto a
valor especificado VCC o circuito de tierra abierto
P0120 El voltaje del sensor es menor al Circuito del sensor TP abierto o
valor especificado en cortocircuito a tierra o
circuito VCC abierto.
Sensor ET El sensor debe producir el siguiente Sensor ET, cable conductor
voltaje. /conexion del acoplador
15 0.1V < sensordevoltaje <4.7V
En otro rango que no sea el anterior,
15 (P0115) se indica.
El voltaje del sensor es superior al Circuito del sensor ET abierto o
valor especrﬁcado circuito a tierra abierto.
P0O115
El voltaje del sensor es menor al Circuito del sensor ET en
valor especificado corto a tierra
Sensor IAT | El sensor debe producir el siguiente Sensor IAT, cable conductor
voltaje. /conexioén del acoplador
21 0.1V s=nsor de voltaje < 4.6 V
En otro rango que no sea el anterior
21 (P0110) seindica.
El voltaje del sensor es superior al Circuito del sensor IAT abierto
P0110 valor especificado o circuito de tierra abierto.

Circuito del sensor IAT en
corto a tierra
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ARTICULO

DTC No. CONDICION DE FALLO DETECTADO COMPROBAR
DETECTADO
El voltaje del sensor debe ser el |Sensor TO, cable conductor/
siguiente por 2 seg 0 mas después, conexion del acoplador.
23 Sensor TO |de encender el interruptor de ignicion.
0.2V =sensor de voltaje <4.6 V En
otro valor que no sea el anterior,
23 (P1651) se indica
El voltaje del sensor es superior al Circuito del sensor TO abierto o
valor especificado en cortocircuito a VCC o
P1651 circuito de tierra abierto.
El voltaje del sensor es menor al Circuito del sensor TO en corto
valor especificado a tierra o circuito VCC abierto.
Sefial de Se producEe la senal de.l sensor CKP,  |Bobina de encendido, conector
o4 encendido | PEr a senal de la bobina de de cableado / conexion del
encendido se interrumpe10 veces o acoplador, fuente de
mas de forma continua. En este caso ; ;
' |alimentacién de la bateria.
el codigo 24 (P0351) se indica
P0351
Inyector de | Se produce la sefal del sensor CKP, |Inyector de combustible
32 combustible |pero la sefial de la bobina de primario, cableado / conexion
encendido se interrumpe 10 veces o |del acoplado, fuente de
mas continuamente .En este caso, el |alimentacion del inyector.
P0201 codigo 32 (P0201) es indicado
Valvula ISC |Cuando el voltaje de operacion ISC Circuito de la valvula ISC abierto
40 permanece continuamente a 1.0 V o en corto a tierra.
menos, durante 2 segundos o mas Circuito de fuente de
La velocidad de ralenti es mas alta al\l/ilmentaciég ||SC ejllaielr’tol.SC
ue la normal anguera de la valvula
P0505 9 desconectada
42 Interruptor de | La sefial del interruptor de encendido | Interruptor de encendido, cable
P1650 encendido no se envia al ECM conductor / conector, etc.
Sensor HO2 | El voltaje de salida del sensor HO2 Circuito del sensor HO2
44 no se ingresa al ECM durante el abierto o cortocircuitado a
funcionamiento del motor en tierra
condicion de marcha. Suministro d itaie de |
(Voltaje del sensor < 0.60 V) En otro uministro de voltaje de la
P0130 valor distinto al anterior, 44 (P0130) se | Pateria al sensor HO2.
indica
El calentador no puede funcionar Cableado/conexion del
44 porque no se suministra voltaje de acoplador del sensor H20.
funcionamiento del calentador hacia el (Circuito del calentador del sensor
P0135 circuito del calentador de oxigeno, HO2 abierto o en cortocircuito a

44 (P0135) se indica

tierra
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR CKP “12” (P0335)

CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
La sefial del sensor CKP no llega al ECM durante 4 4 Hay particulas metalicas o material extrano adherido

adherido al sensor CKP vy la punta del rotor
segundo. o mas, después de recibir la sefial del sensor IAP. el sensor CKP y la punta del rotor.

* Circuito del sensor CKP abierto o corto.
« Mal funcionamiento del sensor CKP.
« Mal funcionamiento del ECM.

ECM
Sensor de CKP gt
Bl / Y Heenetado en-Berecho———| | @ CcKP
G/W—| Br/B @ E2
L
Ay
> Al regulador / rectificador
L
Generador
INSPECCION

Paso 1

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor CKP no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, mida la
resistencia del sensor CKP.

4) Desconecte el acoplador del sensor CKP y mida la resistencia.
tance.

Resistencia del sensor CKP: 180 -280 Q (BI/Y -G /W)
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5) Si esta bien, compruebe la continuidad entre cada terminal y
suelo.

Continuidad del sensor CKP: ~ Q (infinito)
(BI/Y - Tierra)
(G/W - Tierra)

[09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos multiples

Ulndicacién de la perilla del probador: Resistencia (Q)

¢ Estan bien la resistencia y la continuidad?

Si Vaya al paso 2.
NO Reemplace el sensor CKP por uno nuevo.

6) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. (8-39)
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Paso 2
1) Ponga el motor de arranque en marcha por unos segundos
y mida el voltaje maximo del sensor CKP en el acoplador.
2) Repita el anterior procedimiento varias veces y mida
el pico de voltaje mas alto.

Voltaje maximo del sensor CPK: 2.0 V o mas
(® BIY - © G/W)

(@ Adaptador de pico de voltaje 0

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos mdltiples
Indication de la perilla del probador: Voltaje (=)

Esta bien el voltaje? 2

* Cable BL o Br/ B abierto o en corto a tierra. Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)

¢ Contactos sueltos o deficientes en el @ T
acoplador del sensor CKP o acoplador del
ECM (terminal 2 o @). DD%DDDDDDDDD

S|  Siel cable y la conexion estan bien, es un Loooooooooo D@\

problema intermitente o un ECM defectuoso.

¢ Vuelva a revisar cada terminal y mazo de ®
cables para ver si hay circuito abierto y
mala conexion.

* Reemplace el ECM por uno que sepa que
estd en buen estado y vuelva a inspeccionarlo

¢ |Inspeccione que las particulas de metal o
material extrafo atascado en el sensor CKP
NO y la punta del rotor

¢ Si no hay particulas metalicas ni material
extrafo, reemplace el sensor CKP por uno
nuevo.

Cuando utilice el probador de circuitos multiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dane o se doble.

3) After repairing the trouble, clear the DTC using SDS tool.
(C—"8-39)
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR IAP “13” (P0105-H / L)

CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
El voltaje del sensor IAP no esta dentro Paso de vacio obstruido entre el cuerpo del
13 de los siguientes » acelerador
bajando valor. y sensor |AP.
0,2 V=Voltaje del sensor <4,5V » Se extrae aire del pasaje de vacio entre
NOTA: cuerpo del acelerador y sensor IAP.

Tenga en cuenta que la presion
atmosférica varia

dependiendo de las condiciones
climaticas asi como la altitud. » Circuito del sensor IAP abierto o en corto a tierra.

Tenga eso en cuenta cuando » Mal funcionamiento del sensor IAP.

inspeccion de voltaje. » Mal funcionamiento del ECM.

El voltaje del sensor es superior al
P0105 especificado  Circuito del sensor IAP abierto o en corto a VCC o
H |valor. circuito de tierra abierto.
El voltaje del sensor es menor que el Circuito del sensor IAP en corto a masa o circuito
especificado + VCC
L L
valor. cuit abierto.
Sensor I1AP ECM
G/
B IAP
@
Br/
B @ E2
R ® vce
NOTA:

El sensor IAP esta incorporado en el sensor TP / sensor IAT.

INSPECCION
Paso 1 (al indicar 13 :)
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. ( 5-61

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor IAP no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, mida el
voltaje de entrada del sensor IAP.
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4) Desconecte el acoplador del sensor IAP.
5) Encienda el interruptor de encendido.
6) Mida el voltaje en el cable R (A) y tierra.
7) Si esta bien, mida el voltaje en el cable R (A) y el cable Br/ B
(B).
Voltaje de entrada del sensor IAP: 4,5 -5,5V
(+ R - - Tierra)
(+R--Br/B)

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples

Indicacion de la perilla del probador: voltaje
¢ Esta bien el voltaje?

Si Vaya al paso 2.

Contactos flojos o deficientes en el acoplador
+ del ECM
NO (terminal 9 0 4).

Circuito abierto o cortocircuito en el cable R o el
» cable Br/B.

Paso 1 (al indicar P0105-H :)

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. ( 5-6)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor IAP no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, verifique la
continuidad del cable del sensor |AP.

4) Desconecte el acoplador del sensor IAP.

5) Verifique la continuidad entre el cable R (A) y el cable G/B (C).
Si el probador no escucha el sonido, la condicion del circuito
es correcta.
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6) Desconecte el acoplador del ECM. ﬂ O©I— I:l
7) Verifique la continuidad entre el cable G/ B C y el terminal o\d 1:%3 o

N RN @)
8) Si esta bien, verifique la continuidad entre el cable Br /BB y R\

el terminal 4.

/7
Continuidad del cable conductor del sensor IAP: @'7:/‘513
Continuidad (>) | ::::::::::@
[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos @
multiples

09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja

< Indicacién de la perilla del probador: prueba de
continuidad (>)

Acoplador del ECM (lado del mazo de

cables)

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos miuiltiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.

¢ Esta bien la continuidad?

Sl Vaya al paso 2.
Cable G/ B abierto o en corto a VCC, o cable Br/
B

NO
abierto.

9) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. (8-39)

Paso 1 (al indicar P0105-L :)

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor IAP no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, verifique la
continuidad del cable del sensor IAP.

4) Desconecte el acoplador del sensor IAP.
4) Verifique la continuidad entre el cable G/ B C y tierra.

5) Ademas, verifique la continuidad entre el cable G/B C y el
cable Br/B

segundo.
Si el probador no escucha el sonido, la condicién del circuito
es correcta.
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7) Desconecte el acoplador del ECM.
8) Verifique la continuidad entre el cable R A y el terminal 9.

Continuidad del cable conductor del sensor IAP:
Continuidad (>)

[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples
09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja
< Indicacion de la perilla del probador: prueba de
continuidad (>)

PRECAUCION

oooon
MO oW W K

o

[_]
O

ooooooooosooon

oooooooOooooon

Acoplador del ECM (lado del mazo de

Cuando utilice el probador de circuitos muiltiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.

¢ Esta bien la continuidad?

SI Vaya al paso 2.
Cable R abierto o cable G/ B en cortocircuito a
NO tierra

9) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. (8-39)

o)
Ccaples)
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Paso 2

1) Conecte el acoplador del sensor IAP y el acoplador del ECM.

2) Inserte las sondas con punta de aguja en el acoplador del
cable conductor.

3) Arranque el motor a ralenti y mida la tension de salida del
sensor IAP (entre el cable Br/B B y el cable G/B C).

Voltaje de salida del sensor IAP: 2,0 - 3,5 V en ralenti

(+ G/B - - Br/B)

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos
multiples

09900-25009: Juego de sonda con punta de aguja

Indicacion de la perilla del probador: Voltaje

¢ Esta bien el voltaje?

Sl

« Cable G/ B, R o Br/B abierto o en cortocircuito
a tierra, o conexién N, 9 o 4 deficiente.

» Si el cable y la conexién estan bien, problema
intermitente o ECM defectuoso

* Vuelva a revisar cada terminal y mazo de cables
para ver si hay circuito abierto y mala conexion.

*Reemplace el ECM por uno que sepa que esta
en buen estado y vuelva a inspeccionarlo.

NO

« Circuito abierto o cortocircuito en el cable G/B.

* Si el cable esta bien, reemplace el sensor IAP
(conjunto del cuerpo del acelerador) por uno

nuevo.

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos muiltiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se daiie o se doble.

4) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. (8-39)

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
Q19
oo E>@EI oo Déﬂ =]

oo
DDDDDDDDDD@%DD

®
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR TP “14” (P0120-H / L)

CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
El voltaje de salida no esta dentro de los
14 siguientes * Circuito del sensor de TP abierto o en corto.
valor. + Mal funcionamiento del sensor de TP.
Diferencia entre la apertura real del
acelerador » Mal funcionamiento del ECM.

ing y apertura calculados por ECM es
mayor que el valor especificado.
0,3 V Voltaje del sensor <4,7 V

El voltaje del sensor es superior al * Circuito del sensor de TP en corto a VCC o circuito
P0120 especificado de masa
H [valor. < abierto.
El voltaje del sensor es menor que el » Circuito del sensor de TP abierto o en cortocircuito
L especificado atierrao
valor. Circuito VCC abierto.
Sensor de TP ECM
Br/B
E2
. @
@ Sensor de TP
R © vce

NOTA:
El sensor TP esta incorporado en el sensor IAP / sensor IAT.

INSPECCION
Paso 1 (al indicar 14 :)
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)

3) Compruebe que el acoplador del sensor de TP 1 no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, mida el
voltaje de entrada del sensor de TP.
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4
5
6
7

Desconecte el acoplador del sensor de TP.

Encienda el interruptor de encendido.

Mida el voltaje en el cable R Ay tierra.

Si esta bien, mida el voltaje en el cable R Ay el cable Br/ B
B.

~ ~— — ~—

Voltaje de entrada del sensor TP: 4,5-5,5V
(+ R - - Tierra)
(+R--Br/B)
[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples
V  Indicacién de la perilla del probador: voltaje

¢ Esta bien el voltaje?

Si Vaya al paso 2.

Contactos flojos o deficientes en el acoplador
* del ECM
NO (terminal 9 0 4).

Circuito abierto o cortocircuito en el cable R o el
« cable Br/B.

Paso 1 (al indicar P0120-H :)

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. ( 5-6)

3) Compruebe que el acoplador del sensor de TP 1 no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, verifique la
continuidad del cable del sensor de TP.

4) Desconecte el acoplador del sensor de TP.

5) Compruebe la continuidad entre el cable R Ay el cable P C.
Si el probador no escucha el sonido, la condicion del circuito
es correcta.
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6) Desconecte el acoplador del ECM.
7) Verifique la continuidad entre el cable B Br/B y el
terminal 4.

Continuidad del cable conductor del sensor TP:
Continuidad

[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples
09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja

< Indicacion de la perilla del probador: prueba de
continuidad

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos multiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.

¢ Estéa bien la continuidad?

]

|
|
cgai
||
|

7

oooEHOoOooOoOoOoOoon

gooooooOooooon

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

Si Vaya al paso 2.

Cable P en cortocircuito a VCC o cable Br/ B
NO abierto

8) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. ( 8-39)

Paso 1 (al indicar P0120-L :)

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. ( 5-6)

3) Compruebe que el acoplador del sensor de TP 1 no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, verifique la
continuidad del cable del sensor de TP.

4) Desconecte el acoplador del sensor de TP.

5) Verifique la continuidad entre el cable P C y tierra.

6) Ademas, verifique la continuidad entre el cable P C y el
cable Br / B B. Si no se escucha el sonido del probador, la
condicion del circuito es correcta.
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7) Desconecte el acoplador del ECM. ﬁJ oo 9_;?/\ ® I:I
8) Verifique la continuidad entre el cable R A y el terminal 9. el Pj\*% %OQ
S— N
==

9) Ademas, verifique la continuidad entre el cable P C y el

terminal
@//
[ 09900-25008: conjunto de comprobador de ®J
circuitos multiples Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja

< Indicacién de la perilla del probador: prueba de
continuidad

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos multiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se daiie o se doble.

Continuidad del cable conductor del sensor TP:
Continuidad

¢ Esta bien la continuidad?

Sl Vaya al paso 2.
NG Cable R o cable P abierto, o cable P en corto a
suelo.

10) Después de reparar el problema, borre el DTC con la herramienta SDS.
( 8-39)
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Paso 2
1) Conecte el acoplador del sensor de TP y el acoplador del
ECM.

2) Inserte las sondas con punta de aguja en el acoplador del
cable conductor.

3) Encienda el interruptor de encendido.
4) Mida el voltaje de salida del sensor de TP (entre el cable + P
C y el cable - Br/ B B) girando el pufio del acelerador.

Voltaje de salida del sensorde TP (+ P -
- Br/ B) La valvula de mariposa esta
cerrada: Aprox. 0,7 V La valvula de
mariposa esta abierta: Aprox. 3,9 V

[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples
09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja

V  Indicacion de la perilla del probador: voltaje ()

¢ Esta bien el voltaje?

« Cable P, R o Br/ B abierto o en cortocircuito a
tierra, o deficiente METRO, 904
conexiones.

+ Si el cable y la conexién estan bien, problemas
intermitentes

N ECM defectuoso o defectuoso.

* Vuelva a revisar cada terminal y arnés de
cables para ver si hay circuito abierto y
mala conexion.

* Reemplace el ECM por uno en buen estado y
vuelva a inspeccionarlo.

Si el resultado de la verificacion no es
satisfactorio, reemplace el TP

NO
sensor (conjunto del cuerpo del acelerador) con
uno Nuevo.

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos multiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.

5) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. (8-39)

Acoplador del ECM (lado del mazo de
cables)

o1
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR ET “15” (P0115-H / L)

CONDICION DETECTADA

CAUSA POSIBL

E

El voltaje de salida no esta dentro de los
15 siguientes » Circuito del sensor ET abierto o en corto.
valor. » Mal funcionamiento del sensor ET.
0,1 V< Voltaje del sensor <4,7 V e Mal funcionamiento del ECM.
El voltaje del sensor es superior al » Circuito del sensor ET abierto o circuito de masa
P0115 especificado abierto.
valor.
El voltaje del sensor es menor que el
especificado » Circuito del sensor ET en corto a tierra.
valor.
Sensor de ET ECM
/\/ B oB @ T
B BrB @ E2
INSPECCION

Paso 1 (al indicar 15 :)
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de pierna central trasero. (
3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor ET no tenga

contactos sueltos o defectuosos.

Si esta bien, mida el voltaje del sensor ET en el acoplador.

5-6)
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4) Desconecte el acoplador del sensor ET y gire el interruptor
de encendido ON

5) Mida el voltaje entre el cable AO/B ®, vy tierra.
6) Si esta bien, mida el voltaje entre el cable O/B ® y el cable
Br/ B ®.
Sensor de voltaje: 4.5-5.5V
(® O/B - © Tierra)
(® O/B - © Br/B)

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos muiltiples

Indicacion de la perilla del probador: Voltaje (=)

¢ Esta bien el voltaje?

Sl Vaya al paso 2.
¢ Contactos flojos o deficientes en el acoplador
NO ECM (terminal @ o @).
¢ Circuito abierto o cortocircuito en el cable O/B
o Br/B.

Paso 1 (Cuando se indica P0115-H:)

1) Apague el interruptor de encendido. OFF
2) Retire el protector de pierna central trasero. ((Z75-6)
3) Compruebe que el acoplador del sensor de ET @M

no tenga contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien,
verifique la continuidad del cable del sensor ET.

4) Desconecte el acoplador del sensor ET y el acoplador
del ECM..
5) Verifique la continuidad entre el cable O/B ®

y el terminal @. ﬂ /®
6) Ademds, verifique la continuidad entre el cable Br/B /Aﬁéﬁg O
y el terminal @. \\gkv o(Ue

Continuidad del cable conductor del sensor ET: Continuidad (=)))

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos mdltiples @?—U:'L
09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja : : : : : : : ﬁ: :
)

< Indicacién de la perilla del probador: prueba de continuidad (*))) Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos mudiltiples , no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM con una
sonda de probador con punta de aguja para evitar que el
terminal se dafie o se doble

¢ Esta bien la continuidad?

Sl Vaya al paso 2.
NO Cable O/B o Br/B abierto

7) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS ((Z78-39)
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Paso 1 (al indicar P0115-L :)

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de pierna central trasero. (5-6)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor de ET no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, verifique la
continuidad del cable del sensor ET.

4) Desconecte el acoplador del sensor ET.

5) Verifique la continuidad entre el cable A O / B y tierra.
Si el probador no escucha el sonido, la condicién del circuito
es correcta.

< Indicacién de la perilla del probador: prueba de
continuidad (>)

¢ Esta bien la continuidad?

Sl Vaya al paso 2.

NO » Cable O/ B cortocircuitado a tierra

6) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. (8-39)
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Paso 2

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Desconecte el acoplador del sensor ET.

3) Mida la resistencia del sensor ET entre los cables B.

Resistencia del sensor ET: Aprox. 13,0 kQ a
20 ° C Aprox. 6,2kQ a 40 °C

(B -B)

[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples

U Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q)

Consulte la pagina 78 para obtener mas detalles.

¢ Esta bien la resistencia?

2
* Cable O/ B o Br/ B abierto o en cortocircuito a J
tierra, o Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
mala conexion K o 4.
+ Si el cable y la conexién estan bien, problemas @l | l
intermitentes \@

S| ECM defectuoso o defectuoso. REHSREaEonRaE
* Vuelva a revisar cada terminal y arnés de cables HEH 2 5@35' maE
para \

circuito abierto y mala conexion. @
* Reemplace el ECM por uno en buen estado y
inspeccidnelo de nuevo.
NO Reemplace el sensor ET por uno nuevo.
PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos multiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.

4) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. ( 8-39)
Especificacion del sensor ET

Temperatura del motor Resistencia
20°C Aprox. 13,0 kQ
40°C Aprox. 6,2 kQ
80°C Aprox. 1,7 kQ
100°C Aprox. 1,0 kQ
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR DE IAT “21” (P0110-H /L)

CONDICION DETECTADA POSIBLE CAUSA
21 Output voltage is not within the following |« Circuito del sensor IAT abierto o en cortocircuito.
value. * Malfuncionamiento del sensor IAT.
0.1 =< Sensor de voltaje < 4.6 V * Malfuncionamiento del ECM.
PO110 |, | El voltaje del sensor es superior al » Circuito del sensor IAT abierto o circuito de tierra
valor especificado abierto
L |El voltaje del sensor es menor que el |+ Circuito del sensor IAT en corto a tierra.
valor especificado

Sensor IAT ECM
] Dg @ AT
Br/B @ E2
NOTA:
El sensor IAT esta incorporado en el sensor IAP / sensor TP.
INSPECION

Paso 1 (Cuando se indica 21:)
1) Apague el interruptor de encendido.
2) Retire el protector de la pierna derecha. ((Z75-6)

3) Compruebe que el acoplador @ del sensor IAT no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, mida el voltaje
del sensor IAT en el acoplador del lado del cable..

4) Desconecte el acoplador del sensor IAT y gire el interruptor
de encendido ON

5) Mida el voltaje entre el cable Dg ® vy tierra.

6) Ademas, mida el voltaje entre el cable Dg ® y el cable
Br/B ®.

Voltaje de entrada del sensor IAT: 4.5 -5.5 V
(® Dg - © Tierra)
(® Dg - © Br/B)
09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos
multiples
09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja
Indicacién de la perilla del probador: Voltaje (=)

¢ Esta bien el voltaje?

Sl Vaya al paso 2.

¢ Contactos flojos o deficientes en el acoplador
del ECM (Terminal @ o @).

» Circuito abierto o cortocircuito en el cable Dg
o el cable Br/ B.

NO
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Paso 1 (al indicar P0110-H :)

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor IAT no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, compruebe
la continuidad del cable del sensor de IAT.

4) Desconecte el acoplador del sensor IAT y el acoplador del
ECM.

5) Verifique la continuidad entre el cable Dg A y el terminal L.

6) Ademas, verifique la continuidad entre el cable Br /B By el
terminal

4.
PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos multiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.

b*
\L,

EEE

Acoplador del ECM (lado del mazo de

Continuidad del cable conductor del sensor IAT:
Continuidad (>)

[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples
09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja
< Indicacion de la perilla del probador: prueba de
continuidad (>)

¢ Esta bien la continuidad?

Si Vaya al paso 2.

NO Cable Dg o cable Br/ B abierto

7) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. (8-39)

cables)
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Paso 1 (al indicar P0110-L :)
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. ( 5-6)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor IAT no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, compruebe
la continuidad del cable del sensor de IAT.

4) Desconecte el acoplador del sensor IAT.

5) Verifique la continuidad entre el cable Dg A y tierra.
Si el probador no escucha el sonido, la condicion del circuito
es correcta.

< Indicacién de la perilla del probador: prueba de
continuidad

6) Conecte el acoplador del sensor IAT y encienda el
interruptor de encendido.

7) Inserte las sondas con punta de aguja en el acoplador del
cable conductor.

8) Mida el voltaje entre el cable Dg A y tierra.

Voltaje de salida del sensor IAT: Aprox. 2,5V en 23 °C
Aprox. 1,8 Va40°C

(+ Dg - - Tierra)

[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples
09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja

V  Indicacion de la perilla del probador: voltaje

¢ Estan bien la continuidad y el voltaje?

Sl Vaya al paso 2.
NO * Cable Dg en cortocircuito a tierra

9) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. (  8-39)
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Paso 2

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Desconecte el acoplador del sensor IAT.
3) Mida la resistencia del sensor IAT.

Resistencia del sensor IAT: Aprox. 2,56 milQ a
20 ° C Aprox. 1,20 kQ a 40
° C (Terminal A - Terminal
B)

[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples

U Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q) ﬂ
Acoplador del ECM (lado del mazo

¢ Esta bien la resistencia? de cables)

, — @ | [ |
» Cable Dg o Br/ B abierto o en cortocircuito a \@
tierra, o deficiente L o 4 conexiones. ooo@ooooooooan

* Si el cable y la conexion estan bien, problemas intermitentes

\

N ECM defectuoso o defectuoso. @
* Vuelva a revisar cada terminal y arnés de
cables para ver si hay circuito abierto y
mala conexion.
* Reemplace el ECM por uno en buen estado y
vuelva a inspeccionarlo.
Reemplace el sensor IAT (conjunto del cuerpo
o del acelerador)

con uno nuevo.

HOIAN
UULIVIN

Cuando utilice el probador de circuitos multiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.
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“23” (P1651-H / L) A MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR

CONDICION DETECTADA

CAUSA POSIBLE

El voltaje del sensor debe ser el
23 siguiente » TO circuito del sensor abierto o en corto.

mujiendo durante 2 seg. 0 mas,

después de la ignicion * Fallo del sensor TO.

el interruptor esta encendido. + Mal funcionamiento del ECM.

0,2 V Voltaje del sensor <4,6 V

El voltaje del sensor es superior al
P1651 |H [especifitado » TO circuito del sensor abierto o en corto a VCC o

valor. circuito de tierra abierto.

El voltaje del sensor es menor que el TO circuito del sensor en corto a tierra o circuito

especificado « VCC

L .
valor. abierto.
ECM
Al sensor
R © vcc
BI/
w @ A
Br/B @ E2

INSPECCION

Paso 1 (al indicar 23 :)
1) Apague el interruptor de encendido.
2) Retire la cubierta del marco frontal. (5-5)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor TO no tenga

contactos sueltos o defectuosos.
Si esta bien, mida la resistencia del sensor TO.

4)Retire el sensor TO.

5)Mida la resistencia entre el terminal A y el terminal C.

TO resistencia del sensor: 16,5 - 22,3 kQQ

(Terminal A - Terminal C)
[09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos multiples

U Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q)

¢ Esta bien la resistencia?

[]

Si Vaya al paso 2.

NO

Reemplace el sensor TO por uno nuevo.
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Paso 1 (Cuando se indica P1651-H:)
1) Apague el interruptor de encendido a OFF.
2) Remueva la cubierta del marco frontal. ((Z—75-5)

3) Compruebe el acoplador dl sensor TO 1 por contactos
sueltos o pobres.

Si esta bien, compruebe la continuidad del cable del
sensor TO.

4) Desconecte el acoplador del sensor TO.

5) Compruebe la continuidad entre el cable R @ y el cable
BI/W ®. Si el sonido no se scucha desde el probador,
la condicidn del circuito esta bien.

6) Desconecte el acoplador del ECM.

7) Compruebe la continuidad entre el cable BI/W B y la
terminal (9.

8) Ademas, compruebe la continuidad entre el cable Br/B ©
y la terminal @.

Continuidad del cable del sensor TO: Continuidad (+))

09900-25008: Juego de probador de circuito multiple
09900-25009: Conjunto de sonda de punta de aguja

Indicacién de la perilla del probador: Examen de
Continuidad (+)))

PRECAUCION

a5
=/
‘Hz_l
=
510
QO

==

Acoplador ECM (Lado del mazo de cables)

Cuando utilice el probador de circuitos multiples , no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM con una
sonda de probador con punta de aguja para evitar que el
terminal se dafie o se doble.

¢ Esta bien la continuidad?

Sl Vaya al paso 2.
NO Cable BI/W abierto oen corto a VCC, o cable
Br/B abierto.

9) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. ((Z78-39)




FL125SDW 8-66

Paso 1 (cuando se indica P1651-L :)
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire la cubierta del marco frontal. ( 5-5)

3) Compruebe el acoplador 1 del sensor TO para ver si hay
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, verifique la
continuidad del cable del sensor TO.

4) Desconecte el acoplador del sensor TO.
5) Verifique la continuidad entre el cable BI/W B y tierra.

IS Q O
6) Ademas, verifique la continuidad entre el cable BI/W B y el = axsg

cable Br/B C.
Si el probador no escucha el sonido, la condicién del circuito
es correcta. \ \
)
7) Desconecte el acoplador del ECM. ﬂ ¥ I:l
8) Verifique la continuidad entre el cable R A y el terminal 9. @it
A continuidad del cable conductor del sensor: K %O%
Continuidad ;
-
09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos @E/
maltiples [-B-B-B-B-B-N-N-R-N-B-B-0-]

09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja

Indicacion de la perilla del probador: prueba Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
de continuidad

PRECAUCION

-----------------------------------------------------------------------------------------

Cuando utilice el probador de circuitos multiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.

I Sl i Vaya al paso 2. I
e iCable R abjertoo cable Bl /Wen :
' NO ‘cortocircuito a tierra.

9) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. ( 8-39)
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Paso 2

1) Conecte el acoplador del sensor TO y el acoplador del ECM.
Inserte las sondas con punta de aguja en el acoplador del
cable conductor.

2) Encienda el interruptor de encendido.

3) Mida el voltaje entre el cable BI/ W By el cable Br/ B C.

Voltaje del sensor TO (normal): 0,4 - 1,4V
(+BlI/W--Br/B)

Ademas, mida el voltaje mientras se inclina la motocicleta.

4) Desmonte el sensor TO de su soporte y mida el voltaje
cuando esté inclinado 65° o mas a izquierda y derecha,
encuadre el nivel horizontal.

Voltaje del sensor TO (inclinado): 3,7 - 4,4V
(+BI/W--Br/B)

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples

09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja
Indicacion de la perilla del probador: voltaje

¢ Esta bien el voltaje?

* Cable R, Bl / W o Br/ B abierto o en corto a ﬁ
tierra, o mala conexién 9, A 0 4. Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

* Si el cable y la conexién estan bien, problemas @I_—ll—@ﬂ—@

intermitentes o ECM defectuoso }@ é @é
* Vuelva a revisar cada terminal y arnés de cables HEEE 2. EEHE |

SI

para circuito abierto y mala conexion. mEEARAOOODOOd

* Reemplace el ECM por uno en buen estado y
inspeccionelo de nuevo.

* Contactos flojos o deficientes en el acoplador del
ECM.

NO « Circuito abierto o cortocircuito.
* Reemplace el sensor TO por uno nuevo.

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos multiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se daiie o se doble.

6) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. ( 8-39)

MAL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE ENCENDIDO "24" (P0351)
* Consulte el SISTEMA DE ENCENDIDO para obtener mas detalles. (8-96)
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL INYECTOR DE
COMBUSTIBLE "32" (P0201)

NOTA:
Cuando el interruptor de encendido se coloca en la posicion ON, el inyector de combustible comienza a
funcionar aprox. 2 segundos. como operacion de purga (operacion inicial)

CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
Cuando la corriente del inyector de combustible en Circuito del inyector de combustible abierto o en
cada deteccion es + corto
baja durante 10 veces consecutivas o0 mas. » Mal funcionamiento del inyector de combustible
» Mal funcionamiento del ECM

ECM
Inyector de combustible
B Inyector de
R/W. (@ combustible ()
Inyector de
| W / B combustible (=)

INSPECCION

Paso 1
1) Apague el interruptor de encendido.
2) Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)

3) Compruebe que el acoplador del inyector de combustible
1 no tenga contactos sueltos o defectuosos.

Si esta bien, mida la resistencia del inyector de combustible.

4) Desconecte el acoplador del inyector de combustible.
5) Mida la resistencia del inyector de combustible.

Resistencia del inyector de combustible:
Aprox. 1,9Q a 20 °C

(Terminal - Terminal)




8-69 FL125SDW

6) Si esta bien, verifique la continuidad entre cada terminal y
tierra.

Continuidad del inyector de combustible: « Q (Infinito)

(Terminal — Tierra)

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos
multiples

Indicacién de la perilla del probador: Resistencia ()

¢ Estan bien la resistencia y la continuidad?

Sl Vaya al paso 2.
NO Reemplace el inyector de combustible por uno
nuevo (CZ78-96)

7) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. ((Z78-39)

Paso 2

1) Encienda el interruptor de encendido ON.
2) Mida el voltaje del inyector de combustible entre el cable
R/W ® vy tierra.

Voltaje del inyector: (Voltaje de la bateria — 1.0 V) o
mas (® R/W - © Tierra)
NOTA:

(Ej.) Es posible que se midan 11.5 V cuando el voltaje de la
bateria sea 12.5 V.

09900-25008: : Conjunto de comprobador de circuitos multiples
Indicacion de la perilla del probador: Voltaje ()

¢ Esta bien el voltaje? 2
» Cable R/W o W/BI abierto o en corto a tierra, Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)
pobre @ o @ conexion.

* Siel cable y la conexién estan bien,
problemas intermitentes o ECM defectuoso.

S| ¢ Vuelva a revisar cada terminal y arnés de

Oooooooooooooao

cables para circuito cortado o mala conexion. o E';EDD(E%D ooooooo
¢ Reemplace el ECM por uno en buen estado y y \
inspeccionelo de nuevo.

Circuito abierto en el cable R/ W o mal

NO funcionamiento del ECM.

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos mudiltiples , no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM con una
sonda de probador con punta de aguja para evitar que el
terminal se dafie o se doble.

3) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. . ((Z78-39)



FL125SDW 8-70

MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DE LA VALVULA ISC “40” (P0505)

CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
Cuando el voltaje de operacion ISC « Circuito de la valvula ISC abierto o en corto a
40 permanece a 1.0 V o menos tierra.
(P0505) |continuamente durante 2 seg. o mas + Mal funcionamiento de la vélvula ISC.

la veloc!d_a'd de ralenti es mas altaque |, 11 fincionamiento del ECM.
la condicién normal

Interruptor de
Freno frontal

u e Regulador/
®|SC R | © O—RFW— > rectificador TO
‘% Relé d - Fusible

elé de
corte de %—' (154)
[o]

Valvula ISC Bateria R
vu | Bateria

AV aY
LA~ I

ECM

INSPECCION
Paso 1
1) Apague el interruptor de encendido.
2) Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)
3) Compruebe que el acoplador 1 de la valvula ISC no tenga
contactos sueltos o defectuosos.
Si esta bien, verifique la resistencia de la valvula ISC.

4)Desconecte el acoplador de la vélvula ISC.
5)Mida la resistencia de la valvula ISC.

Resistencia de la valvula ISC: Aprox. 35Q
(Terminal - Terminal)
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6) Si esta bien, compruebe la continuidad entre cada terminal
a tierra.

Continuidad de la valvula ISC: « Q (Infinito)

_ (Terminal — Tierra)
09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos
multiples
Indicacién de la perilla del probador: Resistencia ()
¢ Estan bien la resistencia y la continuidad?

SI Vaya al paso 2.
NO Reemplace la valvula ISC con una nueva
(C—78-84)

7) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS ((Z78-39)

Paso 2
1) Encienda el interruptor de encendido.
2) Mida el voltaje de la valvula ISC entre el cable O y tierra.
Voltaje de la valvula ISC: voltaje de la bateria
(®» 0 — © Tierra)

09900-25008: conjunto de comprobador de
circuitos multiples

Indicacién de la perilla del probador: voltaje ()

¢ Esta bien el voltaje? 2
« Cable O 0 Y / R abierto o en corto a tierra, o Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)
mala conexién . ®
¢ Si el cable y la conexion estan bien, problemas \
S| intermitentes o ECM defectuoso. n}@n Dooooooooao
* Vuelva a revisar cada terminal y arnés de cables Doooooooooooao
para circuito abierto y mala conexion.
¢ Reemplace el ECM por uno en buen estado y
inspeccionelo de nuevo.
NO Circuito abierto en el cable O.
PRECAUCION
Cuando utilice el probador de circuitos muiiltiples , no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.

3) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. . ((Z78-39)
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INSPECCION DE CONTROL ACTIVO (CONTROL DE

RPM ISC) Comprobacion 1

1) Configure la herramienta SDS. (Consulte el manual de
funcionamiento de SDS para obtener mas detalles).

2) Verifique que el motor esté funcionando.

3) Asegurese de que la temperatura del motor en el monitor de
datos se indique a 80 ° C o mas.

4) Haga clic en "Control activo".

5) Haga clic en "Control ISC" 1.

6) Compruebe que la “Especificacién” 2 sea la velocidad de
ralenti 1 500 = 100.

7) Verifique que la “Velocidad de ralenti deseada” 3 esté dentro
del ralenti especificado.

Active control menu

ISC rpm control o

Quit |

844 s from sampling start

ISC rpm control

Spec | / 1500
@

Item Value | Unit
[J Engine speed 1569 | rpm
[ Throttle position 00|°
[0 Enegine coolant / oil temperature 1040 | °C
7|:| Maﬁ?fold al;sta]ute pressure 1 386 | kPa
[0 Intake air temperature 410|°C
[ Battery voltage 136 | V
[0 02 sensor 02|V
[] Desired idle speed @—- 1500 | rpm
[ ISC duty 24| %
[ Side-Stand switch On

Comprobacion 2

1)Ingrese 2000 en el campo 1 de “Especificacién” del control

de rpm de ISC.

2) Compruebe que la "velocidad de ralenti deseada" 2 sea casi

igual a 1a“Spec” 1. Al mismo tiempo, verifique que el volumen de

aire del ISC duty 3 aumente.

3) Ingrese 1000 en el campo "Spec" del control de rpm de ISC 1.

4) Verifique que la “Velocidad de ralenti deseada” 2 sea casi igual

a la “Especificacion” 1. También, verifique que el volumen de aire

del ISC duty 3 disminuya.
Item Value | Unit
[] Engine speed 2008 | rpm
[0 Throttle position 00|°
|:] 7Engiﬁre7 ;60,'3“(/ oiﬁe;nr;ature 1500 .7°O -
[0 Manifold absolute pressure 1 . 491 [ kPa
D Intake air temperafure [ 560 [ ‘c
[0 Battery voltage . 136 | v
[j 02 sensor 1 07 [ v
[ Desired idle speed [ @— 2000 [ rpm
O ISC duty e 33| %
[ Side-Stand switch On




8-73 FL125SDW

Comprobacion 3

1) Ingrese 1900 en el campo "Spec" de rpm de ISC 1.
2) Compruebe que la “Velocidad de ralenti deseada” 2 sea

igual o cercana a la “Especificacion” 1.

3) Compruebe que el “Régimen del motor” 3 esté proximo a 1 900.

NOTA:

Tenga cuidado de no aumentar la "Especificacion” a mas de 3
000 o la "Velocidad del motor" puede alcanzar el limite

superior.

29759 s from sampling start

[\ [SC rpm control

~ | Spec | / 1900
— @

Item Value | Unit

[ Eneine speed @—- 1882 | rpm

D Throttle position 00:*

D Engine coolant / oil temperature 1410 | °C

[0 Manifold absolute pressure 1 446 | kPa

O Ihtake air temperature 530 | ‘C

[0 Battery voltage 136 | V

[0 02 sensor 06|V

[0 Desired idle speed @ 1900 | rpm

[ ISC duty 27| %

[0 Side-Stand switch On

Comprobacion 4

1) Introduzca 1300 en el campo 1 de “Especificacion”

del control de rpm de ISC.

2) Compruebe que la "Velocidad de ralenti deseada" 2 sea

igual o cercana a la

“Spec” 1. Ademas, verifique que el volumen de aire del ISC

duty 3 disminuya.

138.06 s from sampling start

ISC rpm control

Spec | / 1300
= @

Item | Value | Unit

O Engine speed | 1631 | rpm

O Throttle position | oe|*

[0 Eneine coolant / oil temperature 1370 | C
Tj%nifold absolute pressure 1 981 | kPa

[0 Intake air temperature 510 | C

[0 Battery voltage 136 | V

'[J 02 sensor 07| v

|f| Des;rea idie spee& @ 717360 rpm

O ISC duty ®— 3%

[0 Side-Stand switch ' On

Si la valvula ISC no funciona correctamente, reemplace la valvula ISC (8-84) o inspeccione la valvula ISC

(8-85).

MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR DE

ENCENDIDO "42" (P01650)

* Consulte 6-34 para obtener mas detalles.
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR HO2 (HO2S) “44” (P0130 / P0135)

CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
) ) « Circuito del sensor HO2 abierto o en
44 El voltaje de salida del sensor HO2 no rtocircuito a ti
es de entradaal ECM durante el cortocircuito a tierra.
(P0130) [ funcionamiento del motor y + Mal funcionamiento del sistema de combustible.

condicion de funcionamiento.
« Mal funcionamiento del ECM.
(Voltaje del sensor <0,60 V)

El calentador no puede funcionar de + Circuito del calentador del sensor HOZ2 abierto o

44 modo que el voltaje de funcionamiento en corto a suelo.

del calentador no se suministra al
(P0135) circuito del calentador de oxigeno.

ECM
Relé de .
@ E2 Br/B Interruptor de  corte ge  FUSible
dido i
® HO2 WLG encen i bateria 5A
© HozH | —w ° e

Y.G | Bateria

= Sensor de HO2

INSPECCION

Paso 1 (cuando se indica 44 / P0130 :)
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire las cubiertas del marco, izquierda y derecha. ( 5-7)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor de HO2 no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, verifique la
continuidad del cable del sensor de HO2.

4) Desconecte el acoplador del sensor HO2.

5) Verifique la continuidad entre el cable W/G Ay tierra.

6) Ademas, verifique la continuidad entre el cable W/G Ay el
cable Br/B B.
Si el probador no escucha el sonido, la condicién del circuito es

correcta.

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples

Indicacion de la perilla del probador: prueba de
continuidad
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7) Desconecte el acoplador del ECM.
8) Verifique la continuidad entre el cable A/G Ay el terminal C. /@ I:I

1
®—# YR
9) Ademas, verifique la continuidad entre el cable Br/B B y el %N g@
terminal 4. A f
—

z z
PRECAUCION = -
o
Cuando utilice el probador de circuitos mdltiples, no R

toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

Continuidad del cable conductor del sensor HO2:
Continuidad

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos multiples
09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja

Indicacion de la perilla del probador: prueba de
continuidad
¢ Estéa bien la continuidad?

Sl Vaya al paso 2. (Cuando indique 44 / P0130 )
Cable W / G en cortocircuito a tierra, o cable
NO W / G o Br/ B abierto.

10) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. (8-39)

Paso 2 (cuando se indica 44 / P0130 :)
1) Conecte el acoplador del ECM y el acoplador del sensor HO2.

2) Inserte las sondas con punta de aguja en el acoplador del

sensor HO2.

3) Caliente el motor lo suficiente.

4) Mida el voltaje de salida del sensor HO2 entre el cable W/G
Ay el cable Br/B B, cuando esté inactivo.

Voltaje de salida del sensor HO2 al ralenti:
0,3-1,0V (+ W/G - - Br/B)
5) Si esta bien, mida el voltaje de salida del sensor HO2
mientras mantiene la velocidad del motor a 5 000 r/min.

Voltaje de salida del sensor HO2 a 5000 r / min:
0,6 V o mas (+ W/G - - Br/B)

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos multiples
09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja

Indicacion de la perilla del probador: Voltaje
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¢ Esta bien el voltaje? 2
e Cable W/G o cable Br/B abierto o en corto a Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)
tierra, o mala @ o @ connexion. @w
¢ Siel cable y la conexion estan bien, problemas \ |
intermitentes o ECM defectuoso >@ (Dé
. . ; ooo(oooOooooaon
Sl * Vuelva a revisar cada terminal y arnés de
cables para circuito abierto y mala conexién mpoEnoEOEERON
¢ Reemplace el ECM por uno en buen estado y
inspecciénelo de nuevo.

NO Reemplace el sensor HO2 por uno nuevo.

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos muiltiples , no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que el terminal se dafie o se doble.

6) 6) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. ((Z78-39)

Paso 1 (Cuando se indica 44/P0135:)

1) Apague el interruptor de encendido OFF.

2) Retire las cubiertas del marco, izquierda y derecha.
(C=5-7)

3) 3) Compruebe que el sensor H20 @ no tenga
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, mida
la resistencia del sensor de HO2.

4) Desconecte el acoplador del sensor HO2 y mida la
resistencia entre terminales.

NOTA:

* La temperatura del sensor afecta en gran medida el valor
de la resistencia

* Asegurese de que el calentador del sensor esté a la
temperatura correcta

Resistencia del calentador HO2: 6.5 — 9.6 Q at 23 °C
(W-w)
09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos mdiltiples

Tester knob indication: Resistance (Q2)

¢ Esta bien el voltaje?

Sl Vaya al paso 2
NO Reemplace el sensor HO2 por uno nuevo
(C—="8-80)

5) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS ((Z78-39)
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Paso 2 (cuando se indica 44 / P0135 :)
1) Conecte el acoplador del sensor HO2.

2) Inserte las sondas con punta de aguja en el acoplador del
sensor HO2.

3) Coloque el interruptor de encendido en ON y mida el voltaje
del calentador entre el cable W C (lado del mazo de cables)
y tierra.

4) Si el voltaje del probador indica el voltaje de la bateria, esta
en buenas condiciones.

Voltaje del calentador: voltaje de la bateria
(+ W - - Tierra)

NOTA:

El voltaje de la bateria se puede detectar solo antes de
arrancar el motor.

[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples
09900-25009: Juego de sondas con punta de aguja

V  Indicacion de la perilla del probador: voltaje ()

¢ Esta bien el voltaje?

« Cable O o W abierto o en cortocircuito a tierra, o
deficiente

6 conexion.
* Vuelva a revisar cada terminal y arnés de cables
para

circuito abierto y mala conexion.
+ Si el cable y la conexién estan bien, problemas
intermitentes

ECM defectuoso o defectuoso.
* Reemplace el ECM por uno en buen estado y
inspeccionelo de nuevo.

SI

« Circuito abierto o cortocircuito en el cable W o en
el cable O.

+ Contactos flojos o deficientes en el acoplador del
NO ECM

(terminal 6) o acoplador del sensor HO2.

PRECAUCION — —

Cuando utilice el probador de circuitos multiples, no
toque fuertemente el terminal del acoplador del ECM
con una sonda de probador con punta de aguja para

evitar que el terminal se dafie o se doble.

5) Después de reparar el problema, borre el DTC con la
herramienta SDS. (8-39)

Acoplador del ECM (lado del mazo de
cables)

O

ooooao ooooooao

ooooooooooooan
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SENSORES INSPECCION DEL SENSOR CKP
El sensor de posicion del ciglienal esta instalado en la
cubierta del generador. ( 8-43)

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR CKP
* Retire la tapa del generador. ( 3-14)

* Instale la cubierta del generador en el orden inverso
al de desmontaje.

INSPECCION DEL SENSOR IAP / TP/ IAT
El sensor de presion del aire de admision / el sensor de posicion
del acelerador /el sensor de temperatura del aire de admision

se combinan en unoy se instalan en el cuerpo del acelerador.
( 8-46,51y60)

PRECAUCION

No intente quitar el sensor IAP / TP / IAT del cuerpo
del acelerador. Esta disponible solo como un
conjunto de cuerpo del acelerador.

INSPECCION DEL SENSOR ET

El sensor de temperatura del motor esta instalado en el
cilindro. (8-56)

* Retire el sensor ET. ( 8-79)

» Verifique el sensor ET probandolo en el banco como se
muestra en la figura. Conecte el acoplador del sensor ET 1 a
un probador de circuitos y coldéquelo en el aceite 2 contenido
en una sartén, que se coloca en una estufa.

» Calentar el aceite para subir su temperatura lentamente y
leer el termémetro de columna 3 y el ohmimetro.
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+ Si el valor 6hmico del sensor ET no cambia en la proporcién
indicada, reemplacelo por uno nuevo.

Especificacion del sensor de temperatura del motor

Temperatura Resistencia
20°C Aprox. 13,0 kQ
40°C Aprox. 6,2 kQ
80°C Aprox. 1,7 kQ
100°C Aprox. 1,0 kQ

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples

Indicacién de la perilla del probador: Resistencia (Q)

PRECAUCION

* Tenga especial cuidado al manipular el sensor ET.
Puede causar daiios si recibe un impacto fuerte.

* No contacte el sensor ET y el termémetro de
columna con un recipiente.

DESMONTAJE E INSTALACION DEL SENSOR ET
* Retire el protector de pierna central trasero. ( 5-6).
» Desconecte el acoplador 1.

* Retire el sensor ET 2. [ P ,\ g
« Instale el sensor ET en el orden inverso al de extraccion.

,/7

Sensor ET: 9 N - m (0,9 kgf-m)

i\"‘ ~.

W W 0N

A LA INSPECCION DEL SENSOR
El sensor de vuelco esta ubicado frente al relé de
arranque. ( 8-64)
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PARA DESMONTAJE E INSTALACION DEL
SENSOR

* Retire la cubierta del marco frontal. ( 5-5)

» Retire el sensor TO.

« Instale el sensor TO en el orden inverso al de extraccion.
NOTA:

Al instalar el sensor TO, la marca de flecha A debe apuntar
hacia arriba.

INSPECCION DEL SENSOR HO2

El sensor de oxigeno calentado esta instalado en el tubo
de escape. ( 8-74)

DESMONTAJE E INSTALACION
DEL SENSOR HO2

* Retire las cubiertas del marco, izquierda y derecha.
( 5-7)
* Desconecte el acoplador 1 del sensor HO2.

« Retire el sensor HO2 2.

A ADVERTENCIA

No retire el sensor de HO2 mientras esté caliente.

PRECAUCION

* Tenga cuidado de no exponer el sensor HO2 a
golpes excesivos.

* No use una llave de impacto mientras quita o instala
el sensor HO2.

* Tenga cuidado de no torcer o danar los cables
conductores del sensor HO2.

* Lainstalacion se realiza en el orden inverso al de extraccion.

PRECAUCION

No aplique aceite u otros materiales a los orificios de
aire del sensor de HO2.

* Apriete el sensor HO2 al par especificado.
Sensor de HO2: 25 N - m (2,5 kgf-m)
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

FILTRO DE COMBUSTIBLE
DESMONTAJE

PRECAUCION

* Drene el combustible antes de quitar el filtro de
combustible.
* No drene el combustible mientras el motor esté caliente.

A ADVERTENCIA

La gasolina es altamente inflamable y explosiva.
Mantenga alejados el calor, las chispas y las llamas.

* Retire la caja de equipaje. ( 5-5)

» Coloque un trapo debajo de la junta de la manguera y
desconecte las mangueras de combustible.

* Retire el filtro de combustible 1.

INSPECCION

*Cuando se vierte gasolina ligeramente al filtro de
combustible desde el puerto 1, la gasolina debe fluir a través
del puerto 3 sin problemas.

» Ademas, verifique si hay obstrucciones en el puerto 2 a 3.

+ Si encuentra algun defecto, reemplace el filtro de combustible

por uno nuevo.

A ADVERTENCIA

Tenga siempre mucho cuidado al manipular gasolina.

INSTALACION
La instalacion se realiza en el orden inverso al de extraccion.

Preste atencion al siguiente punto:
* Enrute las mangueras de combustible correctamente.
( 8-111)
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CUERPO DEL ACELERADOR
CONSTRUCCION

@ Cuerpo del acelerador Tubo de retorno

@ |valvula ISC © | Junta del cojin superior

@ | Junta térica Espaciadores m

@ | Tubo de entrada @ | Soporte ITEM | N-m | kgf-m
® | Aislante ® | Tornillo de la valvula ISC ® 2 0.2
® | Junta del cojin inferior Perno del cuerpo del acelerador 9 0.9
@ |Inyector de combustible © | Perno del inyector de combustible © 9 |09
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DESMONTAJE Y DESENSAMBLAJE

PRECAUCION
El cuerpo del acelerador se ensambla con precisiéon en
fabrica. No lo desmonte de otra forma que no se
muestra en este manual.

* Retire los protectores de piernas, izquierdo y derecho. ( 5-6)
* Retire la caja del filtro de aire 1.

» Desconecte el acoplador 2 de la valvula ISC y el acoplador 3
del sensor IAP / TP / IAT.

» Desconecte los cables del acelerador 4 de su tambor

* Retire el cuerpo del acelerador 5.

PRECAUCION

No rompa la valvula del acelerador de completamente
abierta a completamente cerrada después de
desconectar los cables del acelerador. Puede causar
danos a la valvula del acelerador y al cuerpo del
acelerador.
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* Retire la junta térica 6

* Retire la valvula ISC 7

PRECAUCION

Nunca retire el sensor IAP / TP / IAT 8 del cuerpo del
acelerador.

PRECAUCION

* Nunca quite la valvula de mariposa 9 del cuerpo de
la mariposa.

* Nunca use productos quimicos de limpieza del
carburador en el conjunto del cuerpo del acelerador.

* Nunca utilice aire comprimido en los pasillos.

NOTA:
* Evite quitar el ajustador 10 y tornillo de tope del acelerador 11.
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INSPECCION

La valvula del acelerador

Inspeccione visualmente la valvula del acelerador en busca de
dafios u obstrucciones, reemplacela por una nueva si es
necesario.

Valvula ISC

* Retire la junta torica 1.

* Inspeccione visualmente la valvula ISC en busca de
desgaste, dafos o depositos de carbon, reemplacela por una
nueva si es necesario.

NOTA:
La valvula ISC se puede verificar sin quitarla. (8-71)

Si la resistencia no esta dentro del rango estandar, reemplace
la valvula ISC por una nueva.

MONTAJE E INSTALACION
El montaje y la instalacién se realizan en orden inverso al

desmontaje y desensamblaje. Preste atencion a los

siguientes puntos:

* Instale la valvula ISC 1 y apriete sus tornillos al par
especificado.

I Tornillo de valvulaISC: 2 N - m (0,2 kgf-m)
* Instale la junta torica 2.

PRECAUCION
Reemplace la junta térica por una nueva.

* Instale el cuerpo del acelerador y apriete sus pernos al par
especificado.

I Perno del cuerpo del acelerador: 9 N - m (0,9 kgf-m)
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» Conecte el cable de traccion del acelerador 4 y el cable de
retorno del acelerador 5 al tambor del cable del acelerador.

» Apriete cada contratuerca.

* Ajuste el juego del cable del acelerador. ( 8-8)

» Coloque el arnés y las mangueras de
combustible correctamente. ( 8-107 y 111)

INYECTOR DE COMBUSTIBLE
DESMONTAJE

PRECAUCION

* Drene el combustible antes de retirar el inyector de
combustible

* No drene el combustible mientras el motor esté caliente

A ADVERTENCIA

La gasolina es altamente inflamable y explosiva.
Mantenga alejados el calor, las chispas y las llamas.
* Retire el protector de la pierna derecha. ( 5-6)

» Desconecte el acoplador del inyector de combustible 1.

* Coloque un trapo debajo del inyector de combustible y
desconecte el combustible mangueras, 2 y 3.

* Retirar el soporte 4, los espaciadores 5, 6 y el inyector de
combustible 7.

PRECAUCION
* Asegurese de que el inyector de combustible no
esté expuesto al polvo, etc.

* Tenga cuidado de no exponer el inyector de
combustible a golpes excesivos.
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* Retire el aislante 8

* Retire el tubo de retorno 9, la junta de amortiguacion
superior 10, la junta térica 11 y la junta de
amortiguacion inferior 12.

INSTALACION

La instalacion se realiza en el orden inverso al de extraccion.

Preste atencioén a los siguientes puntos:

» Aplique una capa fina de aceite de motor a la junta térica 1,
la junta de amortiguacion superior 2 y la junta de
amortiguacion inferior 3.

PRECAUCION

Reemplace los sellos de amortiguacién y la junta térica
por otros nuevos

* Instale el inyector de combustible como se muestra.

PRECAUCION

Nunca gire el inyector mientras lo empuja.

. Apriete los pernos del inyector de combustible al par
especificado.

Perno del inyector de combustible: 9 N - m (0,9 kgf-m)
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SISTEMA ELECTRICO

RELE DE APAGADO DE BATERIA

El relé de corte de bateria 1 corta la energia de la bateria del
circuito de carga durante el arranque si el voltaje de la bateria
esta en una condicion mas baja o el terminal de la bateria esta
desconectado.

RELE DE CORTE DE CARGA

El relé de corte de carga 2 corta la energia de la bateria de la
carga eléctrica durante el arranque si el voltaje de la bateria
estd en una condicion mas baja o si el terminal de la bateria
esta desconectado.

Carg |

CARGANDO SISTEMA
Encendi
Regulador / do
rectificador cambiar
: ) ®
Generador zlS )SSCR )SSCR |
d T |6 E ?%eri£r|
SCR | SCR BCR ? Je Q
C
VAN N VAN h
T M
Al ECM
— | 1 |
S)

cortar
relé

Carga

SOLUCION DE PROBLEMAS
NOTA:

* Asegurese de que el fusible no esté fundido y que la bateria esté completamente cargada antes de

realizar el diagndéstico.

La bateria se agota rapidamente.

Paso 1

1) Compruebe los accesorios que consumen cantidades
excesivas de electricidad. ¢ Estan instalados los accesorios?

Sl Retire los accesorios.
NO Vaya al paso 2.
Paso 2

1) Compruebe si la bateria tiene fugas de
corriente. (6-9) ¢ Esta bien la bateria?

Sl Vaya al paso 3.

» Cortocircuito del mazo de cables.

N . "
© » Equipo eléctrico defectuoso.




8-89 FL125SDW

Paso 3

1) Mida el voltaje regulado entre los terminales de la bateria. (
¢ Esta bien el voltaje regulado?

6-9)

S| « Bateria defectuosa.
¢ Condicién de conduccién anormal.
NO Vaya al paso 4.
Paso 4

1) Inspeccione el relé de corte de bateria. ( 8-101)
¢ Esta bien el relé de corte de bateria?

Sl Vaya al paso 5.
NO Relé de corte de bateria defectuoso.
Paso 5

1) Mida la resistencia de la bobina del generador. ( 8-90)
¢ Esta bien la resistencia de la bobina del generador?

SI

Vaya al paso 6.

NO » Bobina del generador defectuosa.
e Cables conductores desconectados.

Paso 6

1) Mida el rendimiento sin carga del generador. ( 8-90)
¢ Esta bien el rendimiento sin carga del generador?

Sl Vaya al paso 7.
NO Generador defectuoso.
Paso 7

1) Inspeccione el regulador / rectificador. ( 8-91)

¢ Esta bien el regulador / rectificador?

S Vaya al paso 8.
NO Regulador / rectificador defectuoso.
Paso 8

1) Inspeccione el cableado.

¢ Estan bien Icables?

Si

Bateria defectuosa.

» Cortocircuito del mazo de cables.
NO
* Mal contacto de acopladores.

El motor funciona pero el faro no se enciende.
Paso 1

1) Inspeccione el relé de corte de carga. (

8- 101)
¢ Esta bien el relé de corte de carga?

S Vaya al paso 2.

NO Relé de corte de carga defectuoso.
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Paso 2
1) Inspeccione el cableado. ¢ Estan bien los cables?
Si ECM defectuoso.
« Circuito abierto en el mazo de cables.
NO
* Mal contacto de acopladores.

Sobrecarga de la bateria.

» Regulador / rectificador defectuoso.

+ Bateria defectuosa.

* Mal contacto del acoplador del cable del generador.

INSPECCION

Resistencia de la bobinadel generador

* Retire el protector de pierna central trasero. ( 5-6)
» Desconecte el acoplador del generador.

Mida la resistencia entre tres cables conductores.

Si la resistencia no tiene un valor especificado, reemplace el
estator por uno nuevo. Ademas, verifique que el nucleo del
generador esté aislado.

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos multiples

Indicacidon de la perilla del probador: Resistencia (Q) —
Resistencia de la bobinadel generador: / Y "_Tg},
0,2 - 1,2 (amarillo - amarillo) I i — Q]
« Q (amarillo - tierra) \ !, 12!
—_ L
NOTA: {Q
Al realizar la prueba anterior, no es necesario quitar el
generador.

Rendimiento del generador sin carga
* Retire el protector de pierna central trasero. ( 5-6)
» Desconecte el acoplador del generador.

» Arranque el motor y manténgalo funcionando a 5 000 r / min.

Con el probador de circuitos multiples, mida el voltaje entre tres
cables conductores.

Si el probador lee por debajo del valor especificado, reemplace
el generador por uno nuevo.

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples

Indicacion de la perilla del probador: voltaje (~)
Rendimiento del generador sin carga:
Mas de 50 Va 5000 r / min (cuando el motor esta frio)
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Regulador / rectificador
* Retire las cubiertas del marco, izquierda y derecha. (5-7)

» Desconecte el acoplador regulador / rectificador.
* Retire el regulador / rectificador.

Mida el voltaje entre los terminales usando el probador de
circuitos multiples como se indica en la tabla a continuacion. Si
el voltaje no esta dentro del valor especificado, reemplace el
regulador / rectificador por uno nuevo.

[ 09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples

Indicacién de la perilla del probador: prueba de diodds
(=)

Unidad
'V
+ Sonda del probador para:
g Y Y- Ys R B/N
g Y, 0 P2 P2 0,4-0,7
3L Y % % *104-07
g Ys 3 b b 0,4-0,7
S¢ R [04-07 [04-07] 04-07 05-12
B/N s £ X3 X3

% Mas de 1,4 V (voltaje de la bateria del probador)

Los anteriores son valores aproximados para fines de
referencia.

NOTA:

Si el probador lee menos de 1,4 V cuando las sondas del
probador no estan conectado, reemplace la bateria del
probador de circuitos multiples.
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SISTEMA DE ARRANQUE Y SISTEMA DE BLOQUEO DE ENCENDIDO /
CABALLETE LATERAL

Y

Botdn de Interruptor de Interruptor de
R/W inicio Freno frontal encendid
o :/c el /
Motor de @ wiB
arranque Relé del  Diodo del Interruptor del R/W
° \U soporte  soporte  soporte lateral
lateral lateral Relé de
Y/G _/0_@ B /W corte de Fusible f
< . 'f' Gr @ G y bateria (15)
VB == T ° | —
. B Bahﬂa
Relé de Interruptor de =
arranque posicion de g
marcha 4N) B /W
] o
Diodo Jy
neutral ’ AECM 77

SOLUCION DE PROBLEMAS
Asegurese de que el fusible no esté quemado y que la bateria esté completamente cargada antes de
realizar el diagndstico.

El motor de arranque no funciona.

Paso 1

1) Cambie la transmisién a la posicion neutral.

2) Sujete la palanca del freno delantero, encienda el interruptor de encendido y escuche un clic del relé de
arranque cuando se presiona el botén de arranque.
¢,Se escucha un sonido de clic?

Sl Vaya al paso 2.
NO Vaya al paso 3.
Paso 2

1) Compruebe si el motor de arranque funciona cuando su terminal esta conectado al terminal + de la
bateria. (No utilice un "cable" delgado porque fluye una gran cantidad de corriente).
¢ Funciona el motor de arranque?

Sl + Relé de arranque defectuoso.
» Cable conductor del motor de arranque suelto o desconectado.
* Flojo o desconectado entre el relé de arranque y el terminal + de la bateria.

NO Motor de arranque defectuoso.
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Paso 3

1) Mida el voltaje del relé de arranque en los conectores del relé de arranque (entre Y /G +e Y /B -)
cuando se presiona el botén de arranque.
¢ Esté bien el voltaje?

Si Vaya al paso 4.

NO * Interruptor del freno delantero defectuoso.

« Interruptor de posicion de marcha defectuoso.
* Relé del caballete lateral de giro defectuoso.
« Botdn de arranque defectuoso.

 Interruptor de encendido defectuoso.

« Interruptor del caballete lateral defectuoso.

» Mal contacto del conector.

« Circuito abierto en el mazo de cables.

Paso 4
1) Verifique el relé de arranque. ( 6- 19)

¢ Esta bien el relé de arranque?

Sl Mal contacto del relé de arranque.

NO Relé de arranque defectuoso.

El motor de arranque funciona pero no arranca el motor.
Paso 1

1) El motor de arranque funciona cuando la transmisién esté en neutral, pero no funciona cuando la
transmision esta en cualquier posicion gue no sea neutral, con el soporte lateral levantado.

2) Compruebe el interruptor del caballete lateral. ( 8-94)

¢ Estéa bien el interruptor del caballete lateral?

SI Vaya al paso 2.
NO Interruptor del caballete lateral defectuoso.
Paso 2

1) Revise el embrague de arranque.

¢ Estéa bien el embrague de arranque?

SI » Circuito abierto en el mazo de cables.
« Mal contacto del conector.

NO Embrague de arranque defectuoso.
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INSPECCION DE PIEZAS DEL SISTEMA DE
BLOQUEO DE ENCENDIDO / CABALLETE LATERAL

Verifique  que el sistema de interbloqueo funcione
correctamente . Si el sistema de interbloqueo no funciona
correctamente , revise cada componente en busca de dafos o
anomalias . Si encuentra alguna anomalia , reemplace el
componente por uno nuevo.

Interruptor de caballete lateral

* Retire el protector de la pierna izquierda. ((Z75-6)

¢ Desconecte el acoplador del interruptor del caballete lateral y
mida el voltaje entre los cables conductores G y B/W.

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos miuiltiples
Indicacién de la perilla del probador: Prueba de diodos (—«)

G B/W
(® Sonda) (© Sonda)
ON
(Soporte lateral arriba) 04-06V
OFF Mayora 1.4V
(Soporte lateral abajo)| (Voltaje del probador de la bateria)

NOTA:
Si el probador lee menos de 1,4 V cuando las sondas del

probador no estan conectadas, reemplace la bateria del
probador de circuitos multiples.

Interruptor de posicion de marcha

* Retire el protector de la pierna derecha. ((Z75-6)

e Desconecte el acoplador del interruptor de posicién del
engranaje y verifique la continuidad entre el cable Bl y tierra
con la transmision en “NEUTRO”.

BI Tierra

ON (Neutral) O O

OFF (Espere neutral)

PRECAUCION

Al desconectar y conectar el acoplador del interruptor de
posicion de marcha, asegurese de apagar el interruptor de
encendido, o las piezas electrénicas pueden dafarse.

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos multiples
Indicacién de la perilla del probador: Prueba de continuidad (1))
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Relé de caballete lateral

* Retire la tapa del cabezal del marco. ((Z75-6)
¢ Retire el relé del caballete lateral.

Primero, verifique el aislamiento entre los terminales ® y
con un probador. Luego, aplique 12 V a las terminales © y ©,
® a©y©aD,y verifique la continuidad entre los
terminales ® y ®.

Si no hay continuidad, sustituya el relé del caballete lateral
por uno nuevo.

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos
miltiples

Indicacion de la perilla del probador: prueba de
continuidad (+1))

Diodo de caballete lateral

¢ Retire la cubierta del manillar delantero. ((Z75-4)
¢ Retire el diodo del soporte lateral.

Mida el voltaje entre los terminales @y ® usando el
probador de circuitos multiples como se indica en la tabla
a continuacion..

09900-25008: : conjunto de comprobador de circuitos

multiples
Indicacién de la perilla del probador: Prueba de
diodos (<)
Unidad: V
@ Sonda de prueba
33 ®
c o
82| ® 0.3-0.6
OF:} %

% Mayor a 1.4 V (voltaje de la bateria del probador)
NOTA:

Si el probador lee menos de 1,4 V cuando las sondas del
probador no estan conectadas, reemplace la bateria del
probador de circuitos multiples.
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SISTEMA DE ENCENDIDO

o
Y| G
Interruptor
Fusible de ' Bobina de
(15A) encendido L] B encendido
—0 O O il !
Diodos de
la bateria
A (X5)
__| Regulador|
Bateria—=— /rectificado ECM
I Generador
p— Sensor de
CKP
g |
/I\\__/
sensor nterruptor
Vi T ET He posicior
B|/ W He marcha

NOTA:

Los circuitos de corte de encendido y de combustible estan incorporados en este ECM para evitar la
sobrecarga del motor. Cuando la velocidad del motor alcanza las 9700 r/min, este circuito corta el
combustible en el inyector de combustible y la corriente primaria de encendido de la bujia.

SOLUCION DE PROBLEMAS
Sin chispa o poca chispa.
NOTA:
Verifique que la transmision esté en neutral. Compruebe que el fusible no esté fundido y que la bateria esté
completamente cargada antes de realizar el diagnostico.
Paso 1
1) Revise los acopladores del sistema de encendido para ver
si hay malas conexiones.
¢ Estan conectados correctamente los acopladores del sistema de encendido?

Sl Vaya al paso 2.
NO Mala conexién de acopladores.
Paso 2

1) Mida el voltaje de la bateria entre los cables conductores de entrada (O y B/ W) en el ECM con el
interruptor de encendido en la posicion "ON".
¢ Esté bien el voltaje?

Sl Vaya al paso 3.
* Interruptor de encendido defectuoso.
NO * Diodo de bateria defectuoso (No.1 - No.5).
» Mazo de cables roto o mala conexion de los acopladores de circuito relacionados.
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Paso 3

1) Mida el voltaje pico primario de la bobina de encendido. (6-22)

NOTA:

Este método de inspeccion es aplicable solo con el probador de circuitos multiples y el adaptador de pico

de voltaje.

¢ Esta bien el voltaje pico?

Si Vaya al paso 4.
NO Vaya al paso 5.
Paso 4

1) Inspeccione la bujia. ( 2-9)
¢ Esté bien la bujia?

Si Vaya al paso 5.
NO Bujia defectuosa.
Paso 5

1) Inspeccione la bobina de encendido. ( 8-98)

¢ Esta bien la bobina de encendido?

Si Vaya al paso 6.
NO * Mala conexion de la bobina de encendido.
* Bobina de encendido defectuosa.
Paso 6

1) Mida el voltaje pico del sensor CKP y su resistencia. ( 8-98 y 99)

NOTA:

La inspeccion de voltaje méximo del sensor CKP es aplicable solo con el comprobador de circuitos
multiples y el adaptador de voltaje maximo.

¢ Estan bien el voltaje pico y la resistencia?

+ ECM defectuoso.

Si « Mala conexion de los acopladores de encendido.
« Circuito abierto en el mazo de cables.
* Sensor CKP defectuoso.

NO

« Particulas metalicas o material extrafio adherido al sensor CKP y la punta del rotor.




FL125SDW  8-98

INSPECCION
Resistencia de la bobina de encendido
¢ Retire el protector de pierna central trasero. ((Z7 5-6)

¢ Desconecte los cables conductoresde la bobina de
encendido Dy @.

* Retire la bobina de encendido 3.

¢ Retire la tapa de la buijia.

Mida la resistencia de la bobina de encendido en los devanados

primario y secundario con el probador de circuitos multiples. Si
la resistencia no esta dentro del valor estandar, reemplace la
bobina de encendido por una nueva.

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos
multiples
Indicacién de la perilla del probador: Resistencia (Q2)
Resistencia de la bobina de encendido
Primario :2-5Q (® Terminal — © Terminal)
Secundario: 25 — 40 kQ) (Tapa de bujia — ® Terminal)

Voltaje pico del sensor CKP

* Retire las cubiertas del marco, izquierda y derecha. ((—75-7)
NOTA:

Asegurese de que todos los acopladores estén conectados
correctamente y que la bateria esté completamente cargada.

» Desconecte el acoplador del ECM (D.

* Conecte el probador de circuitos multiples con el adaptador
de pico de voltaje de la siguiente manera.

* Mida el voltaje pico del sensor CKP entre el cable Bl y el
cable Br/B en el acoplador del ECM..
® Sonda:Cable Bl
© Sonda: Cable Br/B

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos
multiples
09900-25009: Juego de prueba con punta de aguja

PRECAUCION

Antes de utilizar el comprobador de circuitos multiples
y el adaptador de pico de voltaje , aseglirese de
consultar el manual de instrucciones correspondiente.

* Coloque la transmision en neutral y encienda el interruptor
de encendido.

* Presione el botén de arranque y deje que el motor se
encienda durante unos segundos, y luego mida el voltaje
pico del sensor CKP.

* Repita el procedimiento de prueba anterior varias veces y
mida el voltaje pico mas alto.

Indicacion de la perilla del probador: Voltaje (—)
Voltaje méaximo del sensor CKP: 2.0 V o0 mas (Bl — Br/B)

Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)

Br/B
[ 1 1
o ;@n oooooooo
|:||:||:||:||:||:||:||:||:||:||:||:|(|:%
\
\
Bl
Acoplador
del ECM adaptador
devbiia
e voltaje
sensor —siy—| | & © :
CKP aw—| el o
Q Q

Generador
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Si el voltaje pico medido en el acoplador del ECM es menor que

el valor especificado, mida el voltaje pico en el acoplador del

sensor CKP de la siguiente manera.

« Retire el protector de pierna central trasero. ( 5-8)

» Desconecte el acoplador del sensor CKP 2.

» Conecte el probador de circuitos mdltiples con el adaptador
de pico de voltaje de la siguiente manera.

Sonda +: cable conductor Bl / Y
Sonda - : cable conductor G/ W

Mida el voltaje pico del sensor CKP de la misma manera que
en el acoplador del ECM.

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples
Indicacion de la perilla del probador : voltaje

Voltaje méaximo del sensor CKP: 2,0Vomas (BI/Y-G/W)

Si el voltaje pico es menor que el valor especificado, revise cada
conexion del acoplador o reemplace el sensor CKP e
inspeccionelo nuevamente.

Resistencia del sensor CKP
« Retire el protector de pierna central trasero. ( 5-8)

» Desconecte el acoplador del sensor CKP 1.

Mida la resistencia entre los cables conductores y tierra con el
probador de circuitos mudltiples . Si la resistencia no es el valor
especificado, se debe reemplazar el sensor CKP.

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos
multiples

Indicacion de la perilla del probador : Resistencia (Q)

Resistencia del sensor CKP:
180-280 Q (Bl /Y - G /W) (Cuando el motor esta frio)
«Q (G /W - Tierra) (Cuando el motor est4 frio)

Acoplador del Adaptador de
pico de

sensor CPK )
voltaje

o] 8L
Sensor
CPK G/ —

o O

|

[

O

1%,

Generador

Acoplador del sensor de CKP

BI/Y.

Sensor EG/W
CPK

Generador
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VELOCIMETRO
INSPECCION
Compruebe la continuidad entre los cables conductores con el probador de circuitos multiples. Si no hay

continuidad, reemplace las partes respectivas.
09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos multiples
Indicacién de la perilla del probador: Prueba de continuidad (s))

Luz indicadora de sefial de giro L
Posicién de marcha
Luz indicadora de luz de carretera / > ) Luz indicadora FI
Velocimetro Medidor de combustible
NN
WIRE COLOR
B : Negro
Gr : Gris
Lg : Verde claro
O : Naranja
Y : Amarillo
B/W: Negro/Blanco
O/BIl: Naranja/Azul
G/Bl: Verde/Azul
R/B : Rojo/Negro
W/Y : Blanco/Amarillo
Y/B : Amarillo/Negro
Y/Bl: Amarillo/Azul
. ; Y/Bl: Gear
O: Indicador de ) . I
combustible, Gr: luminada® ) oo ien position (1)©
posicion de marcha ®\,;E'—:;—/ B: Sefial de de marcha (4)® ,\_nl_@o/_j_ W/Y: Gear
V/B: Indicador de | [ <l 9L ® _ MLsg|  position (N)©
combustible [22 38/ Lg: Sefial de Ré'z;tifﬁ"’(‘g) 5 S——""-G/BI: Gear
—/\ groR) ® P position(3) ©
Y:Luzalta ® O/BI: FIO
B/W: Tierra ®
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Relés
RELE DE CORTE DE BATERIA Y RELE DE CORTE DE
CARGA Extraccion e instalacion
« Retire la cubierta del marco frontal. ( 5-5)
* Retire el relé de corte de bateria 1 y el relé de corte de carga 2.
« Instale el relé de corte de bateria 1 y el relé de corte de

carga 2 en el orden inverso al de extraccion.

Verificacion de funcionamiento de SDS

1) Configure la herramienta SDS. (Consulte el manual de
funcionamiento de SDS para obtener mas detalles).

2) Encienda el interruptor de encendido.

3) Haga clic en "Monitor de datos".

4) Asegurese de que el "Relé de la bateria" y el "Relé de corte
de carga” en el monitor se muestren como "Apagado”.

5) Si la pantalla cambia a "On" después de arrancar el motor,
la operacién es una condicion normal.

Item

[0 Battery relay

Yalue | Unit

[0 Load cut off relay

\ off )/

[0 Manifold absolute pressure 1 101.1 | kPa
[ Eneine coolant / oil temperature 33.0|°C
Item Value | Unit
[ Battery relay /(_Jn\
[0 Load cut off relay kO_n/
[0 Manifold absolute pressure 1 67.4 | kPa
[ Engine coolant / oil temperature 320|°C
Verificacion de relés
Primero, verifique el aislamiento entre los terminales A 'y B con ®

el probador de circuitos mdltiples. Luego, aplique 12 V a los
terminales Cy D, + a Cy - a D, y verifique la continuidad entre
los terminales Ay B.

Si no hay continuidad, reemplace el relé de corte de la bateria
(relé de corte de carga) por uno nuevo.

NOTA:
El relé de corte de bateria y el relé de corte de carga son las
mismas partes.

09900-25008: conjunto de comprobador de circuitos multiples
Indicacion de la perilla del probador : prueba de continuidad
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DIODOS

DESMONTAJE E INSTALACION
Diodos de la bateria

* Retire la cubierta del marco derecho ((Z75-7)

* Retire los diodos de la bateria D, @, @, @y ®.

¢ Instale los diodos de la bateria en el orden inverso al de
extraccion.

NOTA:
Los diodos de la bateria @, 2, ®, @ y ® son las mismas
partes.

Diodo Neutral
* Retire la cubierta del manillar delantero ((Z75-4)

¢ Retire el diodo neutro (.
¢ Instale el diodo neutro en el orden correcto de extraccién.

INSPECCION
¢ Mida el voltaje entre los terminales A y B usando el probador
de circuitos multiples como se indica en la tabla a continuacion.

09900-25008: Conjunto de comprobador de circuitos

multiples
Indicacién de la perilla del probador: prueba de
diodos (<)
Unidad: V
@ Sonda de prueba
83 5
32| ® 0.3-0.6
D8 %

% Mas de 1.4 V (voltaje de la bateria del probador)

NOTA:

Si el probador lee menos de 1,4 V cuando las sondas del
probador no estan conectadas, reemplace la bateria del
probador de circuitos multiples
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LAMPARAS
FARO DELANTERO, LUZ DE POSICION / ESTACIONAMIENTO

1: Bombilla del faro: 12 V 35/35 W (HS1)
2: Bombilla de luz de posicién / estacionamiento: 1  2V5W

Si toca la bombilla con las manos desnudas, limpiel a
con un pafio humedecido con alcohol o agua jabonosa
para evitar una falla prematura de la bombilla.
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LUZ DE SENAL DE GIRO

1: Bombilla de luz intermitente: 12 V 21 W
PRECAUCION

* Si toca la bombilla con las manos desnudas , limpiel a con
un pafio humedecido con alcohol o agua jabonosa
para evitar una falla prematura de la bombilla .

* No apriete demasiado los tornillos de ajuste de la lente.
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LUZ DE FRENO / LUZ TRASERA

1: luz de freno / luz trasera: 12 V 21/5 W

* Si toca la bombilla con las manos desnudas, limpiel a
con un pafio humedecido con alcohol o agua
jabonosa para evitar una falla prematura de la
bombilla.

* No apriete demasiado los tornillos de ajuste de la lente.
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DIAGRAMA DE CABLEADO
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MAZO DE CABLEADO, ENRUTAMIENTO DE CABLES Y MANGUERAS
ENRUTAMIENTO DEL MAZO DE CABLEADO

Soporte superior horquilla delantera

El cable de tierra del motor pasa

por arriba de la bobina de
encendido.

Cable del

del freno
D delantero

Guia de
cable del
velocimetro

>

brazadera

conductor
a tierra del

Cable del velocimetro ﬁ\ l
Bobina de encendidt/%ftﬂ;
Coloque el terminalde = ¥ C g
la bobina de encendido Y
hacia abajo

Acoplador de interrupto
de caballete lateral

Cable conductor del
generador
Abrazadera

Motor de arranque

Cable del
interruptor del
caballete lateral

Cable \
conductor-
—

del motor de
arranque

interruptor

conductor del
generador

/_\ Arnés de cables
oy

\ ' Cable del velocimetro

. g!//I Abrazadera

!

Velocimetro Manguera del freno delantero
Cable de retorno del acelerador

Cable de traccion del acelerador

Cable conductor del botdn Hron
Cable conductor del regulador de intensidad

Cable del interruptor de la sefial de giro

————

Cable del

! ] Acoplador
botén de !' de faro
arranque | delantero

N

Acoplador del indicador del nivel de combustible

Relé de
corte de

Indicador del nivel .
bateria de comﬁible Cable de bloqueo del asiento
Relé de arranque £ — u

Relé de corte

de carga S
==

- —
5

=

A
e T~ g

e

Abrazadera
Abrazadera

Cable conductor de
de la bateria ©

Cable del indicador
del nivel de

combustible
Relé de corte ( /
[

de carga / 1
g’lggll?e%edel \ \/\
asiento \_/

Cable conductor
del indicador del
nivel de
combustible

Tanque de

Abrazadera, / combustible

Motor de arranque
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Acoplador de la luz de placa

Acoplador de la luz de sefal
de giro trasera (R)

bateria @

Acoplador de la luz
de la seial de giro

i

Acoplador de luz de
combinacién trasera

Condensador
Cable
conductor del
acoplador en
Cable conductor de g?otd% " Cable
la luz de placa brazadera Abrazadera Istribuidor %oenguctor

Cable de'la luz
de sefial de
giro trasera

Acoplador del interruptor
del freno trasero

'\ «!II!II

Cable conductor del fusibl

unidad de

Mazo de cables principal
control FI

Acoplador del
sensor H20

Interruptor del
freno trasero

Y 2

Mazo de cables principa

N~ —
Marco
Cable conductor del \/
sensor H20
/ o«

Abrazadera i \
\/ Marco

Cable conductor del sensor H20

Terminal de la

Bateria

Bateria @

=
NG g
i A
Regulator/Rectificadd J&,l--vr ] =
f N I T e
.:," iu.

Caja de equipaje

Tapa de la bateria ®

Acoplador de modo distribuidor
(9)
, £— Fusible

Unidad de
control Fl

Pase por el lado
izquierdo del arnés
principal del tubo del
cuadro y el protector de
piernas

Cable de
la bocina

Pase a través del mazo de
cables hasta el soporte del
marco

Relé del soporte
Acoplador della lateral

luz de sefial d

Abrazadera

Wi V/ed,
Y
Py

able conductor
del relé de sefial
de giro

o>
Relé del arrancador

oplador del 72
nterruptor de
posicion de marc -//
o

r’/\ ’./v..;‘.)\
&2 V/’\"\"‘I P Acoplador de la
. > \i valvula ISC
s ' Acoplador del sensor
TP/IAP/IAT
._ de combustible

Acoplador de la luz
de sefal de giro (L)
frontal.

coplador del inyector

Acoplador del i

sensor de Sensor de
temperatura del—4 "9 temperatura del
motor motor

Sensor H20

Cable conductor del sensor Mazo de cables

de temperatura del motor

Arriba \ Cable conductor
Cable del / /~ / a tierra del motor
inyector dN ‘ -\\
combustible Cable de la
/V ’ g bobina de
Abrazadera 1 \ encendido

\\\_/ Marco
Cable de bloqueo
del asiento
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TENDIDO DE CABLES

Cable del velocimetro

Manillar /—\Arnés
S

Manguera de freno delantero

Cable de traccion del acelerador

Abrazadera

Cable de traccion
del acelerador

Cable de retorno
del acelerador

Cable de traccion
del acelerador

Cable de retorno
del acelerador

) ) Guia del
Sujete la parte superior cable del
delpernodela velocimetro Cable del
abrazadera del manillar velocimetro
Guia del Guia del
cable del CI e ae
velocimetro valocimetro

Cable de retorno del
acelerador A 3 Abrazadera

Cable de traccion
del acelerador

Pase el cable del acelerador por el
interior del soporte de la caja del
filtro de aire..
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ENRUTAMIENTO DE LA MANGUERA DE COMBUSTIBLE

!
|

A Inyector de combustible
Filtro de combustiblé~-.______,,../JD y

Unién de 3 vias para
manguera de combustible

\ : Marcado (Rojo)
Marcado (Rojo)/ g !

Marcado
(Amarillo)

Inyector de
combustible
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CONSTRUCCION DE PIEZAS EXTERIORES

2 Frente
7\. derecho
escudo

Abajo a la derecha
escudo de pierna

Delantero iz
escudo de

Trasera izquier®&~ Y. i .
escudo de pierna

1% :
<
. % Centro delantlero

escudo de pie?rna

escudo de pierna
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Cubierta del marco%

d&\recho

i Cubierta inferior del marco

Cubierta del
-——\.marco izquierdo
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INSTALACION DEL INYECTOR DE COMBUSTIBLE Y CUERPO DEL ACELERADOR

@ Cuerpo del acelerador ® | Spacer

@] Tubo de entrada ®  Holder

@ | Inyector de combustible @ Return pipe

@ | Aislante *1 Ajuste la holgura entre el acoplador del inyector de
combustible y el perno para proporcionar de 1a 2 mm
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

09900-25008
Probador de
circuitos multiples

09900-25009
Conjunto de
sonda de punta
de aguja

09904-41010
Conjunto de
herramientas SDS

09930-82720
Interruptor de
selecciéon de modo

99565-01010-011
CD-ROM Ver. 11

NOTA:

Cuando solicite la herramienta especial, confirme si esta disponible o no

PAR DE APRIETE

ARTICULO N-m kgf-m
Sensor de ET 9 0.9
Sensor de HO2 25 2.5
Tornillo de vélvula ISC 2 0.2
Perno de la valvula de mariposa 9 0.9
Perno del inyector de combustible 9 0.9
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DATOS DE SERVICIO
VALVULA + GUIA

Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Diam de la véalvula EN. 249 - 25,1 -
EX. 219-221 -
Holgura de valvulas (en frio) EN. 0,03 - 0,08 -
EX. 0,08 - 0,13 -
Guia de vélvula a vastago de
valvula EN. 0,010 - 0,037 -
despeje EX. 0,030 - 0.057 -
ID de guia de valvula EN. & EX. 5.000 - 5.012 -
Véastago de valvula OD EN. 4.975 - 4.990 -
EX. 4,955 - 4.970 -
Deflexién del vastago de la valvula | EN. & EX. - 0,35
Desviacion del vastago de la
valvula EN. & EX. - 0,05
Espesor de la cabeza de la vélvula | EN. & EX. - 0,5
Longitud del extremo del vastago
de la valvula EN. & EX. - 2.2
Ancho del asiento de la valvula EN. & EX. 09-11 -
Desviacion radial de la cabeza de
valvula EN. & EX. - 0,03
Longitud libre del resorte de valvulal EN. & EX. - 32,8
Tension del resorte de valvula EN. & EX. 110-126 N (11,0 - 12,_6 kgf) i
de 26,8 mm de longitud
ARBOL DE LEVAS + CULATA DE CILINDRO Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Altura de la leva EN. 27,87- 27,97 27,57
EX. 27,64- 27,74 27,34
ID del balancin EN. & EX. 10.003- 10.018 -
Eje del balancin OD EN. & EX. 9.981- 9,990 -
Distorsion de la culata del cilindro - 0,05
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CILINDRO + PISTON + ANILLO DE PISTON Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Presion de compresion 750 — 1 200 kPa (7.5 — 12 kgf/cm?) (6%589‘]52;2)
Holgura de piston a cilindro *0.020 - 0.030 0.120
Diametro interior del cilindro *53.500 — 53.515 53.635
Diametro del piston. *53.475 - 53.490 53.355
Mida a 10 mm del final de la falda.
Distorsion del cilindro — 0.05
Hueco del extremo libre del anillo iro | R * Approx. 5.3 4.2
de piston 2do | R * Approx. 4.3 3.4
Espacio del extremo del anillo 1ro *0.05-0.15 0.50
de piston 2do *0.05-0.15 0.50
Holgura entre el anillo del pistén y 1ro — 0.180
la ranura 2do —_ 0.150
Ancho de la ranura del anillo de 1ro 1.01-1.03 —
piston 2do 1.01-1.03 —
Aceite 2.01 -2.03 —
Espesor del anillo de piston 1ro 0.97-0.99 —
2do 0.97 - 0.99 —
Diametro interior del pasador del pistén 1.D. 14.002 — 14.008 14.030
Diametro exterior del pasador del piston O.D. 13.996 — 14.000 13.980
BIELA + CIGUENAL Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Identificacion del extremo pequefio de la biela I.D.  14.006 — 14.024 14.040
Deflexién de la biela — 3.0
Holgura lateral de la cabeza de la bigla 0.10-0.45 1.0
Ancho de la biela 16.95-17.00 —
Ancho de banda a banda del cigiiefigl 41.9-42.1 —
Holgura de empuje del cigtienal 0.02 - 0.07 —
Desviacion del ciguenal — 0.08
BOMBA DE ACEITE
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Presion de aceite (at 60 °C) 8-22 kP:t (??(())(?O_r/cr)ni\z kgi/cm?) —
EMBRAGUE PRIMARIO Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Tornillo de liberacion del embrague 1/8 vuelta hacia atras —
I.D. de carcasa de rueda de embrague 105.00 - 105.15 105.5
Espesor de la zapata de embrague — Sin ranura

Enganche del embrague

1900 — 2500 r/min

Bloqueo del embrague

3000 — 3700 r/min
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EMBRAGUE DE CAMBIO DE MARCHAS

Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Espesor de la placa de transmisién 2.9 -3.1 2.6
Ancho de la garra de la placa de transmision 11.80 - 12.00 11.0
Distorsion de placa impulsada — 0.10
Longitud libre del muelle del embrague — 32.0
TRANSMISSION + DRIVE CHAIN Unidad: mm (in) (Excepto relacion)
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Relacion de reduccién primaria 3.409 (75/22) —
Relacion de reduccion final *2.428 (34/14) —
Relaciones de Baja 2.909 (32/11) —
transmision 2da 1.785 (25/14) —
3ra 1.204 (22/17) —
Alta 1.052 (20/19) —
Espacio libre entre la horquilla y la No. 1 0.1-03 0.5
ranura de la palanca de cambios No. 2 0.15-0.35 0.55
Ancho de la ranura de la horquilla No. 1 45-4.6 —
de cambio de marchas No. 2 455 -4.65 —
Espesor de la horquilla de cambio No. 1, 43-4.4 —
de marchas No. 2
Cadena de transmision Tipo D.1.D428 —
Eslabones 100 eslabones —
20-pasos _
longitud 259
Holgura de la cadena de transmision 15-25 —
*INYECTOR DE COMBUSTIBLE + VALVULA ISC
ARTICULO ESPECIFICACION NOTA

Resistencia del inyector de combustible

1.9Qat20°C

Voltaje del inyector de combustible

(Voltaje de la bateria — 1.0 V) o mas

Resistencia de la valvula ISC

Aprox. 35 Q

Voltaje de la valvula ISC

Voltaje de la bateria
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* SENSORES FlI

ARTICULO ESPECIFICACION NOTA

Resistencia del sensor CKP 180 - 280 Q

Voltaje pico del sensor CKP 2,0 V (al arrancar) o mas +BlI/Y--G/W

Voltaje de entrada del sensor IAP 45-55V

Voltaje de salida del sensor IAP Aprox. 2,0 - 3,5 V en ralenti +G/B--Br/B

Voltaje de entrada del sensor TP 45-55V

Voltaje de salida del sensor TP Cerrado Aprox. 0,7 V + PAG -
Abrid Aprox. 3,9 V -Br/B

Voltaje de entrada del sensor IAT 45-55V

Voltaje de salida del sensor IAT

1,8-3,1Vaz20°C

Resistencia del sensor IAT

Aprox. 2,56 kQa20°C/1,20kQa40°C

Voltaje de entrada del sensor ET 45-55V
Resistencia del sensor ET Aprox. 6,2 -13kQa20-40°C
A la resistencia del sensor 16,5 - 22,3 kQ
A voltaje del sensor Normal 04-14V +BI/W -
Inclinado 65

° 3,7-44V -Br/B

Voltaje de salida del sensor HO2 0,3-1,0V al ralenti +W/G-
0,6 V o mas a 5000 r / min -Br/B

Resistencia del sensor HO2 6,5-890Qa23°C W-W

* CUERPO MARIPOSA

ARTICULO

ESPECIFICACION

No. de identificacion

16HA

El tamafio del agujero

24 mm

R / min en ralenti rapido.

1800 -1650r/mina0-20°C

Ralenti r/min.

1500 + 100 r / min / motor calentado

Juego del cable del acelerador

2,0-4,0 mm
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ELECTRICO Unidad: mm
ARTICULO ESPECIFICACION NOTA
Bujia Tino * NGK: CR6HSA
P * DENSO: U20FSR-U
Brecha 0,6 -0,7

Desempefio de chispa 8.0 mm o mas a 1 atm.

Resistencia de la bobina de _

encendido Primario x2.50 + Termlpal -
- Terminal

Tapdn de bujia
Secundario * 25 - 40 kQ .

- Terminal

Voltaje pico primario de la bobina

de encendido 150 V . +:B/N -

0 mas W/ B

Resistencia de la bobina del

generador *0,2-1,20Q +Y--1Y

Voltaje sin carga de la bobina del

generador s *50 V 0 mas a 5000 r / min

(cuando el motor esta frio)

Longitud del cepillo del motor de

arranque 7 3,5

Salida de carga 13,5-15,2V a 5000 r/ min

Resistencia del relé de arranque 9-11Q

EEICES UM e * FTZ5L-BS

ignicion
. *12V 16,2 kC (4,5 Ah) /
Capacidad 10 horas
Tamario del fusible *15 A
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POTENCIA Unidad: W
ARTICULO ESPECIFICACION
Faro HI * 35
LO * 35
Luz de posicién / estacionamiento 5
Luz de freno / luz trasera *21/5
Luz de la placa del auto 5
Luz de sefial de giro 21
Luz del velocimetro 1.7
Luz indicadora de luz de carretera 1.7
Luz indicadora de sefal de giro *1.7
Luz indicadora de posicién de marcha 1.7 x4
Luz indicadora neutral 1.7
Luz indicadora FI *1.7
FRENO + RUEDA Unidad: mm
ARTIiCULO ESTANDAR LIMITE
Altura del pedal del freno trasero 11 —
Recorrido libre del pedal del freno trasero 20-30 —
I.D. del tambor de freno trasero — 110.7
Espesor del disco de freno delantero 40+0.2 3.5
Desviacion del disco de freno delantero — 0.30
Diametro del cilindro maestro 12.700 - 12.743 —
Didmetro del piston del cilindro maestro. 12.657 — 12.684 —
Calibre del cilindro de la pinza de freno 27.000 — 27.050 —
Diametro del pistdn de la pinza de freno 26.918 — 26.968 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4
Desviacion de la llanta de la rueda Axial — 2.0
Radial — 2.0
Excentricidad del eje de la rueda Frontal — 0.25
Trasero — 0.25
Tamafio de la llanta de la rueda Frontal *17x1.40 —
Trasero *17 x 1.60 =
SUSPENSION Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LiMITE
Carrera de la horquilla delantera 90 —
Longitud libre del resorte de la horquilla delantera 296.6 290
Nivel de aceite de la horquilla delantera (sin muelle, 107 _

tubo interior completamente comprimido)

Tipo de aceite de horquilla delantera

ACEITE DE HORQUILLA
SUZUKI SS-08 o aceite de
horquilla equivalente

Capacidad de aceite de la horquilla delantera (cada pierna)

51 ml —
Diametro del tubo interior de la horquilla delantera. ¢ 26 —
Recorrido de la rueda trasera 77 —

Desviacion del eje de pivote del brazo oscilante

0.6
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NEUMATICO
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Presion de los neumaticos de
inflado en frio Frent 175 kPa
(Montar solo) rente (1,75 kgf / cm?) )
Posteri 200 kPa
osterior (2,00 kgf / cm2) -
Presién de los neumaticos de
inflado en frio Frente 175 kPa
(Doble conduccidn) (1,75 kgf / cm?)
Posteri 280 kPa
osterior (2,80 kgf / cm2)
Tamario de llanta Frente *70/90-17 M/ C 38P -
Posterior *80/90-17 M/ C 50P -
Tipo de llanta Frente IRC: NF35 -
Posterior IRC: NR75 -
Profundidad de la banda de
rodadura del neumatico Frente - 1,6
Posterior - 2.0
COMBUSTIBLE + ACEITE
ARTICULO ESPECIFICACION NOTA
debe tener un grado de 91 octanos
Tipo de combustible Gasolina usada 0 Otros

mayor. Se recomienda una gasolina sin plomo.

Capacidad del tanque de
combustible

4.3 litros

Tipo de aceite del motor

SAE 10W-40, API SF/SG o SH/SJ

con JASO MA
Capacidad de aceite del motor Cambio 800 ml
Cambio de filtro 900 ml
Revision 1000 ml
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FL125SDWK8 (MODELO '08)

Este capitulo describe las especificaciones de servicio, los datos de servicio y los
procedimientos de servicio que difieren de los del FL125SDWK7 (MODELO '07).

NOTA:
* Cualquier diferencia entre FL125SDWK7 (MODELO '07) y FL125SDWK8 (MODELO

'08) en los datos de servicio se indica claramente con una marca de asterisco (*).
* Consulte los capitulos del 1 al 8 para obtener detalles que no se dan en este capitulo.

CONTENIDO
ESPECIFICACIONES wn 9-2
DATOS DE SERVICIO .......mmmseereron. . . . s 9-3
EMBRAGUE DE CAMBIO DE MARCHAS ......ocuummmmmmmmmmmssssssssssssssmssssssessssssssssssssssscoosssseseesssssssessssssssssssssseess 9-10
ENRUTAMIENTO DEL MAZQ DE CABLES ...vmisccesssmssmmmsssssessssssssssssssssssssssssssnsceseeesseesessssssessssssessssssassens 9-11
ENRUTAMIENTO DE LA MANGUERA DE COMBUSTIBLE 9-12
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y MASA SECA

(=14 To 8 (o) - | IS SRR
ANCRO TOTAL.....ceiiiii e

Altura total

Distancia ENtre EJeS.......ccccuiiiiiiiiiiei it
Distancia @l SUEI0...........cceeieiuieeiiiie et

Altura del asiento..

PES0 BN SECO.. ..ttt

Calibre .
REVOIUCION. ...ttt et e e e e e eneee s

DeESPIAZAMIENTO. .....cctietieitie ettt

Relacion de COMPIeSION. .......ciuiiiiieeieeieiee e
Sistema de coOmMDBUSEIDIE..........ccooiiiiiii e
Filtro de aire
Sistema A€ AITANGUE. .......cuieiietietie ettt
Sistema de UDFICACION. ........cceiiiriiiiieee e
REQIMEN d ralenti........coeeeieiiiieeee e

SISTEMA DE TRANSMISION
EMDBIAgUE. ......eiieiiiie it
Transmision.
Patron de cambio de marcha...
Relacién de reduccion primaria...

Relacion de reduccion final...
Relaciones de transmisién, bajas

2do..
3ro...
Arriba .
Cadena de tranSMISIiON...........cceeeereireiresiiesiie e see e ea e
CHASIS
SUSPENSION AEIANTETA. ... .eiuiiiiieiieiee e

Suspension trasera.........c..cecue...
Carrera de la suspension delantera
Recorrido de la rueda trasera...........ccovcvreereieciecieeieeee e

F N T O Lo X L= e 1o T
RAAIO 08 GIM0.....eeeeiieie ittt
Freno delantero.. .
Fren0 traSEr0.......coiiiiiii ettt
Tamafio del neumatico delantero............cccueeveiieeeiieeeiie e
Tamarfio del NEUMALICO traSero..........coveeveerieiieeie e

ELECTRICO
Tipo de eNCeNIAO. ......cueiieiiiiiiee et
Temporizacion de encendido..........ccceeeeeeieeieereenie e

Luz indicadora de POSICION...........cceeiieieeiieiie e
Luz de freno / IUZ traSera.........cccueeeeeiieeiie et

Luz de la placa. .
Lampara de Indicacion de gir0.........cueueerierieriieeree e
LUz del VEIOCTMELIO. .....ccveeieieiieie et
Indicador de luces altas..
Luz indicadora de Sefial............coocueieiiiiiiiiieiiie s
Luz indicadora de posicién de marcha............cccceeeeerieeicnieenieenenne

Luz indicadora neutra .
Luz indicadora de inyeccion de combustible.............cccccoveviinennen.

CAPACIDADES

Tanque de ComMbBUSEIBIE. .........cccveiiiiiiii e
Cambio de aceite del MOtOr...........cooocuiiiiiiieeiee e

con cambio de filtro

FEVISION ...

1885 mm (74.2 in)

715 mm (28.2in)
1075 mm (42.3 in)
1220 mm (48.0 in)

.. 135mm (5.3in)

770 mm (30.3in)

. 104 kg (229 Ibs)

4 tiempos, refrigerado por aire, OHC
1

53.5mm (2.106 in)

55.2 mm (2.173in)

124 cm3 ( 76 pulgadas cubicas)
9.6:1

Inyeccién de combustible

Filtro de papel

Golpe eléctrico

Sumidero himedo

1500 + 100 r/min

Embrague himedo, automatico, tipo centrifugo
4 Velocidades

Todo abajo

3.409 (75/22)

2.428 (34/14)

2.909 (32/11)

... 1.785 (25/14)
. 1.204 (22/17)
. 1.052 (20/19)

D.1.D 428100 eslabones

Telescépica, muelle helicoidal, hidraulica
Tipo brazo oscilante, muelle helicoidal, hidraulico
90 mm (3.5in)

77 mm (3.0 1in)

27°

70 mm (2.76 in)

45° (derecha e izquierda)

1.9m (6.2 ft)

Disco de freno

Freno de tambor

70/ 90-17M/C 38P

80/ 90-17M/C 50P

Encendido electrénico (transistorizado)
10° B.T.D.C. a 1500 r/min

NGK CR9HSA o DENSO U20FSR-N
12V 16.2kC (4.5Ah) / 10HR
Generador de CA trifasico

15A

12V 35/35 W (HS1)

12V 5W

12v 21 /5W

12V 5W

12v 21w

12v 1.7W

12V 1.7W

12v 1.7W

12V 1.7W

12v 1.7W

12V 1.7W

4.3 L (1.1/0.9 US/Imp gal)
800 ml (0.8/0.7 US /Imp qt)
900 ml (1.0/0.8 US/Imp qt)
1000 ml (1.1/0.9 US / Imp qt)
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DATOS DE SERVICIO
VALVULA + GUIA

Unidad:mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE

Diam de la valvula EN. 249 - 25,1 -

EX. 219-221 -
Holgura de valvulas (en frio) EN. 0,03 - 0,08 -

EX. 0,08 - 0,13 -
Guia de vélvula a vastago de
valvula EN. 0,010 - 0,037 -
despeje EX. 0,030 - 0.057 !
ID de guia de valvula EN. & EX. 5.000 - 5.012 -
Véastago de valvula OD EN. 4.975 - 4.990 -

EX. 4,955 - 4,970 -
Deflexidn del vastago de la valvula | EN. & EX. - 0,35
Desviacion del vastago de la
valvula EN. & EX. - 0,05
Espesor de la cabeza de la valvula | EN. & EX. - 0,5
Longitud del extremo del vastago
de la valvula EN. & EX. - 2.2
Ancho del asiento de la valvula EN. & EX. 09-11 -
Desviacion radial de la cabeza de
valvula EN. & EX. - 0,03
Longitud libre del resorte de valvula| EN. & EX. - 32,8
Tension del resorte de valvula EN. & EX. 110- 126 N (11,0 - 12,_6 kgf) ]

de 26,8 mm de longitud
ARBOL DE LEVAS + CULATA DE CILINDRO Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Altura de la leva EN. 27,87-27,97 27,57
EX. 27,64- 27,74 27,34

ID del balancin EN. & EX. 10.003-10.018 -
Eje del balancin OD EN. & EX. 9.981- 9,990 -
Distorsion de la culata del cilindro - 0,05
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CILINDRO + PISTON + ANILLO DE PISTON Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Presion de compresion 750 — 1 200 kPa (7.5 — 12 kgf/cm?) 6 Ratfo?)
Holgura de piston a cilindro 0.020 - 0.030 0.120
Diametro interior del cilindro 53.500 - 53.515 53.635
ia istd 53.475 - 53.490
Diametro del piston Mida a 10 mm del final de la falda. 53.355
Distorsion del cilindro — 0.05
Hueco del extremo libre del anillo iro | R Aprox 5.3 4.2
de piston 2do R pprox 4.3 3.4
Espacio del extremo del anillo de 1ro 0.05-0.15 0.50
piston 2do 0.05-0.15 0.50
Holgura entre el anillo del piston y 1ro — 0.180
la ranura 2do — 0.150
Ancho de la ranura del anillo de 1ro 1.01-1.03 —
piston 2do 1.01-1.03 —
Aceite 2.01 -2.03 —
Espesor del anillo de pistén 1ro 0.97-0.99 —
2ro 0.97 -0.99 —
Diametro interior del pasador del piston 1.D. 14.002 — 14.008 14.030
Diametro exterior del pasador del piston O.D. 13.996 — 14.000 13.980
BIELA + CIGUENAL Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LiIMITE
Identificacién del extremo pequefio de la biela I.D.| 14.006 — 14.024 14.040
Deflexién de la biela — 3.0
Holgura lateral de la cabeza de la biela 0.10-0.45 1.0
Ancho de la biela 16.95-17.00 —
Ancho de banda a banda del cigiiefal 41.9-4241 —
Holgura de empuije del cigiienial 0.02 - 0.07 —
Desviacion del ciglienal — 0.08
BOMBA DE ACEITE
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Presién del aceite (a 60 °C) 8 — 22 kPa (0.08 — 0.22 kgf/cm2) .
at 3 000 r/min
EMBRAGUE PRIMARIO Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Carcasa de zapata de embrague |.D 105.00 — 105.15 105.5
Espesor de la zapata de embrague — Sin ranura
Enganche del embrague 1900 — 2500 r/min _
Bloqueo del embrague 3000 — 3700 r/min —
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EMBRAGUE DE CAMBIO DE MARCHAS Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Tornillo de liberacién del embrague 1/8 vuelta —
Espesor de la placa de transmisién No. 1, No. 2 2.9-3.1 2.6
Ancho de la garra de la placa de transmision | NO- 1, No. 21 11,80 - 12.00 11.0
Distorsién de placa impulsada — 0.10
— 32.0

Altura libre del muelle del embrague

TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm (in) (Excepto relacion)

ARTICULO ESTANDAR LIMITE

Relacion de reduccion primaria 3.409 (75/22) —

Relacion de reduccion final 2.428 (34/14) —

Relaciones de Baja 2.909 (32/11) —

transmision 2da 1.785 (25/14) —
3ra 1.294 (22/17) —
Alta 1.052 (20/19) —

Espacio libre entre la horquilla y la No. 1 0.1-03 0.5

ranura de la palanca de cambios No. 2 0.15-0.35 0.55

Ancho de la ranura de la horquilla No. 1 45-4.6 —

de cambio de marchas No. 2 455 -4.65 —

Espesor de la horquilla de cambio |Ng 1 No. 2 43—-4.4 —

de marchas '

Cadena de transmision Tipo D.1.D428 .

Eslabones 100 eslabones —
Tongttua — 259
Holgura de la cadena de transmision 15-25 —
INYECTOR DE COMBUSTIBLE + VALVULA ISC
ARTICULO ESPECIFICACION NOTA

Resistencia del inyector de combustible 1.9Qat20°C

Voltaje del inyector de combustible (Voltaje de la bateria - 1.0 V) o mas

Resistencia de la valvula ISC Aprox. 35 Q

Voltaje de la valvula ISC

Voltaje de la bateria
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SENSORES FI
ARTICULO ESPECIFICACION NOTA
Resistencia del sensor CKP 180-280Q
Voltaje pico del sensor CKP 2,0V (al arrancar) o més +BlI/Y--G/W
Voltaje de entrada del sensor IAP 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAP Aprox. 2,0 - 3,5 V en ralenti +G/B--Br/B
Voltaje de entrada del sensor TP 45-55V
Voltaje de salida del sensor TP Cerrado Aprox. 0,7 V + PAG -
Abierto Aprox. 3,9V -Br/B
Voltaje de entrada del sensor IAT 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAT 18-3,1Vaz20°C
Resistencia del sensor IAT Aprox. 2,56 kQa20°C/1,20kQa40°C
Voltaje de entrada del sensor ET 45-55V
Resistencia del sensor ET Aprox. 6,2-13kQa20-40°C
A la resistencia del sensor 16,5 - 22,3 kQ
A voltaje del sensor Normal 04-14V +BlI/W -
Inclinado 65 ° 3,7-44V -Br/B
Voltaje de salida del sensor HO2 0,3-1,0V al ralenti +W/G-
0,6 V o mas a 5000 r / min -Br/B
Resistencia del sensor HO2 6,5-89Q0Qa23°C W-W
CUERPO ACELERADOR
ARTICULO ESPECIFICACION
[.D. No. 16HA
El tamafio del agujero 24 mm

R / min en ralenti rapido.

1800-1650r/mina0-20°C

Ralenti r / min.

1500 + 100 r / min / motor
calentado

Juego del cable del acelerador

2,0-4,0mm
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ELECTRICO Unidad: mm
ARTICULO ESPECIFICACION NOTA
Bujia Ti NGK: CR6HSA
PO DENSO: U20FSR-U

Brecha 0,6-0,7
Desempefio de chispa 8.0 mm o masalatm.
Resistencia de la bobina de
encendido L + Terminal -

Primario 2-50Q - Terminal

. Tapén de bujia -
Secundario 25 -40 kQ - Terminal
Voltaje pico primario de la bobina
de encendido 150 V , +:B/N -
0 mas W /Bl
Resistencia de la bobina del
generador 0,2-12Q +Y--Y
Voltaje sin carga de la bobina del
generador . .
(cuando el motor esta frio) 50 V.0 mas a 5000 r / min
Longitud del cepillo del motor de
arranque 7 3,5
Salida de carga 13,5-15,2V a 5000 r/ min
Resistencia del relé de arranque 9-11Q
Bateria Tipo des-
. 12V 16,2 kC (4,5 Ah) /
Capacidad 10 horas

Tamario del fusible 15A
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POTENCIA Unidad: W
ARTICULO ESPECIFICACION
Faro HI 35
LO 35
Luz de posicion / estacionamiento 5
Luz de freno / luz trasera 21/5
Luz de la placa 5
Luz de sefial de giro 21
Luz del velocimetro 1.7
Luz indicadora de luz de carretera 1.7
Luz indicadora de sefal de giro 1.7
Luz indicadora de posicién de marcha 1.7x4
Luz indicadora neutra 1.7
Luz indicadora FI 1.7
FRENO + RUEDA Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Altura del pedal del freno trasero 11 —
Recorrido libre del pedal del freno trasero 20-30 —
I.D. del tambor de freno trasero. — 110.7
Espesor del disco de freno delantero 4.0+0.2 3.5
Excentricidad del disco de freno delantero — 0.30
Diametro del cilindro maestro 12.700 — 12.743 —
Diametro del pistén del cilindro maestro. 12.657 — 12.684 —
Calibre del cilindro de la pinza de freno 27.000 —27.050 —
Diametro del piston de la pinza de freno. 26.918 — 26.968 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4
Desviacién de la llanta de la rueda Axial — 2.0
Radial — 2.0
Excentricidad del eje de la rueda Frontal — 0.25
Trasero — 0.25
Tamafio de la llanta de la rueda Frontal 17 x1.40 —
Trasero 17 x 1.60 —
SUSPENSION Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Carrera de la horquilla delantera 90 —
Longitud libre del resorte de la horquilla delantera 296.6 290
Nivel de aceite de la horquilla delantera (sin muelle, 107 o
tubo interior completamente comprimido)
Tipo de aceite de horquilla delantera ACEITE DE HORQUILLA SUZUKI —
SS-08 o aceite de horquilla equivalente
Capacidad de aceite de la horquilla delantera 51 ml (cada pierna) —
Diametro del tubo interior de la horquilla delantera. ® 26 —
Recorrido de la rueda trasera 77 —
Desviacion del eje de pivote del brazo oscilante — 0.6
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NEUMATICO
ARTICULO ESTANDAR LIMITE

Presion de los neumaticos de

inflado en frio Frent 175 kPa

(Montar solo) rente (1,75 kgf / cm?) )
Posteri 200 kPa

osterior (2,00 kgf / cm2) -

Presion de los neumaticos de

inflado en frio Frente 175 kPa

(Doble conduccién) (1,75 kgf / cm?)
Posteri 280 kPa

osterior (2,80 kgf / cm2)

Tamarfio de llanta Frente 70/90-17 M/ C 38P -
Posterior 80/90-17 M/ C 50P -

Tipo de llanta Frente IRC: NF35 -
Posterior IRC: NR75 -

Profundidad de la banda de

rodadura del neumatico Frente - 1,6
Posterior - 2.0

COMBUSTIBLE + ACEITE

ARTICULO ESPECIFICACION NOTA

La gasolina usada debe tener un grado de 91

Tipo de combustible octanos o mayor.

. . . Otros
Se recomienda una gasolina sin plomo.

Capacidad del tanque de

combustible 4,3 litros
Tipo de aceite del motor SAE 10W-40, APISF/SG o SH/SJ
con JASO MA
Capacidad de aceite del motor Cambio 800 ml
Cambio de filtro 900 ml

Revisién 1000 ml
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EMBRAGUE DE CAMBIO DE MARCHAS

@| Pieza de empuje Espaciador

@] Placa de liberacién © Engranaje impulsado primario

© Buje de la manga del embrague Brazo de liberacion del embrague [!]

@®)| Placa de accionamiento del ® | Perno de la placa de liberacion ITEM N-m kgf-m
embrague No 1 (pintura azul)) Tuerca del cubo de la manga ® 10 1.0

6 Placa de accionamiento del del embrague 50 5.0
embrague No 2 (pintura verde) ©| Contratuerca de ajuste del © 13 1.3

®| Placa impulsada por embrague embrague

@ | Disco de presion de embrague
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ENRUTAMIENTO DEL MAZO DE CABLEADO

Acoplador del interruptor de posiciéon de marcha

Relé de arranque Acoplador de generador
Cable conductor del sensor HO2

Tapa del embrague

S / . Temperatura del motor
) ' | : 7 25 acoplador del sensor
: : S
\ \ [ 1 ;
\ n f,'"'; l’ ,,’;:“?/7
4.1 Loy r
7 S \
#) o \
g -~ S P Acoplador
LA\ ¢ % \ del inyector
Cable conductor del /.ZZ @ J 3 'ﬂ, de g
A P 2% .
sensor de HO2 Y e combustible

|

Interruptor de freno-trgsero — A ,
- :

%o N

/

B

Sensor de HO2 Sensor de temperatura del motor

Cable del sensor de
temperatura del motor
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ENRUTAMIENTO DE LA MANGUERA DE COMBUSTIBLE

!
|

e N Inyector de combustible
Filtro de combustiblé~-.______,,../JD y

Unién de 3 vias para
manguera de combustible

\ : Marcado (Rojo)
Marcado (Rojo)/ \ g !

Marcado
(Amarillo)

Inyector de
combustible

* Tire del aislante de la manguera de combustible hasta que el
extremo del aislante golpee el cuerpo del inyector de combustible.
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FL125SDWK9 (MODELO '09)

Este capitulo describe las especificaciones de servicio, los datos de servicio y los
procedimientos de servicio que difieren de los del FL125SDWK8 (MODELO '08).

NOTA:

* La diferencia entre la especificacion K9-MODEL y K8-MODEL se indica con una marca
de asterisco (*).

* Los datos de servicio son los mismos que los del MODELO K8.

* Consulte los capitulos del 1 al 9 para obtener detalles que no se dan en este capitulo.

CONTENIDO

ESPECIFICACIONES .....oooiveoeeeeeeoeeeeeeeoeee oo esnsessssssassssane. 10-2
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ESPECIFICACIONES

DIMENSIONES Y MASA DE CINTA
LONGIUA tOTAI ...t et
Ancho promedio ....
Altura total ...........
Distancia entre ejes ...
Claridad del piso......
Altura del asiento
* Masa en orden de marcha

MOTOR

DeSplazami€nto ...........ccocoeiieiiieiiiic e e
Indice de compresion
Sistema de combustible.
Filtro de aire ...............
SiSteMa A€ AITANGUE ......ccueiiiiiiiitieie ettt crbeebees e
Sistema de lubricacion
Ralenti

TREN DE CONDUCCION

EMDBIAQUE. ... .oiiiiieieeeii ettt ettt

Transmisiéon

Patron de cambio de marcha .

Relacién de reduccion primaria

Relaciones de transmision, bajas
2do

Parte superior...

Relacion de reduccion final
Cadena de tranSMISION ..........ccvereeiierrieneerieeie et e et seee e eneeas

CHASIS

Suspension delantera
Suspension trasera
Carrera de la suspension delantera
Recorrido de la rueda trasera. .....
Rueda ..
Sendero....

Angulo de direccion
Radio de giro
Freno frontal ..
Freno trasero .
Tamafio del neumatico delantero . .
Tamafio del NEUMALICO trASErO .......cceevereeree et

ELECTRICO
Tipo de encendido

Tiempo de enCeNidO..........covviiiiieiiieisiiee et e

Luz de freno / luz trasera ..
Luz de la placa del auto
Pon la luz de cruce
LUz del VEIOCTMELIO ....oueiiieiiiiiieee et et
Luz indicadora de punto muerto ...
Luz indicadora de luz de carretera ..
Luz indicadora de sefial de giro .........
Luz indicadora de posicion de marcha ...........c.cceeeeevieiieiiciienieneene e
Luz indicadora de inyeccién de combustible ...........cccooceviviiieiiciiinenn,

CAPACIDADES

Deposito de combustible

Aceite de motor, cambio de aceite
con cambio de filtro
FEVISION. ©eevvveieesieeeeeiie et

1885 mm (74,2 pulgadas)

715 mm (28,2 pulgadas)

1075 mm (42,3 pulgadas)
1220 mm (48,0 pulgadas)

135 mm (5,3 pulgadas)

770 mm (30,3 pulgadas)

109 kilogramos (240 libras)

4 tiempos, refrigerado por aire, OHC
1
0,53,5 mm (2,106 pulgadas)
55.2 mm (2,173 pulgadas)
124 cm 3 (7,6 pulgadas clbicas)
9.6:1

Inyeccién de combustible

Filtro de papel

Eléctrico y retroceso

Sumidero himedo

1500 + 100 r / min

Embrague himedo, automatico, tipo centrifugo
malla constante de 4 velocidades

Todo abajo

3.409 (75/22)

2.909 (32/11)

1.785 (25/14)

1.294 (22/17)

1.052 (20/19)

2.428 (34/14)
DID 428, 100 enlaces

Telescopico, muelle helicoidal, amortiguado con aceite
Tipo brazo oscilante, muelle helicoidal, amortiguado con aceite
90 mm (3,5 pulgadas)
77 mm (3,0 pulgadas)
27°
70 mm (2,76 pulgadas)
45 ° (derecha e izquierda)
1,9 m (6,2 pies)
Freno de disco
Freno de tambor
70/90-17M/ C 38P, tipo de tubo
80/90-17M / C 50P, tipo de tubo

Encendido electrénico (transistorizado)
10 ° BTDC a 1500 r/ min

NGK CR9HSA o DENSO U20FSR-N
12V 16,2 kC (4,5 Ah) / 10 horas
Generador de CA trifasico

15A

12V 35/35 W (HS1)

12V5WwW

12v 21/5 W

12V5W

12v21w

12V17W
12V17W

12V 17W
12v17wW
12v17w
12v17wW

4,3L(1,1/0,9US/Imp gal)
800 ml (0.8/0.7 US/Imp qt)
900 ml (1.0 /0.8 US / Imp qt)
1000 ml (1,1/0,9 US/ Imp qt)
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FL125FSD

Este capitulo describe datos de servicio, especificaciones de servicio, resolucion de
problemas del sistema FI y procedimientos de servicio que difieren de los del FL125SDW.

NOTA:

» Cualquier diferencia entre FL125SDW y FL125FSD en especificaciones y datos de
servicio se indica con una marca de asterisco (*).

» Consulte los capitulos 1 a 10 para obtener detalles que no se dan en este capitulo.
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CODIGOS DE PAIS Y AREA

Los siguientes codigos representan el (los) pais (es) y el (los) area (s) correspondientes.
MODELO | CODIGO PAIS 0 AREA MARCO EFECTIVO NO.
FL125FSD P-09 Colombia 9FSBF452 # C100001—
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ESPECIFICACIONES (FL125FSD)
DIMENSIONES Y MASA SECA

Largo total............ooooeeeeiie e * 1905 mm
ANCHO tOtAL.....eeeeiee e 715 mm
AUIE AL ....eeeieee i 1075 mm
Distancia ENtre EjeS.........oovvviiiiiiiii e, 1220 mm
Distancia al SUI0..........cooviiiiiiii e 135 mm
Altura del aSIENTO........ooeii i 770 mm
PESO €N SECO.......uuuiiiiiiiiiiiiiiiiieeeee e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eaaas 106 kg
Peso en orden de marcha.......cccccceveeeveeeeeee e, *109 kg
MOTOR
TID0. ettt 4 tiempos, refrigerado por aire, OHC
NUMEro de CiliNAros..........cocveiieiiiiiie et 1
102111 0] £ 53.5 mm
REVOIUCION. ...ttt 55.2 mm
DeSplazamientO..........c.cocueieeiiieieeeciiie e ciee et ee e 124 cm?
Relacion de compresion corregida.........cccevvuvvvvevreeerssnnnne, 9.6:1
Carburador ..o Inyeccién de combustible
Filtrode @ir€......cooooviiiii e Filtro de papel
Sistema de arranqUE.............evveeeeeeeeiieiiiiieieeeee e e e e Eléctrico y golpe
Sistema de luUbFCaCiON. ...........ceviiieeieee e Sumidero humedo
Régimen de ralenti...........cccooocviiiiiieciiiccee e *1400 £ 100 r/ min
SISTEMA DE TRANSMISION
EMBrague........coveiee oottt e e Embrague himedo, automatico, tipo
centrifugo
TrANSMISION.....eeieeece et e e e 4 Velocidades
Patrén de cambio de marcha..........cccccvvvvvveiiieni, Todo abajo
Relacion de reduccion primaria...........cccceeveeeesevreeeeeeesssnnnen 3.409 (75/22)
Relacién de reduccion final............c.ccoooovvvvviiiiiieieeeeeiee, 2.428 (34/14)
Relaciones de transmision, bajas..........cccccccvvevveeeeviciiieenneennn, 2.909 (32/11)
2d0.. i 1.785 (25/14)
Bl0iiiiiieieeeeeeeeeeeeee e, 1.294 (22/17)
Arriba..... 1.052 (20/19)

............................................................. D.1.D 428100 eslabones
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CHASIS
Suspension delantera...........cccvvvvveeeeeeesceiiiiee e eesciieea e Telescépica, muelle helicoidal, hidraulica
Tipo brazo oscilante, muelle helicoidal,
SUSPENSION traSEIA.....cceeiieeeeeeeeeeeee et Hidraulico
Carrera de la horquilla delantera............cccccccvvevermmiirrneniinnns 90 mm
Recorrido de la rueda trasera...............eeeeeeeeeeieeeeiiieeeen... 77 mm
RUBAL........coeeeeeee ettt 27°
1) 7= VU 70 mm
AngU|O de girO ....................................................................... 45° (derecha e izquierda)
Radio de gir0.....cccvvvvveeeieiieeieeeee e 19m
Freno delantero...........ooovveeeeeeeieieeeeeeeeee e Disco de freno
FreNO traSEI0.....cvveeeee e et Freno de tambor
Neumatico delantero...........ccveevreeeeeceirveeere e 70/90-17M / C 38 P, tipo de tubo
NEUMALICO traSero..........cccoeoiriiiiiiciicie e 80/90-17M / C 50 P, tipo de tubo
ELECTRICO
JLIL] s T X e [ =T o =T 0 o 1o [0 Encendido electronico (transistorizado)
Temporizacion de encendido.............ccooeeeeeececciinnninnnnns *10° B.T.D.C. a 1400 r/min
2T L T URT NGK CR6HSA o DENSO U20FSR-U
Bateria.........coooeeiieeeeeeeee e 12V 12.6 kC (3.5 Ah) / 10HR
(1T T = To (o] SO Generador de A.C. trifasico
FUSIDIE... ..ottt 15A
Luz delantera...........oooveeeeeeeeeeeeeeeeeee e Hi: 12V 25 W x 2
Lo:12V 25 W x 2
Luz de freno / luz trasSera.........oooeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeee e * LED
Luz de laplaca........ccccooueeeeeeeieeeieieiiiiiiisessieeeseeeeeeeeeeeeeeee 12V5W
Lampara de Indicacion de giro............cccevvvvvvrrevrvevveeeeeenee. 12VI0W x 2
Luz del VElOCTIMELrO.....eeeeeeeeeeeeeeee e 12Vv1.7W
Indicador de luces altas...........ccoovvvveeeeeeeeeeeeeeiiciee e, 12v1.7W
Luz indicadorade sefal............ccooevvvemmmiieeiieeeeeeeeeen 12Vv1.7W
Luz indicadora de posicién de marcha..............cccceeevennnnee. 12v1.7W
Luz indicadora NEULIa..............cuvvueieeeeeeeeeeiiceee e 12v1.7W
Luz indicadora Fl..........oooommmmeeeeeeeeeeeeeeeee e 12Vv1.7W
CAPACIDADES
Tanque de Combustible..............ooooeieieeeis 43L
Cambio de aceite del motor.............oeeeeeeeeeiiiieeeeeeeeeee, 800 ml
con cambio de filtro...........ovvveeeeeeiiiiiie 900 ml
FEVISION......evveeeeeeereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 1 000 ml

Las especificaciones de producto estan sujetas a cambios sin previo aviso.
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PROGRAMA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

La tabla a continuacion enumera los intervalos recomendados para todo el trabajo de servicio periodico
requerido para mantener la motocicleta funcionando al maximo rendimiento y economia. Los kilémetros se
expresan en términos de kilbmetros y tiempo para su conveniencia

NOTA:

Se puede realizar un servicio mas frecuente en motocicletas que se utilizan en condiciones severas.

TABLA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

Intervalo | km 1 000 4 000 8 000
Articulo meses 5 20 40
— I [
Reemplazar cada 12 000 km.
Tuercas del tubo de escape y perno del sileniciador T —

Elemento de filtro de aire

Juego de valvulas

Bujia

Linea de combustible

Aceite de motor

Filtro de aceite de motor
Juego del cable del acelerador

I
I
I
R
I
I
Limpiar y lubricar cada 1 000 km.
Freno I | I
— I [
Reemplazar cada 4 afios
— I
Reemplazar cada 2 afios
Llantas — |
Direccion I —
Horquilla delantera — —
Suspension trasera — —
Perno y tuerca del chasis T T

—|—|=m| 7|
—|—|3m|B| =B =]

Cadena de transmision

Manguera de freno

Liquido de los frenos

— | —|—|—|—

NOTA:

= Inspeccionar y ajustar, limpiar, lubricar o reemplazar segun
sea necesario

R = Reemplazar
T = Apretar
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DIAGNOSTICO DEL SISTEMA FI

CARACTERISTICAS TECNICAS DEL SISTEMA FI
DIAGRAMA DE CABLEADO DEL SISTEMA FI

L

ECM Interruptor de
S de CKP encendido
Ensor e . @ o 7
Inyector de combustible
Gr/W TN
m
Sensor IAP/TP/IAT R @ @ zFusibIe (15 A)
Sensor IAP 1 Bomba de combustible
G/B
@ ) (m) 1
Sensor TP _ Bateria
: (&) i
5 % Bobina de encendido
Sensor IAT ® T
Dg
o Luz indicadora FI
@ o/BI )
Sensor ET ~
r@_] orB Valvula ISC
YR T
Sensor HO2 w @ m
W/G @ y
To regulador/rectificador
Sensor TO
BI/W @
B/Br @
Interruptor de posicion
de marcha (Neutral)
= HO @)
_ﬂlﬁ @ B/W
Acoplador de modo distribuidor (2P)
W/R @
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TERMINAL ECM

| ||
BROODOB®DEO®BDOQD
OOV VB®®DIE®®®

Acoplador del ECM

TERMINAL TERMINAL
NO. CIRCUITO NO. CIRCUITO
@ Valvula ISC Calentador del sensor HO2
@ — ® Acoplador de modo distribuidor (2P))
©) Interruptor GP (Neutro) —
@ — @ —
® Sensor TO Sensor ET
® Sensor HO2 Sensor IAT
@ Control de tierra (E1) Sensor de tierra (E2)
Sensor CPK @ Sensor TP
© Fuente de energia para sensores @ Sensor IAP
— @ —
@ Fuente de alimentacion Bomba de combustible
®@ Inyector de combustible @® Luz indicadora FI
® Bobina de encendido Potencia de tierra (E03)
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FUNCION A PRUEBA DE FALLOS

El sistema FI esta provisto de una funcién a prueba de fallas para permitir que el motor arranque y la
motocicleta funcione con el rendimiento minimo necesario incluso en condiciones de mal funcionamiento.

MODO A PRUEBA DE COMENZANDO | CORRIENDO
ARTICULO FALLOS CAPACIDAD CAPACIDAD

La presion del aire de admision se

Sensor IAP fija en 101 wg wg
kPa (760 mmHg).
La apertura del acelerador se fija al

Sensor de TP maximo
posicion abierta. "SI "SI
El tiempo de encendido también es
fijo.
El valor de la temperatura del aire de

Sensor IAT admision es fijo ng) "g)
hasta 40 ° C.
El valor de temperatura del motor se

Sensor de ET fija en I I
90° C. SI SI
La compensacion de

Sensor de HO2 retroalimentacion esté inhibida. I I
(La relacion aire / combustible se fija Sl Sl
en normal).

Vélvula ISC Se detiene la operacion ISC. "S|" "S|"

El motor puede arrancar y puede funcionar incluso si la sefial anterior no se recibe de cada sensor. Pero, la
condicion de funcionamiento del motor no esta completa, proporcionando solo ayuda de emergencia (por
circuito a prueba de fallas). En este caso, es necesario llevar la motocicleta al taller para su reparacion

completa.
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SOLUCION DE PROBLEMAS DEL SISTEMA FI
PROCEDIMIENTOS DE AUTODIAGNOSTICO

NOTA:

* No desconecte el acoplador del ECM, el cable de la bateria de
la bateria, el cable de tierra del ECM del motor o el fusible
principal antes de confirmar el DTC (Cédigo de diagndstico de
problemas) almacenado en la memoria. Tal desconexién
borrara la informacién memorizada en la memoria del ECM.

* EI DTC almacenado en la memoria del ECM se puede
verificar con la herramienta especial.

* Antes de comprobar el DTC, lea detenidamente la FUNCION
DE AUTODIAGNOSTICO “MODO DE USUARIO y MODO DE
DISTRIBUIDOR” (8-29 y 30) para comprender bien qué
funciones estan disponibles y como utilizarlas.

* Asegurese de leer “PRECAUCIONES DE SERVICIO” (8-12)

antes de la inspeccién y observe lo que esta escrito alli.

» DTC actual
1) Retire la tapa de la caja de la bateria. (11-71)

2) Conecte la herramienta especial al acoplador de modo de
distribuidor en el arnés de cableado y arranque el motor o
haga girar el motor durante mas de 4 segundos.

3) Encienda el interruptor de la herramienta especial y verifique
el cédigo de mal funcionamiento para determinar la pieza del
mal funcionamiento.

09930-82760: interruptor de seleccion de modo
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* DTC anterior

1) Retire la tapa de la caja de la bateria. ( 11-71)

2) Conecte la herramienta especial al acoplador de modo de
distribuidor en el mazo de cables.

09930-82760: interruptor de selecciéon de modo

3) Abra el pufio del acelerador completamente dentro de los 3
segundos después de encender el interruptor de la
herramienta especial y mantenga el pufio del acelerador -
abierto.

4)En el estado del Paso 3), encienda el interruptor de encendido y
mantenga el pufio del acelerador como esta durante mas de

1 segundo.
5) Verifique el cédigo de mal funcionamiento para determinar ON  OFF
la parte del mal funcionamiento. 1

ENTENDIENDO EL DTC (Cddigo de diagndstico de proble mas)

Se muestra un DTC de dos digitos mediante el patrén intermitente de la luz indicadora FI.

Los DTC se indican de un nimero menor a uno mayor en ese orden. Cuando se hayan indicado todos los
DTC aplicables, la visualizacion de los DTC se repite desde el primero de nuevo. EI DTC pasado se indica
con intervalos de destellos més largos que el DTC actual.

Si no se registra ningun DTC, la luz indicadora FI no se encendera.

DTC actual (ejemplo)
12 24 12

0,3 03 03 03 03 03 o 03 03 03 03
EN [

Luz indicadora
Fl

APAGAD M : | : L
0

03 03 0303 03 0,3 (Segundo.)
DTC pasado
(ejemplo)
12 24 12
0,5 05 05 05 s 05 s 05 05 0,5 05 05

EN

Luz indicadora
Fl

APAGA L6 || % || 16 NN 8 16 | |

DO

05 0,5 05 0505 05 (Segundo.)
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El cédigo 40 no tiene pantalla de primer digito. Por esta razdn, el intervalo A entre las pantallas como se
muestra a continuacion es mas largo que el de los demas.

DTC actual
4 0 4 0
» 4.0 segundos |
®
DTC pasado
4 0 4 0
. 6,6 segundos
®

PROCEDIMIENTO DE RESTABLECIMIENTO DE

AUTODIAGNOSTICO

* DTC actual

1) Después de reparar el problema, apague el interruptor de
encendido y vuelva a encenderlo.

2) Si la luz indicadora de Fl se apaga, se soluciona el mal
funcionamiento

3) Desconecte la herramienta especial del acoplador de modo
de distribuidor

DTC anterior

1) Muestra DTC pasado.

2) Apague el interruptor de la herramienta especial y vuelva a
encenderlo durante mas de 1 segundo. Repita esta operacion
4 0 mas veces. Cuando la luz indicadora FI se apaga, se borra
el DTC anterior.

ON DTC
| borrado .
Luz indicadora FI
OFF
)
ON (

Herramienta especial

. - )

OFF
1.0 1.0 1.0 (Segundo.)

3) Desconecte la herramienta especial del acoplador de modo de distribuidor.
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TABLA DE DTC Y ESTADO DEFECTUOSO

ARTICULO )
DTC No. DETECTADO CONDICION DE FALLO DETECTADO
00 SIN CULPA _
12 Sensor de CKP La sefial del sensor CKP no llega al ECM durante 4 segundos o

mas, después de recibir la sefial del sensor IAP.

Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones.

13 Sensor IAP * El voltaje de salida del sensor IAP es inferior a 0,20 V.
« El voltaje de salida del sensor IAP es superior a 4,85 V.

Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones.
14 Sensor de TP * El voltaje de salida del sensor de TP es inferior a 0,20 V.
« La tension de salida del sensor TP es superior a 4,80 V.

Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones.
15 Sensor de ET » La tensién de salida del sensor ET es inferior a 0,10 V.
« El voltaje de salida del sensor ET es superior a 4,85 V.

Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones.
21 Sensor IAT « El voltaje de salida del sensor IAT es inferior a 0,15 V.
« El voltaje de salida del sensor IAT es superior a 4,85 V.

Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones.
23 Al sensor « El voltaje de salida del sensor TO es inferior a 0,20 V.
« El voltaje de salida del sensor TO es superior a 4,69 V.

La sefal de la bobina de encendido se interrumpe 8 veces 0 mas

Bobina _de continuidad
24 encendido ~
aungue se detecta la sefial CKP.
La sefal del inyector de combustible se interrumpe 4 veces o mas
Inyector de S
) continuidad
32 combustible N
aungue se detecta la sefial CKP.
40 Valvula 1SC La s_ena_ll anormal de la valvula ISC se detecta 5 veces o0 mas
continuidad.
Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones.
« La bomba de combustible no funciona aunque el ECM envia una
Bomba de sefial de ENCENDIDO a
41 combustible bomba de combustible.
« La bomba de combustible esta funcionando aunque el ECM
envia la sefial de APAGADO al combustible
bomba.
44 Sensor de HO2 El sensor HO2 no esta activado.
Calentador del El circuito del calentador del sensor HO2 esta en corto a masa o
sensor HO2 abierto.

Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones.

« La velocidad de ralenti aumentdé mas que la velocidad de ralenti
deseada en mas de

sesentay cinco |Sistema ISC rango especificado.

« La velocidad de ralenti se redujo por debajo de la velocidad de
ralenti deseada en més de

rango especificado.




11-13 FL125FSD

MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO

DEL SENSOR CKP “12”

CONDICION DE FALLO DETECTADO

AREA DE PROBLEMAS

La sefial del sensor CKP no llega al ECM durante 4
segundos o0 mas, después de recibir la sefial del
sensor IAP

Particulas metalicas o material extrafio adherido

el sensor CKP y la punta del rotor.

nal. * Circuito del sensor CKP
* Sensor de CKP
« ECM
ECM
Sensor de CKP ]
5
Bl CKP
= B-1Br Q) E2
I
S -
Al regulador / rectificador
T
Generador
INSPECCION

Paso 1
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire la cubierta del marco frontal. (5-5)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor CKP no tenga

contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, mida la
resistencia del sensor CKP.

4) Desconecte el acoplador del sensor CKP y mida la resistencia.

tance.
Resistencia del sensor CKP: 180 -280 Q (Bl-G)
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5) 5) Si esta bien, verifique la continuidad entre cada terminal y
tierra.

Continuidad del sensor CKP: « Q (Infinito)
(Bl — Tierra)
(G — Tierra)

Indicacién de la perilla del probador: Resistencia (Q2)

¢ Estan bien la resistencia y la continuidad?

S Vaya al paso 2..
NO Reemplace el sensor CKP por uno nuevo.

6) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 2
1) Haga girar el motor unos segundos con el motor de arranque
y mida el voltaje maximo del sensor CKP en el acoplador

2) Repita el procedimiento de prueba anterior varias veces y
mida el voltaje pico mas alto

Voltaje maximo del sensor CKP: 2.0 V 0 mas
(® Bl-© G)
(D Adaptador de pico de voltaje

Indicacién de la perilla del probador: Voltaje (=)

¢ Esta bien el voltaje?

« Cable Bl o B/ Br abierto o en corto a tierra.

» Contactos sueltos o deficientes en el acoplador del
sensor CKP o acoplador del ECM (terminal ® or @)

+ Si el cable y la conexion estan bien, problema

S| intermitente o ECM defectuoso.

* Vuelva a revisar cada terminal y mazo de cables
para ver si hay circuito abierto y mala conexion.

* Reemplace el ECM por uno que sepa que esta en
buen estado y vuelva a inspeccionarlo

* Inspeccione que las particulas de metal o material
extrafio atascado en el sensor CKP y la punta del
NO rotor.

» Sino hay particulas metalicas ni material extrafo,
reemplace el sensor CKP por uno nuevo..

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos , no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM con una
sonda de probador con punta de aguja para evitar que
se dafie o se doble el terminal.

3) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)

nnnnh@nnnnn
nnnnnn(:%nnnnnn
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR IAP “13”

CONDICION DETECTADA AREA DE PROBLEMAS
Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones. | Circuito del sensor IAP
El voltaje de salida del sensor IAP es inferior a
. 0,20 V. ¢ Sensor IAP
El voltaje de salida del sensor IAP es superior a
. 4,85 V. « ECM
Sensor IAP ECM
G @ AP
BB @ g2
R ® vce
NOTA:

El sensor IAP esté incorporado en el sensor TP / sensor IAT.

INSPECCION
Paso 1
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor IAP no tenga
contactos sueltos o defectuosos.

Si esta bien, mida el voltaje de entrada del sensor IAP.




11-16 FL125FSD

4) Desconecte el acoplador del sensor IAP.
5) Encienda el interruptor de encendido.

6) Mida el voltaje en el cable R Ay tierra.
7) Si esta bien, mida el voltaje en el cable R Ay el cable B/ Br
B.
Voltaje de entrada del sensor IAP: 45-55V
(+ R --Tierra)
(+R--B/Br)
Indicacion de la perilla del probador : voltaje

¢Esté bien el voltaje?

Si Vaya al paso 2.

Contactos flojos o deficientes en el acoplador
» del ECM
NO (terminal 9 0 J).

Circuito abierto o cortocircuito en el cable R o B
» /Br.

8) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 2

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire la tapa de la caja de la bateria. (11-71)

3) Desconecte el acoplador del ECM.

4) Verifique la continuidad entre el cable G/B Cy el
terminal L.

Continuidad del cable conductor del sensor IAP:
Continuidad

Indicacion de la perilla del probador: prueba de
continuidad

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos, no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM conu  na
sonda de probador con punta de aguja para evitarqu e
se dafie o se doble el terminal.

|| surnanasaghana
oonoonoofinoon
(29)

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

5) Verifique la continuidad entre el cable G/ B C y tierra.

Continuidad del cable conductor del sensor IAP:
oo Q (Infinito)
(Cable G/ B - Tierra)

Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q)

v
ISE

="
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6) Verifique la continuidad entre el cable G/ B C y el otro cable. j
Continuidad del cable conductor del sensor IAP:
oo Q (Infinito)

@0
Ol

(Cable G/B - Otro cable)

Indicacion de la perilla del probador : Resistencia (Q)

7) Encienda el interruptor de encendido. g
\Y

8) Mida el voltaje en el cable G/ B C y tierra.
Voltaje del cable conductor del sensor IAP: Aprox. oV ,%O

(+ Cable G/ B - - Tierra) /

Indicacion de la perilla del

probador: voltaje () ¢ Esté bien el

resultado de la comprobacién?

i Cable G/ B para circuito abierto, cortocircuito a
NO i tierra, corto circuito a otro cable o cortocircuito
' a la bateria.

9) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 3
1) Conecte el acoplador del sensor IAP y el acoplador del ECM.

2) Inserte las sondas con punta de aguja en el acoplador del cable g
conductor.
3) Arranque el motor a ralenti y mida el voltaje de salida del
sensor IAP (entre el cable B/ Br By el cable G/B C).
Voltaje de salida del sensor IAP: 2,0-3,5V en
ralenti (+G/B--B/Br)
Indicacion de la perilla del probador : voltaje ()

¢ Esta bien el voltaje?

Do Reempiace el ECM por uno que sepa que esta | !
- Sl bieny inspeccionelo de nuevo. . __Li
1 ; !
' No  iSielcable esté bien, reemplace el sensor IAP !
! |

i (cuerpo del acelerador) con uno nuevo.

4) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR TP “14”

CONDICION DETECTADA

AREA DE PROBLEMAS

Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones.
El voltaje de salida del sensor TP es inferior a

e 0,20 V.
El voltaje de salida del sensor TP es superior a

* 4,80V.

» Circuito del sensor de TP

* Sensorde TP

+ ECM

Sensor de TP

ECM

@ E2

@ Sensor TP

® vcc

NOTA:

El sensor TP esté incorporado en el sensor IAP / sensor IAT.

INSPECCION
Paso 1
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)

3) Compruebe que el acoplador del sensor de TP 1 no tenga

contactos sueltos o defectuosos.

Si esta bien, mida el voltaje de entrada del sensor de TP.
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4) Desconecte el acoplador del sensor de TP.
5) Encienda el interruptor de encendido.

6) Mida el voltaje en el cable R Ay tierra.
7) Si esta bien, mida el voltaje en el cable R Ay el cable B / Br
B.
Voltaje de entrada del sensor TP: 4,5-55V
(+ R --Tierra)
(+R--B/Br)
Indicacion de la perilla del probador: voltaje ()

¢ Esté bien el voltaje?

Sl Vaya al paso 2.
Contactos flojos o deficientes en el acoplador
» del ECM
NO (terminal 9 0 J).
Circuito abierto o cortocircuito en el cable R 0 B
« /Br.

8) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 2

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire la tapa de la caja de la bateria. (11-71)

3) Desconecte el acoplador del ECM.

4) Verifique la continuidad entre el cable P C y el terminal K.

O

Continuidad del cable del sensor de TP: Continuidad

[/
7
| poooooogoonnon
[=2-B-p-B-3-3-3-F-F-3-3-3-]
GEN
vam v,

Indicacion de la perilla del probador: prueba de el
Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

continuidad

Cuando utilice el probador de circuitos, no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM conu  na
sonda de probador con punta de aguja para evitarqu e
se dafie o se doble el terminal.

t5i()er\::.nﬂque gue no haya continuidad entre el cable P Cy ﬂ

Continuidad del cable del sensor de TP: o Q (Infinito) o
(Cable P - Tierra) J

Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q) / '
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6) Verifigue que no haya continuidad entre el cable P C y el otro """"""""""""""""""""""""""""""""
cable. P2 :

Continuidad del cable del sensor de TP: o Q (Infinito ) ®O*
(Cable P - Otro cable) | 9
Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q)

7) Encienda el interruptor de encendido. ﬂ
\%

8) Mida el voltaje en el cable P C y tierra.

Voltaje del cable del sensor TP: Aprox. 0 V

(+ Cable P - - Tierra)
Indicacion de la perilla del probador : voltaje /

¢ Esté bien el resultado de la comprobacion?

NO icortocircuito corte a otro cable o cortocircuito |
a la bateria. !

9) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 3
1) Conecte el acoplador del sensor de TP y el acoplador del ECM. &

2) Inserte las sondas con punta de aguja en el acoplador del cable € '
3) Encienda el interruptor de encendido.
4) Mida el voltaje de salida del sensor de TP (entre el cable + P
C y el cable - B/ Br B) girando el pufio del acelerador.
Voltaje de salida del sensor TP ( +P --B/Br)
La valvula de mariposa esta cerrada: Aprox. 0,7 V
La valvula de mariposa esta abierta: Aprox. 4.0 V

Indicacion de la perilla del
probador : voltaje
¢ Esta bien el voltaje?

:Reemplace el ECM por uno que sepa que esta

1

[ i ; y;
' S i bien y inspeccidnelo de nuevo.
et 1
! i Reemplace el sensor de TP (conjunto del cuerpo
i NO ! del acelerador) con uno nuevo. |

P e e e e = e e e = e e e = e e e = e e e e e e e e e e e e e e = =

5) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR ET “15”

CONDICION DETECTADA | AREA DE PROBLEMAS
Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones » Circuito del sensor ET
» El voltaje de salida del sensor ET es inferior a 0,10 V. e Sensor ET
 El voltaje de salida del sensor ET es superior a 4,85 V. « ECM
ET sensor ECM
/\/ B o/B ET
B B/Br @) E2
T

INSPECCION

Paso 1

1) Apague el interruptor de encendido. OFF.

2) Retire la cubierta del marco derecho. ((Z75-7)

3) Compruebe que el acoplador @ del sensor ET no tenga

contactos sueltos o defectuosos.
Si esta bien, mida el voltaje del sensor ET en el acoplador.
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4) Desconecte el acoplador del sensor ET y encienda el
interruptor de encendido. ON

5) Mida el voltaje entre el cable O/B ® y tierra.
6) Si esta bien, mida el voltaje entre el cable O/B ® vy el cable
B/ Br ®.
Voltaje del sensor ET: 4.5-55V
(® O/B — © Tierra)
(® O/B - © BIBr)

Indicacién de la perilla del probador: Voltaje (=)
¢ Esta bien el voltaje?

Sl Vaya al paso 3.
NO Vaya al paso 2.

7) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 2

1) Apague el interruptor de encendido OFF

2) Retire la tapa de la caja de la bateria ((711-71)

3) Desconecte el acoplador del ECM..

4) Verifique la continuidad entre el cable O/B A y el terminal .

5) Ademas, verifique la continuidad entre el cable B/Br ® y el

terminal @.

Continuidad del cable conductor del sensor ET:
Continuidad () Acoplador del ECM (Lado del amés)

@

Indicacién de la perilla del probador: prueba de
continuidad (1))

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos , no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM con
una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que se dafie o se doble el terminal.

6) Verifique la continuidad entre el cable O/B Ay tierra.
7) Verifique la continuidad entre el cable B/Br ® vy tierra.

Continuidad del cable conductor del sensor ET:
o Q (Infinito)

(O/B wire — Tierra)
(B/Br wire — Tierra)

Indicacién de la perilla del probador: Resistencia (Q)
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8) Verifique la continuidad entre el cable O/ B Ay el cable B/

Br B.

Continuidad del cable conductor del sensor ET:

oo Q (Infinito )

(Cable O/ B - Cable B /Br)

Indicacion de la perilla del probador : Resistencia (Q)

9) Coloque el interruptor de encendido en ON.
10) Mida el voltaje en el cable O/ B Ay tierra.
11) Mida el voltaje en el cable B / Br B y tierra.

Voltaje del cable conductor del sensor ET: Aprox. O Vv

(+ Cable O /B - - Tierra)
(+ Cable B/ Br - - Tierra)

Indicacion de la perilla del

probador: voltaje () ¢ Esté bien el

resultado de la comprobacion?

Reemplace el ECM por uno que sepa que esta
bieny

SI . .

inspeccionelo de nuevo.

Cable O/ B o Br/ B para circuito abierto,
NO cortocircuito a tierra,

cortocircuito a otro cable o cortocircuito a la
bateria.

12) Después de reparar el problema, borre el DTC.

@élgl

&
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Paso 3
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Mida la resistencia del sensor ET entre los cables B.
Resistencia del sensor ET: Aprox. 13,0k Qalos20 °C
Aprox. 6,2k Qalos40 °C
(B-B)
Indicacidn de la perilla del probador:

Resistencia ( Q) Consulte la pagina 8-78
para obtener mas detalles.

¢, Estéa bien la resistencia?

Reemplace el ECM por uno que sepa que esta
S| bieny

inspeccionelo de nuevo.
NO Reemplace el sensor ET por uno nuevo.

3) Después de reparar el problema, borre el DTC.
Especificacion del sensor ET

Temperatura del motor Resistencia
20°C Aprox. 13,0 kQ
40°C Aprox. 6,2 kQ
80°C Aprox. 1,7 milQ
100°C Aprox. 1,0 kQ
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR IAT “21”

CONDICION DETECTADA

AREA DE PROBLEMAS

Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones.
El voltaje de salida del sensor IAT es inferior a

* 0,15V.
El voltaje de salida del sensor IAT es superior a

*+ 485V.

* Circuito del sensor IAT

¢ Sensor IAT

» ECM

Sensor IAT

ECM

IAT

Ug

@ E2

NOTA:

El sensor IAT esté incorporado en el sensor IAP / sensor TP.

INSPECCION
Paso 1
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)

3) Compruebe que el acoplador 1 del sensor IAT no tenga

contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, mida
del sensor IAT en el acoplador del lado del cable.

4) Desconecte el acoplador del sensor IAT y gire el interruptor de

encendido

5)Mida el voltaje entre el cable Dg Ay tierra.

6) Ademas, mida el voltaje entre el cable Dg Ay el cable B / Br B.

Voltaje de entrada del sensor IAT: 45-55V
(+ Dg - - Tierra)
(+Dg--B/Br)
Indicacion de la perilla del probador : voltaje ()

¢ Esta bien el voltaje?

el voltaje

Sl Vaya al paso 3.

NO Vaya al paso 2.

7) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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Paso 2

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire la tapa de la caja de la bateria. (11-71)

3) Desconecte el acoplador del ECM.

4) Verifique la continuidad entre el cable Dg Ay el terminal .

5) Ademas, verifique la continuidad entre el cable B/ BrBy el
terminal J.

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos, no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM conu  na
sonda de probador con punta de aguja para evitarqu e
se dafie o se doble el terminal.

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

Continuidad del cable conductor del sensor IAT:
Continuidad

Indicacion de la perilla del probador: prueba de
continuidad

6) Verifique que no haya continuidad entre el cable Dg Ay
tierra.

7) Verifique que no haya continuidad entre el cable B/BrBy
tierra.
Continuidad del cable conductor del sensor IAT:
oo Q (Infinito )
(Cable Dg - Tierra)
(Cable B / Br - Tierra)

Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q)

8) Verifique la continuidad entre el cable Dg A y el otro cable.

9) Verifique la continuidad entre el cable B/ Br B y el otro
cable.

Continuidad del cable conductor del sensor IAT:
oo Q (Infinito)
(Cable Dg - Otro cable)

(Alambre B /Br - Otro alambre)

Indicacion de la perilla del probador : Resistencia (Q)

=10)
O

[~
O
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10) Coloque el interruptor de encendido en ON.
11) Mida el voltaje en el cable Dg A y tierra.
12) Mida el voltaje en el cable B / Br B y tierra.

Voltaje del cable del sensor IAT: Aprox. 0 V

(+ Cable Dg - - Tierra)
(+ Cable B/ Br - - Tierra)

Indicacion de la perilla del

probador: voltaje () ¢ Esté bien el

resultado de la comprobacion?

Reemplace el ECM por uno que sepa que esta
bieny

Sl . .,
inspeccionelo de nuevo.
Cable Dg o cable Br / B para circuito abierto,
cortocircuito a

NO tierra, cortocircuito a otro cable o cortocircuito a

bateria.

13) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 3
1) Apague el interruptor de encendido.

2)Mida la resistencia del sensor IAT.
Resistencia del sensor IAT: Aprox. 2,56 mil  Qa
20 ° C Aprox. 1,20 mil Q a
40 ° C (Terminal A -
Terminal B)
Indicacion de la perilla del probador:

Resistencia ( Q) ¢ Esta bien la

resistencia?

Reemplace el ECM por uno que sepa que esta
bieny

SI . .

inspeccionelo de nuevo.

Reemplace el sensor IAT (conjunto del cuerpo del
NO acelerador)

CON uno nuevo.

3) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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“23” A MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR

CONDICION DETECTADA

AREA DE PROBLEMAS

Se cumple cualquiera de las siguientes

condiciones. * A circuito del sensor
« El voltaje de salida del sensor TO es inferior a
0,20 V. * Al sensor
* El voltaje de salida del sensor TO es superior a
4,69 V. « ECM
ECM
Al sensor
R ® vce
BH-W ® A
B+Br @ E2

INSPECCION

Paso 1

1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire la cubierta del marco frontal. (5-5)

3) Compruebe el acoplador 1 del sensor TO para ver si hay
contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, mida la resistencia
del sensor TO.

4) Retire el sensor TO.
5) Mida la resistencia entre el terminal Ay el terminal C.

TO resistencia del sensor: 16,5-22,3k Q
(Terminal A - Terminal C)

Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q)

¢ Esta bien la resistencia?

Si Vaya al paso 2.
NO Reemplace el sensor TO por uno nuevo.
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Paso 2

1) Encienda el interruptor de encendido.
2) Mida el voltaje en el cable R Ay tierra.
3) Mida el voltaje en el cable R Ay el cable B/ Br C.

A voltaje de entrada del sensor: 4.5-55V

(+ R - - Tierra)
(+R--B/Br)

Indicacion de la perilla del probador : voltaje ()

¢ Esté bien el voltaje?

Sl Vaya al paso 3.
Contactos flojos o deficientes en el acoplador
* del ECM
NO (terminal 5 0 J).

Circuito abierto o cortocircuito en el cable R o B
e /Br.

4) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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Paso 3
1) Apague el interruptor de encendido. OFF.

2) Retire la tapa de la caja de la bateria. ((Z711-71)
3) Desconecte el acoplador del ECM.
4) Verifique la continuidad entre el cable BI/W
y el terminal ®.
Continuidad del cable conductor del sensor TO:
Continuidad (=)
Indicacién de la perilla del probador: prueba de
continuidad (+)))

PRECAUCION

| o &R £

LD o)
N

€]

Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)

Cuando utilice el probador de circuitos , no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM con
una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que se dafie o se doble el terminal

5) Verifique la continuidad entre el cable BI/W ®) vy tierra.

Continuidad del cable conductor del sensor TO:
o Q (Infinito)
(Cable BI/W — Tierra)

Indicacién de la perilla del probador: Resistencia (Q2)

6) Verifique la continuidad entre el cable BI/W ® y el otro cable.

Continuidad del cable conductor del sensor TO:

o Q (Infinito
( ) (BI/W wire — Other wire)

Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q)

7) Encienda el interruptor de encendido. ON.
8) 8) Mida el voltaje en el cable BI/W ® v tierra.

Voltaje del cable conductor del sensor TO: Aprox. 0 V
(® Cable BI/W — © Tierra)

Indicacién de la perilla del probador: Voltaje (=)

¢ Esta bien el resultado de la comprobacion

Sl | Vaya al paso 4.

Cable Bl / W para circuito abierto, cortocircuito a tierra

NO cortocircuito a otro cable o cortocircuito a la bateria.

9) Después de reparar el problema, borre el DTC.



11-31 FL125FSD

Paso 4

1) Conecte el acoplador del sensor TO y el acoplador del ECM.
Inserte las sondas con punta de aguja en el acoplador del cable
2) conductor.

3) Encienda el interruptor de encendido.

4) Mida el voltaje entre el cable B/ W By el cable B/ Br C.

TO voltaje del sensor (normal): 0,4 - 1,4 V
(+BI/W--B/Br)

Ademas, mida el voltaje mientras se inclina la motocicleta.
5) Desmonte el sensor TO de su soporte y mida el

voltaje cuando se inclina 65 ° 0 mas, izquierda y derecha,
enmarque el

nivel horizontal.
TO voltaje del sensor (inclinado): 3,7 -4,4V

(+BI/W--B/Br)
Indicacion de la perilla del probador : voltaje

¢ Esté bien el voltaje?

Reemplace el ECM por uno que sepa que esta
bieny
SI . .
inspeccionelo de nuevo.
NO Reemplace el sensor TO por uno nuevo.
PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos , no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM con una
sonda de probador con punta de aguja para evitar que
se dafie o se doble el terminal .

6) Después de reparar el problema, borre el DTC.

MAL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE ENCENDIDO "24"
* Consulte el SISTEMA DE ENCENDIDO para obtener mas detalles. ( 11-65)
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL INYECTOR DE
COMBUSTIBLE "32"

CONDICION DETECTADA AREA DE PROBLEMAS
La sefial del inyector de combustible se interrumpe 4
veces 0 mas  Circuito inyector de combustible
continuidad aunque se detecta la sefial CKP. * Inyector de combustible
+ ECM
ECM
Interruptor
de encendido o O\
= Inyector de
Fusible? combustible
(15A) o
= “ =
Bateria
. Inyector de combustible

INSPECCION

Paso 1
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire el protector de pierna central delantero. (5-5)
3) Retire la tapa del inyector de combustible 1.

4) Compruebe que el acoplador del inyector de combustible 2 no
tenga contactos sueltos o defectuosos.

Si esta bien, mida la resistencia del inyector de combustible.

5) Desconecte el acoplador del inyector de combustible.
6) Mida la resistencia del inyector de combustible.
Resistencia del inyector de combustible: Aprox.

12,0Q a 20 ° C (Terminal - Terminal)
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7) Si esté bien, verifique la continuidad entre cada terminal y
tierra.
Continuidad del inyector de combustible : o Q (Infinito )
(Terminal - Tierra)
Indicacién de la perilla del probador :

Resistencia (Q)

¢ Estén bien la resistencia y la continuidad?

Sl Vaya al paso 2.
Reemplace el inyector de combustible por uno
nuevo.

NO (11-58)

8) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 2
1) Encienda el interruptor de encendido.
2) Mida el voltaje del inyector de combustible entre el cable O
Ay tierra.
Voltaje del inyector de combustible: voltaje de la bateria (+
O - - Tierra)
Indicacion de la perilla del

probador: voltaje () ¢ Esta bien el

voltaje?
Sl Vaya al paso 3.
Cable O para circuito abierto o cortocircuito a
NO tierra.

3) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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Paso 3
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire la tapa de la caja de la bateria. (11-71)

3) Desconecte el acoplador del ECM.

4) Verifique la continuidad entre el cable Gr/ W By el terminal
B.

Continuidad del cable del inyector de combustible:
Continuidad

Indicacion de la perilla del probador : Resistencia

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos, no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM conu  na
sonda de probador con punta de aguja para evitarqu e
se dafie o se doble el terminal.

5) Verifique la continuidad entre el cable Gr/ W By tierra.
6) Compruebe la continuidad entre el cable Gr/ W By el otro
cable.

Continuidad del cable del inyector de combustible :
oo Q (Infinito ) (Cable Gr /W - Tierra)

(Cable Gr /W - Otro cable)

Indicacion de la perilla del probador : Resistencia (Q)

7) Encienda el interruptor de encendido.
8) Mida el voltaje en el cable Gr/ W B y tierra.

Voltaje del cable del inyector de combustible: Apro x.0V
(+ Cable Gr/ W - - Tierra)

Indicacion de la perilla del
probador: voltaje () ¢ Esta bien el

resultado de la comprobacion?

Reemplace el ECM por uno que sepa que esta
bieny

Sl . L

inspeccionelo de nuevo.

Cable Gr /W para circuito abierto, cortocircuito a
NO tierra, corto

circuito a otro cable o cortocircuito a la bateria.

9) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DE LA VALVULA ISC “ 40"

CONDICION DETECTADA AREA DE PROBLEMAS
La sefial anormal de la valvula ISC es detectada por
5 * Circuito de valvula ISC
veces 0 mas continuidad. « Valvula ISC
« ECM
ECM
Interruptor B
de _
encendido o ViR @ ISC
Fusible 3 t t
(15A) ©
L “ =
Bateria
. Valvula ISC
INSPECCION
Paso 1

1) Apague el interruptor de encendido.
2) Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)
3) Compruebe que el acoplador de la valvula ISC 1 no tenga

contactos sueltos o defectuosos. Si esta bien, verifique la
resistencia de la valvula ISC.

4) Desconecte el acoplador de la valvula ISC.

5) Mida la resistencia de la valvula ISC.

Resistencia de la valvula ISC: Aprox. 35 Q
(Terminal - Terminal)
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6) Si esta bien, verifique la continuidad entre cada terminal y
tierra.
Continuidad de la valvula ISC: © Q
(Infinito ) (Terminal - Tierra)
Indicacion de la perilla del probador :

Resistencia (Q)

¢ Estan bien la resistencia y la continuidad?

Sl Vaya al paso 2.

Reemplace la valvula ISC por una nueva.
NO (11-55)

7) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 2
1) Encienda el interruptor de encendido.
2) Mida el voltaje de la valvula ISC entre el cable Oy tierra.

Voltaje de la valvula ISC: voltaje de la bateria
(+ O - - Tierra)
Indicacién de la perilla del

probador: voltaje () ¢ Esta bien el

voltaje?
Si Vaya al paso 3.
Cable O para circuito abierto o cortocircuito a
NO tierra.

3) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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Paso 3
1) Apague el interruptor de encendido.

2) Retire la tapa de la caja de la bateria. (11-71)

3) Desconecte el acoplador del ECM.

4) Verifique la continuidad entre el cable Y /R By el terminal 1.
Continuidad del cable conductor de la valvula ISC:

Continuidad ()
Indicacion de la perilla del probador : Resistencia ()

Acoplador del ECM (lado del mazo de cables)

Cuando utilice el probador de circuitos, no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM conu  na
sonda de probador con punta de aguja para evitarqu e

se dafie o se doble el terminal.

5) Verifique la continuidad entre el cable Y / R By tierra.

6) Compruebe la continuidad entre el cable Y /R B y el otro
cable.

Continuidad del cable del sensor de la valvula ISC:

oo Q (Infinito ) (Cable Y /R - Tierra) (Cable Y /R - Otro
cable)
Indicacion de la perilla del probador : Resistencia (Q)

7) Encienda el interruptor de encendido.
8) Mida el voltaje en el cable Y / R B y tierra.

Voltaje del cable conductor de la valvula ISC: Apro x. 0V
(+ Cable Y /R - - Tierra)

Indicacion de la perilla del
probador: voltaje () ¢ Esta bien el

resultado de la comprobacion?

Reemplace el ECM por uno que sepa que esta
bieny

SI . .

inspeccionelo de nuevo.

Cable Y / R para circuito abierto, cortocircuito a
NO tierra, cortocircuito

corte a otro cable o cortocircuito a la bateria.

9) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE*41”

CONDICION DETECTADA

AREA DE PROBLEMAS

Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones.

* La bomba de combustible no funciona aunque el ECM envia
sefial encendido ON a la bomba de combustible

» La bomba de combustible esta funcionando aunque el ECM
envia sefal apagado OFF a la bomba de combustible.

« Circuito de bomba de combustible
* Bomba de combustible
« ECM

Interruptor
de encendido

ECM

1T
(15A) L%

-
Bateria ! @

7-W|-7 Bomba de combustible

@ Bomba de
combustible

INSPECCION

Paso 1

1) Apague el interruptor de encendido OFF.

2) Quite la tapa del tanque de combustible. ((Z711-47)

3) Compruebe que el acoplador de la bomba de combustible
no tenga contactos sueltos o defectuosos.
Si esta bien, verifique el voltaje de la bomba de combustible

4) Desconecte el acoplador de la bomba de combustible.
5) Encienda el interruptor de encendido ON.

6) Mida el voltaje de la bomba de combustible entre el cable O ®
y tierra

Voltaje del cable de la bomba de combustible: Voltaje
de la bateria

(®Cable O - © Tierra)
Indicacién de la perilla del probador: Voltaje (=)

¢ Esta bien el voltaje?

Sl Vaya al paso 2.

NO | Cable O para circuito abierto o cortocircuito a tierra.

7) Después de reparar el problema, borre el DTC..
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Paso 2

1) Apague el interruptor de encendido OFF

2) Retire la tapa de la caja de la bateria.((—"11-71)

3) Desconecte el acoplador del ECM..

4) Verifique la continuidad entre el cable ® y el terminal &.

Continuidad del cable conductor de la valvula ISC:
Continuidad (=)

Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (=)

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos , no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM con
una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que se dafie o se doble el terminal.

5) Verifique la continuidad entre el cable Y ® y tierra.
6) Compruebe la continuidad entre el cable Y ® y otro cable.

Continuidad del cable conductor de la valvula ISC:
o Q (Infinito)
(Cable Y- Tierra)
(Cable Y- Otro cable)

Indicacién de la perilla del probador: Resistencia (Q2)

7) Encienda el interruptor de encendido ON.

8) Mida el voltaje en el cable Y ® vy tierra.

Voltaje del cable conductor de la valvula ISC: Aprox. 0 V
(® Cable Y — © Tierra)

Indicacién de la perilla del probador: voltaje (=)

¢ Esta bien el resultado de la comprobacion?

SI Vaya al paso 3.

NO Cable Y para circuito abierto, cortocircuito a tierra,
cortocircuito a otro cable o cortocircuito a la bateria.

9) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 3
1) Inspeccione la bomba de combustible. ((511-49)

¢ Esta bien el resultado de la comprobacion?

S| Reemplace el ECM por uno que sepa que
esta bien e inspeccidnelo de nuevo.
Reemplace la bomba de combustible por una

NO  Inueva. (C11-50)

—

ZZZZZZZZZZ@%@‘

Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR HO2 “44”

CONDICION DETECTADA AREA DE PROBLEMAS
El sensor HO2 no esta activado. * Circuito del sensor HO2
» Sensor H20
« ECM
» Entrada de aire / Escape / Sistema de combustible
El circuito del calentador del sensor HO2 esta  Circuito del calentador del sensor HO2
en corto a masa o abierto. « Sensor H20
+ ECM
Interruptor N ECM
de encendido
o 0 B/Br Q) E2
Fusible W/G ® Ssensor HO2
(154) I w Calentador del

- sensor H20
Bateria !

T ik

Sensor HO2

INSPECCION

Paso 1 (parte del sensor)

1) Apague el interruptor de encendido OFF

2) Retire las cubiertas del marco, izquierda y derecha (7 5-7)

3) Compruebe que el acoplador @ del sensor de H20 no tenga
contactos sueltos o defectuosos.

Si esta bien, verifique la continuidad del cable del sensor
de HO2.

4) Retire la tapa de la caja de la bateria. ((C711-71)

5) Desconecte el acoplador del sensor de HO2 y el acoplador
del ECM. 1

6) Verifique la continuidad entre el cable W/G ® y el terminal ®. R

—i% .F\w
7) Ademas, verifique la continuidad entre el cable B/Br y %@

el terminal Q0.
r-_—TL
ooo @&z"ﬂ oo
Iy

oooooouoooooo

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos , no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM con
una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que se dafe o se doble el terminal.

Acoplador ECM (Lado del mazo de cables)

Continuidad del cable conductor del sensor HO2:
Continuidad (+))

Indicacion de la perilla del probador: Prueba de
continuidad (=)))
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8) Verifique la continuidad entre el cable W/G ® vy tierra.
9) Verifique la continuidad entre el cable B/Br ® vy tierra.

Continuidad del cable conductor del sensor:
oo Q (Infinito)

(Cable WIG — Tierra)
(Cable B/Br- Tierra)

Indicaciéon de la perilla del probador: Resistencia (Q2)

10) Verifique la continuidad entre el cable W/G ® y otro
cable.

11) Verifique la continuidad entre el B/Br B y otro cable.

Continuidad del cable conductor del sensor HO2:
o Q (Infinito)

(Cable W/G — Otro cable)

(Cable B/Br — Otro cable)

Indicacién de la perilla del probador: Resistencia (Q2)

12) Coloque el interruptor de encendido en ON.
13) Mida el voltaje en el cable W/G ® vy tierra.
14) Mida el voltaje en el cable B/Br ® vy tierra.

Voltaje del cable del sensor HO2: Aprox. 0 V

(® Cable WIG — © Tierra)
(® Cable B/Br — © Tierra)

Indicacion de la perilla del probador: Voltaje (=)

¢ Esta bien el resultado de la comprobacion?

O
=@

Sl Vaya al paso 2 (parte del sensor).

NO Cable W/G o B/Br para circuito abierto, cortocircuito a

tierra cortocircuito a otro cable o cortocircuito a la
bateria.

15) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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Paso 2 (parte del sensor))

1) Conecte el acoplador del ECM y el acoplador del sensor HO2.

2) Inserte las sondas con punta de aguja en el acoplador del
sensor HO2.
3) Caliente el motor lo suficiente.

4) Mida el voltaje de salida del sensor HO2 entre el cable
W/G @ y el cable B/Br ®, cuando esté inactivo.

Voltaje de salida del sensor HO2 al ralenti:
0.3-1.0 V (® WIG — © BIBr)

5) Si esta bien, mida el voltaje de salida del sensor HO2
mientras mantiene la velocidad del motor a 5000 r/min.

Voltaje de salida del sensor HO2 a 5000 r/min:
0.6 V o mas (® W/G - © BI/Br)
Indicacién de la perilla del probador: Voltaje (=)

¢ Esta bien el voltaje?

Sl Vaya al paso 3 (parte del calentador del sensor).

NO Reemplace el sensor HO2 por uno nuevo.

6) Después de reparar el problema, borre el DTC..

Paso 3 (parte del calentador del sensor)
1) Apague el interruptor de encendido OFF.
2) Retire las cubiertas del marco, izquierda y derecha. ((Z75-7)
3) Compruebe que el sensor D de H20 no tenga contactos
sueltos o defectuosos.
Si esta bien, mida la resistencia del sensor de HO2.

4) Desconecte el acoplador del sensor HO2 y mida la
resistencia entre terminales.

NOTA:

* La temperatura del sensor afecta en gran medida el valor de
la resistencia.

* Asegurese de que el calentador del sensor esté a la
temperatura correcta.

Resistencia del calentador del sensor HO2:

6.7-9.5Qat23°C
(W-W)

Indicacidén de la perilla del probador: Resistencia (2)

¢ Esta bien la resistencia?

Sl Vaya al paso 4 (parte del calentador del sensor)..
NO Reemplace el sensor HO2 por uno nuevo..
(C—=8-80)

5) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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Paso 4 (parte del calentador del sensor)
1) Coloque el interruptor de encendido en ON y mida el voltaje

del calentador entre el cable O C y tierra.

2) Si el voltaje del probador indica el voltaje de la bateria, esta
en buenas condiciones.

Voltaje del calentador del sensor HO2: voltaje de |  a bateria

(+ O - - Tierra)
Indicacion de la perilla del
probador : voltaje
¢ Esta bien el voltaje?
Sl Vaya al paso 5 (parte del calentador del sensor).
Cable O para circuito abierto o cortocircuito a
NO tierra.

3) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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Paso 5 (parte del calentador del sensor) 5
1) Apague el interruptor de encendido OFF. (@ @
2) Retire la tapa de la caja de la bateria. ((C711-71) oOe

3) Desconecte el acoplador del ECM.. @M 0
4) Verifique la continuidad entre el cable W © y el terminal .
Continuidad del cable conductor del calentador del )

sensor HO2: Continuidad () / seosasacs

Indicacién de la perilla del probador: Resistencia ()

Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)

PRECAUCION

Cuando utilice el probador de circuitos , no toque
fuertemente el terminal del acoplador del ECM con
una sonda de probador con punta de aguja para
evitar que se daiie o se doble el terminal.

5) Verifique la continuidad entre el cable W © vy tierra. 5

Continuidad del cable conductor del calentador del @
sensor HO2: « Q (Infinito)

©
(Cable W - Tierra) //zj
Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q2) <@ f

6) Verifique la continuidad entre el cable W © y el otro cable. 5

Continuidad del cable conductor del calentador del
sensor HO2: « Q (Infinito)

>0
O
D@

(Cable W — Otro cable)

Indicacioén de la perilla del probador: Resistencia (Q2)

7) Encienda el interruptor de encendido ON.

8) Mida el voltaje en el cable W © y tierra. 5

Voltaje del cable conductor del calentador del
sensor HO2: Aprox. 0V

]
; ?
(® Cable W — © Tierra) / J
Indicacion de la perilla del probador: Voltaje (—) [\or) 5
¢ Esta bien el resultado de la comprobacion? © \‘7\9\

Reemplace el ECM por uno que sepa que
esta bien e inspeccionelo de nuevo.

YES

Cable W para circuito abierto, cortocircuito a
tierra, cortocircuito corte a otro cable o
cortocircuito a la bateria.

NO

9) Después de reparar el problema, borre el DTC.
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA ISC "65"

CONDICION DETECTADA AREA DE PROBLEMAS

Se cumple cualquiera de las siguientes condiciones. | « Valvula ISC

» La velocidad de ralenti aumenté mas que la Sistema de Entrada de aire
velocidad de ralenti deseada en mas del rango
especificado. Su circuito

* La velocidad de ralenti disminuyo por debajo de 1a |. Mecanismo del motor
velocidad de ralenti deseada por mas del rango

especificado. *+ ECM
INSPECCION
Paso 1
1) Verifique la valvula ISC. ((ZZ-11-35)
¢ Esta bien el resultado de la comprobacion?
SI Vaya al paso 2.
NO Reemplace la valvula ISC por una nueva. ((Z7 11-55)

2) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 2
1) Revise el aire del sistema de admision de aire en busca de obstrucciones y fugas.

¢ Esta bien el resultado de la comprobacion?

Interruptor de posicion de marcha (Neutral) y / o

Si Vaya al paso 3.

NO Repare o reemplace las piezas defectuosas.

2) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 3
1) Inspeccione el interruptor de posicion de marcha (Neutral) y su circuito. ((Z78-94)

¢ Esta bien el resultado de la comprobacion?

Si Vaya al paso 4.

* Reemplace el interruptor de posicion de marcha por uno nuevo

N . o
© * Repare o reemplace el cable (neutro) del interruptor de posicién de marcha.

2) Después de reparar el problema, borre el DTC.

Paso 4
1) Compruebe los siguientes puntos relacionados con el sistema mecanico del motor.

» Compresioén del motor
* Presion de combustible

¢ Esta bien el resultado de la comprobacion?

Sl Reemplace el ECM por uno que sepa que esta en buen estado y vuelva a inspeccionarlo.

NO Repare o reemplace las piezas defectuosas.

2) Después de reparar el problema, borre el DTC..
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SENSORES
RESTABLECIMIENTO DEL VALOR APRENDIDO DE ECM

Cuando reemplace las siguientes piezas, realice el siguiente
procedimiento.

* Ensamblaje del cuerpo del acelerador

» Sensor de HO2

» Vélvula ISC

1) Retire la tapa de la caja de la bateria. (11-71)

2) Conecte la herramienta especial al acoplador de modo
distribuidor en el arnés de cableado.

09930-82760: interruptor de seleccion de modo

3) Encienda el interruptor de la herramienta especial.

ON  OFF

4) Realice los siguientes pasos en 10 segundos.
a) Coloque el interruptor de encendido en ON y compruebe
que se enciende la luz indicadora FI.
b) Después de que se apague la luz indicadora de Fl, gire el
pufio del acelerador a la posicidn totalmente abierta y
manténgalo durante 3 segundos 0 mas.
5) Compruebe que se enciende la luz indicadora Fl.

NOTA:
Mientras se enciende la luz indicadora Fl, se inicializa el valor
de aprendizaje del ECM.

6) Apague el interruptor de encendido.

7) Desconecte la herramienta especial del acoplador de modo
de distribuidor.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE
PRECAUCION

* Drene el combustible antes de retirar los
componentes del sistema de combustible.
* No drene el combustible mientras el motor esté cali

ente.

A ADVERTENCIA

La gasolina es altamente inflamable y explosiva.
Mantenga alejados el calor, las chispas y las llama

S.

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
DESMONTAJE

* Retire el asiento 1

* Retire la tapa del tanque de combustible 2.
* Quite la tapa del tanque de combustible 3.

* Retire la placa del soporte del casco 4.




FL125FSD 11-48

» Desconecte el acoplador de la bomba de combustible 5.

« Empuje el bloqueo 6 para liberar el bloqueo de la junta de la
manguera de combustible y desconecte la manguera de
combustible 7 de la bomba de combustible.

* Retire las cubiertas del marco, izquierda y derecha. ( 5-7)

* Retire el anillo E 8.

* Retire el pasador de la bisagra del asiento 9 y el soporte de
la bisagra del asiento 0.

* Retire el tanque de combustible A.
* Retire el conjunto de la bomba de combustible. (  11-50)

INSTALACION
La instalacion se realiza en el orden inverso al de extraccion.
Preste atencion al siguiente punto:
» Apriete los pernos de montaje del tanque de combustible y
los tornillos de la placa del soporte del casco al par
especificado.
Perno de montaje del depdsito de combustible: 26 N - m (2,7 kgf-m)

Tornillo de la placa del soporte del casco: 3N - m (0,31 kgf-m)

» Apligue una pequefia cantidad de grasa para chasis a la

superficie deslizante del pasador de la bisagra del asiento.
» Pase el mazo de cables y la manguera de combustible correctamente. (11-73)
» Coloque las mangueras de combustible correctamente. (11-77)
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BOMBA DE COMBUSTIBLE

INSPECCION DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE EN EL VEHICUL O
» Coloque el interruptor de encendido en ON y verifique que la bomba de combustible funcione durante
unos segundos.

« Si el motor de la bomba de combustible no emite un sonido de funcionamiento, inspeccione la conexiéon
del circuito de la bomba de combustible. (11-48 "DTC 41")
« Si la conexion del circuito de la bomba de combustible esté bien, la bomba de combustible puede estar

defectuosa, reemplace el conjunto de la bomba de combustible por uno nuevo.

INSPECCION DE PRESION DE COMBUSTIBLE

NOTA:
La bateria debe estar completamente cargada.

* Instale el manémetro entre la bomba de combustible y el
inyector de combustible.

» Encienda el encendido y verifique la presion del combustible.
Si la presién de combustible es incorrecta, verifique que la
manguera de combustible no esté dafiada o deformada. Si la
manguera de combustible esta en buenas condiciones,
reemplace el filtro de combustible o el conjunto de la bomba
de combustible por uno nuevo.

Presion de combustible:

Estandar: Aprox. 250 kPa (2,5 kgf / cmz2, 36,2 psi)

INSPECCION DE LA CANTIDAD DE DESCARGA DE COMBUSTIBL E

NOTA:
La bateria debe estar completamente cargada.

« Desconecte la manguera de combustible del inyector de combustjble. ( 11-59)
* Coloque el cilindro de medicion e inserte la manguera de
combustible 1 en el cilindro de medicién 2.

» Desconecte el acoplador de la bomba de combustible 3.
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 Aplique 12 V a la bomba de combustible (terminal C -
terminal D) durante 10 segundos y mida la cantidad de
combustible descargado.
Si la cantidad de descarga es incorrecta, verifique que la
manguera de combustible no tenga dafios o deformaciones.
Si la manguera de combustible est4 en buenas condiciones,
reemplace el filtro de combustible o el conjunto de la bomba
de combustible por uno nuevo.

Cantidad de descarga de combustible por 10 segundos

Estandar ; 27,7 ml (0,94 US oz, 0,97 Imp oz) o mas

DESMONTAJE

* Retire la tapa del tanque de combustible 1.
* Retire la tapa del depdsito de combustible 2.

» Desconecte el acoplador de la bomba de combustible 3.

» Empuje el blogueo 4 para liberar el bloqueo de la junta de la
manguera de combustible y desconecte la manguera de
combustible 5 de la bomba de combustible.

* Quite los pernos de montaje de la bomba de combustible en
diagonal.

* Retire la placa de la bomba de combustible 6 y el conjunto
de la bomba de combustible 7.
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* Retire la junta térica 8.

INSPECCION DEL MEDIDOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
Mida la resistencia en cada indicador de nivel de combustible en
posicion flotante. Si la resistencia es incorrecta, reemplace el
indicador de nivel de combustible por uno nuevo.

Resistencia
(terminal A -terminal B)

Posicion flotante

130,4 - 139,2 mm
"a" ' ’ 90 - 100 Q
a (5,13 - 5,48 pulgadas)

59,8 milimetros

||b|l
6-10 Q

(2,35 pulgadas)

l<

DESMONTAJE BOMBA DE COMBUSTIBLE

« Desconecte el acoplador del indicador de nivel de
combustible 1.
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» Desenganche los ganchos 2 y retire el indicador de nivel de
combustible 3 de la bomba de combustible.

» Retire el anillo de resorte 4.

» Retire el filtro de combustible 5 de la bomba de combustible.

INSPECCION DEL FILTRO DE COMBUSTIBLE

Inspeccione el filtro de combustible 1 en busca de suciedad. Si
el filtro de combustible est4 demasiado sucio, reemplacelo por
uno nuevo.

MONTAJE DE BOMBA DE COMBUSTIBLE
El montaje se realiza en orden inverso al desmontaje.

INSTALACION
La instalacion se realiza en el orden inverso al de extraccion.

Preste atencion al siguiente punto:
* Instale la nueva junta térica 1 en el depdsito de combustible.
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» Coloque el conjunto de la bomba de combustible 2 de modo
gue el saliente 3 apunte hacia atras del vehiculo.

« Alinee la marca de flecha 4 de la placa de la bomba de
combustible con el saliente de la bomba de combustible,
coloque la placa de la bomba de combustible 5.

« Al apretar los pernos de montaje de la bomba de combustible
6, primero apriete ligeramente todos los pernos de montaje de
la bomba de combustible en orden ascendente y luego
apriételos al par especificado en la figura.

Perno de montaje de la bomba de combustible :
5N - m (0,51 kgf-m)

* Inserte la junta de la manguera de combustible 7 en el tubo
de la bomba de combustible y bloquéela de forma segura.
» Enrute la manguera de combustible correctamente. (11-77)
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11-54

CUERPO DEL ACELERADOR
CONSTRUCCION

(@ | Cuerpo del acelerador Manguera de combustible

@ |Valvula ISC © | Abrazadera

@ |Junta tdérica ® | Tornillo de la valvula ISC TEM | N-m |kgf-m

@ | Tubo de entrada Perno del cuerpo del acelerador ® 2 0.2

® | Aislante © |Perno del tubo de admisién 10 1.0

® | Tapa del inyector © |Perno de la junta de la manguera © 6.5 | 0.66
Apriete los pernos de la tuberia de

@ | Inyector de combustible *1 |admision a 1N-m (0.10 kgf-m) y © 10 1.0
luego al par especificado
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DESMONTAJE Y DESENSAMBLAJE
PRECAUCION

El cuerpo del acelerador se ensambla con precision en

fabrica . No lo desmonte de otra forma que no se
muestra en este manual.

* Retire los protectores de piernas, izquierdo y derecho. (5-6)

* Retire la tapa de la caja del elemento del filtro de aire. (2-4)
* Retire la caja del filtro de aire 1.

» Desconecte el acoplador 2 de la valvula ISC y el acoplador 3
del sensor IAP / TP / |AT.

» Desconecte los cables del acelerador 4 de su tambor.
» Suelte la abrazadera 5.

* Retire el cuerpo del acelerador 6.

PRECAUCION

No rompa la valvula del acelerador de completamente
abierta a completamente cerrada después de
desconectar los cables del acelerador. Puede causar
dafios a la valvula del acelerador y al cuerpo del
acelerador.
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* Retire la junta térica 7.

* Retire la valvula ISC 8.

PRECAUCION

Nunca retire el sensor IAP / TP /IAT 9y conjunto de
boquilla 0 del cuerpo del acelerador.

PRECAUCION

* Nunca quite la valvula de mariposa A del cuerpo del
acelerador.

* Nunca use productos quimicos de limpieza del
carburador en el conjunto del cuerpo del acelerador

* Nunca utilice aire comprimido en los pasillos.

NOTA:

* Evite quitar el ajustador B y el tornillo de tope del acelerador C.
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INSPECCION
La valvula del acelerador
Inspeccione visualmente la valvula del acelerador en busca de

dafos u obstrucciones, reemplacela por una nueva si es
necesario.

Véalvula ISC
* Retire la junta torica 1.
* Inspeccione visualmente la valvula ISC en busca de

desgaste, dafios o depdsitos de carbén, reemplacela por una
nueva si es necesario.
NOTA:
La véalvula ISC se puede verificar sin quitarla. ( 11-55)
Si la resistencia no esta dentro del rango estandar, reemplace
la valvula ISC por una nueva.

MONTAJE E INSTALACION

El montaje y la instalacién se realizan en orden inverso al

desmontaje y desensamblaje. Preste atencion a los

siguientes puntos:

* Instale la valvula ISC 1y apriete sus tornillos al par
especificado.

Tornillo de valvula ISC: 2 N - m (0,2 kgf-m)

« Instale la junta térica 2.

PRECAUCION

Reemplace la junta térica por una nueva.

* Instale el cuerpo del acelerador y apriete sus pernos al par
especificado.

Perno del cuerpo del acelerador : 10 N - m (1.0 kgf-m)
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* Sujete la manguera 3 doblandola hacia el tubo de entrada.
* Conectar el cable de traccion del acelerador 4.
» Apriete cada contratuerca.
« Ajuste el juego del cable del acelerador. (8-8)
* Dirija el arnés
correctamente. (11-73)

* Apriete la abrazadera del tubo de salida al par especificado.

Abrazadera del tubo de salida: 1,5 N - m (0,15 kgf- m)

INYECTOR DE COMBUSTIBLE
PRECAUCION

* Drene el combustible antes de retirar los
componentes del sistema de combustible .
* No drene el combustible mientras el motor esté caliente

AADVERTENCIA

La gasolina es altamente inflamable y explosiva .
Mantenga alejados el calor, las chispas y las llamas.

DESMONTAJE
* Retire el protector de la pierna derecha. (5-6)
* Retire la tapa del inyector de combustible 1.
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» Desconecte el acoplador del inyector de combustible 2.

» Desconecte la manguera de combustible 3 del inyector de
combustible.
* Retire el inyector de combustible 4.

PRECAUCION

* Aseglrese de que el inyector de combustible no
esté expuesto al polvo , etc.
* Tenga cuidado de no exponer el inyector de

combustible a golpes excesivos .

» Retire el aislante 5.

INSTALACION
La instalacion se realiza en el orden inverso al de extraccion.

Preste atencion a los siguientes puntos:

e Compruebe si la junta térica 1 y la arandela 2 estan dafiadas.
Si el resultado de la verificacion no es correcto, reemplace el
inyector de combustible por uno nuevo.

* Aplique una capa fina de aceite de motor a la junta térica.

* Apriete los pernos de la junta de la manguera de combustible
al par especificado.
Junta de manguera de combustible : 10 N - m (1.0 kgf-m)

« Pase la abrazadera 3 a lo largo de la ranura de la tapa del
inyector de combustible.
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SISTEMA ELECTRICO
CARGANDO SISTEMA

Interruptor de
Regulador / encendido

rectificador ® ,,/C _

Generador |—ca/
z X oz : -
Botén Relé de
dk de corte de

arranque carga

T

Carga

T
° 7

SOLUCION DE PROBLEMAS
NOTA:

* Asegurese de que el fusible no esté fundido y que la bateria esté completamente cargada antes de
realizar el diagnéstico.

La bateria se agota rqpidamente.
Paso 1

1) Compruebe los accesorios que consumen cantidades
excesivas de electricidad. ¢ Estan instalados los accesorios?

Si Retire los accesorios.
NO Vaya al paso 2.
Paso 2

1) Compruebe si la bateria tiene fugas de
corriente. (6-9) ¢ Esta bien la bateria?

Si Vaya al paso 3.
NO » Cortocircuito del mazo de cables.
» Equipo eléctrico defectuoso.
Paso 3

1) Mida el voltaje regulado entre los terminales de la bateria. (6-9) ¢ Esta
bien el voltaje regulado?

» Bateria defectuosa.
» Condiciéon de conduccién anormal.
NO Vaya al paso 4.

SI
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Paso 4
1) Mida la resistencia de la bobina del generador. (11-62)

¢ Esta bien la resistencia de la bobina del generador?

SI Vaya al paso 5.
NO « Bobina del generador defectuosa.
» Cables conductores desconectados.

Paso 5
1) Mida el rendimiento sin carga del generador. (11-62)

¢ Esté bien el rendimiento sin carga del generador?

SI Vaya al paso 6.
NO Generador defectuoso.
Paso 6

1) Inspeccione el regulador / rectificador.
(8-91) ¢ Esta bien el regulador /

rectificador?
SI Vaya al paso 7.
NO Regulador / rectificador defectuoso.
Paso 7

1) Inspeccione el
cableado. ¢ Estan
bien los cables?

Sl Bateria defectuosa.

« Cortocircuito del mazo de cables.

NO
« Mal contacto de acopladores.

El motor funciona pero el faro no se enciende.
Paso 1
1) Inspeccione el relé de corte de carga. (8-

101) ¢ Esta bien el relé de corte de

carga?
S|  Circuito abierto en el mazo de cables.
« Mal contacto de acopladores.
NO Relé de corte de carga defectuoso.

Sobrecarga de la bateria.

» Regulador / rectificador defectuoso.

* Bateria defectuosa.

» Mal contacto del acoplador del cable del generador.
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INSPECCION
Resistencia de la bobina del generador
* Retire la cubierta del marco frontal. (5-5)

» Desconecte el acoplador del generador.

Mida la resistencia entre tres cables conductores.

Si la resistencia no tiene un valor especificado, reemplace el
estator por uno nuevo. Ademas, verifique que el nucleo del
generador esté aislado.

Indicacion de la perilla del probador: Resistencia (Q)

Resistencia de la bobina del generador: 0,44 -
1,0Q (alos 20 °C)
(amarillo - amarillo)
oo Q (Amarillo - Tierra)
NOTA:
Al realizar la prueba anterior, no es necesario quitar el
generador.

Rendimiento del generador sin carga
* Retire la cubierta del marco frontal. (5-5)

» Desconecte el acoplador del generador.
» Arranque el motor y manténgalo funcionando a 5000 r / min.

Con el probador de circuitos multiples, mida el voltaje entre tres
cables conductores.
Si el probador lee por debajo del valor especificado, reemplace

el generador por uno nuevo.
Indicacion de la perilla del probador: voltaje (~)

Rendimiento del generador sin carga:
Mas de 60 V a 5000 r / min (cuando el motor esta fr  io)

//,//




11-63 FL125FSD

SISTEMA DE ARRANQUE

R
R{W
2 B Inicio Interruptor de
4 boton encendido Fusible
Motor / / (15A)
de inicio b Y1G < © e RH—o——R b
B71N -
Relé | Bateria
7 de T
Inicio

SOLUCION DE PROBLEMAS
Asegurese de que el fusible no esté quemado y que la bateria esté completamente cargada antes de
realizar el diagndstico.

El motor de arranque no funciona.
Paso 1
1) Encienda el interruptor de encendido y escuche un clic del relé de arranque cuando se presiona el

botén de arranque. ¢ Se escucha un sonido de clic?

SI Vaya al paso 2.
NO Vaya al paso 3.
Paso 2

1) Compruebe si el motor de arranque funciona cuando su terminal estd conectado al terminal + de la
bateria. (No utilice un "cable" delgado porque fluye una gran cantidad de corriente).
¢, Funciona el motor de arranque?

Sl « Relé de arranque defectuoso.
» Cable conductor del motor de arranque suelto o desconectado.
» Flojo o desconectado entre el relé de arranque y el terminal + de la bateria.

NO Motor de arranque defectuoso.




FL125FSD 11-64

Paso 3

1) Mida el voltaje del relé de arranque en los conectores del relé de arranque (entre Y/ G +y B /W -)
cuando se presiona el botén de arranque.
¢ Esté bien el voltaje?

SI Vaya al paso 4.

NO » Botdn de arranque defectuoso.

* Interruptor de encendido defectuoso.
» Mal contacto del conector.

» Circuito abierto en el mazo de cables.

Paso 4

1) Verifique el relé de arranque. (6-
19) ¢ Estéa bien el relé de
arranque?

SI Mal contacto del relé de arranque.
NO Relé de arranque defectuoso.

El motor de arranque funciona pero no arranca el motor.
Paso 1
1) Revise el embrague de arranque.

¢Esta bien el embrague de arranque?

Si » Circuito abierto en el mazo de cables.
« Mal contacto del conector.
NO Embrague de arranque defectuoso.
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SISTEMA DE ENCENDIDO

Bobina de
encendido

i

T

U
Fusible Interruptor de
(15A) encendido
—&5\o—R+ oo
w (@) (@]
R ___Regulador/
4 rectificador
Generador
| ECM
Bateria T Sensor de CKP
I |
Tir T
B /[N
7T

/I\\_,/

Sensor
ET

Interruptor|
de cambio
de march

SOLUCION DE PROBLEMAS
Sin chispa o poca chispa.

NOTA:

Verifigue que la transmision esté en neutral. Compruebe que el fusible no esté fundido y que la bateria

esté completamente cargada antes de realizar el diagndstico.

Paso 1

1) Revise los acopladores del sistema de encendido para ver

si hay malas conexiones. ¢ Estan conectados

correctamente los acopladores del sistema de encendido?

SI Vaya al paso 2.
NO Mala conexion de acopladores.
Paso 2

1) Mida el voltaje pico primario de la bobina de encendido.
(11-67) ¢ Estéa bien el voltaje pico?

SI Vaya al paso 3.
NO Vaya al paso 4.
Paso 3

1) Inspeccione la bujia. (2-9)
¢ Esta bien la bujia?

Sl

Vaya al paso 4.

NO

Bujia defectuosa.
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Paso 4
1) Inspeccione la bobina de encendido. (11-67)

¢ Esté bien la bobina de encendido?

Si Vaya al paso 5.
NO » Mala conexién de la bobina de encendido.
» Bobina de encendido defectuosa.
Paso 5

1) Mida el voltaje pico del sensor CKP y su resistencia. (11-13 y 11-14) ¢ Estan
bien el voltaje y la resistencia pico?

» ECM defectuoso.
Sl » Mala conexién de los acopladores de encendido.
» Circuito abierto en el mazo de cables.

» Sensor CKP defectuoso.
« Particulas metalicas o material extrafio adherido al sensor CKP y la punta del
rotor.

NO
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INSPECCION
Voltaje pico primario de la bobina de encendido
» Desconecte la tapa de la bujia. (2-9)

» Conecte una bujia nueva 1 a la tapa de la bujia y conecte a
tierra a la tapa de la culata de cilindros.
NOTA:
Asegurese de que la tapa de la bujia y la bujia estén
conectadas correctamente.
« Retire el protector de pierna central trasero. (5-6)
» Mida el voltaje pico primario de la bobina de encendido
usando el probador de circuito en el siguiente procedimiento.
» Conecte el probador de circuito con el adaptador de pico de
voltaje 2 como se indica a continuacion.
+ Sonda: cable conductor negro - Sonda: cable
conductor naranja
NOTA:

No desconecte los cables conductores de la bobina de encendido.

PRECAUCION

Antes de utilizar el comprobador de circuitos multip les
y el adaptador de pico de voltaje, asegurese de
consultar el manual de instrucciones correspondient e.

» Encienda el interruptor de encendido.

 Presione el botdn de arranque y espere unos segundos al
motor, y luego mida el voltaje pico primario de la bobina de
encendido.

* Repita el procedimiento de prueba anterior varias veces y
mida el voltaje pico mas alto.

Indicacion de la perilla del probador: voltaje ()

Voltaje pico primario de la bobina de encendido: 80 V 0 méas

PRECAUCION

Durante la prueba, no toque las sondas del probador
ni la bujia para evitar recibir una descarga eléctrica.

Si el voltaje es menor que los valores especificados,

inspeccione la bobina de encendido. (11-68 Resistencia de la
bobina de encendido)

Interrupto
de (o}
encendid

Fusible
(15A)

Bateria:f

ECM

Bobina de
encendido

1

i

€

addg

dor]
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Resistencia de la bobina de encendido
* Retire el protector de pierna central trasero. ((Z75-6)

« Desconecte los cables conductores de |la bobina de
encendido Dy @.
« Retire la bobina de encendido ®@.

* Retire la tapa de la bujia
Mida la resistencia de la bobina de encendido en los
devanados primario y secundario con el probador de circuitos.

Si la resistencia no esta dentro del valor estandar, reemplace la
bobina de encendido por una nueva.

Indicacién de la perilla del probador: Resistencia (Q2)
Resistencia de la bobina de encendido
Primaria :2.5-3.1Q (at20 °C)
(® Terminal — © Terminal)
Secundaria: 17.9 — 28.1 kQ (at 20 °C)

(Tapa de bujia — @ Terminal)

Voltaje pico del sensor CKP
* Retire la tapa de la caja de la bateria ((Z711-71)

NOTA:

Asegurese de que todos los acopladores estén conectados
correctamente y que la bateria esté completamente cargada
« Desconecte el acoplador del ECM .

» Conecte el probador de circuito con el adaptador de pico de
voltaje como se indica a continuacion..

» Mida el voltaje pico del sensor CKP entre el cable Bl y el
cable B/ Br en el acoplador del ECM.

@ Sonda: Cable BI
©Sonda: Cable B/Br

PRECAUCION

Antes de usar el probador de circuitos y el adaptador
de pico de voltaje, aseglirese de consultar el manual
de instrucciones correspondiente.

* Coloque la transmisién en neutral y encienda el interruptor de
encendido ON.

* Presione el boton de arranque y permita que el motor
arranque durante unos segundos, y luego mida el voltaje
pico del sensor CKP.

* Repita el procedimiento de prueba anterior varias veces y
mida el voltaje pico mas alto.

Indicacion de la perilla del probador: Voltaje (—)

Voltaje maximo del sensor CKP: 2.0 V o mas (Bl —

Acoplador del ECM (Lado del mazo de cables)

B/Br)

B/Br
oooooao n@é oo
ooooo EI ooooono
\
\
BI
Acoplador
del Adaptador
ECM de pico de
voltaje

Sensor BI
B/Br

(O
S

Generador
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Si el voltaje pico medido en el acoplador del ECM es menor
que el valor especificado , mida el voltaje pico en el acoplador
del sensor CKP de la siguiente manera.

* Retire la cubierta del marco frontal. ((Z75-5)
 Desconecte el acoplador del sensor CKP 2.
» Conecte el probador de circuitos multiples con el adaptador
de pico de voltaje de la siguiente manera
® Sonda: Bl cable conductor
© Sonda: G cable conductor

Mida el voltaje pico del sensor CKP de la misma manera que
en el acoplador del ECM

Indicacién de la perilla del probador: Voltaje (=)
Voltaje maximo del sensor CKP: 2,0 V o més (Bl - G)

Si el voltaje pico es menor que el valor especificado , revise
cada conexion del acoplador o reemplace el sensor CKP e
inspecciénelo nuevamente.

Resistencia del sensor CKP

* Retire la cubierta del marco frontal. ((Z75-5)

 Desconecte el acoplador del sensor CKP .

Mida la resistencia entre los cables conductores vy tierra con el
probador de circuitos multiples. Si la resistencia no es el valor
especificado, se debe reemplazar el sensor CKP.

Indicacién de la perilla del probador: Resistencia (Q)

Resistencia del sensor CKP:
180 - 280 Q (BI - G) (Cuando el motor esta frio)
« Q (G - Tierra) (Cuando el motor esta frio)

Acoplador Adaptador
del sensor de pico de
CPK voltaje

BI
Sensor
CPK ; G :l:

O OO0

Generador

Acoplador
del sensor
CPK

s BI
ensor
CKP [;l G

Generador
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VELOCIMETRO
INSPECCION
Compruebe la continuidad entre los cables conductores con el probador de circuitos multiples. Si no hay

continuidad, reemplace las partes respectivas.
Indicacion de la perilla del probador: prueba de continuidad (+1))

Luz indicadora de sefial de giro Posicién de marcha

Luz indicadora de luz de carretera \ o ) Luz indicadora FI
Velocimetro Medidor de combustible
R

COLOR DE LOS CABLES

B Negro
Bl : Azul
Gr : Gris

Lg : Verde claro

O : Naranja

Y : Amarillo

B/W: Negro/Blanco
O/BI: Naranja/Azul
G/BI: Verde/Azul
R/B : Rojo/Negro
W/Y': Blanco/Amarillo
Y/B : Amarillo/Negro
Y/BI: Amarillo/Azul

O: Indicador de Gr llumi® W/Y: Posicion de

Pcombgstgble, h / Y/BI: Posicion marcha (1)
osicion de marcha — e 2 . QaR —E
®\|T§/’/ B: Sgﬁ’glahij)e @ de marcha (4)@ \374‘\_‘_ Bl: Posicién de
. s o] 3 5] marcha (N)
Y/B: Indicador o T~ ~ : icion —
de combustible /IA/—\Q\ Lg: Senal de Fij/eB.rnF;or?:II%O(nZ)@ \G/BI: Posicién de
girol (R) ® marcha (3)@

Y: Haz alto ® O/BI: FI®
B/W: Tierra ®
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BATERIA

INSTALACION DE LA BATERIA Y EL ECM

Aprox. 15 mm

i Aprox. 3 mm * i

1

: v
1Aprox. 6 mm I

@_—

: Aprox. 11 mm

i Aprox. 12 mm :’

Bateria

Equipaje de bateria

Protector de ECM

SIS

Tapa de la caja de la bateria

Protector de bateria

®|©

ECM
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DIAGRAMA DE CABLEADO

VHONVIN 30 NOIDISOd
30 ¥OLdNIFILNI
3INONVANY 3a HOAVHANID =
HOLOW 0QIaN3ONT 3@
o8 — 2 YOLINYYIALNI
3791LSNIW0D 3@ IvHALYT
HOLJ3ANI  VINATYA HOSN3S mOmﬂv_mM £] @oavsnaanod 31¥0d0S
13 DNV (wsh) 111 ELERED
HOSNIS  ZOH vjuaLva 3 vdioiig HOOVOLLLOTH N1
31800 31809 HOSN3S iy /dodvinday T  VNIDOS |
VR¥3LVeE v13a oaola am3¥  3aana __ o AzH _|_w =] S vz EM
e .E 3140dO!
’ V:\ onn__eA ) @ .un_o_eA ) JAVouvD 30 ViMAIvE - 1 oaola 3a oaola d
s 000Iq; € ogold 1 0dola)
o ] ] Q1S ] <]
@ E%_ E%_ W Sw@sS 2D MMAAA wwwum Ow o3
2 2 2o= I< o £0 £2 =< Dy [} ) I << @ @ <Qnsg @ [ Jo W<os
MH MH WH WH MH OWOH HWBO EE] MWWO HW o3 ﬂluﬁde W W o W WHHB o o WMAAA WHAAA mmEMN 234 OW 09 OWW Wﬂmuw
N |
L
g - - - -
—
— OLN3INVNOIOV1SI
— INQIDISOd 3a ZN1
wa wa 15
@ a a _ L] | ] we
(1) vy3asvyl odI9 3a TYN3S 3a zN1 | A
19 WA M M
wa wa we —wse
aim a/m A A
ON3Z¥d 30 V¥3sViL Zn1izn ouv4
g a
@ — &1
1 e (1) VANO¥d O¥ID 3a VNS 3a 2N
(4) v¥3SVaL O¥ID 30 TVN3S 30 2N — L e we
wa wea I _ 6va 61 In_“@
@H.a WA | (4) v¥3LNVI3a O¥I9 3a TYN3S 3a zn1
vovid vi3aznl
g0
© s oo o<0P =< <® s_OsSs o 90 © -] o< = -] o <03s <wx)/@o
o £ £ 28%20=s3023S EwlSs Qo529 2 2 5 N
e 3 n_v Ewu wn_uwen_v_M._un_vuh_uW Oammu ﬂ_ﬂddn_ﬁ_uﬂ wo mo 5 wo 90 Wn_v .Mm_u mwaum OEWWA_.MWE
Fﬂ 1 | <Qns <@ <}
ﬁ 1 ) 83352 O53576wT
£ IVNILYT QVQAISNILNI VNIDOE V1 _ L
® ouo 30 0alaNoNa | | 31M0dOos 13a 3a 3aNoLog
N VNS V1 JAVNIHOE | | yOoL1dNNNILNI ¥oavinozy
HOSN3S wo3 30313 3qgsnamod

[OFO[NO |
O¥IASVYL ONIHA
730 YOLdNUHILNI

30 13AIN
730 ¥oqaiaaw

[OrO[NO |
O¥ILNVI3A ONINSA
7130 YOLdNHHILNI

OdI9 3a
VN3S V13d
HYOLdNAHILNI

OdIAaN3ON3
3anolosg

ik
OO

VHO¥VIN 30 NQIJISOd

LN 3aznm

30 YH0AavIIaNI Zn1

14 v¥0avIIaNI ZznT ¢ 14
OdI9 3a TVN3S
30 vd0QavIIaNI ZNnT ¢ SL
017V ZVH 30 YH0aVIIaNI ZN1 - IH
O¥L3IWID0TIAT3A ZNT : dS

dS H sL 14

O¥LINID0TIA



11-73  FL125FSD

MAZO DE CABLEADO, ENRUTAMIENTO DE CABLES Y MANGUERAS
ENRUTAMIENTO DEL MAZO DE CABLEADO

El cable del interruptor de la manija Velocimetro

pasa por encima del saliente de la

cubierta trasera de la manija. Cable de la bocina ( ™
Cable conductor del atenyador Manija
Cable conductor del able conductor de seiial (de giro Amnés

interruptor de arranque

Manguera de
freno delantero

Abrazadera

Cable del Cable del acelerador

interruptor del Acoplador de faro FWD
freno delantero o J
Acoplador de )
velocimetro =] Sujete la 4 M

posicion de la
cinta azul.

Pase primero el
acoplador de la ECU
el acoplador TS.

Acoplador
ECU

Acoplador TS
Caja de fusibles
Bateria

tapa de bateria +

. v

Abrazadera

No bloquee la puerta
dgl filtro de aire.

razadera

Abrazadera Abrazadera

Guia del cabte
del velocimetro

Velocimetro

Acoplador de

tierra del motor Coloque el extremo de

la abrazadera en el
interior del marco.

Los terminales de la
bobina de encendido se
ensamblaran hacia abajo.

Abrazadera

Par de relés de carga
Bobina de encendido Cable de bloqueo —
del asiento | caja de equipaje

Paso de la manguera de
drenaje por debajo del Cable conductor/
del condensador

Cable conductor del generador

No ate la manguera del =
respiradero con fuerza. cable del sensor GP. oy
Marco
Abrazadera con la parte
superior del terminal de la Coloque el extremo de uardabarros
Terminal del motor de arranque! bobina de encendido. la abrazadera en el rasero
Ve ~N interior de la nervadura
Cable conductor del del guardabarros

motor de arra

trasero.
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Pase el cable del motor de
arranque entre el soporte. Cable del generador
Cable del arrancador

del motor

Abrazadera
Relé de carga

Cable del interruptor GP

Relé del motor de arranque

Sujete tirando hacia arriba los

cables de la luz de la matricula Abrazadera / (7 N ;
para que no se comben Manguera de combustible 4 ﬁ I
\5' / \ : ]
AR AT

Acoplador de la luz de

cula Q
Acoplador de luz @
de combinacién /\/

Abrazadera )
Acoplador del inyector

de combustible

Manguera de Atoplador del
trasera \ combustible interruptor GP  Aprazadera
. . Coloque el extremo de
E:;?;'a mas i)ealglgedel la abrazadera en el
\conductor arranque interior del marco. )

Bateria menos M/rco

cable conquctor ___
\Va

Bateria mas &\

Arnés Pase el cable del interruptor de
Marco\ /' encendido dentro del cable del

cable conducto seguro del asiento.
Cable del ECU  Cable del
Coloque el rectificador Acoplador de la
extremo de la sefal de giro
abrazadera en el Coloque el extremo [l Coloque el extremo Acoplador Manguerdde frontal (R)
interior del marco de la abrazadera en [l de la abrazadera en de la luz combustible

Cable de la bocina

el interior del marco W el interior gel marco de pare

El arnés principal

Acoplador
debe pasar por el

de la

Coloque la

cinta blanca lado izquierdo de \ ,‘ WK
enla ;_)artg ] la abrazadera Relé de la sefial de giro
superior de! A Nl
ifi (e lealn PRl %l Abrazadera
valvula

Acoplador de

El cable positivo y seial de giro
negativo de la bateria y frontal (L)
el cable de la ECU

pasan por debajo del Rectificador
marco. S Abrazadera de

Acoplador del arnés cerca del
Coloque el arnés atras rectificador

marco.
para evitar el contacto AN \ " N | K )
coplador e . > _ Abrazadera Arnés
del sensor coplador
o / del sensor

con el marco

Bateria menos gable conductor

Bateria mas cable
conductor

Cable de la bo
de combustiblel

Botas de goma

Coloque el extremo
Abrazadera de la abrazadera
hacia el lado

Sensor ET derecho.

Cable del ECU

Cable del
rectificador Marco

Acoplador del
sensor ET

Coloque loslacopladores
debajo del soporte del

marco y coloque el arnes
dentro.

Sensor H20

Acoplador
de la luz d

Cable del

la matricul Bateria mas sepsor H20 Bateria -
cable menos cable Cable del Bateria menos
conductor oy?uctor generador cable conductor
gy Arnés

Cable del \&
Cable de la luz arrancador del
de la matricula motor

Manguera de

Cable del combustible
relé de carga

Abrazadera Marco




Tornillo del sensor CKP ( N

4,7 N-m (0,48 kgf-m) \[T
|

— Sensor de CKP
Cable conductor del interruptor GP

Sensor de CKP
Tornillo del sensor CKP
4,7 N-m (0,48 kgf-m)

Cubierta del generador

Abrazadera de cable de
generador

Abfkazadera
Tornillo del estator del
generador 8,4 N *m
(0,86 kgf-m)

Interrupto
rGP

ﬂh. | Tuerca del rotor del Tornillo del interruptor de

X generador posicién de marcha
Cubierta del generador / U Foen posic

Caja del cigtiefial (L)

Abrazadera

adsdsetid 6L-1T
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TENDIDO DE CABLES

Ver [A]
i Suj i
jete la parte supenor del Ver [B]
perno de tope del manillar.
Arnés de cableado cable del
) Velocimetro
Manillar
Mbrazadera de anguera de
cable freno delantero
J| “No doble el cable del acelerador y able del
N cable del velocimetro acelerador

Z

[z

excesivamente.

2

iT/)

i)

Manguera de freno delantero

Guia del cable del
velocimetro

Cable del
acelerador

Abrazadera de cam K
. \ f
\

Freno fronta
manguera

Pase por el cable del acelerador en el interior
del soporte de la caja del filtro de aire.

é\ble del '

Velocimetro
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ENRUTAMIENTO DE LA MANGUERA DE COMBUSTIBLE

Vista [A] Vista [B]

i Tapa delinyectorde ' 1 Viaro do
Eco bustibleI _ Mazo de Superior caples
' zquierda «+ :
H v cables 5 :
H 7 S ' ' & N
. VT
iTrase ‘:?G'}\:& Frontal : Derecha Izquierda
: A2 v .
H ' H 'd/© /\ '
: Derecha i 1 Manguerade~.____| Marco |
fesessessssseesieooeol o combustible :

Inferior

Mazo de cables

Zquier

inferiorderecha del bastidor
Superior

A
debajo del saliente de la cubierta
Cubierta inferior del marco RH

SRS 1 A O A .
I = DI Manguera dé combustible
j=— : La manguera de combustible debe
s ;
// Cubierta inferior del marco RH  nstalarse en el lado del mar“co.

Vista [C]

Manguera de
combustible

uperior

Atras g rente

: /fe}k)r\

Mazo de cables
(Relé de arranque)

L neror )

Mazo de cables
(bateria mas)

Pase la manguera de
combustible a través de la
abrazadera de la cavidad
del tanque de combustible.

Tapa del tanque de
combustible

Manguera
de combustible

i 7 r w% \‘\ B

Pase la manguera de combustible a
través de la abrazadera de la cavidad
del tanque de combistible

Manguera de
combustible

(" Cubierta del inyector
de combustible

Pase la abrazadera a < /

R\
lo largo de la ranura ’

de la tapa del inyector
de combustible

Aplique una capa fina
de aceite de motor a la
junta tdrica.

J
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ENRUTAMIENTO DE LA MANGUERA DE DRENAJE DE AGUA

nserte las mangueras de drenaje Tapidetl.tt)?nque de
de agua en la tubo de la tapa del [om ustible

depdsito de combustible dforma

Posicién de marcha
interruptor de cable

Manguera de drenaje de
agua

Cable

conductor Pase la manguera de
del g drenaje debajo del cable
generador

del interruptor de posicion
del cambio

Manguera de drenaje
e agua

Protector de ntotor

Cable
conductor
del motor de
arranque

La manguera no debe
aplastarse al sujetar. Coloque la punta de la abrazadera hacia el lado derecho.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

09930-82760
Interruptor de
seleccién de modo

NOTA:

Cuando solicite la herramienta especial, confirme si esta disponible o no.

PAR DE APRIETE
ARTICULO N-m kgf-m
Perno de montaje del tanque de combustible 26 2.7
Tornillo de la placa del soporte del casco 3 0.31
Perno de montaje de la bomba de combustible 5 0.51
Tornillo de valvula ISC 2 0.2
Perno del cuerpo del acelerador 10 1.0
Perno del tubo de admision 6.5 0.66
Abrazadera de tubo de salida 1.5 0.15
Perno de la junta de la manguera de combustible 10 1.0
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DATOS DE SERVICIO
VALVULA + GUIA

Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Diam de la valvula EN. 249 -251 -
EX. 219-22.1 -
Holgura de vélvulas (en frio) EN. 0,03 - 0.08 -
EX. 0,09-0,13 -
Guia de vélvula a vastago de
valvula EN. 0,010 - 0.037 -
despeje EX. 0,030 - 0.057 -
ID de guia de valvula EN. & EX. 5.000 - 5.012 -
Véstago de valvula OD EN. 4.975 - 4.990 -
EX. 4,955 - 4,970 -
Deflexién del vastago de la valvula | EN. & EX. - 0,35
Desviacién del vastago de la
valvula EN. & EX. - 0,05
Espesor de la cabeza de la valvula | EN. & EX. - 0,5
Longitud del extremo del vastago
de la valvula EN. & EX. - 2.2
Ancho del asiento de la valvula EN. & EX. 09-1.1 -
Desviacion radial de la cabeza de
valvula EN. & EX. - 0,03
Longitud libre del resorte de valvulal EN. & EX. - 32,8
Tension del resorte de valvula EN. & EX 110-126 N (11,0 - 12,.6 kgf) ]
) ) de 26,8 mm de longitud
ARBOL DE LEVAS + CULATA DE CILINDRO Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Altura de la leva EN. 27,84- 27,94 27,54
EX. 27,65- 27,75 27,35
ID del balancin EN. & EX. 10.003-10.018 -
Eje del balancin OD EN. & EX. 9.981- 9,990 -
Distorsion de la culata del cilindro - 0,05
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CILINDRO + PISTON + ANILLO DE PISTON Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Presion de compresion 750 — 1 200 kPa (7.5 — 12 kgf/cm?) (6.655199#/'?:%2)
Holgura de piston a cilindro 0.020-0.030 0.120
Didmetro interior del cilindro 53.500 — 53.515 53.635
Diametro del piston _ 53.475 - 53.490 53.355
Mida a 15 mm del final de la falda.
Distorsion del cilindro — 0.05
Hueco del extremo libre del anillo 1ro R Aprox. 5.2 4.2
de piston 2do | R Aprox. 4.3 3.4
Espacio del extremo del anillo de 1ro 0.05-0.15 0.50
piston 2do 0.05-0.15 0.50
Holgura entre el anillo del piston y 1ro — 0.180
la ranura 2do — 0.150
Ancho de la ranura del anillo de 1ro 1.01-1.03 —
piston 2do 1.01-1.03 —
Aceite 2.01-2.03 —
Espesor del anillo de pistén 1ro 0.97 - 0.99 —
2do 0.97 - 0.99 —
[.D. del pasador del pistén 14.002 — 14.008 14.030
0O.D. del pasador del pistén 13.996 — 14.000 13.980
BIELA + CIGUENAL Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
I.D. del extremo pequefio de la biela 14.006 — 14.024 14.040
Deflexién de la biela — 3.0
Holgura lateral de la cabeza de la biela 0.10-0.45 1.0
Ancho de la biela 16.95-17.00 —
Ancho de banda a banda del cigtiefial 41.9-421 —
Holgura de empuje del cigienal -0.02 - 0.05 —
Desviacion del cigliefal — 0.08
BOMBA DE ACEITE
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Presion del aceite (at 60 °C) 8 — 22 kPa (0.08 — 0.22 kgf/cm?) o
at 3 000 r/min
EMBRAGUE PRIMARIO Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Tornillo de liberacion del embrague 1/8 vuelta —
I.D. de carcasa de rueda de embrague 105.00 — 105.15 105.5
Espesor de la zapata de embrague — Sin ranura

Enganche del embrague

1900 — 2500 r/min

Blogueo del embrague

3000 — 3700 r/min
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EMBRAGUE DE CAMBIO DE MARCHAS Unidad: mm
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Espesor de la placa de transmision 2.9-31 2.6
Ancho de la garra de la placa de transmision 11.80 - 12.00 11.0
Distorsién de placa impulsada — 0.10
Longitud libre del muelle del embrague — 32.0

TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm (in)
(Excepto relacion)

ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Relacion de reduccion primaria 3.409 (75/22) —
Relacién de reduccién final 2.428 (34/14) —
Relaciones de Baja 2.909 (32/11) —
transmision 2do 1.785 (25/14) —
3ro 1.294 (22/17) —
Alta 1.052 (20/19) —
Espacio libre entre la horquilla y la No. 1 0.1-0.3 0.5
ranura de la palanca de cambios No. 2 0.15 - 0.35 0.55
Ancho de la ranura de la horquilla No. 1 45-46 —
de cambio de marchas No. 2 455 —4.65 _
Espesor de la horquilla de cambio No. 1, 43-44 —
de marchas No. 2
Drive chain Tipo D.1.D428 —
Eslabones 100 eslabones —
2I(c)mpgaitsuods o 259
Holgura de la cadena de transmisién 15-25 —
INYECTOR DE COMBUSTIBLE + VALVULA ISC
ARTIicULO ESPECIFICACION NOTA

Resistencia del inyector de combustible

12Qat20 °C

Voltaje del inyector de combustible

(Voltaje de la bateria — 1.0 V) o mas

Resistencia de la valvula ISC

Aprox. 35 Q

Voltaje de la valvula ISC

Voltaje de la bateria
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SENSORES FI
ARTICULO ESPECIFICACION NOTA
Resistencia del sensor CKP 180 - 280 Q
Voltaje pico del sensor CKP 2,0 V (al arrancar) o mas +Bl/Y--G/W
Voltaje de entrada del sensor IAP 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAP Aprox. 2,0 - 3,5V en ralenti +G/B--Br/B
Voltaje de entrada del sensor TP 45-55V
Voltaje de salida del sensor TP Cerrado Aprox. 0,7 V +P-
Abrio Aprox. 4.0V -Br/B
Voltaje de entrada del sensor IAT 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAT 1,8-3,1Va20°C
Resistencia del sensor IAT Aprox. 2,56 milQ a20°C/1,20kQa40°C
Voltaje de entrada del sensor ET 45-55V
Resistencia del sensor ET Aprox. 6,2-13kQa20-40°C
A la resistencia del sensor 16,5-22,3 kQ
A voltaje del sensor Normal 04-14V +BI/W -
Inclinado 65 °
3,7-44V -Br/B
Voltaje de salida del sensor HO2 0,3-1,0Valralenti +W/G-
0,6 V o mas a 5000 r / min -Br/B
Resistencia del sensor HO2 6,5-89Qa23°C W-W
CUERPO ACELERADOR
ARTICULO ESPECIFICACION
No. de identificacion 16HC
El tamafio del agujero 24 mm

R / min en ralenti rapido.

1650 -1800r/mina0-20°C

Ralenti r / min.

1400 £ 100 r / min / motor calentado

Juego del cable del acelerador

2,0-4,0mm
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ELECTRICO Unidad: mm
ARTICULO ESPECIFICACION NOTA
Bujia _ NGK: CR6HSA
Tipo DENSO: U20FSR-U

Brecha 0,6-0,7
Resistencia de la bobina de
encendido ] ] + Terminal -

Primario 25-31Q(@20°C) - Terminal

Tapon de enchufe
Secundario 17,9-28,1kQ (a20°C) - Terminal
Voltaje pico primario de la bobina
de encendido 3 +: B/N -
80V omas ~W/BI

Resistencia de la bobina del
generador 0,44-1,0Q (a20°C) +Y--Y
Voltaje sin carga de la bobina del
generador 60 , 000/ mi
(cuando el motor esta frio) Vomasas r/min
Longitud del cepillo del motor de
arrangue 7 3,5
Salida de carga 13,5-15,2V a 5000 r/ min
Resistencia del relé de arranque 9-11Q
Bateria Tipo des-

ignicion FTZ55

_ 12V 12,6 kC (3,5 Ah) /
Capacidad 10 horas

Tamario del fusible 15A
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POTENCIA Unidad: W
ARTICULO ESPECIFICACION
Faro (Alta) HI *25x2
(Baja) LO *25x%x2
Luz de freno / luz trasera *LED
Luz de seial de giro *10x 2
Luz del velocimetro 1.7
Luz indicadora de luz de carretera 1.7
Luz indicadora de sefial de giro 1.7
Luz indicadora de posicién de marcha 1.7 x4
Luz indicadora neutra 1.7
Luz indicadora FI 1.7
FRENO + RUEDA Unidad: mm
ARTIiCULO ESTANDAR LIMITE
Altura del pedal del freno trasero 11 —
Recorrido libre del pedal del freno trasero 20-30 —
[.D. del tambor de freno trasero — 110.7
Espesor del disco de freno delantero 40+0.2 3.5
Excentricidad del disco de freno delantero — 0.30
Diametro del cilindro maestro Approx 12.7 —
Diametro del pistdn del cilindro maestro Approx 12.7 —
Calibre del cilindro de la pinza de freno Approx 25.4 —
Diametro del piston de la pinza de freno Approx 25.4 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4
Desviacién de la llanta de la rueda Axial — 2.0
Radial — 2.0
Excentricidad del eje de la rueda Frente — 0.25
Trasera — 0.25
Tamafo de la llanta de la rueda Frente 17 x 1.40 —
Trasera 17 x 1.60 —
SUSPENSION Unidad: mm
ARTIiCULO ESTANDAR LIMITE
Carrera de la horquilla delantera 90 —
Longitud libre del resorte de la horquilla delantera 296.6 290
Nivel de aceite de la horquilla delantera (sin muelle, 107 .

tubo interior completamente comprimido)

Tipo de aceite de horquilla delantera

SUZUKI FORK OIL SS-08

or equivalent fork oll

Capacidad de aceite de la horquilla delantera

51 ml (cada pierna)

Diametro del tubo interior de la horquilla delantera

26

Recorrido de la rueda traseral

77

Desviacion del eje de pivote del brazo oscilante

0.6
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gasolina sin plomo.

NEUMATICO
ARTICULO ESTANDAR LIMITE
Presion de los neumaticos de
inflado en frio 175 kPa
(Montar solo) Frente (1,75 kgf / cm?) )
Posterio 200 kPa
' (2,00 kgf / cm?) -
Presion de los neumaticos de
inflado en frio 175 kPa
(Doble conduccidn) Frente (1,75 kgf / cm?)
Posterio 280 kPa
r (2,80 kgf / cm?)
Tamario de llanta Frente 70/90-17M / C 38P -
Posterio
r 80/90-17M / C 50P -
Tipo de llanta Frente IRC: NF35 -
Posterio
r IRC: NR75 -
Profundidad de la banda de
rodadura del neumatico Frente - 1,6
Posterio
r - 2.0
COMBUSTIBLE + ACEITE
ARTICULO ESPECIFICACION NOTA
La gasolina usada debe tener un grado de 91
Tipo de combustible octanos o mayor. Se recomienda una Otros

Capacidad del tanque de
combustible

4.3 litros

Tipo de aceite del motor

* SAE 10W-40, 20W-40, 20W-50, API SG, SH, SJ,
SL, SM o SN con JASO MA (MA1, MA2)

Capacidad de aceite del motor

Cambio 800 ml
Cambio de filtro 900 ml
Revision 1000 ml
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