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COMO USAR ESTE MANUAL

Unas palabras sobre la seguridad

Informacion de servicio

La informacion de servicio y reparacion de este manual esta dirigida a técnicos profesionales cualificados. No realice trabajos de servicio o reparacién sin la
debida cualificacion, y sin las herramientas y equipos adecuados, ya que podrian sufrir lesiones usted mismo u otras personas. También podria dafiar el vehi-
culo o crear una situacion de peligro.

Este manual describe los métodos y procedimientos adecuados para realizar las tareas de servicio, mantenimiento y reparacion. Algunos procedimientos
requieren el uso de herramientas especiales y equipos especificos. Toda persona que desee utilizar un repuesto, procedimiento de mantenimiento o herra-
mienta no recomendados por Honda, debera determinar los riesgos para su seguridad personal y para el correcto funcionamiento del vehiculo.

Si necesita sustituir una pieza, utilice repuestos originales Honda con la referencia de pieza correcta o una pieza equivalente. Le recomendamos encarecida-
mente no utilizar repuestos de calidad inferior.

Para la seguridad de su cliente

Un mantenimiento correcto es esencial para la seguridad del cliente y la fiabilidad del vehiculo. Cualquier error u omision durante el mantenimiento o reparacion
de un vehiculo puede conllevar un funcionamiento incorrecto, dafios en el vehiculo o lesiones a otras personas.

A ADVERTENCIA

El mantenimiento o reparacion inadecuados pueden reducir la
seguridad, con el consiguiente riesgo de lesiones graves, e in-
cluso mortales, para sus clientes u otras personas.

Siga los procedimientos y precauciones de este manual, asi
como las indicaciones contenidas en la documentacién de ser-
vicio.

Para su seguridad

Debido a que este manual ha sido elaborado para técnicos de servicio profesionales, no se proporcionan advertencias en relacion con practicas basicas de
seguridad en los talleres (por ejemplo, piezas calientes - utilizar guantes). Si usted no ha recibido formacién en cuanto a la seguridad en el taller, o si considera
no disponer de la preparacién adecuada en practicas de seguridad en el trabajo, recomendamos que no intente realizar los procedimientos que se describen en
este manual.

Se muestran a continuacion algunas de las precauciones generales de seguridad de servicio mas importantes. Sin embargo, no podemos advertirle de todos
los peligros que puedan surgir durante los procedimientos de mantenimiento y reparacion. Solamente usted podra decidir si debera o no realizar una tarea.

A ADVERTENCIA

El incumplimiento de estas instrucciones y precauciones pue-
de provocar lesiones serias 0 incluso la muerte.

Siga al pie de la letra todos los procedimientos e indicaciones
de precaucion de este manual.

Precauciones importantes de seguridad

Asegurese de que comprende correctamente todas las précticas béasicas de seguridad en un taller y que utiliza las prendas y equipos de seguridad adecuados.
Al realizar cualquier trabajo de servicio, preste especial atencion a lo siguiente:

+ Lea todas las instrucciones antes de comenzar, y asegurese de que dispone de las herramientas, los repuestos o piezas de reparacion, ademas de los
conocimientos necesarios para realizar el trabajo de forma segura y completa.

+ Utilice gafas de seguridad, guantes o proteccion facial cuando utilice martillos, maquinas de taladrar y muelas de esmeril, cuando haga palanca o realice
trabajos en las proximidades de aire o liquidos presurizados, muelles u otros componentes similares. En caso de duda, utilice proteccién ocular.

+ Utilice otras prendas de proteccion cuando sea necesario, por ejemplo, guantes o calzado de seguridad. El manejo de piezas calientes o cortantes puede
causar quemaduras o cortes. Antes de sujetar algo de lo que sospeche que pueda causarle algiin dafio, utilice unos guantes.

+ Protéjase usted mismo, y proteja a los demas, siempre que el vehiculo esté elevado. Cuando eleve el vehiculo, con una gria o con un gato, asegUrese de
que se encuentra siempre firmemente apoyado. Utilice soportes de elevacion regulables.

Asegurese de que el motor esta apagado antes de comenzar cualquier trabajo de servicio, a menos que las instrucciones indiquen lo contrario. De este modo,
eliminara varios peligros potenciales:

+ Envenenamiento por monoxido de carbono proveniente del escape del motor. Compruebe que el nivel de ventilacién es adecuado cuando arranque el
motor

+ Quemaduras por piezas calientes o por refrigerante. Deje enfriar el motor y el sistema de escape antes de trabajar en esas areas.

+ Lesiones por piezas en movimiento. Si las instrucciones le indican que ponga el motor en marcha, asegurese de mantener alejadas las manos, dedos y
ropas del mismo.

Los vapores de gasolina y los gases de hidrogeno de las baterias son explosivos. Para reducir la posibilidad de un incendio o explosion, tenga cuidado cuando
trabaje en las proximidades de carburantes o baterias.

+ Utilice solo disolventes no inflamables, no gasolina, para limpiar las piezas.
+ Nunca vacie ni almacene gasolina en un recipiente abierto.
+ Mantenga los cigarrillos, chispas y llamas alejados de la bateria y de las piezas relacionadas con el sistema de combustible.

0-1




COMO USAR ESTE MANUAL

Como utilizar este manual

Este manual describe los procedimientos de servicio de los modelos NC750X/XA/XD/S/SA/SD-G.

Las Secciones 1, 2 y 3 son de aplicacion a toda a la motocicleta. La Seccion 2 explica los procedimientos de desmontajefinstalacion de componentes que pue-
den ser necesarios para la realizacion de las tareas de servicio descritas en las secciones subsiguientes.

De la Seccion 4 a la 23 se describen las piezas de la motocicleta, agrupadas de acuerdo con su ubicacion.

Si no esta familiarizado con esta motocicleta, lea las Caracteristicas técnicas de la Seccion 1.

Siga las recomendaciones del Programa de mantenimiento para asegurarse de que la motocicleta se encuentra en 6ptimas condiciones de funcionamiento.
Es muy importante realizar el primer mantenimiento programado. Compensa el desgaste inicial que se produce durante el periodo de rodaje.

Encuentre la seccién que desea en esta pagina y, a continuacion, vaya a la tabla de contenidos de la primera pagina de la seccion.

La mayoria de las secciones comienzan con una ilustracion del conjunto o del sistema, la informacion de servicio y la localizacién de averias de la seccion. En
las paginas siguientes se describen los procedimientos en detalle.

Consulte la localizacion de averias de cada seccion segun la averia o el sintoma. En caso de que se presente un problema en el motor, consulte primero el
apartado de localizacién de averias de la seccién PGM-FI.

Su seguridad y la de terceros es muy importante. Para ayudarle a tomar decisiones con la informacion necesaria, el manual incluye mensajes y otro tipo

de informaciones Utiles. Obviamente, no es practico ni posible avisarle sobre todos los riesgos asociados al mantenimiento de este vehiculo.

Por ello debera emplear su sentido comun.

La informacién sobre seguridad es muy importante y puede aparecer de distintas formas:

+ Etiquetas de seguridad - en el vehiculo

+ Mensajes de seguridad — precedidos por un simbolo de alerta de seguridad A\ y una de estas tres palabras, ADVERTENCIA o PRECAUCION.
El significado de estas palabras es:

Usted SERA MUERTO o HERIDO GRAVEMENTE si no sigue las instrucciones.
Usted podra ser MUERTO o HERIDO GRAVEMENTE si no sigue las instrucciones.
Usted podré ser HERIDO si no sigue las instrucciones.

+ Instrucciones — como efectuar las labores de servico en este vehiculo de forma correcta y segura.

Alolargo de la lectura de este manual ira encontrando informacién precedida por un simbolo| AVISO |. El propdsito de este mensaje es evitar que se produzcan
darios al vehiculo, otros dafios materiales o al medio ambiente.

TODA LA INFORMACION, ILUSTRACIONES, INDICACIONES Y ESPECIFICACIONES INCLUIDAS EN ESTA PUBLICACION SE BASAN EN LA
INFORMACION MAS RECIENTE DEL PRODUCTO DISPONIBLE EN EL MOMENTO DE LAAPROBACION PARA SU IMPRESION. Honda Motor Co.,
Ltd. SE RESERVA EL DERECHO DE REALIZAR MODIFICACIONES EN CUALQUIER MOMENTO, SIN PREVIO AVISO Y SIN INCURRIR EN NINGUN
TIPO DE OBLIGACION. QUEDA PROHIBIDA LA REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL DE ESTA PUBLICACION SIN LA PREVIA AUTORIZACION
POR ESCRITO. ESTE MANUAL ESTA DIRIGIDO A PERSONAS CON CONOCIMIENTOS BASICOS DE MANTENIMIENTO DE MOTOCICLETAS,
SCOOTERS o0 ATVS Honda.

© Honda Motor Co., Ltd.
SERVICE PUBLICATION OFFICE

Fecha de publicacion: Mayo de 2017




COMO USAR ESTE MANUAL

SIMBOLOS

Los simbolos utilizados en este manual muestran procedimientos de mantenimiento especificos. Si fuera necesario el empleo de informacién suplementaria

relacionada con estos simbolos, se explicaria especificamente en el texto sin hacer uso de los mismos.

g

Antes del montaje, sustituya la(s) pieza(s) por otra(s) nueva(s).

Utilice el aceite del motor recomendado, a menos que se especifique de otro modo.

-
7

Utilice una solucion de aceite de molibdeno (mezcla de aceite del motor y grasa de molibdeno en la relacion de 1 : 1).

Utilice grasa multiuso (grasa de uso general base de litio NLGI #2 o equivalente).

Utilice grasa de bisulfuro de molibdeno (con un contenido de mas del 3% de bisulfuro de molibdeno, NLGI #2 o
equivalente).

Ejemplo:

+  Molykote® BR-2 plus fabricada por Dow Corning, EE.UU.

+ Multi-purpose M-2 fabricada por Mitsubishi Qil, Japén

Utilice pasta de bisulfuro de molibdeno (con un contenido de més del 40% de bisulfuro de molibdeno, NLGI #2 o
equivalente).

Ejemplo:

+ Molykote® G-n Paste fabricada por Dow Corning, EE.UU.

Honda Moly 60 (solamente EE.UU.)

Rocol ASP fabricada por Rocol Limited, Reino Unido.

Rocol Paste fabricada por Sumico Lubricant, Japén

A

Utilice grasa de silicona.

M Lo

Aplicar agente sellante. Utilice un agente sellante de resistencia media, a menos que se especifique de otro modo.

e StALL

Aplique sellante.

Utilice liquido de frenos DOT 4. Utilice el liquido de frenos recomendado, a menos que se especifique de otro modo.

A0

Utilice aceite para horquillas o suspensiones.
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INFORMACION GENERAL
REGLAS DE SERVICIO

1. Utilice piezas y lubricantes originales o recomendados por Honda o sus equivalentes. Las piezas que no cumplen las especificaciones de disefio de Honda
pueden ocasionar dafios a la motocicleta.

Utilice las herramientas especiales disefiadas para este producto con el fin de evitar dafios y un montaje incorrecto.

Cuando efectle el mantenimiento de la motocicleta, utilice Unicamente herramientas métricas. Los tornillos y tuercas de rosca métrica no son intercambia-
bles con los elementos de sujecion del sistema inglés.

4. En el montaje, utilice juntas, juntas toricas, pasadores de aletas y placas de fijacién nuevas.

Cuando proceda al apriete de tornillos o tuercas, comience primero por los tornillos de mayor diametro o interiores. A continuacion, ajustelos en secuencia
diagonal al par de apriete especificado, y de manera incremental, salvo que se especifique otra secuencia especifica.

w N

o

6. Durante el desensamblaje, limpie las piezas con disolvente de limpieza. Engrase todas las superficies deslizantes antes de volver a montarlas.
7. Una vez efectuado el montaje, verifique que todas las piezas estén correctamente instaladas y funcionen debidamente.
8. Disponga los cables eléctricos en el recorrido correcto como se indica en Disposicion de cables y mazos de cables (pagina 1-26).
9. No doble ni tuerza los cables de control. Los cables de control en mal estado no funcionan suavemente y se pueden agarrotar o pegar.
ABREVIATURAS
En este manual, se utilizan las abreviaturas siguientes para identificar las respectivas piezas o sistemas.
Término abreviado Término completo

ABS Sistema antibloqueo de frenos

Sensor de CKP Sensor de posicién del cigiiefial

DCT Transmision de embrague dual

DLC Conector de enlace de datos

DTC Cadigo de diagnostico de averias

ECM Mddulo de control del motor

Sensor de ECT Sensor de temperatura del refrigerante del motor

EEPROM Memoria de solo lectura programable y borrable eléctricamente

Sensor de EOP Sensor de presion de aceite del motor

Interruptor de EOP Interruptor de presién de aceite del motor

Sensor de EOT Sensor de temperatura de aceite del motor

EVAP Emisiones de vapor de combustible

HISS Sistema de encendido de seguridad de Honda

IACV Vélvula de control del aire del ralenti

Sensor de IAT Sensor de temperatura del aire de admision

Sensor de MAP Sensor de la presion absoluta del colector

MCS Sistema de comunicacion de la motocicleta

MIL Luz testigo de fallo de funcionamiento

Sensor de Oz Sensor de oxigeno

PCM Mddulo de control de potencia

PGM-FI Inyeccion programada de combustible

Conector de servicio del SCS Conector de servicio del cortocircuito de comprobacion de servicio

Sensor de TP Sensor de posicion del acelerador

Sensor de TR Sensor del rango de transmision

Sensor de VS Sensor de velocidad del vehiculo
CODIGO DE DESTINO
Alo largo de este manual, se utilizan los siguientes cédigos para identificar individualmente las versiones para cada region.

CODIGO DE DESTINO REGION

ED VENTAS DIRECTAS PARA EUROPA

I ED VENTAS DIRECTAS A EUROPA: tipo Il

KO Corea

RU Rusia

TH Tailandia

u Australia, Nueva Zelanda

FO Taiwan

DK Sudafrica, Singapur, Nueva Zelanda, Hong Kong

GS Paises del CCEAG




INFORMACION GENERAL

IDENTIFICACION DEL MODELO

Se muestra NC750XA: Se muestra NC750SA:

Sistema
antibloqueo Faro de LED EVAP
de frenos

CODIGO DE Transmision Transmision de

TIPO DESTINO manual embrague dual

NC750X DK
ED
lIIED
KO
NC750XA RU
U
TH
GS
ED
Il ED -
NC750XD RU -
TH -
FO -
NC750S DK (@)
ED (@)
Il ED (@)
®)
®)

@)
110|0|O

1 /0|O]|0|0|0|0|0/O
|

11Ol 1 |O] 1

11O 1|00 1

NC750SA RU

GS
ED
NC750SD Il ED -
FO -

NUMEROS DE SERIE/ETIQUETAS

El Numero de identificacion del vehiculo (V.IN) [1] va estampado en el El nimero de serie del motor [1] esta estampado en el lado inferior trasero
lado derecho de la columna de direccion. del carter motor.

Be)[ellelle]le)N
O/O|0|0|0|0|O| 1 |O|O/0|0|0|0|0|0|0|0 00|

O/O|O|O| 1 |O/O|O|O|O| 1 |O|O[O|O)

O|0|O]
Ol |01

s
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INFORMACION GENERAL

El namero de identificacion del cuerpo del acelerador [1] esta estampado La etiqueta de color [1] va sujeta sobre el lado derecho del bastidor
en el lado inferior izquierdo del mismo, como se indica. trasero. Cuando solicite alguna pieza que tenga un color codificado,
especifique siempre el cddigo de color designado.

El nimero de registro (tipo FO) [1] y la Etiqueta de informacién de control La etiqueta de certificacion de seguridad [1] (version KO) esta situada en
de emisiones (tipo KO) [2] estan situados en el lado izquierdo del bastidor el lado derecho del bastidor trasero.
trasero.

El nimero registrado (tipos ED, IIED, GS, DK, RU) [1]y la placa
reglamentaria (tipo U) [1] se colocan en el lado izquierdo de la columna de
la direccion.

1-4



INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES
ESPECIFICACIONES GENERALES (excepto tipo TH, FO)
ELEMENTO ESPECIFICACIONES
DIMENSIONES Longitud total XIXA/XD 2.230 mm
SISA/ISD 2.215mm
Anchura total Tipo ED, I ED, DK, U, RU, GS XIXAIXD 845 mm
Tipo KO XA 830 mm
SISA/ISD 775 mm
Altura total XIXA/XD 1.350 mm
SISA/SD 1.130 mm
Distancia entre ejes XIXA/XD 1.535 mm
SISA/SD 1.520 mm
Altura del sillin Tipo ED, Il ED, DK, U,RU XIXA/XD 830 mm
Tipo KO, GS XA 832 mm
Tipo ED, Il ED, DK, RU S/ISA/ISD 790 mm
Tipo GS SA 794 mm
Altura de la estribera XIXAIXD 342 mm
SISA/SD 312mm
Distancia libre al suelo XIXA/XD 165 mm
SISA/ISD 140 mm
Peso neto del Tipo DK X 218 kg
vehiculo Tipo ED, Il ED, KO, GS XA 220 kg
Tipo U,RU XA 219kg
Tipo ED, Il ED XD 230 kg
Tipo RU XD 229 kg
Tipo DK S 215kg
Tipo ED, IIED, U, GS SA 217 kg
Tipo RU SA 216 kg
Tipo ED, Il ED SD 227 kg
Capacidad peso maximo Excepto version KO 209 kg
Tipo KO 189 kg
BASTIDOR Tipo de bastidor En rombo
Suspension delantera Horquilla telescopica
Recorrido del eje delantero XIXA/XD 137 mm
SISA/SD 107 mm
Suspension trasera Basculante
Recorrido del eje trasero XIXA/XD 150 mm
SISA/ISD 120 mm
Tamafio del neumatico delantero 120/70ZR17M/C (58W)
Tamafio del neumatico trasero 160/60ZR17M/C (69W)
Marca del neumatico delantero S/SA/SD BRIDGESTONE T30F E
METZELER ROADTEC Z8 INTERACT E
XIXAIXD DUNLOP D609F
BRIDGESTONE BW-501 RADIAL G
Marca del neumatico trasero S/SAISD BRIDGESTONE T30RE
METZELER ROADTEC Z8 INTERACT M
XIXAIXD DUNLOP D609
BRIDGESTONE BW-502 RADIAL G
Freno delantero Monodisco hidraulico
Freno trasero Monodisco hidraulico
Angulo de avance 27°
Rodada 110 mm
Capacidad del deposito de combustible 14,1 litros




INFORMACION GENERAL

ELEMENTO

ESPECIFICACIONES

MOTOR

Disposicion del cilindro

2 cilindros en linea, angulo de
inclinacion 55°

Diémetro y carrera

77,0 x 80,0 mm

Cilindrada

745 cm®

Relacion de compresion

10,7:1

Tren de valvulas

OHC accionado por cadena con
balancin

Valvula de admisién

se abre

a 1 mm de elevacion

N.° 1:-20° APMS

N.° 2: - 25° APMS

se cierra

a 1 mm de elevacion

27° DPMI

Valvula de escape

se abre

a 1 mm de elevacion

30° APMI

se cierra

a 1 mm de elevacion

N.° 1: - 15° DPMS

N.° 2: - 20° DPMS

Sistema de lubricacion

Presion forzada y carter himedo

Tipo de bomba del aceite

Trocoidal

Sistema de refrigeracion

Refrigerado por agua

Filtracion de aire

Elemento filtrante de papel

Peso en seco del motor

Tipo MT

624 kg

Tipo DCT

69,3 kg

Orden de encendido

1-2

SISTEMA DE
ALIMENTACIONDE
COMBUSTIBLE

Tipo

PGM-FI
(Inyeccion de combustible
programada)

Diametro interior de la valvula del acelerador

36 mm

TRANSMISION

Sistema de embrague

Tipo MT

Multidisco, himedo

Tipo DCT

2 embragues multidisco humedos

Sistema de accionamiento del embrague

Tipo MT

Funcionamiento por cable

Tipo DCT

Automatico

Transmision

Toma constante, 6 velocidades

Reduccién primaria

Tipo MT

1,731 (71/41)

Tipo DCT

1,921 (73/38

Reduccion final

Tipo MT

2,529 (43117

Tipo DCT

2,294 (39/17

Relacion de velocidades

Tipo MT 1

2,812 (45/16

26

1,894 (36/19

33

1,454 (32/22

42

1,200 (30/25

53

63

0,837 (31/37

Tipo DCT 12

2,666 (40/15

23

1,904 (40/21

33

1,454 (32/22

42

1,200 (30/25

58

(73/38)
(43/17)
(39/17)
(45/16)
(36/19)
(32122)
(30725)
1,033 (31/30)
(31137)
(40/15)
(40/21)
(32122)
(30725)
(31/30)

1,033 (31/30

6a

0,864 (32/37)

Esquema del cambio de velocidades

Tipo MT

Sistema de recuperacion accionado
por el pie izquierdo
1-N-2-3-4-5-6

Tipo DCT

Sistema de recuperacion de
seleccion eléctrica y automatica
(accionado con la mano izquierda),
N-1-2-3-4-5-6

SISTEMA
ELECTRICO

Sistema de encendido

Encendido completamente
transistorizado

Sistema de arranque

Motor de arranque eléctrico

Sistema de carga

Alternador de salida trifasica

Regulador/rectificador

FET en cortocircuito/trifasico,
rectificacion de onda completa

Sistema de alumbrado

Bateria




INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES GENERALES (tipo TH, FO)

ELEMENTO ESPECIFICACIONES
DIMENSIONES Longitud total Tipo TH XA/XD 2215 mm
Tipo FO XD/SD 2.215mm
Anchura total Tipo TH XA/XD 845 mm
Tipo FO XD 845 mm
SD 775 mm
Altura total Tipo TH XA/XD 1.320 mm
Tipo FO XD 1.320 mm
SD 1.130 mm
Distancia entre ejes Tipo TH XA/XD 1.520 mm
Tipo FO XD/SD 1.520 mm
Altura del sillin Tipo TH XA/XD 802 mm
Tipo FO XD 802 mm
SD 794 mm
Altura de la estribera Tipo TH XA/XD 312 mm
Tipo FO XD/SD 312 mm
Distancia libre al suelo Tipo TH XA/XD 140 mm
Tipo FO XD/SD 140 mm
Peso neto del vehiculo Tipo TH XA 220 kg
XD 230 kg
Tipo FO XD 230 kg
SD 227 kg
Capacidad peso maximo 209 kg
BASTIDOR Tipo de bastidor En rombo
Suspension delantera Horquilla telescdpica
Recorrido del eje delantero 107 mm
Suspension trasera Basculante
Recorrido del eje trasero 120 mm
Tamario del neumatico delantero 120/70ZR17M/C (58W)
Tamario del neumatico trasero 160/60ZR17M/C (69W)
Marca del neumatico delantero SA/SD BRIDGESTONE T30F E
METZELER ROADTEC Z8 INTERACT E
XA/XD DUNLOP D609F
BRIDGESTONE BW-501 RADIAL G
Marca del neumatico trasero SA/SD BRIDGESTONE T30RE
METZELER ROADTEC Z8 INTERACT M
XA/XD DUNLOP D609
BRIDGESTONE BW-502 RADIAL G
Freno delantero Monodisco hidraulico
Freno trasero Monodisco hidraulico
Angulo de avance 27°
Rodada 110 mm
Capacidad del depésito de combustible 14,1 litros




INFORMACION GENERAL

ELEMENTO ESPECIFICACIONES
MOTOR Disposicién del cilindro 2 cilindros en linea, angulo de
inclinacion 55°

Diametro y carrera 77,0 x 80,0 mm

Cilindrada 745 cm’

Relacion de compresion 10,7:1

Tren de valvulas OHC accionado por cadena con
balancin

Vélvula de admision se abre a 1 mm de elevacién N.°1:-20° APMS
N.° 2: — 25° APMS

se cierra a 1 mm de elevacién 27° DPMI

Vélvula de escape se abre a 1 mm de elevacién 30° APMI
se cierra a 1 mm de elevacion N.°1:-15° DPMS
N.° 2: - 20° DPMS

Sistema de lubricacion Presion forzada y cérter himedo

Tipo de bomba del aceite Trocoidal

Sistema de refrigeracion Refrigerado por agua

Filtracién de aire Elemento filtrante de papel

Peso en seco del motor Tipo MT 62,4 kg

Tipo DCT 69,3 kg
Orden de encendido 1-2
SISTEMA DE Tipo PGM-FI
ALIMENTACION DE (Inyeccion de combustible
COMBUSTIBLE programada)
Diametro interior de la valvula del acelerador 36 mm
TRANSMISION Sistema de embrague Tipo MT Multidisco, himedo
Tipo DCT 2 embragues multidisco himedos
Sistema de accionamiento del embrague Tipo MT Funcionamiento por cable
Tipo DCT Automético
Transmision Toma constante, 6 velocidades
Reduccién primaria Tipo MT 1,731 (71/41)
Tipo DCT 1,921 (73/38)
Reduccién final Tipo MT 2,529 (43/17)
Tipo DCT 2,294 (39/17)
Relacion de velocidades Tipo MT 18 2,812 (45/16)
22 1,894 (36/19)
32 1,454 (32/22)
42 1,200 (30/25)
52 1,033 (31/30)
62 0,837 (31/37)
Tipo DCT 18 2,666 (40/15)
22 1,904 (40/21)
32 1,454 (32/22)
42 1,200 (30/25)
52 1,033 (31/30)
62 0,864 (32/37)

Esquema del cambio de velocidades Tipo MT Sistema de recuperacion accionado
por el pie izquierdo
1-N-2-3-4-5-6

Tipo DCT Sistema de recuperacion de
seleccion eléctrica y automatica
(accionado con la mano izquierda),
N-1-2-3-4-5-6
SISTEMA Sistema de encendido Encendido completamente
ELECTRICO transistorizado

Sistema de arranque Motor de arranque eléctrico

Sistema de carga Alternador de salida trifasica

Regulador/rectificador FET en cortocircuito/trifasico,
rectificacion de onda completa

Sistema de alumbrado Bateria




INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DE PGM-FI
ELEMENTO ESPECIFICACIONES
Resistencia del sensor de IAT (a 20 °C) 2,2-2,7kQ
Resistencia del sensor de ECT (a 40 °C) 1,0-1,3kQ
Resistencia del inyector (a 20 °C) 11-13Q
ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE ENCENDIDO
ELEMENTO ESPECIFICACIONES
Bujia (Iridio) IFR6G-11K (NGK)
Separacion de electrodos de la bujia 1,00 - 1,10 mm
Tensién méaxima de la bobina de encendido 100 V minimo
Tension maxima del sensor de CKP (a 20 °C) 0,7 V minimo
Distribucion del encendido (marca "F") 12° APMS en ralenti
ESPECIFICACIONES DEL MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO
Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Longitud de las escobillas del motor de arranque 12,0-13,0 6,5
ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ELEMENTO ESPECIFICACIONES
NUmero de identificacion del cuerpo del acelerador GQ3UA
Velocidad de ralenti 1.200 % 100 min™" (rpm)
Juego de la empufiadura del acelerador 2-6mm

Presion del combustible a ralenti

319 - 375 kPa (3,25 - 3,82 kgflom?)

Caudal de la bomba del combustible (a 12 V)

319 cm® minimo/10 segundos

Resistencia de la electrovalvula de control de purga EVAP

(a 20 °C) (modelo con EVAP) 30-340Q
ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE REFRIGERACION
ELEMENTO ESPECIFICACIONES

Capacidad de refrigerante Radiador y motor 1,69 litros

En vaciado 1,41 litros

Vaso de expansion 0,13 litros
Presion de descarga del tapon del radiador 108 - 137 kPa (1,1 — 1,4 kgflcm?)
Termostato Inicio de apertura 80-84°C

Completamente abierto 95°C

Elevacion de la valvula 8 mm minimo
Anticongelante recomendado Excepto Tailandia, Taiwan, Hong Kong Anticongelante de etilenglicol de alta calidad con inhibidores de

proteccién contra la corrosion sin silicatos

Tailandia, Taiwan, Hong Kong Refrigerante PRE-MIX de Honda
Concentracion estandar de refrigerante .
(excepto Tailandia, Taiwan, Hor?g Kong) Mezcla 1:1 con agua destiada
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DEL SISTEMA DE LUBRICACION

Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Capacidad de Tipo MT En vaciado 3,1 litros -
aceite del motor Enel cgmblo del filtro 3.4 litros _
de aceite
En desmontaje 3,7 litros -
Tipo DCT En vaciado 3,2 litros -
En el cambio del filtro .
de aceite 3,4 litros -
En desmontaje 4,1 litros -
Aceite de motor recomendado Aceite para "motocicletas con motores de
4 tiempos" original de Honda o aceite de
motor equivalente. _
Clasificacion de servicio API: SG o superior
JASO T 903 estandar: MA
Viscosidad: SAE 10W-30
Presion de aceite en el filtro de aceite del motor 437 - 533 kPa (4,5 - 5,4 kgflcm?) a B
5.000 min™* (rpm)/(80 °C)
Rotor de la bomba de aceite (tipo MT) Holgura entre extremos 0,15 0,20
Holgura del cuerpo 0,15-0,21 0,35
Holgura lateral 0,04 -0,09 0,12
Rotor de la bomba de aceite del motor Holgura entre extremos 0,15 0,20
(tipo DCT) Holgura del cuerpo 0,15-0,21 0,35
Holgura lateral 0,04 -0,09 0,12
Rotor de la bomba de aceite del embrague Holgura entre extremos 0,15 -
(tipo DCT) Holgura del cuerpo 0,15-0,21 -
Holgura lateral 0,04 -0,09 -
ESPECIFICACIONES DE LA CULATA/VALVULAS
Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Compresion del cilindro a 470 min™ (rpm) 1.775 kPa (18,1 kgflcm?) -
Holgura de las valvulas ADM 0,17 £0,02 -
ESC 0,28 £ 0,02 -
Balancin, eje del D.l. de balancin 20,012 - 20,030 20,041
balancin D.E. del eje del balancin 19,972 - 19,993 19,961
Holgura de balancin a eje 0,019-10,058 0,08
Longitud de la cufia B del tensor de la cadena del arbol de levas - 6,0
Arbol de levas Altura del I6bulo de la leva ADM 34,7897 — 35,0297 34,7697
ESC 34,9227 - 35,1627 34,9027
Alabeo - 0,04
D. E. del apoyo del arbol de levas 41,935 - 41,950 41,927
Vélvula, guia de D.E. del véastago de la vélvula ADM 4,975 - 4,990 4,965
valvula ESC 4,965 - 4,980 4,955
D.l. de la guia de la valvula ADM/ESC 5,000 - 5,012 5,04
Holgura entre el vastago y la guia ADM 0,010-0,037 0,075
ESC 0,020 - 0,047 0,085
Proyeccion de la guia de valvula ADM 17,7-18,0 -
por encima de la culata ESC 19,6 -19,9 -
Anchura del asiento de la valvula ADM 0,90-1,10 1,5
ESC 1,30-1,50 1,9
Longitud libre del muelle de la valvula 49,07 48,1
Alabeo de la culata - 0,10
D.E. del apoyo del arbol de levas de la culata 41,995 -42,019 42,027
Holgura de la culata al arbol de levas 0,045 -0,084 0,10
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DEL EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/SISA)

Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Juego de la maneta del embrague 10-20 -
Embrague Longitud libre del muelle 43,5 41,9
Espesor del disco 2,62-2,78 2,3
Alabeo del plato - 0,30
Guia exterior del D.l 21,991 -22,016 22,03
embrague D.E. 31,959 — 31,975 31,92
D.E. del eje secundario del cambio en la guia exterior del embrague 21,967 - 21,980 21,95
Holgura entre la guia exterior del embrague y el eje secundario del cambio 0,011-0,049 0,08
D.l. del engranaje conducido primario 32,000 - 32,025 32,09
Holgura entre engranaje conducido primario y la guia exterior del embrague 0,025 - 0,066 0,10
ESPECIFICACIONES DE LA TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (XD/SD)
Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Holgura del embrague 09-11 2,0
Resistencia del sensor de EOT (20 °C) 2,5-2,8kQ -
ESPECIFICACIONES DEL ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE
Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
D.E. del cubo del engranaje conducido del motor de arranque 57,749 - 57,768 57,73
D.I. del exterior del embrague del motor de arranque 74,412 - 74,442 74,46
ESPECIFICACIONES DEL CARTER MOTOR/CAMBIO/EJE DE COMPENSACION
Tipo MT
Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Transmision D.l. del engranaje M5, M6, C1 28,000 - 28,021 28,04
C2,C3,C4 31,000 - 31,025 31,04
D.E. del casquillo del pifion M5, M6 27,959 - 27,980 27,94
C2 30,955 — 30,980 30,93
C3,C4 30,950 — 30,975 30,93
Holgura entre el engranaje M5, M6 0,020 - 0,062 0,08
y el casquillo C2 0,020 - 0,070 0,10
C3,C4 0,025-0,075 0,11
D.I. del casquillo del M5 25,000 - 25,021 25,04
engranaje C2 27,985 - 28,006 28,02
Eéib?gl eje secundario del | £ ol casquiloM5 | 24,972 - 24,993 24,95
D.E. del eje intermedio En el casquillo C2 27,967 — 27,980 27,95
Holgura entre el casquillo y M5 0,007 - 0,049 0,09
el eje C2 0,005-0,039 0,06
Horquilla de D.I. de la horquilla 12,000 - 12,018 12,03
seleccion, eje de Espesor de la garra 5,93 -6,00 5,9
la horquilla D.E. del eje de la horquilla de seleccién 11,957 — 11,968 11,95
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INFORMACION GENERAL

Tipo DCT
Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Transmision D.l. del engranaje M5 33,000 — 33,025 33,04
M6 43,000 - 43,025 43,04
C1 31,010 - 31,035 31,06
C2 25,000 - 25,021 25,03
C3,C4 31,000 - 31,025 31,04
D.E. del casquillo del M5 32,955 - 32,980 32,93
pifién M6 42,950 - 42,975 42,93
C1 30,970 - 30,995 30,94
C2 24,959 - 24,980 24,94
C3,C4 30,950 - 30,975 30,93
Holgura entre el engranaje M5 0,020 - 0,070 0,10
y el casquillo M6 0,025-0,075 0,11
C1 0,015-0,065 0,10
C2 0,020 - 0,062 0,09
C3,C4 0,025-0,075 0,11
D.I. del casquillo del M5 29,985 - 30,006 30,03
engranaje M6 40,007 - 40,028 40,038
C1 28,000 - 28,021 28,04
Cc2 21,985 - 22,006 22,02
D.E. del eje secundariodel | g ¢/ casquiloMs | 29,957 - 20,970 2993
cambio interior
DE. delelo seoundariodel | 1 i casquilo M6 | 39,975 - 39,991 39,965
D.E. del eje intermedio En el casquillo C1 27,967 — 27,980 27,95
En el casquillo C2 21,952 - 21,965 21,94
Holgura entre el casquillo M5 0,015-0,049 0,09
y el eje M6 0,016 - 0,053 0,10
C1 0,020 - 0,054 0,08
C2 0,020 - 0,054 0,08
Horquilla de D.l. de la horquilla 12,000 - 12,018 12,03
seleccion, eje de Espesor de la garra 5,93 -6,00 59
la horquilla D.E. del eje de la horquilla de seleccion 11,957 - 11,968 11,95
ESPECIFICACIONES DEL CIGUENAL/PISTON/CILINDRO
Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Ciguefial Holgura lateral de la biela 0,15-0,35 0,45
Alabeo Lado derecho - 0,03
Lado izquierdo - 0,03
Holgura de lubricacion del cojinete del apoyo de
0 n%ad t ! poy 0,019-0,037 0,05
Cilindro D.L 77,000 -77,015 77,07
Ovalizacion - 0,10
Conicidad - 0,10
Alabeo - 0,10
Piston, D. E. del piston a 13 mm de su parte inferior 76,976 — 76,990 76,970
segmentos del D.I. del bulén del piston 18,010 - 18,013 18,023
piston D.E. del bulén del piston 17,996 — 18,000 17,988
Holgura entre el piston y el bulén del piston 0,010-0,017 0,035
Separacidn entre extremos Superior 0,15-0,30 0,6
del segmento del piston Segundo 0,30-0,42 06
De engrase
(rail Iagt;eral) 020-0,70 08
Holgura entre el segmento Superior 0,035-0,080 0,15
g:;ﬁq'zt;’t';ﬂg’l‘ ;f‘s’}g;a del Segundo 0,030 - 0,055 0,13
Holgura entre el cilindro y el piston 0,010-0,039 0,05
D.l. del pie de biela 17,964 - 17,977 17,985
Holgura de lubricacion del cojinete de la mufiequilla del cigiiefial 0,026 - 0,044 0,05
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Profundidad minima de la banda de rodadura del neumatico - 15
Presion del neumatico Piloto solamente 250 kPa (2,50 kgficm?) -
en frio Piloto y acompafiante 250 kPa (2,50 kgficm?) -
Alabeo del eje - 0,2
Alabeo de la llanta de la rueda Radial - 2,0
Axial - 2,0
Contrapeso de la rueda 60 g max. -
Horquilla Longitud libre del muelle XIXA/XD 3949 387,0
S/SA/SD 357,0 349,9
Alabeo del tubo - 0,20
Aceite de la horquilla recomendado Honda ULTRA CUSHION OIL SS-47 (10W) B
0 equivalente
Nivel del aceite XIXA/XD 104 -
S/SA/SD 103 -
Capacidad de aceite X/XA/XD 514 + 2,5 cm® -
S/SA/ISD 518 2,5 cm® -
ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA/SUSPENSION TRASERA
Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO
Profundidad minima de la banda de rodadura del neumatico - 2,0
Presion del Piloto solamente 290 kPa (2,90 kgficm?) -
neumatico en frio Piloto y acompariante 290 kPa (2,90 kgficm?) -
Alabeo del eje - 0,2
Alabeo de la llanta Radial - 2,0
de la rueda Axial - 2,0
Contrapeso de la rueda 60 g max. -
Cadena de Tamafio/ Tipo MT DID DID520V0-114LE -
transmision eslabén RK RK520KHO-114LE -
Tipo DCT DID DID520V0-112LE -
RK RK520KHO-112LE -
Holgura XIXA/XD (excepto tipos TH, FO) 30-40 -
S/SA/ISD 25-35 -
XA/XD (tipos TH, FO) 25-35 -
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DE LOS FRENOS HIDRAULICOS

Unidad: mm
ELEMENTO ESTANDAR LIMITE DE SERVICIO

Delantero Liquido de frenos especificado DOT4 -

Espesor del disco de freno 48-52 4,0

Alabeo del disco de freno - 0,30

D.I. del cilindro maestro 11,000 — 11,043 11,055

D.E. del piston maestro 10,957 - 10,984 10,945

D.I. del cilindro de la pinza del freno 27,000 - 27,050 27,060

D.E. del pistén de la pinza del freno 26,918 — 26,968 26,91
Trasero Liquido de frenos especificado DOT 4 -

Espesor del disco de freno 48-52 4,0

Alabeo del disco de freno - 0,30

D.l. del cilindro maestro 14,000 — 14,043 14,055

D.E. del piston maestro 13,957 - 13,984 13,945

D.I. del cilindro de la pinza del freno 38,18 - 38,23 38,24

D.E. del piston de la pinza del freno 38,098 — 38,148 38,09

Altura del pedal del freno 85,0-87,0 -

ESPECIFICACIONES DE LA BATERIA/SISTEMA DE CARGA
ELEMENTO ESPECIFICACIONES

Bateria Tipo YTZ14S

Capacidad 12V -11,2 Ah (10 HR)/11,8 Ah (20 HR)

Pérdida de corriente 1,2 mA maximo

Tensién Plena carga 13,0-132V

(20 °C) Necesita carga Por debajo de 12,4 V

Corriente de carga Normal 1,1A5-10h

Réapida 55A/1h

Alternador Capacidad 0,42 kW/5.000 min”" (rpm)

Resistencia de la bobina de carga (20 °C) 01-05Q
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INFORMACION GENERAL

ESPECIFICACIONES DE LAS LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

ELEMENTO ESPECIFICACIONES

Bombillas Faro (faro de tipo LED) LED

Faro (faro de tipo bombilla) 12V -60/55 W

Luz de posicién (faro de tipo LED) LED

Luz de posicion (faro de tipo bombilla) 12V-5W

Luz de freno/piloto trasero LED

Luz de la placa de la matricula 5W

Luz de sefializacion de giro 12V-21Wx4

Luz de los instrumentos LED

Luz testigo de sefializacion de giro LED

Luz testigo de luz de carretera LED

Luz testigo de punto muerto LED

Luz testigo de presion de aceite del motor LED

Luz testigo de temperatura del refrigerante alta LED

MIL LED

Indicador del HISS LED

Luz testigo del ABS (modelo con ABS) LED

Indicador del freno de estacionamiento (tipo DCT) LED
Fusible Fusible principal 30A

Fusible de PGM-FI 15A

Fusible auxiliar Faro de tipo LED 15Ax2,75Ax4

Faro de tipo bombilla 15Ax3,75Ax%x3

Fusible del ABS (modelo con ABS) 30Ax2,75A

Fusible DCT (tipo DCT) 30A,75A
Resistencia del sensor de ECT 40 °C 1,0-1,3kQ

100 °C 0,1-0,2kQ

Resistencia del sensor del nivel del Lleno 6-100Q
combustible Vacio 232-240 Q
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INFORMACION GENERAL

VALORES DE LOS PARES DE APRIETE
VALORES DE LOS PARES DE APRIETE ESTANDAR

TIPO DE ELEMENTO DE SUJECION PAR DE APRIETE TIPO DE ELEMENTO DE SUJECION PAR DE APRIETE
N-m (kgf-m) N'm (kgf-m)
Perno y tuerca de 5 mm 5,2 (0,5) tornillo 5 mm 42(0,4)
Tornillo y tuerca de 6 mm 10 (1,0) tornillo 6 mm 9,0(0,9)
(incluye tornillo de brida SH) Tornillo y tuerca de 6 mm (incluye NSHF) 12(1,2)
Perno y tuerca de 8 mm 22(2,2)
Perno y tuerca de 10 mm 34 (3,5) Tuerca y tornillo de brida de 8 mm 27 (2,8)
Perno y tuerca de 12 mm 54 (5,5) Tuerca y tornillo de brida de 10 mm 39 (4,0)
VALORES DE LOS PARES DE APRIETE DEL BASTIDOR Y MOTOR
PANELES DEL CARENADO DEL BASTIDOR/SISTEMA DE ESCAPE
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N'm (kgf-m)

Tornillo de montaje del carenado del asiento 2 4 0,9(0,1)
Tuerca de la unidad de los pilotos traseros 2 6 9,8(1,0)
Tuerca de la luz de placa de matricula 2 5 4,0(0,4)
Tornillo del panel lateral (X/XA/XD) 2 5 1,0 (0,1)
Perno de cabeza embutida A del panel lateral 4 5 1,0 (0,1)
(X/XA/XD)
Perno de cabeza embutida del conjunto de la 4 5 5(0,5)
tapa de la caja portaequipajes (X/XA/XD)
Tornillo de cabeza embutida de la cupula 4 5 1,0 (0,1)
Tuerca de fijacion del elemento reflectante 1 5 1,7(0,2)
Tornillo de fijacion de la luz de sefializacion de 4 6 2,5(0,3)
giro
Tornillo del conjunto de la tapa de la caja 9 4 0,9(0,1)
portaequipajes (S/SA/SD)
Tornillo de fijacion de la placa de fijacion de la 2 6 4,0(0,4)
tapa de la caja portaequipajes
Tornillo de cabeza embutida de fijacion de la 3 6 12(1,2)
tapa de la caja portaequipajes
Tuerca de la bisagra de la tapa del caja 1 6 12(1,2) Tuercaen U
portaequipajes
Tornillo de presion del brazo del cambio 1 6 12(1,2) Tornillo ALOC: sustitiyalo por uno nuevo.
(Tipo MT)
Perno de fijacion del faro (faro de tipo LED) 4 6 11(1,1)
Tornillo de cabeza embutida de la tapa del 1 6 10
silenciador
Tornillo de la abrazadera del silenciador 1 8 17,5(1,8)
Tuerca de union del tubo de escape 3 8 28(2,9) Ver pagina 2-37
Esparrago del tubo de escape 3 8 - Ver pagina 2-38
Tornillo de giro del caballete lateral 1 10 10 (1,0) Aplique grasa a la superficie deslizante.
Tuerca de giro del caballete lateral 1 10 39 (4,0 Tuercaen U
Tornillo del interruptor del caballete lateral 1 6 10 (1,0) Tornillo ALOC: sustitilyalo por uno nuevo.
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INFORMACION GENERAL

MANTENIMIENTO
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)
Tornillo de la tapa de la carcasa del filtro del aire 6 5 1,1(0,1)
Bujia 2 14 22(2,2)
Contratuerca del tornillo de ajuste de las 8 7 14 (1,4) Aplicar aceite de motor a las roscas y las
valvulas superficies de asiento.
Tapdn de mantenimiento del arbol de levas 1 36 4,0(0,4) Ver pagina 3-10
Tapon del orificio de la distribucion 1 14 10 (1,0) Aplique grasa a las roscas.
Tapén del orificio del cigliefial 1 30 15(1,5) Aplique grasa a las roscas.
Tornillo de drenaje de aceite del motor 1 12 30 (3,1)
Cartucho del filtro de aceite del motor 1 20 26 (2,7) Aplicar aceite de motor a las roscas.
Cubo del filtro de aceite 1 20 - Ver pagina 3-12
Aplicar un agente sellante a las roscas.
Anchura del revestimiento: 6,5 £ 1,0 mm
desde la punta
Tuerca del eje trasero 1 18 98 (10,0 Tuercaen U
Contratuerca del dispositivo de ajuste de la 2 8 21(2,1)
cadena de transmision
Tornillo del pifion conductor 1 10 54 (5,5)
Tuerca del pifion conducido 5 12 108 (11,0) Tuercaen U
Tornillo de la tapa del depésito del cilindro 4 4 1,5(0,2)
maestro delantero
Tornillo de fijacidn del depésito del freno trasero 1 6 (1,0)
Contratuerca de la varilla de empuije del cilindro 1 8 )
maestro trasero
Contratuerca del tornillo de ajuste del freno de 1 8 17 (1,7)
estacionamiento (tipo DCT)
SISTEMA PGM-FI
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)
Sensor de ECT 1 10 12 (1,2)
Tornillo de fijacion del sensor de angulo de 2 6 10 (1,0)
inclinacion lateral
Sensor de Oz 1 12 24,5 (2,5)
SISTEMA DE ENCENDIDO
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)
Tapon del orificio de la distribucion 1 14 10 (1,0) Aplique grasa a las roscas.
Tornillo de la abrazadera para cables de la tapa 2 6 12 (1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.
del carter motor derecho (tipo DCT) Ancho de recubrimiento 6,5 + 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta
MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)
Tuerca del terminal del motor de arranque 1 6 10 (1,0
SISTEMA DE COMBUSTIBLE
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)
Tuerca de fijacion de la bomba del combustible 6 6 12(1,2) Para secuencia de apriete (pagina 7-13)
Tornillo de la abrazadera del manguito de 1 4 1,5(0,2)
conexion del filtro del aire
Tornillo de la abrazadera del aislante 2 5 - Ver pégina 7-18
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SISTEMA DE REFRIGERACION
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N'm (kgf-m)
Tornillo de la abrazadera del manguito del agua 6 - - Ver pagina 8-8
Tornillo de fijacion del aro de refuerzo del motor 3 6 8,4(0,9)
del ventilador
Tornillo de fijacién del motor del ventilador 3 4 2,7(0,3)
Tuerca de fijacion del ventilador de refrigeracion 1 3 1,0(0,1) Aplicar un agente sellante a las roscas.
SISTEMA DE LUBRICACION
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N'm (kgf-m)
Cartucho del filtro de aceite del motor 1 20 26 (2,7) Aplicar aceite de motor a las roscas.
CULATA/VALVULAS
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N'm (kgf-m)
Tornillo de cabeza embutida de la tapa de la 3 6 10 (1,0
culata
Tornillo del eje de balancines 3 8 29 (3,0 Aplicar aceite de motor a las roscas y las
superficies de asiento.
Tapdn de mantenimiento del arbol de levas 1 36 4,0(0,4) Ver pagina 10-9
Ver pagina 10-24
Tornillo del tensor de la cadena del arbol de 2 6 12(1,2)
levas
Tornillo del pifién del arbol de levas 1 10 56 (5,7) Aplicar aceite de motor a las roscas y las
superficies de asiento.
Tornillo de la abrazadera del manguito del agua 6 - - Ver pagina 10-14
Tornillo de la abrazadera del aislante 1 5 - Ver pagina 10-23
Tornillo especial de la culata 6 9 44 (4,5) Aplique una solucién de aceite de molibdeno
a la rosca y la superficie de asiento.
EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N'm (kgf-m)
Contratuerca del centro del embrague 1 18 128 (13,1) Aplicar aceite de motor a las roscas y las
superficies de asiento.
Contratuerca; sustitlyala por una nueva y
fijela.
Tornillo del plato elevador del embrague 4 6 12(1,2)
Tornillo del engranaje conductor primario 1 10 3 (9,5) Aplicar aceite de motor a las roscas y las
superficies de asiento.
Tornillo de giro del brazo tope del tambor de 1 6 12(1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.
seleccion Ancho de recubrimiento 6,5 £ 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta
Tornillo de cabeza embutida central del tambor 1 8 23(2,3) Aplicar un agente sellante a las roscas.
de seleccion Ancho de recubrimiento 6,5 £ 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta
Contratuerca del regulador del cambio 2 6 10 (1,0)
Tornillo de giro del pedal del cambio 1 8 27 (2,8)
Tornillo del soporte del sensor de posicion del 3 6 14 (1,4)

cambio
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

ROSCA PAR DE APRIETE

ELEMENTO CANT. : OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)

Tornillo del plato tope de la electrovalvula 1 6 12(1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.
Ancho de recubrimiento: 6,5 + 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta

Tornillo de la abrazadera para cables de la tapa 2 6 12 (1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.

del carter motor derecho Ancho de recubrimiento: 6,5 + 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta

Tornillo de fijacién del cuerpo de la 6 6 - Para secuencia de apriete (pagina 12-61)

electrovalvula lineal

Tornillo del sensor del &ngulo del eje del cambio 1 6 12(1,2)

Tornillo del engranaje conductor primario 1 10 , Aplicar aceite de motor a las roscas y las
superficies de asiento.

Tornillo de la tapa el engranaje reductor 3 6 14 (1,4)

Tornillo del sensor de TR 1 6 12 (1,2)

Tornillo del motor de control del cambio 3 6 14 (1,4)

Tornillo central del tambor de seleccion 1 8 23 (2,3) Aplicar un agente sellante a las roscas.
Ancho de recubrimiento: 6,5 + 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta

Tornillo de la placa de guia del selector de 2 6 12 (1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.

tambor Ancho de recubrimiento: 6,5 + 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta

Sensor de EOP de la linea del embrague 3 10 19,6 (2,0)

Sensor de EOT 1 10 14 (1,4) Aplicar aceite de motor a las roscas y las

superficies de asiento.

ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

ROSCA PAR DE APRIETE

ELEMENTO CANT. DIA. (mm) N-m (kgf-m) OBSERVACIONES
Tornillo de fijacion del volante de inercia 1 12 157 (16,0) Rosca a izquierda
Aplicar aceite de motor a las roscas y las
superficies de asiento.
Tornillo de cabeza embutida del embrague del 6 8 30 (3,1) Aplicar un agente sellante a las roscas.
motor de arranque Ancho de recubrimiento 6,5 + 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta
Tornillo de fijacion del estator del alternador 4 6 10 (1,0) Aplicar un agente sellante a las roscas.
Ancho de recubrimiento 6,5 + 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta
Tornillo de la abrazadera del cable del 1 6 10 (1,0) Aplicar un agente sellante a las roscas.
alternador Ancho de recubrimiento 6,5 + 1,0 mm

excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N'm (kgf-m)

Tornillo de la placa de asiento del cojinete del 3 6 12(1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.

eje secundario del cambio Ancho de recubrimiento 6,5 £ 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta

Tornillo de placa de asiento del cojinete del 2 6 12(1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.

tambor de seleccion Ancho de recubrimiento 6,5 £ 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta

Tornillo de la placa de asiento del cojinete del 3 6 12(1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.

eje del compensador delantero Ancho de recubrimiento 6,5 + 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta

Tornillo de la placa de asiento del cojinete del 2 6 12(1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.

eje del compensador trasero Ancho de recubrimiento 6,5 + 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta

Tornillo del apoyo de bancada del carter motor 6 9 20 (2,0) + 150° Ver pagina 14-24

(nuevo) Sustituir por uno nuevo.

Tornillo de 10 mm del carter motor 1 10 39 (4,0)

Tornillo de 8 mm del carter motor 3 8 24 (2,4)

Tornillo 8 x 45 mm del carter motor 1 8 24 (2,4) Aplicar un agente sellante a las roscas.
Anchura del revestimiento: 6,5 £ 1,0 mm
desde la punta

Tornillo de 6 mm del carter motor 8 6 14 (1,4)

CIGUENAL/PISTON/CILINDRO
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)

Perno del sombrerete del cojinete de la 4 6 10 (1,0) + 90° Ver pagina 15-5

mufiequilla del cigtiefial Ver pagina 15-10
Sustituir por uno nuevo.

Aplicar aceite de motor a las roscas y las
superficies de asiento.

Tornillo del apoyo de bancada del carter motor 6 9 20 (2,0) +120° Ver pagina 15-7

(reapriete) Aplicar aceite de motor a las roscas y las
superficies de asiento.

DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)

Tuerca del cancamo de suspensién inferior 1 12 59 (6,0)

trasero del motor

Tornillo del cancamo de suspension inferior 2 12 54 (5,5)

delantero del motor

Tornillo del cdncamo de suspension superior del 2 12 54 (5,5)

motor

Tuerca del cancamo de suspensién superior 1 12 54 (5,5)

trasero del motor

Tornillo de cabeza embutida del estribo 4 8 32(3,3)

Tornillo del pifion conductor 1 10 54 (5,5)

Tuerca del terminal del motor de arranque 1 6 10 (1,0)

Tornillo de la abrazadera del manguito del agua 2 - - Ver pagina 16-16

Ver pagina 16-22
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)
Tornillo del apoyo del manillar 4 8 22 (2,2)
Tornillo de la carcasa del interruptor del manillar 4 5 2,5(0,3)
Tornillo del soporte del cilindro maestro 2 6 12(1,2)
delantero
Tornillo de fijacion del contrapeso del manillar 2 6 10 (1,0) Tornillo ALOC; sustituir por uno nuevo.
Tornillo de fijacion del disco del freno delantero 5 8 42 (4,3) Tornillo ALOC: sustitiyalo por uno nuevo.
Tuerca de la valvula de aire 2 8 6,5(0,7) Aplicado en las ruedas delantera y trasera
Eje delantero 1 18 74 (1,5) Aplique grasa a la superficie deslizante.
Tornillo de presion del eje delantero 1 8 22 (2,2)
Tornillo de cabeza embutida de la horquilla 2 8 20 (2,0 Aplicar un agente sellante a las roscas.
Tornillo de presion del puente inferior 2 10 39 (4,0
Tapon de la horquilla 2 37 22 (2,2)
Tornillo de presién del puente superior 2 8 22(2,2)
Tornillo de fijacion de la pinza del freno 2 8 30 (3,1) Tornillo ALOC: sustitdyalo por uno nuevo.
delantero
Tuerca de ajuste del vastago de la direccion 1 26 23 (2,3) Ver péagina 17-32
Aplicar aceite de motor a las roscas.
Contratuerca de ajuste del vastago de la 1 26 - Ver pagina 17-32
direccion
Tuerca del véastago de la direccion 1 24 103 (10,5) Ver péagina 17-32
Perno de giro de la palanca del embrague 1 6 1,0 (0,1) Aplique grasa a la superficie deslizante.
(tipo MT)
Tuerca de giro de la palanca del embrague 1 6 6,0 (0,6)
(tipo MT)
RUEDA TRASERA/SUSPENSION
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)
Tuerca del pifion conducido 5 12 108 (11,0) Tuercaen U
Tornillo de fijacion del disco de freno trasero 5 8 42 (4,3) Tornillo ALOC: sustitilyalo por uno nuevo.
Tuerca del eje trasero 1 18 98 (10,0) Tuercaen U
Tuerca de fijacion del amortiguador 2 10 44 (4,5) Tuercaen U
Tuerca del brazo del amortiguador 1 10 44 (4,5) Tuercaen U
Tuerca de la articulacion del amortiguador 2 10 44 (4,5) Tuercaen U
Tornillo de fijacion de la corredera de la cadena 2 5 5,9(0,6)
de transmision
Tuerca de giro del basculante 1 18 98 (10,0) Tuercaen U
Tornillo de cabeza embutida del estribo 4 8 32(3,3)
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FRENO HIDRAULICO
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N'm (kgf-m)

Valvula de purga de la pinza del freno 2 8 5,4 (0,6)

Tornillo de la tapa del depdsito del cilindro 4 4 1,5(0,2)

maestro delantero

Tornillo de fijacion del depdsito del freno trasero 1 6 10 (1,0

Pasador de la pastilla del freno 2 10 17 (1,7)

Tornillo de fijacion de pinza del freno trasera 1 8 22 (2,2) Tornillo ALOC: sustitilyalo por uno nuevo.

Tornillo del soporte del cilindro maestro 2 6 12(1,2)

delantero

Tornillo de engrase del manguito del freno 4 10 4 (3,5)

Tornillo del interruptor de la luz del freno 1 4 1,2(0,1)

delantero

Tornillo de giro de la maneta del freno delantero 1 6 1,0(0,1) Aplicar 0,10 g de grasa de silicona a la
superficie deslizante.

Tuerca de giro de la maneta del freno delantero 1 6 5,9(0,6)

Tornillo de fijacion del cilindro maestro trasero 2 6 12(1,2)

Tornillo de cabeza embutida del estribo 4 8 32(3,3)

Tornillo de la junta del manguito del cilindro 1 4 1,5(0,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.

maestro trasero

Contratuerca de la varilla de empuije del cilindro 1 8 17.(1,7)

maestro trasero

Pasador de la pinza del freno delantero 1 8 22(2,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.
Aplicar 0,4 g de grasa de silicona a la
superficie deslizante.

Pasador de soporte de la pinza del freno 1 8 12(1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.

delantero Aplicar 0,4 g de grasa de silicona a la
superficie deslizante.

Tornillo de fijacion de la pinza del freno 2 8 30 (3,1) Tornillo ALOC: sustitiyalo por uno nuevo.

delantero

Pasador de la pinza del freno trasero 1 12 27 (2,8) Aplicar 0,4 g de grasa de silicona a la
superficie deslizante.

Tornillo de fijacion de la pinza del freno de 2 8 31(3,2) Tornillo ALOC: sustitiyalo por uno nuevo.

estacionamiento (tipo DCT)

Tornillo pasador de la pinza de freno de 1 8 22(2,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.

estacionamiento (Tipo DCT)

Pasador de la pastilla del freno de 2 8 17.(1,7) Tornillo ALOC: sustitiyalo por uno nuevo.

estacionamiento (tipo DCT)

Contratuerca del tornillo de ajuste del freno de 1 8 17(1,7)

estacionamiento (tipo DCT)

Tuerca de fijacion del cable del freno de 1 10 10 (1,0)

estacionamiento (tipo DCT)

SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS) (XA/XD/SA/SD)
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)
Tornillo de cabeza embutida del estribo 4 8 32(3,3)
Tuerca de union del tubo del freno 8 10 14 (1,4) Aplique liquido de frenos a las roscas y a la

superficie deslizante.
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)
Tornillo de fijacién de la luz de sefializacién de 4 6 2,5(0,3)
giro
Tornillo de montaje del tablero de instrumentos 3 5 1,0 (0,1)
Tornillo de fijacién de la cubierta posterior del 4 3 0,3(0,03)
tablero de instrumentos (S/SA/SD)
Interruptor de EOP 1 PT 1/8 18 (1,8) Aplicar un sellante a las roscas.
Tornillo de fijacion del interruptor de encendido 2 8 25 (2,5) Tornillo de un solo sentido: sustitiyalo por
uno Nuevo.
Interruptor de punto muerto 1 10 2(1,2)
Tornillo del interruptor del freno de 1 4 ,2(0,1)
estacionamiento (Tipo DCT)
Tornillo del sensor de posicién del cambio 1 6 12(1,2)
OTROS
ELEMENTO CANT. ROSCA PAR DE APRIETE OBSERVACIONES
DIA. (mm) N-m (kgf-m)
Tornillo de la placa de asiento del tensor de la 1 6 12 (1,2) Aplicar un agente sellante a las roscas.
cadena del arbol de levas Ancho de recubrimiento 6,5 + 1,0 mm
excepto 2,0 £ 1,0 mm desde la punta

Tapon del arbol de levas 1 20 30 (3,1)
Pasador del muelle de recuperacion del eje del 1 8 23(2,3
cambio de velocidades
Tornillo de fijacion de la goma del estribo 2 5 5,1(0,5) Tornillo ALOC: sustitiyalo por uno nuevo.
principal
Tornillo de sombrerete del estribo principal 2 6 12(1,2)
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PUNTOS DE LUBRICACION Y SELLADO

MOTOR

MATERIAL

UBICACION

OBSERVACIONES

Sellante liquido
(Three Bond 1207B o equivalente)

Superficie de contacto del carter del aceite

Ver pagina 9-11

Superficie de contacto de la tapa del carter motor derecho

Ver pagina 11-4

Arandela pasacables del cable del sensor de CKP

Arandela pasacables de la electrovalvula lineal (tipo DCT)

Arandela pasacables del cable del alternador

Superficie de contacto de la tapa del alternador

Ver pagina 13-4

Superficie de contacto del carter motor

Ver pagina 14-24

Solucion de aceite de molibdeno
(una mezcla a partes iguales de aceite
de motor y grasa de bisulfuro de
molibdeno)

Superficie deslizante del eje de balancines

Superficie exterior del eje del balancin

Superficie de los Idbulos de las levas, los apoyos y de empuije del arbol
de levas

Véastago de la valvula (superficie de deslizamiento de la guia de la
valvula y punta de los vastagos)

Superficie deslizante de la guia exterior del embrague (tipo MT)

Superficie exterior del eje del engranaje reductor e intermedio del motor
de arranque

Engranaje M3/4, C5, C6 (ranuras de la horquilla de seleccion) (tipo MT)

Engranaje M3, M4, C5, C6 (ranuras de la horquilla de seleccion)
(tipo DCT)

Superficie exterior de cada casquillo ranurado de la transmisién

Superficie exterior e interior de cada casquillo de la transmisién

Pasador de la guia y area de la guia de la horquilla de seleccion

Superficie exterior del eje de la horquilla de seleccion

Superficie deslizante del cojinete del apoyo de bancada

Superficie deslizante del cojinete de la mufiequilla del cigiefial

Superficie de empuije del cigiiefial

Aceite de motor

Junta torica del cartucho del filtro de aceite

Junta tdrica del tapon de llenado del filtro de aceite

Junta tdrica del tapén del orificio de la distribucion

Junta tdrica del tapon del orificio del carter motor

Junta térica de la tapa del filtro de aceite del embrague (tipo DCT)

Junta térica del tubo de unién del aceite (tipo DCT)

Juntas toricas del casquillo de guia del aceite del embrague (tipo DCT)

Anillo de estanqueidad del filtro tamiz

Junta torica del motor de arranque

Anillo de estanqueidad del inyector

Junta tdrica grande de la bomba de agua

Junta del vastago de la valvula

Superficie completa del disco de embrague (tipo MT)

Superficie de deslizamiento de la varilla A del elevador del embrague
(tipo MT)

Superficie de deslizamiento de la varilla B del elevador del embrague
(tipo MT)

Anillos de estanqueidad del eje secundario del cambio (tipo DCT)

Embrague unidireccional del motor de arranque

Superficie de deslizamiento del piston

Superficie de deslizamiento del segmento

Superficie exterior del buldn del piston

Cada cojinete

Dientes y superficies de giro de los pifiones

Cada junta torica (excepto la de estanqueidad de agua)

Otras zonas de giro y superficies deslizantes

Grasa multiuso

Cada labio de los retenes de aceite

Agente sellante

Rosca del tornillo de fijacién del sensor de CKP

Ancho de recubrimiento
6,5 + 1,0 mm excepto
2,0 £ 1,0 mm desde la punta

Grasa Unirex N3 (Exxon Mobil)

Dientes y apoyo del pifidn de reduccion de la seleccion eléctrica
(tipo DCT)

2-4¢
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BASTIDOR
MATERIAL UBICACION OBSERVACIONES
Grasa multiuso para altas presiones Superficie deslizante del cojinete de la columna de la direccién 3-5¢g
(ejemplo: Kyodo Yushi EXCELITE Labios de la junta guardapolvo de la columna de la direccién
EP2, Shell Stamina EP2 0 equivalente)
Grasa de bisulfuro de molibdeno Cojinetes de agujas del brazo del amortiguador

Cojinete de agujas del amortiguador trasero

Labios de la junta guardapolvo del amortiguador trasero
Cojinetes de aguja de giro del basculante

Cojinete de bolas de giro del basculante

Labios de la junta guardapolvo del pivote del basculante
Grasa multiuso Zona de deslizamiento del gancho de sujecion del sillin

Zona deslizante de agarre de la tapa de la caja portaequipajes
Labios de la junta guardapolvo y pivote del pedal del cambio (tipo MT)
Area de la rétula de la varilla del pedal del cambio (tipo MT)
Cable del acelerador y ranura de la brida del tubo de la empufiadura del
acelerador

Labios de la junta guardapolvo de la rueda delantera

Junta torica del cubo de la rueda trasera

Labios de la junta guardapolvo de la rueda trasera

Superficie deslizante del eje trasero

Superficie deslizante de giro del basculante

Zona deslizante del giro del pedal de freno trasero

Superficie deslizante y dientes del trinquete A, B del freno de
estacionamiento (tipo DCT)

Superficie deslizante de la arandela, palanca del freno de
estacionamiento (tipo DCT)

Superficie deslizante del muelle del interruptor del freno de
estacionamiento (tipo DCT)

Area deslizante del estribo principal

Area deslizante del estribo trasero

Lubricante para cables Interior del cable de cierre del sillin

Cable de cierre interno de la tapa de la caja portaequipajes
Interior del cable del freno de estacionamiento (tipo DCT)

Honda Bond A, Cemedine #540 o Interior de goma de la empufiadura del manillar
equivalente Superficie de contacto del fiador de la pastilla del freno
Grasa de silicona Superficie deslizante de la maneta de freno y zona de contacto entre la 0,104¢

maneta y el piston del cilindro maestro

Area de montaje de las fundas guardapolvo y rea deslizante de la
varilla de empuje del cilindro maestro del freno trasero

Juntas guardapolvo de la pinza del freno

Interior de la junta guardapolvo de la pinza de freno trasero 0449
Anillo de tope del pasador de la pastilla de freno
Superficie exterior del eje del freno de estacionamiento (tipo DCT) 0,4 g minimo
Roscas de los tornillos de ajuste y superficie deslizante del piston de la 0,4 g minimo
pinza del freno de estacionamiento (tipo DCT)
Labios de la funda guardapolvo del eje del freno de estacionamiento 0,4 g minimo
(tipo DCT)
Superficie deslizante del pasador del soporte de la pinza del freno de 0,4 g minimo
estacionamiento (tipo DCT)
Superficie deslizante de la camisa de la pinza del freno de 0,4 g minimo
estacionamiento (tipo DCT)

Liquido de frenos DOT 4 Piston y juntas de estanqueidad del piston de la pinza del freno

Piston maestro del freno y copelas
Interior del cilindro maestro del freno
Junta térica del racor del manguito del depdsito del cilindro maestro

trasero
Aceite de la horquilla Junta térica del tapon de la horquilla

Junta guardapolvo de la horquilla y labios de los retenes de aceite
Lubricante para la cadena de Superficie completa de la cadena de transmision

transmision disefiado especificamente
para utilizar con cadenas con juntas
toricas, aceite para engranajes

n°® 80 - 90 o equivalente

1-25



INFORMACION GENERAL

RECORRIDO DE CABLES Y DE LOS MAZOS DE CABLES

X/IXA/XD:
Se muestra XA

CONECTOR DEL INTERRUPTOR
DE LA LUZ DE FRENO

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO

MANILLAR [ZQUIERDO

Lado delantero f f Lado delantero

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR IZQUIERDO MANILLAR DERECHO
S/SA/SD:
Se muestra SA
CONECTOR DEL INTERRUPTOR 4

DELALUZ DE FRENO

uﬂ%ﬁlj!!!ﬂ

)

Lado delantero
Lado delantero

> >

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO

MANILLAR IZQUIERDO
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INFORMACION GENERAL

X/XA/XD (faro de tipo bombilla):

CONECTOR 3P (NARANJA) CABLE DE LA LUZ

DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO DELANTERA IZQUIERDA DE POSICION
CONECTOR 3P (AZUL)
DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO DELANTERA DERECHA

CONECTOR 6P MAZO AUXILIAR DELANTERO
(MARRON) DEL MAZO AUXILIAR
DE CABLES DELANTERO
SA/SD (faro de tipo LED): S/SA/SD (faro de tipo bombilla):
CABLE DE LALUZ
DE POSICION
CONECTOR 6P
CONECTOR 3P (NARANJA) (MARRON) DEL MAZO AUXILIAR
DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO DELANTERA IZQUIERDA DE CABLES DELANTERO
'____—'__-__‘_“‘H“-..._‘_‘_H‘
@) =
& - &
(€

CONECTOR 3P (AZUL)
DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO DELANTERA DERECHA

CONECTOR 3P (NARANJA) MAZO AUXILIAR DELANTERO CONECTOR 3P (AZUL)
DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO DELANTERA IZQUIERDA DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO DELANTERA DERECHA
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INFORMACION GENERAL

X:

MAZO DE CABLES PRINCIPAL
CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
CONECTOR GRIS 16P CABLES DEL ACELERADOR MANILLAR IZQUIERDO
DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS Lado CABLE DEL EMBRAGUE
delantero

< /

. \V/

i

) ' &
MANGUITO DEL FRENO " s [
y |

MAZO DE CABLES
PRINCIPAL

CONECTOR 12P (GRIS) DEL INTERRUPTOR
DEL MANILLAR 1ZQUIERDO
74

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR DERECHO

Z R (ONECTOR 2P (MARRON)
DEL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO

CABLE RECEPTOR
DEL INMOVILIZADOR

CONECTOR 2P (NEGRO) OPCION B

/

Lado delantero

CONECTOR
3P (NEGRO) DE LOS FAROS MAZO DE CABLES PRINCIPAL
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INFORMACION GENERAL

XA (faro de tipo bombilla):

MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CONECTOR GRIS 16P
DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS

Lado

‘I delantero 4"... =

.'.......!‘.lii_ r—-

/Eﬁ»f‘\

CABLES DEL ACELERADOR

MANGUITO A DEL FRENO DELANTERO

(al MODULADOR DEL ABS) CABLE DEL EMBRAGUE

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL

MANILLAR IZQUIERDO
CABLE DEL INTERRUPTOR DEL \ CONECTOR 12P (GRIS) DEL INTERRUPTOR
MANILLAR DERECHO . DEL MANILLAR IZQUIERDO
i Vs
i
“\“\ ’ ’

7/
CABLE RECEPTOR DEL 4 ’
INMOVILIZADOR 4

) - CONECTOR3P
_ -~ (MARRON) DEL INTERRUPTOR
-~ DE ENCENDIDO
CONECTOR 6P
(MARRON) DEL MAZO AUXILIAR
f DE CABLES DELANTERO
S P CONECTOR 2P (NEGRO) OPCION B
/ : Lado .
g delantero =
CONECTOR
3P (NEGRO) DE LOS FAROS *

MAZO DE CABLES PRINCIPAL
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INFORMACION GENERAL
XA (faro de tipo LED):

CABLES DEL ACELERADOR
MAZO DE CABLES PRINCIPAL
CONECTOR GRIS 16P
DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS CABLE DEL EVBRAGUE
Lado
delantero

« ;

#
CABLE DEL INTERRUPTOR DEL

/ / ‘ MANILLAR ZQUIERDO

CONECTOR 3P (NARANJA) DE
LUZ DE SENALIZACION DE GIRO
DELANTERA IZQUIERDA

MANGUITO A DEL FRENO DELANTERO
(al MODULADOR DEL ABS)

CONECTOR 3 (AZUL) DE LUZ DE
SENALIZACION DE GIRO DELANTERA
DERECHA
y ' ). CONECTOR 12P (GRIS) DEL
m%&gg%g;ggﬁngR PEL > ' ~ ~ ~ INTERRUPTOR DEL MANILLAR
: .4  IZQUERDO

S — CONECTORS3P
(MARRON) DEL INTERRUPTOR
CABLE RECEPTOR DEL DE ENCENDIDO
INMOVILIZADOR

CONECTOR 2P (NEGRO) OPCION B

Lado
delantero

CONECTOR
8P (NEGRO) DE LOS FAROS

MAZO DE CABLES PRINCIPAL
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INFORMACION GENERAL

XD (faro de tipo bombilla):

CONECTOR GRIS 16P
DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS

MAZO DE CABLES PRINCIPAL

MANGUITO A DEL FRENO DELANTERO
(al MODULADOR DEL ABS) Lad
ado
.’......‘|I.III'I . delantero *'.'ll
|
- ff\

77
CABLES DEL ACELERADOR S . .ﬁfl!

CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR IZQUIERDO

MANILLAR DERECHO
CONECTOR 3P (NEGRO) DEL INTERRUPTOR
DEL MANILLAR IZQUIERDO
CABLE RECEPTOR DEL
INMOVILIZADOR

- CONECTOR 3P

-

_ =~ (MARRON) DEL INTERRUPTOR DE
ENCENDIDO

~ CONECTOR 12P (GRIS)
DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR IZQUIERDO

CONECTOR 6P
(MARRON) DEL MAZO AUXILIAR DE CABLES DELANTERO

CONECTOR 3P (NEGRO) OPCION B

Lado
delantero "=

CONECTOR *

3P (NEGRO) DE LOS FAROS

MAZO DE CABLES PRINCIPAL
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INFORMACION GENERAL

XD (faro de tipo LED):
CABLES DEL ACELERADOR MAZO DE CABLES PRINCIPAL
Lado
delantero
CONECTOR GRIS 16

DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS

CABLE DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

\

MANGUITO A DEL FRENO DELANTERO

(al MODULADOR DEL ABS) CABLE DEL INTERRUPTOR DEL

= 7 B MANILLAR IZQUIERDO

. - CONECTOR 3P (NARANJA) DE
LUZ DE SENALIZACION DE GIRO
DELANTERA IZQUIERDA

CONECTOR 3P (AZUL) DE LUZDE - ~
SENALIZACION DE GIRO DELANTERA
DERECHA

CONECTOR 12P (GRIS) DEL
INTERRUPTOR DEL MANILLAR
[ZQUIERDO

 CONECTOR 3P
(MARRON) DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR DERECHO

CONECTOR 3P (NEGRO)
DEL INTERRUPTOR DEL

CABLE RECEPTOR DEL MANILLAR IZQUIERDO

INMOVILIZADOR

CONECTOR 2P (NEGRO)
OPCIONB

CONECTOR

8P (NEGRO) DE LOS FAROS delantero

MAZO DE CABLES PRINCIPAL
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INFORMACION GENERAL

S/SA (faro de tipo LED):

CONECTOR GRIS 16P
DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS

CONECTOR 10P (GRIS) DEL INTERRUPTOR

CONECTOR 8P (AZUL) DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR IZQUIERDO

DEL MANILLAR DERECHO

CABLE DEL EMBRAGUE

CONECTOR 2P (MARRON) DEL
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR DERECHO
MAZO DE CABLES PRINCIPAL

G

CABLE DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

CONECTOR 4P (NEGRO) DEL
RECEPTOR DEL INMOVILIZADOR

CABLE DEL EMBRAGUE

CONECTOR 3P (AZUL) DE LUZ DE SENALIZACION
DE GIRO DELANTERA DERECHA

MAZO DE CABLES PRINCIPAL
CONECTOR 8P (NEGRO) DE LOS FAROS

CONECTOR 3P (NARANJA) DE LUZ DE SENALIZACION
DE GIRO DELANTERA IZQUIERDA

1-33



INFORMACION GENERAL

S/SA (faro de tipo bombilla):

CONECTOR 8P (AZUL) CONECTOR 2P (MARRON)

CONECTOR 16P (GRIS) DEL DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

TABLERO DE INSTRUMENTOS

CONECTOR 6P CONECTOR 10P (GRIS) DEL INTERRUPTOR
(MARRON) DEL MAZO AUXILIAR DEL MANILLAR IZQUIERDO

DE CABLES DELANTERO \ )4 2 (] /

\

CONECTOR 4P (NEGRO)
DEL RECEPTOR DEL INMOVILIZADOR

- MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CONECTOR
3P (NEGRO) DE LOS FAROS MANGUITO DEL FRENO
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INFORMACION GENERAL

SD (faro de tipo LED):

CONECTOR 8P (AZUL) DEL INTERRUPTOR
CONECTOR 16P (GRIS) DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS DEL MANILLAR DERECHO

CONECTOR 10P (GRIS) DEL INTERRUPTOR

DEL MANILLAR IZQUIERDO
CONECTOR 2P (MARRON) DEL
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

CABLE DEL INTERRUPTOR MAZO DE CABLES DEL

DE ENCENDIDO MANILLAR IZQUIERDO

MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR DERECHO

CONECTOR 4P (NEGRO) DEL
RECEPTOR DEL INMOVILIZADOR

=2 CABLERECEPTOR

— DELINMOVIIZADOR {176 D CABLES PRINCIPAL

CONECTOR 7P (VERDE) DEL
INTERRUPTOR DEL MANILLAR / ’

DERECHO 4 ’ CABLE DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO

CONECTOR 7P (VERDE) DEL INTERRUPTOR ’ /
/ /
/ /
/7 /
L ’
CONECTOR 3P (AZUL) DE LUZ DE SENALIZACION / CONECTOR 8P (NEGRO) DE LOS FAROS
DE GIRO DELANTERA DERECHA , ’
CONECTOR 3P (NARANJA) DI'E LUZ DE SENALIZACION DE CONECTOR 7P (VERDE) DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO

GIRO DELANTERA [ZQUIERDA

CONECTOR 7P (VERDE) DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR IZQUIERDO
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INFORMACION GENERAL

SD (faro de tipo bombilla):

CONECTOR 2P (MARRON) DEL
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

CONECTOR 8P (AZUL) DEL INTERRUPTOR gg{l aCAL(IJLFle_ ;\ORFIZ(SE:E{:{%%L INTERRUPTOR

DEL MANILLAR DERECHO
16P (GRIS) DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS

MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CONECTOR 6P (MARRON) DEL MAZO
AUXILIAR DE CABLES DELANTERO

CABLE RECEPTOR
DEL INMOVILIZADOR

T ¢ ZIr MAZO DE CABLES
' DEL MANILLAR
IZQUIERDO

MAZO DE CABLES
PRINCIPAL

CABLE DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR DERECHO

CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL MANILLAR DERECHO

19

CONECTOR 4P (NEGRO) DEL RECEPTOR
DEL INMOVILIZADOR

CONECTOR 7P (VERDE) DEL INTERRUPTOR

DEL MANILLAR DERECHO
CONECTOR 3P (NEGRO) DE LOS FAROS

CONECTOR 7P (VERDE) DEL INTERRUPTOR
DEL MANILLAR IZQUIERDO
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INFORMACION GENERAL

CABLE A DEL ACELERADOR
CONECTORES DEL INTERRUPTOR
MANGUITO DEL FRENO DELANTERO DEL EMBRAGUE

3 ]o

7,

™, ]| CABLE DEL EMBRAGUE

CABLE B DEL ACELERADOR .
o

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR IZQUIERDO

CABLE RECEPTOR DEL

INMOVILIZADOR :
E A= ]
CABLE DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR DERECHO

SA:
CABLE A DEL ACELERADOR CONECTORES DEL INTERRUPTOR
DEL EMBRAGUE

MANGUITO A DEL FRENO DELANTERO
(al MODULADOR DEL ABS)

CABLE DEL EMBRAGUE
CABLE B DEL ACELERADOR
CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR ZQUIERDO
CABLE RECEPTOR DEL |
INMOVILIZADOR

SN

CABLE DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR DERECHO
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INFORMACION GENERAL

SD:
CABLE B DEL ACELERADOR MANGUITO A DEL FRENO DELANTERO
(al MODULADOR DEL ABS)
— |’ /
e
o () A () CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
)
CABLE A DEL ACELERADOR o) 1 | X é
*
I
'
iy
%10 CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
/ w MANILLAR IZQUIERDO
CABLE RECEPTOR DEL
INMOVILIZADOR
CABLE DEL INTERRUPTOR DEL ( g E ﬁ
MANILLAR DERECHO
CABLE DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
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INFORMACION GENERAL

XA (faro de tipo LED):

MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CONECTOR 16P (GRIS) DEL
TABLERO DE INSTRUMENTOS

CABLE DEL EMBRAGUE

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR IZQUIERDO

RELE DE LUZ DE SENALIZACION
DE GIRO/PELIGRO

MAZO DE CABLES PRINCIPAL

BOBINA DE ENCENDIDON.* 1

P \
’ \
\
CONECTOR 2P CONECTOR 12P (GF/{IS) DEL INTERRUPTOR CONECTOR 3P
(NEGRO) OPCION B DEL MANILLAR IZQUIERDO (MARRON) DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
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INFORMACION GENERAL

XD (faro de tipo LED):

MAZO DE CABLES PRINCIPAL
CONECTOR GRIS 16P

DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS

MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

-
&E CABLE DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR IZQUIERDO

RELE DE LUZ DE SENALIZACION
DE GIROIPELIGRO

MAZO DE CABLES PRINCIPAL

BOBINA DE ENCENDIDON.* 1

CONECTOR 12P (GRIS) DEL INTERRUPTOR \
CONECTOR 3P DEL MANILLAR IZQUIERDO \
(NEGRO) OPCION B \

\
CONECTOR 3P (NEGRO) DEL INTERRUPTOR CONECTOR 3P
DEL MANILLAR 1ZQUIERDO (MARRON) DEL INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
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INFORMACION GENERAL

X/XA/XD (faro de tipo bombilla):

MAZO AUXILIAR DE CABLES

CONECTOR 3P (NARANJA) DE LUZ DE SENALIZACION
DE GIRO DELANTERA [ZQUIERDA

MAZO AUXILIAR DE CABLES

B, %
i
1
! -
CONECTOR 6P (MARRON) DEL MAZO AUXILIAR
DE CABLES DELANTERO

MAZO DE CABLES PRINCIPAL

MAZO AUXILIAR DE CABLES

CONECTOR 3P (AZUL) DE LUZ DE SENALIZACION
DE GIRO DELANTERA DERECHA
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INFORMACION GENERAL

SISA:

CABLE DEL EMBRAGUE
e
@ el
=) A CONECTOR 2P
.= (NEGRO) DEL SENSOR IAT
i o Y ) i ] - =
- RELE DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO/PELIGRO
F ¥

4
‘;:ﬁl .._ S\
TR £/ 75
244 \) BOBINA DE ENCENDIDO N2
Vi
%

BOBINA DE ENCENDIDON.* 1

CABLE DE LABUJIAN2 1

MANGUITO DE DRENAJE DE LA CAJA DE LA BATERIA
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INFORMACION GENERAL

SD:

CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

___,,,...-l-"""‘""-u_f‘A
- )

= =Ry CONECTOR 2P
\ }\p (NEGRO) DEL SENSOR IAT
A AL

1z

(‘ = Id"“' r ) ’ ,
\ ﬂ f‘ﬁﬂ RELE DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO/PELIGRO
\ A
g s
)
A

\ BOBINA DE ENCENDIDON.° 2
A b=

Y

BOBINA DE ENCENDIDON.° 1

CABLE DELABUJIANS1

MANGUITO DE DRENAJE DE LA CAJA DE LA BATERIA
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INFORMACION GENERAL

XIXA:
CONECTOR 2P (AZUL) DEL SENSOR DE VELOCIDAD CABLE A DEL ACELERADOR CABLE B DEL ACELERADOR
DE LARUEDA DELANTERA (modelo con ABS) CABLE DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO

MANGUITO DEL FRENO

CABLE A DEL
X —a] ACELERADOR

T N

CONECTOR 8P (AZUL) DEL INTERRUPTOR CABLE B DEL

DEL MANILLAR DERECHO « . ACELERADOR
\ ﬁ' !:
\
\
\

CONECTOR 4P (NEGRO) DEL
RECEPTOR DEL INMOVILIZADOR A \ \l

Lado
derecho
CABLE B DEL ACELERADOR

CABLE DEL EMBRAGUE N\
Lado NG
superior f \, e N\

CABLE DEL INTERRUPTOR

DEL MANILLAR DERECHO
ABLE DEL EMBRAGUE : 2
‘ o “,i, y CABLE DEL EMBRAGUE
A
CABLE RECEPTOR DEL INMOVILIZADOR S MAZO DE CABLES PRINCIPAL
Modelo con ABS: Modelo sin ABS

CABLE DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA DELANTERA

MANGUITO DEL FRENO

Lado
delantero

135+ 15mm

CABLE DEL SENSOR DE VELOCIDAD
DE LARUEDA DELANTERA

MANGUITO D DEL FRENO DELANTERO
(del MODULADOR DEL ABS)
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INFORMACION GENERAL

XD:
CABLE A DEL ACELERADOR
MANGUITO A DEL FRENO DELANTERO
CABLE B DEL ACELERADOR (el MODULADOR DEL ABS)
CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR DERECHO
CONECTOR 8P (AZUL)
DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO
\
\
A
AY
A
CONECTOR 6P (NEGRO) DEL \
INTERRUPTOR DEL NANLLAR DERECHO
Y CABLE B DEL ACELERADOR
\
Y
CONECTOR 4P (NEGRO) \ CABLE A DEL ACELERADOR
DEL RECEPTOR DEL INMOVILIZADOR
CABLE A DEL ACELERADOR
CABLE B DEL
ACELERADOR
Lado
C\ derecho
ol & MANGUITO A DEL FRENO DELANTERO
\ \ : L (2l MODULADOR DEL ABS)
o, & - b -
CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO o N \ '

Lado - CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
superior f : ‘\

CONECTOR 2P (AZUL) DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DE LA RUEDA DELANTERA

CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO
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INFORMACION GENERAL

SISA:
Se muestra SA

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL MANILLAR IZQUIERDO

K CABLE DEL EMBRAGUE

CABLE A DEL ACELERADOR

CABLE B DEL ACELERADOR

CONECTOR 2P (AZUL) DEL SENSOR DE VELOCIDAD
DE LA RUEDA DELANTERA (modelo con ABS)

CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL EMBRAGUE

CABLES PRIMARIOS DE LA
BOBINA DE ENCENDIDO
MANGUITO A DEL FRENO DELANTERO
(al MODULADOR DEL ABS) modelo con ABS)
BOBINA DE ENCENDIDON.°2
SD:

CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

)

=
CONECTOR 2P (NEGRO) DEL SENSOR DE i~ ' ; ~
VELOCIDAD DE LA RUEDA DELANTERA I-ﬂ! ‘r!lh-'(

CABLES PRIMARIOS DE LA

BOBINA DE ENCENDIDO {

CABLE A DEL ACELERADOR

CABLE B DEL ACELERADOR

MANGUITO A DEL FRENO DELANTERO
(al MODULADOR DEL ABS)

BOBINA DE ENCENDIDO N.°2 == %\ —‘f.'f J'/
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INFORMACION GENERAL

X/XA/XD:

CABLE DEL CIERRE DEL SILLIN

CABLE DE CIERRE DE LA TAPA DE LA CAJA PORTAEQUIPAJES

XIXA/XD:

RELE DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO/PELIGRO

CONECTOR 4P
DEL RELE DE LUZ DE
SENALIZACION DE
GIRO/EMERGENCIA )
._
\
CABLE PRIMARIO DE LA 3 i
BOBINA DE ENCENDIDO BOBINA DE ENCENDIDON. 1 CABLE DEL CIERRE DEL SILLIN
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INFORMACION GENERAL

SISA/SD:

CABLE DE CIERRE DE LA TAPA DE LA CAJA PORTAEQUIPAJES

BOBINA DE ENCENDIDON.° 2

SISA/SD:

CONECTOR 3P (VERDE)

CABLE DE CIERRE DE LA TAPA DE LA CAJA PORTAEQUIPAJES DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

~] A CONECTOR 1P (NEGRO)
U S DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

%.—/ CABLE DEL CIERRE DEL SILLIN
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INFORMACION GENERAL

S/SA/SD:

CABLE DE CIERRE DE LA TAPA DE LA CAJA PORTAEQUIPAJES

RELE DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO/PELIGRO

| O

BOBINA DE ENCENDIDON.° 2 BOBINA DE ENCENDIDON.* 1

DLC

CONECTOR 14P
(NARANJA) DE UNION B

CONECTOR 14P
(NARANJA) DE UNION G
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INFORMACION GENERAL

XIXA:
CONECTOR 2P (NEGRO) DEL SENSOR DE IAT .
CONECTOR 14P (NARANJA) DE UNION B
RELE DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO/PELIGRO
CONECTOR 14P (NARANJA) DE UNION G
BOBINA DE ENCENDIDON.°2
BOBINA DE ENCENDIDON.*1 DLC
CABLES PRIMARIOS DE LA
BOBINA DE ENCENDIDO

L A

=
' INTERRUPTOR DEL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE

s

o4

CONECTOR 2P (ROJO) DEL SENSOR DE CKP

CONECTOR 2P (azul) DE LA

- ELECTROVALVULA DE
. CONTROL DE PURGA EVAP
CONECTOR 12P (GRIS) DEL - (modelocon EVAP)
INTERRUPTOR DEL MANILLAR
IZQUEERDO
-7 MANGUITO DE ALIMENTACION
CONECTOR 3P (MARRON) DEL DE COMBUSTIBLE
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO __
A Y CABLE DE MASA

% >
O
CABLES PRIMARIOS DE LA

BOBINA DE ENCENDIDO CABLE DEL MOTOR DE ARRANQUE

CAJADE FUSIBLES
CONTENEDOR ANTI-IMPUREZAS EVAP (modelo con EVAP)
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INFORMACION GENERAL

XD:

CONECTOR 2P
(NEGRO) DEL SENSOR IAT

CONECTOR 14P
(NARANJA) DE UNION B

RELE DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO/PELIGRO
CONECTOR 14P

(NARANJA) DE UNION G

CABLES PRIMARIOS DE LA
BOBINA DE ENCENDIDO

BOBINA DE ENCENDIDON.* 1

DLC BOBINA DE ENCENDIDON.° 2

INTERRUPTOR DEL RELE DEL
MOTOR DE ARRANQUE
CONECTOR 12P (GRIS)
DEL INTERRUPTOR DEL
MANILLAR IZQUIERDO
> ~
~
~
~
~ ~
CONECTOR 2P (ROJO)
DEL SENSOR DE CKP
CONECTOR 2P (azu) DE LA
ELECTROVALVULA DE
CONTROL DE PURGA EVAP
(modelo con EVAP)
CONECTOR 3P (NEGRO) DEL
INTERRUPTOR DEL MANILLAR
IZQUIERDO MANGUITO DE ALIMENTACION
, DE COMBUSTIBLE
L, 7
7
7/
4
CONECTOR 3P « CABLE DE MASA

(MARRON) DEL INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO

CABLES PRIVARIOS DE LA
BOBINA DE ENCENDIDO
MAZO DE CABLES PRINCIPAL
CAJA DE FUSIBLES CONTENEDOR ANTHMPUREZAS EVAP (riodelo con EVAP) CABLE DEL. MOTOR DE ARRANQUE

ELECTROVALVULA DE CONTROL DE PURGA DE EVAP (modelo con EVAP)
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INFORMACION GENERAL

Tipo MT:

CONECTOR 3P (GRIS)
DEL MOTOR DEL VENTILADOR

MANGUITO DE DRENAJE DE LA
CARCASA DEL FILTRO DEL AIRE

MANGUITO DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

- _f_,' b
7
MANGUITO INFERIOR DEL RADIADOR \

CABLE DE LABUJIAN2 1

MANGUITO DE DRENAJE DE LA CAJA DE LA BATERIA
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INFORMACION GENERAL

Tipo DCT:

CONECTOR 3P (GRIS)
DEL MOTOR DEL VENTILADOR

MANGUITO DE DRENAJE DE LA
CARCASA DEL FILTRO DEL AIRE

MANGUITO DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

MANGUITO INFERIOR DEL
RADIADOR \_/

CABLE DE LABUJIAN2 1

MANGUITO DE DRENAJE DE LA CAJA DE LA BATERIA
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INFORMACION GENERAL

XIXA:
MANGUITO SUPERIOR DEL RADIADOR

CABLE DEL EMBRAGUE

' 0]

A

CABLE DE LABUJIAN.®2

MANGUITO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

CONECTOR 2P
(NEGRO) DEL SENSOR DE ECT

CABLE DEL SENSOR DE O:

MANGUITO DE REBOSAMIENTO \
DEL DEPOSITO DE RESERVA I’
) CABLE DE LABOCINA

) CONECTOR 1P (NEGRO)
DEL SENSOR DE 0:

!
'
1
I
1
1

i
CONECTOR 1P (GRIS)
DEL INTERRUPTOR DE EOP
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INFORMACION GENERAL

XD:
MANGUITO SUPERIOR DEL RADIADOR

CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

MANGUITO SIFON

CABLE DE LABUJIANS2

MANGUITO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE
CONECTOR 2P
(NEGRO) DEL SENSOR DE ECT
CABLE DEL SENSOR DE 02
MANGUITO DE REBOSAMIENTO
DEL DEPGSITO DE RESERVA ' CABLE DE LABOCINA
1
i

]
| CONECTOR 1P (NEGRO)
DEL SENSOR DE 0

i
CONECTOR 1P (GRIS)
DEL INTERRUPTOR DE EOP
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1-56

INFORMACION GENERAL
SISA:

Lado
superior

CABLE DEL EMBRAGUE

MANGUITO SUPERIOR DEL RADIADOR

MANGUITO SIFON

MANGUITO DE ALIMENTACION

DE COMBUSTIBLE CABLE DE LABUJIANS 2

CONECTOR 2P
DEL SENSOR DE ECT
1
1
1
1
1
MANGUITO DE REBOSAMIENTO |
DEL DEPOSITO DE RESERVA | CABLE DEL SENSOR DE 0;
i
1
’ CABLE DE LA BOCINA
1
\ CONECTOR 1P (NEGRO)
| DEL SENSOR DE O;
]
1
CONECTOR 1P (GRIS)

DEL INTERRUPTOR DE EOP

CONECTOR 1P (GRIS)
DEL INTERRUPTOR DE EOP




SD:

INFORMACION GENERAL

Lado

superior
CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO ‘

MANGUITO SUPERIOR DEL RADIADOR

MANGUITO SIFON

MANGUITO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE CABLE DE LA BUJIAN.22
CONECTOR 2P
DEL SENSOR DE ECT
1
i
1
i
MANGUITO DE REBOSAMIENTO 1
DEL DEPOSITO DE RESERVA i CABLE DEL SENSOR DE 0
1
1
. CABLE DE LA BOCINA
1
i CONECTOR 1P (NEGRO)
1 DEL SENSOR DE 02
1

CONECTOR 1P (GRIS)
DEL INTERRUPTOR DE EOP

CONECTOR 1P (GRIS)
DEL INTERRUPTOR DE EOP
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INFORMACION GENERAL

XD/SD:
MAZO DE CABLES PRINCIPAL
CONECTOR 3P (GRIS) DEL
SENSOR DE EOP DEL EMBRAGUE N.°2
, CONECTOR 3P (NEGRO) DEL
CABLE DEL SENSOR DEL ANGULO DEL EJE DEL CAMBIO SENSOR DE EOP DE LA LINEA DEL EMBRAGUE
MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CONECTOR 3P (GRIS) DEL
SENSOR DE EOP DEL EMBRAGUE N.°1
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INFORMACION GENERAL

Modelo MT con EVAP:
VANGUITO DE DRENAJE DEL MANGUITO A DE DRENAJE DEL DEPGSITO DE COMBUSTIBLE T~
CONTENEDOR ANTHHMPUREZAS POSICION DEL CAMBIO
MANGUITO DE DRENAJE B DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
CONECTOR 3P (NEGRO) MAZO DE CABLES PRINCIPAL e e,
DEL SENSOR DE V3 (o INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO) sy
CABLE DEL ALTERNADOR %
|
CONECTOR DEL
INTERRUPTOR DE

PUNTO MUERTO

CABLE DEL SENSOR DE POSICION DEL CAMBIO

MANGUITO DE DRENAJE B DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

'—J MAZO DE CABLES PRINCIPAL
(al INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO)

CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL CABALLETE LATERAL

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

55-65mm

MANGUITO DE DRENAJE B DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
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INFORMACION GENERAL

Modelo MT sin EVAP:

MANGUITO DEL RESPIRADERO CABLE DEL ALTERNADOR CABLE DEL SENSOR DE
DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE O POSICION DEL CAVBIO
MANGUITO DE DRENAJE DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE CABLE DEL INTERRUPTOR
[ DEL CABALLETE LATERAL MAZO DE CABLES PRINCIPAL CABLE DEL INTERRUPTOR
MAZO DE CABLES (al INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO) DEL CABALLETE LATERAL
PRINCIPAL 7 / ix;\l

(AL INTERRUPTOR . \.—
DE PUNTO MUERTO) CONECTOR &P U
= (NEGRO) DEL SENSOR DE VS

CABLE DEL SENSOR DE
POSICION DEL CAMBIO —_—

"'-Fff:\ MANGUITO DE DRENAJE DEL DEPOSITO

( y DE COMBUSTIBLE
\ < HANGUITO DEL RESPIRADERO
DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CONECTOR DEL INTERRUPTOR

DE PUNTO MUERTO
CABLE DEL
ALTERNADOR
-
CABLE DEL SENSOR DE
POSICION DEL CAMBIO

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

A
sl

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

A
55-65mm \v; )
MANGUITO DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
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INFORMACION GENERAL

Modelo DCT con EVAP:

MANGUITO DE DRENAJE B DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CABLE DEL SENSOR DE TR CABLE DEL ALTERNADOR

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

MAZO DE CABLES PRINCIPAL (AL
INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO,
MOTOR DE CONTROL DEL CAMBIO)

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE
LATERAL

MAZO DE CABLES PRINCIPAL (AL
INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO,
MOTOR DE CONTROL DEL CAMBIO)

CABLE DEL SENSORDE TR

MANGUITO DE DRENAJE DEL CONTENEDOR
ANTIHMPUREZAS EVAP

MANGUITO DE
DRENAJEA

DEL DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

MANGUITO DE
DRENAJE B DEL
DEPOSITO DE
COMBUSTIBLE

SENSOR DE TR

MANGUITO DE DRENAJE DE
LA CAJA DE LA BATERIA

/2

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL
CABALLETE LATERAL

MANGUITO DE DRENAJE DE LA CAJA DE LA BATERIA

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

CONECTOR 2P (NEGRO) DEL MOTOR
DE CONTROL DEL CAMBIO

MANGUITO DE DRENAJE B DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
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INFORMACION GENERAL

Modelo DCT sin EVAP:
MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE CABLE DEL ALTERNADOR
CABLE DEL SENSOR DE TR
MANGUITO DE DRENAJE DEL MAZO DE CABLES PRINCIPAL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE (al INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO,

MOTOR DE CONTROL DE CAMBIO)

é" CABLE DEL INTERRUPTOR
CABLE DEL SENSORDE TR s :I L | DEL CABALLETE LATERAL

CABLE DEL INTERRUPTOR !
DEL CABALLETE LATERAL

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

SENSORDE TR

CABLE DEL INTERRUPTOR
DEL CABALLETE LATERAL

MANGUITO DE DRENAJE DE LA CAJA DE LA BATERIA

CONECTOR 2P (NEGRO) DEL MOTOR
DE CONTROL DEL CAMBIO

MANGUITO DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL
DEPQSITO DE COMBUSTIBLE
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INFORMACION GENERAL

Modelo con EVAP:

, MANGUITO DE LA ELECTROVALVULA DE CONTROL
ELECTROVALVULA DE CONTROL DE PURGA EVAP DE PURGA EVAP AL COLECTOR DE ADMISION

CONTENEDOR ANTIHMPUREZAS DE LA EVAP
MANGUITO DE DRENAJE DEL CONTENEDOR ANTHMPUREZAS EVAP

-
MANGUITO DE LA ELECTROVALVULA DE
CONTROL DE PURGA CONTENEDOR ANTI-IMPUREZAS A EVAP

) CONECTOR 2P (azul) DE LA ELECTROVALVULA
MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE DE CONTROL DE PURGA EVAP

Modelo con EVAP:

MANGUITO DE LA ELECTROVALVULA DE CONTROL CONTENEDOR ANTHMPUREZAS DE LA EVAP
DE PURGA EVAP AL COLECTOR DE ADMISION

N\ =l

) CONECTOR 2P (azul) DE MANGUITO DE LA ELECTROVALVULA DE
ELECTROVALVULA DE CONTROL DE PURGA EVAP LAELECTROVALVULA CONTROL DE PURGA CONTENEDOR ANTI-MPUREZAS A EVAP
DE CONTROL DE PURGA EVAP
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INFORMACION GENERAL

Modelo con EVAP:

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CONTENEDOR ANTI-IMPUREZAS DE LA EVAP

ELECTROVALVULA DE CONTROL '

DE PURGA EVAP

MANGUITO DE LA ELECTROVALVULA DE
CONTROL DE PURGA CONTENEDOR ANTI-IMPUREZAS A EVAP
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INFORMACION GENERAL

X/XA/XD:
Se muestra XD

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL CARTER MOTOR

CABLES DEL ACELERADOR CABLE DE LABUJIANC 2
CONECTOR 4P (NEGRO) DE LA
IACV

CABLE DE LABUJIANS 1

CONECTOR 5P (NEGRO)
DE LA UNIDAD DE SENSORES

Lado Lado
superior {\ I /™, superior
T '
v=l
Lado
lado ., 7 derecho
izquierdo
CONECTORES
2P (GRIS) DEL INYECTOR
MANGUITO DE DRENAJE DE LA
CAJA DE LA BATERIA

MANGUITO DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE . CONECTOR 2P
(NEGRO) DEL SENSOR DE ECT

MANGUITO DE DERIVACION DE AGUA
CABLE DE MASA

CABLE DEL MOTOR DE ARRANQUE
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INFORMACION GENERAL

S/SA/SD:
Se muestra SD

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL CARTER MOTOR

MAZO DE CABLES CABLES DEL ACELERADOR

PRINCIPAL CABLE DE LABUJIAN.2

CONECTOR 5P (NEGRO)
Lado CONECTOR 4P (NEGRO) DE LA IACV DE LA UNIDAD DE SENSORES

e A -

T A\ SA: CABLE DEL EMBRAGUE

v tk J.I" \ 7 > SD: CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Lado

CABLE DE LABUJIANS1 superior

Lado
superior f

Lado
I derecho
Lado
izquierdo
CONECTORES
2P (GRIS) DEL INYECTOR
MANGUITO DE DRENAJE
DE LA CAJA DE LA BATERIA

CONECTOR 2P
(NEGRO) DEL SENSOR DE ECT

‘lk/ CABLE DE MASA

MANGUITO DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE J A

CABLE DEL MOTOR DE ARRANQUE

MANGUITO DE DERIVACION DE AGUA
Lado
superior

\
O‘ f CONECTOR 6P OPCIONAL A
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INFORMACION GENERAL

MANGUITO A DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CONECTOR 3P (NEGRO)
DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO

CONECTOR
6P OPCIONAL

CONECTOR 1P (NEGRO)
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CONECTOR 3P (VERDE)
DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

TERMINALES DE MASA

CABLE DEL ALTERNADOR
MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CONECTOR 1P (NEGRO) DE LA BOMBA
DE COMBUSTIBLE

=
CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

CONECTOR 3P (NEGRO) DE LA UNIDAD DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE

CONECTOR 3P (NEGRO) CABLE DE LA UNIDAD DE LA BOMBA DEL
DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO COMBUSTIBLE

CONECTOR
6P OPCIONAL

CABLE DEL CIERRE DEL SILLIN

CONECTOR 1P (NEGRO)
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

ONECTOR 3P (VERDE)
DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

TERMINALES DE MASA
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INFORMACION GENERAL

XA:

TUBO C DEL FRENO DELANTERO
(a LA PINZA DE FRENO DELANTERA)

CONECTOR 3P (VERDE)

CONECTOR 18P DEL
MODULADOR DEL ABS DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
MANGUITO A DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
TUBO C DEL FRENO TRASERO
(ala PINZA DEL FRENO TRASERQ) CONECTOR 1P (NEGRO)

DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

TUBO B DEL FRENO DELANTERO

(desde el CILINDRO MAESTRO DELANTERO) CABLE DEL CIERRE DEL SILLIN

/CONECTORSP(NEGRO) DEL SENSOR DE

ANGULO DEL TAMBOR

TUBO B DEL FRENO TRASERO CONECTOR
(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERO) 6P OPCIONAL A

TERMINALES DE MASA

MAZO DE CABLES PRINCIPAL
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INFORMACION GENERAL

SA:

CONECTOR 1P (NEGRO) DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE

CABLE DEL ALTERNADOR
MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CABLE DE LA UNIDAD DE LA
BOMBA DEL COMBUSTIBLE

CONECTOR 3P (NEGRO) DE LA UNIDAD
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

MANGUITO A DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CONECTOR 3P (VERDE)
DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

TUBO C DEL FRENO DELANTERO
(a LAPINZA DE FRENO DELANTERA)

TUBO C DEL FRENO TRASERO CONECTOR 1P (NEGRO)
(ala PINZA DEL FRENO TRASERO) DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
CONECTOR 18P DEL

MODULADOR DEL ABS CABLE DEL CIERRE DEL SILLIN

TUBO B DEL FRENO DELANTERO
(desde el CILINDRO MAESTRO DELANTERO)

CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR
DE ANGULO DEL TAMBOR

TUBO B DEL FRENO TRASERO
(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERQ)

TERMINALES DE MASA

CONECTOR
6P OPCIONAL A

MAZO DE CABLES PRINCIPAL
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INFORMACION GENERAL

XD:

MANGUITO A DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
TUBO C DEL FRENO TRASERO
(ala PINZA DEL FRENO TRASEROQ)

CONECTOR 18P
DEL MODULADOR DEL ABS

CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

/,,,/”

CABLE DEL CIERRE DEL SILLIN

A % %
M%R 2 //CONECTOMP(NEGRO)
= A // P DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

TUBO B DEL FRENO TRASERO
(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERQ)

TUBO B DEL FRENO DELANTERO
(desde el CILINDRO MAESTRO DELANTERO) TUBO C DEL FRENO DELANTERO CONECTOR 3P (VERDE)
(2 LA PINZA DE FRENO DELANTERA) DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
CONECTOR 6P OPCIONAL A TERMINALES DE MASA
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INFORMACION GENERAL

SD:
CONECTOR 1P (NEGRO) DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
CONECTOR 3P (NEGRO) DE LA UNIDAD
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE CABLE DEL ALTERNADOR
MAZO DE CABLES PRINCIPAL
CABLE DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
CABLE DE LA UNIDAD DE LA
BOMBA DEL COMBUSTIBLE
TUBO C DEL FRENO TRASERO
(ala PINZA DEL FRENO TRASERO)
CONECTOR 18P DEL
MODULADOR DEL ABS
MANGUITO A DE DRENAJE DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
CABLE DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO

CONECTOR

6P OPCIONAL A

\.f’

TUBO B DEL FRENO TRASERO CABLE DEL CIERRE DEL SILLIN
TUBO C DEL FRENO DELANTERO

CONECTOR 1P (NEGRO)
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

TUBO B DEL FRENO DELANTERO
(desde el CILINDRO MAESTRO DELANTERO) CONECTOR 3P (VERDE)
DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

TERMINALES DE MASA
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INFORMACION GENERAL

X:
CONECTOR 33P (NEGRO) CONECTOR
DEL ECM 6P OPCIONAL
CONECTOR 3P

(NEGRO) DEL SENSOR DE VS

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CONECTOR 3P (NEGRO)
DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ
DEL FRENO TRASERO

TERMINALES DE MASA CABLE DEL EMBRAGUE

CONECTOR 33P (NEGRO) CONECTOR 3P CABLE OPCIONAL
DEL ECM (NEGRO) DEL SENSOR DE VS

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CONECTOR 3P (NEGRO)
DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ

DEL FRENO TRASERO CABLE OPCIONAL

CONECTOR

TERMINALES DE MASA 6P OPCIONAL CABLE DEL EMBRAGUE
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INFORMACION GENERAL

CONECTOR 2P (NEGRO) DEL INTERRUPTOR DE
LA LUZ DEL FRENO TRASERO

TUBO C DEL FRENO DELANTERO

a LA PINZA DE FRENO DELANTERA
CONECTOR 2P (NEGRO) CONECTOR 33P (NEGRO) ( )

DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA DELECM

TUBO B DEL FRENO DELANTERO

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL (al CILINDRO MAESTRO DELANTERQ)

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
TUBO B DEL FRENO TRASERO

(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERQ)

TERMINAL DE MASA
TUBO B DEL FRENO TRASERO
(desde el CILINDRO MAESTRO [T)EERN“I"A’QQL
TRASERO)
TUBO C DEL FRENO TRASERO
Lado superior (ala PINZA DEL FRENO TRASERO)
TUBO C DEL FRENO TRASERO *

(ala PINZA DEL FRENO TRASERO)

TUBO C DEL FRENO DELANTERO
(a LA PINZA DE FRENO DELANTERA)

TUBO B DEL FRENO TRASERO
(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERQ)
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INFORMACION GENERAL

SA:

CONECTOR 2P (NEGRO) DEL INTERRUPTOR DE
LALUZ DEL FRENO TRASERO

TUBO C DEL FRENO DELANTERO
(aLAPINZA DE FRENO DELANTERA)

CONECTOR 33P (NEGRO)

CONECTOR 2P (NEGRO) DEL ECM

DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA
TUBO B DEL FRENO DELANTERO

(al CILINDRO MAESTRO DELANTERO)

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
TUBO B DEL FRENO TRASERO

(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERQ)

R
oy
TERMINAL DE MASA fﬁl E:/ "
-
e
g P "\.\
TUBO B DEL FRENO TRASERO
(desde ¢l CILINDRO MAESTRO TRASERQ)
TERMINAL
DE MASA
TUBO C DEL FRENO TRASERO
Lado superior (ala PINZA DEL FRENO TRASERO)
TUBO C DEL FRENO TRASERO

(ala PINZA DEL FRENO TRASERO)

TUBO C DEL FRENO DELANTERO
(a LA PINZA DE FRENO DELANTERA)

TUBO B DEL FRENO TRASERO
(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERQ)
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INFORMACION GENERAL

CONECTOR 33P (GRIS)
DEL PCM

CONECTOR 3P (NEGRO) CONECTOR 33P
DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO (NEGRO) DEL PCM

TUBO C DEL FRENO DELANTERO

CONECTOR 2P (NEGRO) (aLAPINZA DE FRENO DELANTERA)

DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA

TUBO B DEL FRENO DELANTERO
MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL (desde el CILINDRO MAESTRO DELANTERO)
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

TUBO B DEL FRENO TRASERO
(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERO)

TERMINAL DE MASA

TUBO B DEL FRENO TRASERO T— 4

(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERO) l -
TUBO C DEL FRENO TRASERO
f Lado
% superior \

(ala PINZA DEL FRENO TRASERO)
I;'- TUBO C DEL FRENO TRASERO
o (ala PINZA DEL FRENO TRASERO)

TERMINAL DE MASA

CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

CONECTOR 3P (GRIS) DEL SENSOR
DEL ANGULO DEL EJE DEL CAMBIO

CONECTOR 4P (VERDE) DE LA TUBO C DEL FRENO DELANTERO
ELECTROVALVULA LINEAL (a LA PINZA DE FRENO DELANTERA)
TUBO B DEL FRENO TRASERO

(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERQ)
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INFORMACION GENERAL

SD:

CONECTOR 33P (GRIS)

DEL PCM

CONECTOR 3P (NEGRO)
DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO

CONECTOR 2P (GRIS) DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

S

TERMINAL DE MASA

L
& iy
—

CONECTOR 33P
(NEGRO) DEL PCM

TUBO C DEL FRENO DELANTERO
(aLAPINZA DE FRENO DELANTERA)

TUBO B DEL FRENO DELANTERO
(desde el CILINDRO MAESTRO DELANTERO)

TUBO B DEL FRENO TRASERO

TUBO B DEL FRENO TRASERO
(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERO)
Lado
superior
TUBO C DEL FRENO TRASERO f
(ala PINZA DEL FRENO TRASERQ) :f'- TUBO C DEL FRENO TRASERO
= (ala PINZA DEL FRENO TRASERO)
TERMINAL DE MASA i)
()
CONECTOR 3P (GRIS) DEL SENSOR
DEL ANGULO DEL EJE DEL CANBIO CABLE DEL FRENO DE ESTACIONAMEENTO
CONECTOR 4P (VERDE) DE LA
ELECTROVALVULA LINEAL TUBO C DEL FRENO DELANTERO
(a LA PINZA DE FRENO DELANTERA)
TUBO B DEL FRENO TRASERO

(desde el CILINDRO MAESTRO TRASERO)
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INFORMACION GENERAL

Modelo X/S con EVAP:

CONECTOR 2P (NEGRO)

CONECTOR 3P (VERDE) DEL SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION LATERAL

DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

CONECTOR 1P (NEGRO)

DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL
/ DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
MANGUITO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE
W=
&
TERMINALES DE MASA - . )
) e /
\ ‘ ~
II
. HQ“.-—""'" MANGUITO A DE DRENAJE DEL
(R N DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
o
MAZO DE CABLES PRINCIPAL -
CONECTOR 3P (NEGRO) DE LA
CABLE DEL ALTERNADOR UNIDAD DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
Modelo X/S sin EVAP:

CONECTOR 2P (NEGRO)

CONECTOR 3P (VERDE) DEL SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION LATERAL

DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

CONECTOR 1P (NEGRO)

DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
MANGUITO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE
TERMINALES DE MASA T
MANGUITO DE DRENAJE DEL
/ — = DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
{ WAet CONECTOR 3P (NEGRO) DE LA
A UNIDAD DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
MAZO DE CABLES PRINCIPAL

CABLE DEL ALTERNADOR
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INFORMACION GENERAL

Modelo XA/SA con EVAP:
CONECTOR 2P (NEGRO)
CONECTOR 3P (VERDE) ' , CONECTOR 2P (NEGRO) DEL
LA RUEDA TRASERA
CONECTOR 1P (NEGRO)
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

—

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
(_ MANGUITO DE ALIMENTACION
v ] | DE COMBUSTIBLE
(L .
=
2 J
TERMINALES DE MASA T
— MANGUITO A DE DRENAJE DEL
/ DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
MAZO DE CABLES PRINCIPAL
CONECTOR 3P (NEGRO) DE LA
CABLE DEL ALTERNADOR UNIDAD DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
Modelo XA/SA sin EVAP:
CONECTOR 2P (NEGRO)
CONECTOR 3P (VERDE) : i
DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL DEL SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION LATERAL
CONECTOR 1P (NEGRO) CONECTOR 2P (NEGRO) DEL
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE SENSOR DE VELOCIDAD DE
{ LA RUEDA TRASERA
MANGUITO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

TERMINALES DE MASA
/ MANGUITO DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
/. .
A ‘-F\—i-“ CONECTOR 3P (NEGRO) DE LA
E —-i UNIDAD DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE
MAZO DE CABLES PRINCIPAL S
CABLE DEL ALTERNADOR
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INFORMACION GENERAL

Modelo XD/SD con EVAP:
CONECTOR 3P (VERDE) CONECTOR 2P (NEGRO) )
DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL DEL SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION LATERAL

CONECTOR 2P (NEGRO) DEL SENSOR

CONECTOR 1P (NEGRO) DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA

DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

TERMINALES DE MASA MANGUITO DE ALIMENTACION

DE COMBUSTIBLE

CONECTOR 3P (NEGRO)

DE LA UNIDAD DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE
MANGUITO A DE DRENAJE DEL
DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
MAZO DE CABLES
PRINCIPAL i
_7 3\ CONECTOR 24P
CABLE DEL ALTERNADOR CONECTOR 3P (NEGRO) DEL SENSOR DE TR DELAUNIOND
Modelo XD/SD sin EVAP:

CONECTOR 2P (NEGRO)

CONECTOR 3P (VERDE) DEL SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION LATERAL

DEL INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

CONECTOR 2P (NEGRO)

CONECTOR 1P (NEGRO) DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA

DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

MANGUITO DE ALIMENTACION
DE COMBUSTIBLE

TERMINALES DE MASA
7
\l

I|

I b
} " \\ — MANGUITO DE DRENAJE DEL
MAZO DE CABLES PRINCIPAL — DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
‘\ s

\- A
o

CONECTOR 3P (NEGRO)DEL SENSORDE TR~ -

CONECTOR 3P (NEGRO) DE LA UNIDAD DELAUNIOND
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

CABLE DEL ALTERNADOR
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INFORMACION GENERAL

Modelo con EVAP:
Se muestra XD

MANGUITO DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL
DEPQSITO DE COMBUSTIBLE

DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

MANGUITO DEL RESPIRADERO
DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CABLE DEL CIERRE DEL SILLIN

MANGUITO DE DRENAJE DEL CONTENEDOR
ANTHMPUREZAS EVAP

MANGUITO A DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

o
Lado )
delantero MANGUITO DE DRENAJE B DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Modelo sin EVAP:
Se muestra XA

MANGUITO DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

MANGUITO DEL RESPIRADERO DEL
DEPQSITO DE COMBUSTIBLE

MANGUITO DEL RESPIRADERO
DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

CABLE DEL CIERRE DEL SILLIN

MANGUITO DE DRENAJE DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
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INFORMACION GENERAL

X/S:
&%’&%ODTEE?LTERN ADOR CABLE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO
MANGUITO DEL FRENO TRASERO
CONECTOR 2P (NEGRO)
DEL REGULADOR/RECTIFICADOR
Modelo con ABS:
CABLE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO
CONECTOR 3P A -
(NEGRO) DEL ALTERNADOR
\, & MANGUITO A DEL FRENO TRASERO
~ . ""/ (al MODULADOR DEL ABS)
U
2/ L/
TERMINALES DE MASA
(MAZO DE CABLES PRINCIPAL)
TERMINAL DE MASA
(SENSOR DE 0) CONECTOR 2P (NEGRO) DEL

REGULADOR/RECTIFICADOR

TERMINALES DE MASA TERMINAL DE MASA

(MAZO DE CABLES PRINCIPAL) (SENSOR DE 0) TUBOE DEL FRENO TRASERO

(MODULADOR DEL ABS a la PINZA DEL FRENO TRASERO)
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INFORMACION GENERAL

X/S:

CABLE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO

MANGUITO DEL FRENO TRASERO

LADO DEL INTERRUPTOR DE
LALUZ DEL FRENO TRASERO

LADO DEL INTERRUPTOR DEL
PEDAL DEL FRENO TRASERO

XA/SA:

CABLE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO

CABLE DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA

MANGUITO A DEL FRENO TRASERO
(al MODULADOR DEL ABS)

LADO DEL INTERRUPTOR DE
LALUZ DEL FRENO TRASERO

LADO DEL INTERRUPTOR DEL
PEDAL DEL FRENO TRASERO

MANGUITO E DEL FRENO TRASERO(del MODULADOR DEL ABS)
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INFORMACION GENERAL

XD:

CABLE DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO MANGUITO A DEL FRENO TRASERO
(al MODULADOR DEL ABS)

CABLE DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA l\

7 ':i f._ f ) =
| el ; LADO DEL INTERRUPTOR DE LA
‘AP 0510 LUZ DEL FRENO TRASERO
CABLE DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO :
LADO DEL INTERRUPTOR DEL
PEDAL DEL FRENO TRASERO
MANGUITO E DEL FRENO TRASERO(del MODULADOR DEL ABS)
X/XA/XD/S/SA/SD:
CABLE DELALUZDE SERALIZACION  CABLE DE LALUZ DE SERALIZACION : '
CONECTOR 2P (NARANJA) DE LUZ DE SERALIZACION
DE GIRO TRASERA [ZQUIERDA DE GIRO TRASERA DERECHA DE GIRO TRASERA IZQUIERDA

Lado
derecho

CABLE DE LA LUZ DE LA PLACA
DE LA MATRICULA

CONECTOR 2P (AZUL CLARO) DELUZDE - = ~ -
SENALIZACION DE GIRO TRASERA DERECHA

CONECTOR 2P (GRIS) DE LALUZ - -
DE LA PLACA DE MATRICULA

CONECTOR 3P (NEGRO) DE LA LUZ
DE FRENO/PILOTO TRASERO

MAZO DE CABLES PRINCIPAL




INFORMACION GENERAL

X/XA/XD/SISA/SD:

Lado
superior
Lado G Lado
derecho superior
- p
N
Lado
) delantero
Lado {3
™ derecho
C S
180 +£22,5°
g
Lado
.\ inferior

Lado <
=
izquierdo =

o 7

i
e '._ I
Lado o |
la do{; delantero i .
delantero ﬁ:}
Lado
delantero
C =
Lado L%
superior
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INFORMACION GENERAL

SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES
FUENTE DE LAS EMISIONES

El proceso de combustion produce mondxido de carbono (CO), éxidos de nitrogeno (NOx) e hidrocarburos (HC). El control de mondxido de carbono y de los
oOxidos de nitrgeno e hidrocarburos resulta muy importante debido a que, en ciertas condiciones, reaccionan para formar una niebla fotoquimica cuando se ven
sometidos a la luz solar. EI monéxido de carbono no reacciona de la misma forma, pero es toxico. La evaporacion incontrolada del combustible también libera
hidrocarburos a la atmosfera.

Honda Motor Co., Ltd. utiliza varios sistemas para reducir la emision de mondxido de carbono, 6xidos de nitrdgeno e hidrocarburos.

SISTEMA DE CONTROL DE LAS EMISIONES DEL CARTER MOTOR

El motor dispone de un sistema de carter motor cerrado para evitar la descarga de las emisiones de este carter a la atmosfera.
El gas de paso retorna a la camara de combustion a través del filtro del aire y el carburador.

CARCASA DEL FILTRO DEL AIRE

CUERPO DEL ACELERADOR

<] AREFRESCO L ]

e
~———— GASDEPASO T~ /
e
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INFORMACION GENERAL
SISTEMA DE CONTROL DE LAS EMISIONES DEL ESCAPE

El sistema de control de las emisiones se compone de un catalizador de tres vias y el sistema PGM-FI.

El sistema de control de las emisiones de escape es independiente del sistema de control de las emisiones del carter motor.
CATALIZADOR DE TRES VIiAS
Esta motocicleta también dispone de un catalizador de tres vias.

Este catalizador de tres vias se encuentra situado en el sistema de escape. Mediante una serie de reacciones quimicas, convierte los HC, CO y NOx del
escape del motor en didxido de carbono (COz), nitrégeno (N2) y vapor de agua.

No es necesario efectuar ningln tipo de ajuste en estos sistemas, aunque se recomienda la realizacion de las comprobaciones periddicas de sus componentes.

SISTEMA DE CONTROL DE LA EMISION DE RUIDOS

ESTA PROHIBIDA LA MANIPULACION INDEBIDA DEL SISTEMA DE CONTROL DE LA EMISION DE RUIDOS: Las leyes locales prohiben las actuaciones
siguientes o las causas derivadas de: (1) El desmontaje o la inhabilitacién, realizada por cualquier persona, que no sea con fines de mantenimiento, reparacion
o sustitucion de cualquier dispositivo o elemento de disefio incorporado en cualquier vehiculo, con el fin de controlar la emision de ruidos antes de su venta o
entrega a un cliente final o durante su uso; o (2) el uso del vehiculo una vez desmontado o inhabilitado tal dispositivo 0 elemento de disefio por parte de cual-
quier persona.

ENTRE LOS ACTOS QUE SE PRESUME QUE CONSTITUYEN UNA MANIPULACION INDEBIDA SE ENCUENTRAN LOS QUE SE RELACIONAN A CONTI-
NUACION:

1. El desmontaje o perforacién del silenciador, deflectores, tubos o cualquier otro componente que conduzca los gases de escape.

2. El desmontaje o perforacion de cualquier pieza del sistema de admision.

3. La falta de un mantenimiento adecuado.

4. La sustitucion de piezas méviles del vehiculo o de piezas de los sistemas de escape o admisidn por piezas distintas de las especificadas por el fabricante.
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INFORMACION GENERAL

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES (MODELO CON EVAP)
SISTEMA DE CONTROL DE LAS EMISIONES DE VAPOR DE COMBUSTIBLE

El vapor del combustible procedente del depdsito de combustible se deriva hacia el cartucho de EVAP en donde queda absorbido y almacenado mientras el
motor esta detenido. Cuando el motor esta en marcha y la electrovalvula de control de purga EVAP esta abierta, el vapor del combustible del cartucho de EVAP
es absorbido hacia el motor.

<:| Aire fresco

e \/2107 (6] COMbUStible

L

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE 1

CONTENEDOR ANTI-IMPUREZAS DE LA EVAP

=44

ELECTROVALVULA DE CONTROL
DE PURGA EVAP
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INFORMACION GENERAL

CARACTERISTICAS TECNICAS
SISTEMA OBD (diagndstico a bordo del vehiculo) (mercado europeo)

Este vehiculo cumple los limites de emisiones de la normativa Euro 4 y OBD fase 1.

Los sistemas PGM-FI/DCT existentes ya equipan el sistema de autodiagnéstico que detecta el fallo de funcionamiento en los sistemas PGM-FI/DCT y los datos
de fallo de funcionamiento pueden leerlos el MCS (sistema de comunicacion de motocicletas) como DTC o datos congelados.

A partir de los sistemas de diagnéstico PGM-FI/DCT existentes, en OBD fase 1, el siguiente equipamiento esta incluido en este vehiculo.

- Funcién de autodiagnéstico adicional para el control de las emisiones de combustible
- Patrén de indicacion de fallo de funcionamiento MIL
— Conexion GST (herramienta de exploracion general) al vehiculo

SISTEMA DE AUTODIAGNOSTICO PGM-FI
Ademas del sistema de autodiagndstico existente, estan preparados la siguiente funcion y DTC (cddigo de diagnéstico de averias) (pagina 4-13).

- Circuito de la valvula de purga del cartucho de EVAP
- Circuito primario de encendido

INDICACION MIL

En el sistema PGM-F], si el sistema PGM-FI detecta el fallo de funcionamiento en el momento, la MIL parpadea el nimero del codigo de averia con la velocidad
del motor a ralenti o con el interruptor del caballete en la posicion ON.

Sin embargo, en este sistema PGM-F| para OBD, cuando el sistema detecta el fallo de funcionamiento, se enciende la MIL sin parpadear, a menos que SCS
esté en cortocircuito (lectura de DTC con el conector DLC).

En el sistema DCT para OBD, cuando el sistema DCT detecta el fallo de funcionamiento, la luz testigo del cambio “-* parpadea y el sistema PGM-FI enciende
la MIL simultaneamente.

Indicacion MIL
PGM-FI para OBD PGM-FI existente
. SCSen . SCSen
En ralenti En marcha cortocircuito En ralenti En marcha cortocircuito
Averia actual ON ON Parpadeo Parpadeo ON Parpadeo
Averia pasada *ON *ON *Parpadeo OFF OFF Parpadeo

* Este sistema borra los DTC pasados si no vuelve a detectar la misma averia en tres ciclos de marcha (tres repeticiones de interruptor ON, marcha e interrup-
tor OFF).
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INFORMACION GENERAL

CONEXION GST (herramienta de exploracién general)

Los sistemas PGM-FI/DCT de este vehiculo permiten la conexion del GST disponible en tiendas, como herramienta de diagnéstico del vehiculo. Al igual que el
MCS (sistema de comunicacién de motocicletas; herramienta de diagnostico original de Honda), el GST puede utilizarse para la lectura de DTC, de datos con-
gelados y de datos del ECM.

Los DTC leidos por el GST son estandar de la norma ISO y es un sistema de cddigos diferente al del MCS. Consulte el INDICE DE DTC para ver cada DTC y
los detalles de la localizacién de averias.

. [NDICE DE DTC para el sistema PGM-FI (pagina 4-13)
+ INDICE DE DTC para el sistema DCT (pagina 12-10)

El conector 16P en GST también es estandar de la norma ISO. Para conectar el GST al vehiculo, conecte el adaptador del mazo de cables de OBD para cam-
biar el DLC 4P (conector de enlace de datos) al conector 16P.

Para utilizar el GST, consulte el manual de instrucciones incluido con cada GST.

MAZO DE CABLES DEL
ADAPTADOR DEL OBD

e

_,-'-'—"'_'_\-‘\l
9-D1
012
113
2 4
3 158
14 |6
15 |7-A
16-C| 8
__""“-\-..\_\_\_' _,-r“'ll

(- E

00@
|I|Cl D||
&)
GST __/

Conexion del circuito del mazo de cables del adaptador OBD
(asignacion general en ISO 15031-2)

DLC 4P 16P
Linea K (linea serie) A 7
Sefal de masa B 5
Excedente (linea SCS) c 16
Bateria positiva permanente D 9
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

Esta seccion explica el desmontaje € instalacion de los paneles del carenado y del sistema de escape.
Si no deja que se enfrie el sistema de escape antes de desmontar o proceder al servicio de sus componentes, se expone a graves quemaduras.
Sustituya siempre las juntas del tubo de escape por otras nuevas una vez desmontado este tubo del motor.

Cuando proceda al montaje del sistema de escape, monte sin apretar los elementos de sujecion del tubo de escape. Apriete en primer lugar las tuercas de
union del tubo de escape y, a continuacion, los tornillos de fijacion.

+ Compruebe siempre la existencia de fugas en el sistema de escape después de su instalacién.

LOCALIZACION DE AVERIAS

Ruido de escape excesivo
+ Sistema de escape roto
+ Fuga de gases de escape

Rendimiento deficiente

+ Sistema de escape deformado
+ Fuga de gases de escape

+ Silenciador obstruido




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
UBICACION DE LOS PANELES DEL CARENADO (X/XA)

[16] 4 L (1 I (7
[17] . [0 1

5l

21

24 22
[1]  Sillin trasero pagina 2-7 [10]  Carenado intermedio pagina2-15 [19]  Carenado interior superior ~ pagina 2-18
[2] Sillin simple pagina 2-7 [11]  Envolvente pagina2-16  [20]  Carenado central delantero  pagina 2-28
[3] Asidero pagina 2-8 [12]  Carenado lateral pagina2-16  [21]  Guardabarros delantero pagina 2-31
[4] Carenado del sillin pagina 2-9 [13]  Carenado central pagina2-19 [22]  Carenado inferior pagina 2-31
[6] Guardabarrostrasero A pagina2-10 [14] Tapade la caja portaequipajes  pagina2-20 [23]  Carenado trasero izquierdo  pagina 2-32
[6] Soporte del [15]  Caja portaequipajes pagina2-22 [24] Caja de la bateria pagina 2-34
guardabarros trasero pagina 2-10

[7]1 Guardabarros traseroB ~ pagina2-12 [16] Cupula pagina2-26  [25]  Placa transversal central pagina 2-35
[8] Panel lateral pagina2-13  [17]  Soporte de los instrumentos  pagina 2-27

[9] Carenado lateral delantero  pagina2-15 [18]  Carenado inferior delantero  pagina 2-27

TABLA DE DESMONTAJE DE LOS CARENADOS DE LA CARROCERIA

Esta tabla muestra el orden de desmontaje de los carenados del bastidor mediante una flecha.

[2] Sillin simple [3] Asidero [8] Panel lateral [16] Clpula

' (I v

[9] Carenado lateral delantero
[10] Carenado intermedio

v | el S— S

[5] Guardabarros trasero A [4] Carenado del sillin

[6] Soporte del quardabarros [11] Envolvente [18] Carenado inferior [17] Soporte de instrumentos
trasero [12] Carenado lateral delantero
[7] Guardabarros trasero B [20] Carenado central delantero [19] Carenado interior superior
[13] Carenado central
Yy
[1] Sillin trasero [15] Caja portaequipajes
T
¥ '
E:'g:g&:;éi caja [21] Guardabarros delantero [25] Placa transversal central [24] Caja de la baterfa
[22] Carenado inferior [23] Carenado trasero izquierdo




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

SITUACION DE LOS PANELES DEL CARENADO (XD)

1
2]
B3]
[4
5]
[6]
[7]
(8]
9]
(10]

Sillin trasero

Sillin simple

Asidero

Carenado del sillin
Guardabarros trasero A
Guardabarros trasero
Guardabarros trasero B
Panel lateral

Carenado lateral delantero
Carenado intermedio

m @

(23]

pagina 2-7
pagina 2-7
pagina 2-8
pagina 2-9
pagina 2-10
pagina 2-10
pagina 2-12
pagina 2-13
pagina 2-15
pagina 2-15

(1]
[12]
[13]
[14]
(19]
[16]
(17]
(18]
[19]
(20]

[19]

(0]

19
[14] el

(2]

Envolvente
Carenado lateral
Carenado central

8]

Tapa de la caja portaequipajes

Caja portaequipajes
Cupula

Soporte de los instrumentos

Carenado inferior delantero

Carenado interior superior

Carenado central delantero

(13 [16]

pagina 2-16
pagina 2-16
pagina 2-19
pagina 2-20
pagina 2-22
pagina 2-26
pagina 2-27
pagina 2-27
pagina 2-18
pagina 2-28

TABLA DE DESMONTAJE DE LOS CARENADOS DE LA CARROCERIA

Esta tabla muestra el orden de desmontaje de los carenados del bastidor mediante una flecha.

(1]
22]
(23]
(4]
29]
[26]

27]

Guardabarros delantero
Carenado inferior
Carenado trasero izquierdo
Caja de la bateria

Placa transversal central
Carenado lateral
derecho del motor

Tubo de proteccién

pagina 2-31
pagina 2-31
pagina 2-32
pagina 2-34
pagina 2-35

pagina 2-33
pagina 2-33

[1] Sillin trasero [2] Sillin simple 3] Asidero 8] Panel lateral [16] Cupula

1

Yy v
[14] Tapa de la caja - [9] Carenado lateral delantero
L ti A 4] Carenado del sill
portaequipajes [5] Guardabarros trasero [4] Carenado del sillin [10] Carenado infermedio
I
' v ¥ ' Yy

[21] Guardabarros delantero

[6] Soporte del guardabarros

trasero

[11] Envolvente
[12] Carenado lateral

[18] Carenado inferior delantero

[17] Soporte de instrumentos

'

+—I

[23] Carenado trasero izquierdo

[7] Guardabarros trasero B

[22] Carenado inferior

I

¥

[26] Carenado lateral derecho
del motor

[27] Tubo de proteccion

'

'

[20] Carenado central delantero

[19] Carenado interior superior

!

[13] Carenado central

L4

!

[15] Caja portaequipajes

Y

!

[25] Placa transversal central

[24] Caja de la bateria
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
UBICACION DE LOS PANELES DEL CARENADO (S/SA)

(13 M 6]

[15] \f:t ”Hﬁ'
TRRRN ) "f;li

~

(6]

[11  Sillin trasero pagina 2-7 [8]  Carenado lateral pagina2-13  [15]  Carenado del faro pagina 2-30
[2] Sillin simple pagina 2-7 [9]  Proteccion pagina2-17  [16]  Guardabarros delantero pagina 2-31
[3] Asidero pagina 2-8 [10]  Carenado lateral pagina2-17  [17]  Carenado inferior pagina 2-31
[4] Carenado del sillin pagina 2-9 [11] Tapadelacaja [18]  Carenado trasero

portaequipajes pagina 2-22 izquierdo pagina 2-32
[6] Guardabarrostrasero A  pagina2-10 [12] Caja portaequipajes pagina2-22  [19]  Cajade la bateria pagina 2-34
[6] Soporte del [13]  Cupula pagina2-26  [20]  Placa transversal central ~ pagina 2-35

guardabarros trasero pagina 2-10

[7]1 Guardabarros trasero B pagina2-12  [14]  Soporte del faro delantero  pagina 2-29

TABLA DE DESMONTAJE DE LOS CARENADOS DE LA CARROCERIA

Esta tabla muestra el orden de desmontaje de los carenados del bastidor mediante una flecha.

[1] Sillin trasero [3] Asidero [2] Sillin simple
L |
L . S i
[4] Carenado del sillin 8] Carenado lateral
|
1 1
5] Guardabarros trasero A 19 Proteccign
[10] Carenado lateral
T
6] Soporte del guardabarros trasero [13] Clpula
¥
[7] Guardabarros trasero B [12] Caja portaequipajes [14] Soporte del faro delantero
[11] Tapa de la caja portaequipajes [17] Carenado inferior [15] Carenado del faro
1 L
[20] Guardabarros delantero [18] Carenado trasero izquierdo [19] Caja de la bateria [20] Placa transversal central
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

SITUACION DE LOS PANELES DEL CARENADO (SD)

[11  Sillin trasero

[2] Sillin simple

[3] Asidero

[4] Carenado del sillin

[6] Guardabarros trasero A

[6] Soporte del
guardabarros trasero

[71  Guardabarros trasero B

[8] Carenado lateral

pagina 2-7
pagina 2-7
pagina 2-8
pagina 2-9
pagina 2-10

pagina 2-10
pagina 2-12
pagina 2-13

9
(10]
(1]
(12]
[13]
[14]

[15]
[16]

(1] 12

(1

Proteccion

Carenado lateral

Tapa de la caja portaequipajes
Caja portaequipajes

Culpula

Soporte del faro delantero

Carenado del faro
Guardabarros delantero

pagina 2-17
pagina 2-17
pagina 2-22
pagina 2-22
pagina 2-26
pagina 2-29

pagina 2-30
péagina 2-31

TABLA DE DESMONTAJE DE LOS CARENADOS DE LA CARROCERIA

Esta tabla muestra el orden de desmontaje de los carenados del bastidor mediante una flecha.

(17]
(18]
(19]

20]
(1]

(22]

(1]

Carenado inferior pagina 2-31
Carenado trasero izquierdo  pagina 2-32
Carenado lateral derecho

del motor pagina 2-33
Tubo de proteccién pagina 2-33
Caja de la bateria pagina 2-34
Placa transversal central ~ pagina 2-35

5] Guardabarros trasero A

[1] Sillin trasero

[11] Tapa de la caja portaequipajes

[16] Guardabarros delantero

3] Asidero 2] Sillin simple
|
[ f f
[4] Carenado del sillin 8] Carenado lateral
|
[ E 4
9] Proteccion .
6] Soporte del guardabarros trasero [10] Carenado latera [13] Capula
]
L]
[17] Carenado inferior [7] Guardabarros trasero B [14] Soporte del faro delantero
[
¥
[19] Carenado lateral derecho del motor [12] Caja portaequipajes [15] Carenado del faro
L 1 T
[18] Carenado trasero izquierdo [20] Tubo de proteccion [21] Caja de la bateria [22] Placa transversal central
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

SILLIN TRASERO
DESMONTAJE/INSTALACION

Abra el sillin trasero [1] con la llave de contacto. 0
Desmonte la tuercas [2], los casquillos [3] y el sillin trasero. e
Desmonte las arandelas pasacables [4] del soporte del sillin tra- -'/;.- &= '““"?k:'.ﬁ;f?y \"-
sero. (}Vfé% Al (.é;ﬁl*, *-.;T ]
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje. i By T M: y A
" N30T = |
NOTA: \\*‘“m R %ﬁ '.
Aplique grasa a la zona de deslizamiento del gancho de la presilla \\*’Q 5‘\ = \'\i: \
del sillin trasero, si es necesario. UL

SILLIN SIMPLE
DESMONTAJE/INSTALACION (X/XA/XD)

Abra el sillin trasero utilizando la llave de encendido.

Desmonte los tomillos de fijacion [1].
Desmonte el sillin simple [2] tirando de él hacia atras.

Desmonte los casquillos [3] y las arandelas pasacables [4] del sillin
simple.

Monte las arandelas pasacables y los casquillos en el sillin simple.

Monte el sillin simple introduciendo su gancho [5] en el soporte del
sillin [6] bajo el soporte de la bisagra de la caja portaequipajes.

Monte y apriete firmemente los tornillos de fijacion.
Cierre el sillin trasero.

B34

DESMONTAJE/INSTALACION (S/SA/SD)

Abra el sillin trasero utilizando la llave de encendido.

Desmonte los dos tornillos de cabeza embutida de fijacion [1] y las
arandelas [2].

Desmonte el sillin simple [3] tirando de él hacia atras.

Desmonte los casquillos [4] y las arandelas pasacables [5] del sillin
simple.

Monte las arandelas pasacables y los casquillos en el sillin simple.

Monte el sillin simple introduciendo su gancho [6] en el soporte del
sillin [7] bajo el soporte de la bisagra de la caja portaequipajes.

Monte y apriete firmemente los tornillos de fijacién de cabeza
embutida.

Cierre el sillin trasero.

4]




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

ASIDERO
DESMONTAJE/INSTALACION

Abra el sillin trasero utilizando la llave de encendido.
Asidero derecho:  Desmonte el clip [1], arandela [2], muelle [3] y bisagra del sillin trasero [4] del soporte del sillin trasero.
Desmonte los tapones [5] de los tornillos de cabeza embutida de fijacion [6].
Desmonte los tornillos de cabeza embutida de fijacion, arandelas [7] y asideros [8] mientras sujeta los casquillos [9].

NOTA:
Tenga cuidado de que no se caigan los casquillos dentro del carenado del sillin.

Desmonte los casquillos del asidero.
Si es necesario, desmonte los clips [10], las arandelas [11] y la bisagra del sillin trasero del asidero.

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

mr M
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADO DEL SILLIN
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

- Sillin simple (pagina 2-7)
- Asidero (pagina 2-8)

Retire los tornillos de cabeza embutida [1] y los clips del guarnecido [2].
Suelte los ganchos delanteros del carenado del sillin [3] de las aberturas del carenado lateral [4].
Retire el conjunto del carenado del sillin [5] soltando las pestafias laterales traseras [6] de las aberturas del guardabarros trasero B [7].

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Desmonte los tornillos del conjunto del carenado del sillin [1] y separe el carenado central del sillin [2] y los carenados izquierdo y dere-
cho del sillin [3].

Efectlie el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornillo del conjunto del carenado del sillin:
0,9 N'm (0,1 kgf-m)
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

LUZ DEL FRENO/PILOTO TRASERO

DESMONTAJE/INSTALACION
Abra el sillin trasero utilizando la llave de encendido.
Desconecte el conector 3P (negro) de la luz de freno/piloto trasero

11
Extraiga las tuercas de la unidad de los pilotos traseros [2], las
arandelas [3] y el piloto trasero/freno [4].

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
PAR DE APRIETE:

Tuerca de la unidad de los pilotos traseros:
9,8 N-m (1,0 kgf-m)

GUARDABARROS TRASERO A

DESMONTAJE/INSTALACION
Extraiga el tornillo [1] y el guardabarros trasero A [2].
Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tuerca de fijacion del elemento reflectante:
1,7 N'm (0,2 kgf-m)

SOPORTE DEL GUARDABARROS TRASERO

DESMONTAJE/INSTALACION
Desmonte el guardabarros trasero A (pagina 2-10).
Desconecte lo siguiente:

— Conector 2P (Azul claro) de la luz de sefializacion de giro tra-
sera derecha [1]

- Conector 2P (Naranja) de la luz de sefializacién de giro trasera
izquierda [2]

— Conector 2P (gris) de la luz de la placa de la matricula [3]

- Suelte la abrazadera [4]

(A3

4 QIATE)
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Abra el sillin trasero (pégina 2-7).

Extraiga los pernos de cabeza embutida [1] y el soporte del guarda-
barros trasero [2].

Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
Sitiie el mazo de cables en su recorrido correcto (pagina 1-26).

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Retire el tornillo [1] y la abrazadera A del mazo de cables [2].

Extraiga las tuercas de la luz de la matricula [3] y la luz de la matricula [4].

Si es necesario, desmonte los casquillos [5] y las arandelas [6] de fijacién del conjunto de la luz de la matricula.

Desmonte el tornillo de fijacion de luz de sefializacién de giro [7], la placa de asiento [8] y la luz de sefializacién de giro [9].
Desmonte la goma de fijacion [10].

Retire la abrazadera B [11].

Efectle el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tuerca de la luz de placa de matricula:
4,0 N'm (0,4 kgf-m)
Tornillo de fijacion de la luz de sefializacién de giro:
2,5N-m (0,3 kgf-m)
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

GUARDABARROS TRASERO B
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

Luz de freno/piloto trasero

Soporte del guardabarros trasero (pagina 2-10)
Carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16)
Carenado lateral/protector (S/SA/SD) (pagina 2-17)

Desmonte el soporte del sillin trasero [1].

Desmonte el perno [2] y el depésito/soporte del depésito del freno trasero [3].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [4].

Suelte la pestafia [5] del bastidor.

Suelte el mazo de cables principal [6] de las guias [7] y desmonte el guardabarros trasero B [8].

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Alinee el soporte del depdsito del freno trasero con la pestafia del bastidor.
+ Sitlie el mazo de cables en su recorrido correcto (pagina 1-26).

Alingar
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

PANEL LATERAL (X/XA/XD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Abra la tapa de la caja portaequipaje con la llave de encendido.

Desmonte el tornillo del panel lateral [1].

Suelte las pestafias [2] de las aberturas tirando de ellas hacia delante y retire el panel lateral [3].
Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornillo del panel lateral:
1,0 N-m (0,1 kgf-m)

CARENADO LATERAL (S/SA/SD)
DESMONTAJE/MONTAJE DEL CARENADO LATERAL IZQUIERDO

Desmonte el sillin simple (pagina 2-7).
Abra la tapa de la caja portaequipaje con la llave de encendido.
Retire el clip del guarnecido [1] y los tornillos de cabeza embutida [2].

Desmonte el carenado lateral izquierdo [3] soltando las pestafias del carenado lateral [4] del carenado lateral derecho y del carenado
lateral.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

@
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
DESMONTAJE/MONTAJE DEL CARENADO LATERAL DERECHO

Desmonte el carenado lateral izquierdo (pagina 2-13).

Retire el clip del guarnecido [1] y los tornillos de cabeza embutida [2].

Desmonte el carenado lateral derecho [3] soltando las pestafias del carenado lateral [4] del soporte de la bisagra del portaequipajes y
del carenado lateral.

Desmonte el tornillo [5] y el carenado central [6].
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADO LATERAL DELANTERO/CARENADO INTERMEDIO (X/XA/XD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el panel lateral (pagina 2-13).

Retire los clips del guarnecido [1], los pernos de cabeza embutida A [2], los pernos de cabeza embutida B [3], los peros de cabeza
embutida C [4] y el perno [5].

Retire el carenado lateral delantero/carenado intermedio [6] soltando las pestafias A [7] de las aberturas de las arandelas [8].
Desconecte lo siguiente:

— Conector 2P (Azul claro) de la luz de sefializacidn de giro trasera derecha [9]
- Conector 2P (Naranja) de la luz de sefializacién de giro trasera izquierda

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

Sitiie el mazo de cables en su recorrido correcto (pagina 1-26).

PAR DE APRIETE:
Perno de cabeza embutida A:
1,0 N-m (0,1 kgf-m)

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Retire los clips del guarnecido [1] y los tornillos [2].

Suelte las pestafias del refuerzo [3] de las aberturas del carenado lateral [4] y desmonte el carenado intermedio [5] del carenado lateral
delantero [6].

Desmonte la unidad de luces de sefializacion de giro delanteras (pagina 22-6).
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADO LATERAL/REFUERZO (X/XA/XD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado del sillin (pagina 2-9)
- Carenado lateral delantero/carenado intermedio (pagina 2-15)

Desmonte los clips del guarnecido [1], los pernos de cabeza embutida [2] y el perno [3].
Desmonte el carenado lateral/refuerzo [4] soltando las pestafias del carenado lateral [5] de la arandela [6] y de la estribera [7].

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Desmonte los tornillos [1].
Suelte las pestafias del refuerzo [2] de las aberturas del carenado lateral [3] y desmonte el refuerzo [4] del carenado lateral [5].

Efectue el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de desmontaje.

[ 4

2-16



BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADO LATERAL/PROTECTOR (S/SA/SD)

Lado derecho:

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

— Carenado del sillin (pagina 2-9)
- Carenado lateral (pagina 2-13)

Suelte el conector [1] de 2P (Azul) (SA/SD) del sensor de velocidad de la rueda delantera del carenado lateral.
Retire el clip del guarnecido [2] y los tornillos de cabeza embutida [3].
Desmonte el carenado lateral/protector [4] soltando las pestafias del carenado lateral [5] de la arandela [6] y de la estribera [7].

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
Coloque el cable de bloqueo del sillin [8] con la parte superior de los tornillos de fijacion del protector [9].
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Desmonte los tornillos [1].
Suelte las pestafias del protector [2] de la abertura del carenado lateral [3] y desmonte el protector [4] del carenado lateral [5].

Efecttie el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de desmontaje.

CARENADO SUPERIOR INTERIOR (X/XA/XD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado lateral delantero/carenado intermedio (pagina 2-15)
— Soporte de instrumentos (pagina 2-27)

Retire los clips del guarnecido [1] y los tornillos [2].

Retire el carenado superior interior [3] soltando las pestafias [4] del
carenado central delantero [5].

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADO CENTRAL (X/XA/XD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el carenado superior interior (pagina 2-18).
Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1].
Eleve el carenado central [2].

NOTA:
Tenga cuidado de no dafiar el carenado central o el cable si levanta demasiado el carenado central.

Desconecte el cable de bloqueo del sillin [3] y el cable de blogueo de la tapa del portaequipajes [4] del carenado central y retirelo.
Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
Tienda el cable correctamente (pagina 1-26).
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Suelte los tornillos [1] y el conjunto de cierre del sillin del carenado central [2].
Retire el clip [3], la guia del cable [4] y el cierre del sillin [5].

Efectlie el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de desmontaje.

NOTA:
Alinee la pestafia de cierre del sillin [6] con los recortes [7] de la guia del cable y del clip.

"

TAPA DE LA CAJA PORTAEQUIPAJES

DESMONTAJE/INSTALACION (X/XA/XD)

Abra la tapa de la caja portaequipaje con la llave de encendido.

Desmonte el tornillo (largo) del conjunto de la caja portaequipajes 8
[1]y desconecte la abrazadera [2].
Desmonte los siguientes componentes:

- Tornillos de cabeza embutida de fijacion de la tapa de la caja
portaequipajes [3]

- Perno de cabeza embutida de fijacion de la placa de bloqueo de
la tapa de la caja portaequipajes [4]

— Tornillos de montaje de la tapa de la caja portaequipajes [5]

— Pernos de cabeza embutida del conjunto de la tapa de la caja
portaequipajes [6]

— Tapa de la caja portaequipajes interna [7]

- Placa de fijacion de la tapa de la caja portaequipajes [8]

— Tapa de la caja portaequipajes A/B [9]

“
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Suelte las pestafias [1] y desmonte las tapas B de la caja portaequi-
pajes [2] de la tapa A de la caja portaequipajes [3].

Desmonte las tuercas [4].
Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE:

Perno de cabeza embutida del conjunto de la tapa de la caja
portaequipajes:

5N-m (0,5 kgf-m)
Tornillo de fijacion de la placa de fijacion de la tapa de la caja
portaequipajes:

4,0 N-m (0,4 kgf-m)
Tornillo de cabeza embutida de fijacion de la tapa de la caja
portaequipajes:

12 N-m (1,2 kgf-m)

DESMONTAJE/INSTALACION (S/SA/SD)

Abra la tapa de la caja portaequipaje con la llave de encendido.

@

Desmonte el tornillo (largo) del conjunto de la caja portaequipajes [1] y desconecte la abrazadera [2].

Desmonte los siguientes componentes:

- Tornillos de cabeza embutida de fijacion de la tapa de la caja portaequipajes [3]
- Tornillo de fijacién de la placa de fijacion de la tapa de la caja portaequipajes [4]

— Tornillos de montaje de la tapa de la caja portaequipajes [5]
— Tapa de la caja portaequipajes interna [6]

- Placa de fijacion de la tapa de la caja portaequipajes [7]

— Tapa de la caja portaequipajes central [8]

- Tapa de la caja portaequipajes izquierda [9]

— Tapa de la caja portaequipajes derecha [10]

Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de montaje de la tapa de la caja portaequipajes:
0,9 N'm (0,1 kgf-m)
Tornillo de fijacion de la placa de fijacion de la tapa de la caja
portaequipajes:
4,0 N'm (0,4 kgf-m)
Tornillo de cabeza embutida de fijacion de la tapa de la caja
portaequipajes:
12 N-m (1,2 kgf-m)

0]
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CONJUNTO DE BISAGRA/TAPA DE LA CAJA
PORTAEQUIPAJES

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16).
Retire el carenado lateral/protector (S/SA/SD) (pagina 2-17).
Desmonte el tornillo [1] y desconecte la abrazadera [2].

Extraiga los tornillos de cabeza embutida [3] y los tornillos [4] y el
conjunto de bisagra/tapa de la caja portaequipajes [5].

Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

CAJA PORTAEQUIPAJES

DESMONTAJE/INSTALACION (X/XA/XD)

Desmonte los siguientes componentes:

- Refuerzo/carenado lateral (pagina 2-16)
- Carenado central (pagina 2-19)

Suelte los siguientes componentes:

- Relé de luz de sefalizacion de giro/lemergencia [1] de la pesta-
fia de la caja portaequipajes

— Cable de cierre del sillin [2] de las guias del cable de la caja
portaequipajes

- Conector 6P opcional [3] de la caja portaequipajes

Desmonte los tornillos [4], los tornillos de cabeza embutida [5] y la
caja portaequipajes [6].
Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Para el desmontaje/instalacion de la tapa de la caja portaequi-
pajes (pagina 2-20).
+ Tienda el cable correctamente (pagina 1-26).
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

DESMONTAJE/INSTALACION (S/SA/SD)

Desmonte el carenado lateral/protector (pagina 2-17).

Retire los tornillos de cabeza embutida [1], la guia del cable [2] y el conjunto de bloqueo del sillin [3].
Suelte el cable de cierre de la tapa de la caja portaequipajes [4].

Suelte los siguientes componentes:

- Relé de luz de sefalizacion de giro/emergencia [5] de la pestafia de la caja portaequipajes
- Conector 6P opcional [6] de la caja portaequipajes

Desmonte los tornillos [7], los tornillos de cabeza embutida [8] y la caja portaequipajes [9].

EfectUe la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Para el desmontajefinstalacion de la tapa de la caja portaequipajes (pagina 2-22).
+ Tienda el cable correctamente (pagina 1-26).
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
DESMONTAJE/MONTAJE (X/XA/XD)

Desmonte los siguientes componentes:

— Tapa de la caja portaequipajes (pagina 2-20)
- Tapa de mantenimiento (pagina 21-5)

Desmonte el tornillo [1] y la abrazadera [2].

Desmonte los clips del guarnecido [3], la tapa del manual de usuario [4] y la cubierta de la bisagra de la tapa de la caja portaequipajes
(5]

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [6] y el enganche de la tapa de la caja portaequipajes [7].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida y el conjunto de la bisagra de |a tapa de la caja portaequipajes.

Desmonte la tuerca de la bisagra de la tapa de la caja portaequipajes [8], las arandelas [9], el tornillos de la bisagra [10] y la bisagra [11]
del soporte de la bisagra [12].

Efectlie el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de desmontaje.

NOTA:

+ Alinee los orificios del enganche de la tapa portaequipajes [13] con las pestafias de la caja portaequipajes [14].
+ Aplique grasa a la zona de deslizamiento del enganche de la tapa portaequipajes.

PAR DE APRIETE:
Tuerca de la bisagra de la tapa del caja portaequipajes:
12 N-m (1,2 kgf-m)

(12
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DESMONTAJE/MONTAJE (S/SA/SD)

Desmonte los siguientes componentes:

— Tapa de la caja portaequipajes (pagina 2-21)
- Tapa de mantenimiento (pagina 21-5)

Desmonte el tornillo [1] y la abrazadera [2].

Retire los clips del guarnecido [3] y la tapa del manual de usuario [4].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [5] y el enganche de la tapa de la caja portaequipajes [6].
Desmonte los tornillos de cabeza embutida y el conjunto de la bisagra de la tapa de la caja portaequipajes.

Desmonte la tuerca de la bisagra de la tapa de la caja portaequipajes [7], las arandelas [8], el tornillo de la bisagra [9] y la bisagra [10]
del soporte de la bisagra [11].

Efectle el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de desmontaje.

NOTA:

+ Alinee el orificio del enganche de la tapa portaequipajes [12] con la pestafia de la caja portaequipajes [13].
+ Alinee los orificios del soporte de la bisagra [14] con las pestafias de la caja portaequipajes [15].
+ Aplique grasa a la zona de deslizamiento del enganche de la tapa portaequipajes.

PAR DE APRIETE:
Tuerca de la bisagra de la tapa del caja portaequipajes:
12 N-m (1,2 kgf-m)
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CUPULA
DESMONTAJE/INSTALACION (X/XA/XD)

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1] y las arandelas [2] de la clpula y la propia cupula [3].
Retire las tuercas especiales [4] si es necesario.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de cabeza embutida de la cupula:
1,0 N'-m (0,1 kgf-m)

DESMONTAJE/INSTALACION (S/SA/SD)

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1], las arandelas de plastico [2] y las gomas [3] de la cupula y la propia clpula [4].
Retire las tuercas especiales [5] si es necesario.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de cabeza embutida de la cupula:
1,0 N-m (0,1 kgf-m)

“ (5] fih N
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

SOPORTE DE INSTRUMENTOS (X/XA/XD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

- Cupula (pagina 2-26)
- Carenado lateral delantero/carenado intermedio (pagina 2-15).

Desconecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos [1].
Retire los tornillos [2] y el soporte de instrumentos [3].
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Para el desmontaje/montaje del tablero de instrumentos
(pagina 22-9).

+ Procedimiento de ajuste del reloj digital y de la fecha actual
(pagina 22-14).

CARENADO INFERIOR DELANTERO (X/XA/XD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Carenado lateral delantero/carenado intermedio (pagina 2-15).

Desmonte los tornillos [1].
Suelte las pestafias [2] y desmonte el carenado inferior delantero

3.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADO CENTRAL DELANTERO/FARO (X/XA/XD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

— Carenado inferior delantero (pagina 2-27)
- Carenado interior superior (pagina 2-18)

Faro de tipo bombilla: ~ Suelte los conectores 3P de la luz de sefializacion de giro delantera [1] de las abrazaderas para cables [2].
Faro de tipo bombilla: ~ Desconecte el conector 3P (Negro) del faro [3] y el conector 6P (Marrén) del mazo de cables auxiliar delantero [4].
Faro de tipo LED:  Desconecte el conector 8P (negro) del faro delantero [3].

Desmonte los tornillos [5].
Suelte el saliente del faro [6] de la arandela pasacables del bastidor [7] y desmonte el carenado central delantero/faro [8].
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
NOTA:
Sitle el mazo de cables en su recorrido correcto (pagina 1-26).

Se muestra el faro tipo bombilla

DESENSAMBLAJE/MONTAJE
Desmonte los tornillos [1] y el carenado central delantero [2] de la unidad del faro [3].
Desmonte los tornillos de cabeza embutida [4] y el soporte del faro [5] de la unidad del faro.

Efectlie el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Solo faro de tipo LED
Perno de cabeza embutida:
11 N'm (1,1 kgf-m)

Se muestra el faro tipo bombilla
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

FARO/SOPORTE DEL FARO (S/SA/SD)

Faro de tipo bombilla:

Faro de tipo LED:

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1] y casquillos [2].
Suelte las pestafias del soporte del faro [3] de la arandela pasaca-
bles [4].

Desconecte el conector 3P (Negro) del faro [5], el conector 6P
(Marrén) del mazo de cables auxiliar delantero [6] y desmonte el
faro/soporte del faro [7].

Desconecte el conector 8P (negro) del faro delantero [8].

Suelte los conectores 3P de la luz de sefializacién de giro delantera
[9] de las abrazaderas para cables y desconéctela.

Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

Sitle mazos de cables y manguitos segun su recorrido correcto
(pagina 1-26).

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Desmonte la clipula (pagina 2-26).
Desconecte lo siguiente:

- Conector 3P (Naranja) de la luz de sefializacion de giro delan-
tera izquierda [1]

—  Conector 3P (Azul) de la luz de sefializacién de giro delantera
derecha [2]

Desmonte los tornillos [3], arandelas [4] y el soporte del faro [5] de
la unidad del faro [6].

Efectle el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de des-
montaje.

PAR DE APRIETE:
Solo faro de tipo LED
Perno de cabeza embutida:
11 N-m (1,1 kgf-m)

|

A
it

Faro de tipo LED

¥

Se muestra el faro de tipo bombilla

(6]

@
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CARENADO DEL FARO (S/SA/SD)

Faro de tipo bombilla:

Faro de tipo LED:

DESMONTAJE/INSTALACION
Desmonte el faro/soporte del faro (pagina 2-29).
Desmonte los siguientes componentes:

- Tornillo [1]

- Abrazadera del mazo de cables principal [2]
- Tornillos [3]

- Abrazadera(s) del manguito del freno [4]

- Arandela (SA/SD) [5]
— Abrazadera para cables (SD) [6]

Suelte los siguientes componentes:

— Conector 6P (marrén) del mazo auxiliar delantero [7]

- Conector 8P (Azul) del interruptor del manillar derecho [8]

— Conector 2P (marron) del interruptor de encendido/conector
10P (gris) del interruptor del manillar izquierdo [9]

— Conector 4P (Negro) [10] del receptor del inmovilizador

Desmonte la tapa del faro [11].
Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

Sitle mazos de cables y manguitos segin su recorrido correcto
(pagina 1-26).

Desmonte el faro/soporte del faro (pagina 2-29).
Desmonte los siguientes componentes:

- Tornillo [1]

- Abrazadera del mazo de cables principal [2]
- Tornillos [3]

— Abrazadera(s) del manguito del freno [4]

— Arandela (SA/SD) [5]

- Abrazadera para cables (SD) [6]

Suelte los siguientes componentes:

- Conector 2P (Marrén) de la llave de contacto [7]

Conector 8P (Azul) del interruptor del manillar derecho [8]
Conector 10P (Gris) del interruptor del manillar izquierdo [9]
Conector 4P (Negro) [10] del receptor del inmovilizador

Desmonte la tapa del faro [11].
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

Sitle mazos de cables y manguitos segin su recorrido correcto
(pagina 1-26).

(10

mom [
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

GUARDABARROS DELANTERO
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los tornillos [1], la guia del manguito [2], los tornillos de cabeza embutida [3], las arandelas [4] y el guardabarros delantero [5]
de los brazos de la horquilla.

Desmonte los casquillos de brida [6], las arandelas pasacables [7], el brazo del guardabarros delantero [9] y los casquillos [10] del
guardabarros delantero.

Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
Sitlie mazos de cables y manguitos segun su recorrido correcto (pagina 1-26).

CARENADO INFERIOR
DESINSTALACION/INSTALACION (X/XA/S/SA)

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1].

Suelte los salientes [2] de las arandelas pasacables [3] y desmonte
el carenado inferior [4].

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
DESINSTALACION/INSTALACION (XD/SD)

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1].

Suelte los salientes [2] de las arandelas pasacables [3] y desmonte
el carenado inferior [4].

EfectUe la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Desmonte los tornillos [1].

Suelte las pestafias [2] de las aberturas [3] y separe el carenado
inferior izquierdo [4], el carenado inferior derecho [5] y el carenado
inferior central [6].

Efecte el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de des-
montaje.
NOTA:

Alinee los orificios del carenado inferior derecho e izquierdo [7] con
los salientes del carenado inferior central [8].

CARENADO TRASERO IZQUIERDO
DESINSTALACION/INSTALACION (X/XA/S/SA)

Desmonte el tornillo de presion del brazo del cambio [1] y el brazo
del cambio [2].

Desmonte los tornillos [3] y el carenado trasero izquierdo [4].

Desmonte la placa de guia de la cadena de transmision [5] y el cas-
quillo [6] del carenado trasero izquierdo.

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Alinee la abertura del brazo del cambio con la marca de pun-
zon.

+ Sustituya el tornillo de presion del brazo del cambio por uno
nuevo.

PAR DE APRIETE: Alinear
Tornillo de presion del brazo del cambio:

12 N'm (1,2 kgf-m)
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE
DESINSTALACION/INSTALACION (XD/SD)

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-32).

Desmonte los tornillos [1] y el carenado trasero izquierdo [2].

Desmonte la placa de guia de la cadena de transmisién [3] del care-
nado trasero izquierdo.

Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

CARENADO LATERAL DERECHO DEL MOTOR
(XD/SD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-32).

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1] y el carenado lateral
derecho del motor [2].

Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

TUBO DE PROTECCION (XD/SD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-32).
Desmonte los tornillos [1], tuercas [2] y el tubo de la proteccién.

Suelte el manguito de drenaje B del depdsito de combustible [3] y el
manguito de drenaje de la caja de la bateria [4].

Si es necesario, extraiga los tornillos de cabeza embutida [5] y la
proteccion del motor [6].

Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

CAJA DE LA BATERIA
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

— Bateria (pagina 21-5)

- Caja portaequipajes (pagina 2-22)

Desmonte los tornillos [1] y el soporte de la bobina de encendido [2] de la caja de la bateria [3].
Suelte los siguientes componentes:

— Caja de fusibles [4]

- Interruptor del relé del motor de arranque [5]
- Mazo de cables del sensor de CKP [6]

— Cable negativo (-) de la bateria [7]

- Mazo de cables principal [8]

- Conector 14P (Naranja) de union B [9]

— Conector 14P (Naranja) de union G [10]

- DLC[M]

— Cable positivo (+) de la bateria [12]

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [13] y la caja de la bateria mientras suelta las arandelas pasacables [14] de los salientes del
bastidor [15].

Desconecte el manguito de drenaje de la caja de la bateria [16].

Extraiga la arandela pasacables de la caja de la bateria de.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

Situe el cable, los mazos de cables y manguitos segun su recorrido correcto (pagina 1-26).

Se muestra modelo sin EVAP

[N LY

(4]
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BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

PLACA TRANSVERSAL CENTRAL

DESMONTAJE/INSTALACION

Extraiga la caja portaequipajes (pagina 2-22).

Desconecte el conector 3P (verde) del interruptor del caballete lateral [1] y extraigalo de la caja del ECM [2].
Suelte el conector 1P (negro) de la bomba de combustible [3] de la caja del ECM.

Extraiga los tornillos [4] y la caja del ECM de la placa transversal central [5].

Desconecte el conector 2P (negro) [6] del sensor de angulo de inclinacién lateral.

Suelte el manguito de drenaje del depésito de combustible [7] de la caja del ECM.

Suelte el manguito respiradero del deposito de combustible [8] (con EVAP) de la placa transversal central.
Retire la abrazadera para cables (S/SA/SD) [8] y el cable de bloqueo del sillin (S/SA/SD) [9] de la caja transversal central.
Extraiga los tornillos de fijacidn del soporte del modulador del ABS [10] y los casquillos [11].

Desmonte los tornillos [12] y los terminales de masa [13].

Extraiga la caja transversal central hacia la izquierda.

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
Sitlle mazos de cables y manguitos segun su recorrido correcto (pagina 1-26).

Con EVAP 2l ]

oy [

TUBO DE ESCAPE/SILENCIADOR
DESMONTAJE/MONTAJE DEL SILENCIADOR

Afloje el tornillo de la abrazadera del silenciador [1].




BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

Desmonte la tuerca [1], el tornillo [2] y la arandela [3] de fijacién del
silenciador.

Desmonte el silenciador [4] y la junta [5].

Desmonte el tornillo de cabeza embutida del silenciador.
Desmonte el carenado del silenciador soltando sus aberturas de los salientes del silenciador.
Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Sustituya la junta por otra nueva.
+ Alinee la pestafia de la abrazadera del silenciador con la abertura derecha superior del silenciador.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de cabeza embutida del carenado del silenciador:
10 N-m (1,0 kgf-m)
Tornillo de la abrazadera del silenciador:
17,5N'm (1,8 kgf-m)

TUERCA DE FIJACION DEL SILENCIADOR

ARANDELA

g

-

TORNILLO DE FIJACION DEL SILENCIADOR

10Nm (1,0 kgf-m)

175Nm (1,8 kgfm)

2-36



BASTIDOR/PANELES DEL CARENADO/SISTEMA DE ESCAPE

TUBO DE ESCAPE

EXTRACCION

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-31).
Desconecte el conector 1P (Negro) [1] del sensor de O2.

Suelte el cable del sensor de O2 de la abrazadera [2] y de la guia
del vaso de expansion del radiador [3].

Desmonte el tornillo [1] y desconecte el cable de masa [2].

Afloje la tuerca de fijacion del tubo de escape [3].

Desmonte las tuercas de union del tubo de escape [4].

Desmonte la tuerca, el tomnillo [5] y las arandelas de fijacion [6] del
tubo de escape y el propio tubo de escape [7].

Desmonte la junta del tubo de escape [8].

INSTALACION

Monte una nueva junta del tubo de escape [1] en la lumbrera de
escape de la culata.

Monte el tubo de escape sin apretar aun las tuercas de union [2] del
tubo de escape.

Monte, sin apretar, el tornillo [1], las arandelas [2] y la tuerca [3] de
fijacion del tubo de escape.

Monte, sin apretar, el cable de masa [4] y el tornillo [5].

NOTA:
Situe el cable de masa debidamente (pagina 1-26).
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Monte el silenciador y, a continuacién, monte sin apretar el tornillo,
la arandela, la tuerca y el tornillo de la abrazadera de fijacion del
silenciador (pagina 2-35).

Apriete la tuercas de la unién del tubo de escape [1] al par de
apriete especificado segun el orden numérico estampado en la
union del tubo de escape [2] en 2 0 3 pasos.

PAR DE APRIETE: 28 N-m (2,9 kgf-m)

Apriete firmemente la tuerca de fijacion del tubo de escape [1].

Apriete firmemente el tornillo de fijacion del cable de masa [2].

Monte el cable del sensor de Oz en la abrazadera [1] y en la guia
del vaso de expansion del radiador [2].

NOTA:
Tienda correctamente el cable del sensor de O2(pagina 1-26).

Conecte el conector 1P (Negro) [3] del sensor de Oo.

Apriete la tuerca de fijacion y el tornillo de la abrazadera del silen-
ciador (pagina 2-35).

Monte el carenado inferior (pagina 2-31).

SUSTITUCION DEL ESPARRAGO

Desmonte el tubo de escape/silenciador (pagina 2-35).

Monte dos tuercas en el esparrago y apriételas conjuntamente. Uti-
lice una llave para hacer girar el esparrago con dichas tuercas y
proceder a su extraccion.

Monte los esparragos roscados en la culata como se indica.

Una vez montados los espérragos roscados, compruebe que la
cota desde la cabeza del esparrago a la superficie de la culata se
encuentra dentro de especificaciones.

Instale el tubo de escape/silenciador (pagina 2-35).
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CABALLETE LATERAL
DESMONTAJE/INSTALACION

Apoye la motocicleta en posicion vertical sobre una superficie nive-
lada.

Desmonte el interruptor del caballete lateral (pagina 22-29).
Desmonte el muelle del caballete lateral [1].

Retire la contratuerca de giro del caballete lateral [2] el tornillo [3] y
el caballete lateral [4].

Aplique grasa a la superficie deslizante del tornillo de giro del caba-
llete lateral.

Instale el caballete lateral y el tornillo de giro del caballete lateral.
Apriete el tornillo de giro del caballete lateral al par especificado.
PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Afloje el tornillo de giro del caballete lateral 45 — 90°.

Instale y apriete la tuerca de giro del caballete lateral al par especifi-
cado mientras sostiene el tornillo de giro.

PAR DE APRIETE: 39 N-m (4,0 kgf-m)

Instale los muelles del caballete lateral.
Instale el interruptor del caballete lateral (pagina 22-29).
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CABALLETE LATERAL .....ooouummmmmssssssssessssssssssssssess 3-25
SUSPENSION ............oooerrsrmnnenssssssssasssesssssssssssssssssns 3-25
TUERCAS, TORNILLOS,

ELEMENTOS DE SUJECION.........ceuuuuummmmmmmmmmmssssssssens 3-26
RUEDAS/NEUMATICOS............ooommmmmmmmmmsmsssssssssesseees 3-26

COJINETES DE LA COLUMNA DE LA DIRECCION .. 3-26
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INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

+ Sitle la motocicleta sobre un terreno nivelado antes de comenzar cualquier trabajo.

+ Lagasolina es extremadamente inflamable y explosiva bajo algunas condiciones.

+ Realice el trabajo en una zona bien ventilada. Fumar o permitir el uso de llamas desnudas o la produccion de chispas en la zona de trabajo, o donde se
almacena la gasolina, puede provocar un incendio 0 una explosién.

El escape genera mondxido de carbono, susceptible de provocar desvanecimiento e incluso la muerte. Mantenga el motor en funcionamiento en una zona
abierta o con un sistema de evacuacion de gases, si se trata de una zona cerrada.




MANTENIMIENTO

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO
NC750XA/XD/SA/SD (TIPOS ED, Ill ED, U, KO, RU)

Efectle la comprobacion previa a la marcha especificada en el Manual del propietario en cada periodo del mantenimiento programado.
I: Inspeccione y Limpie, Ajuste, Lubrique o Sustituya si es necesario. C: Limpie. R: Sustituya. A: Ajuste. L: Lubrique.

Los elementos siguientes requieren cierto conocimiento mecanico. Ciertos elementos (particularmente los marcados con * y **) requieren mas herramientas y
mas informacion técnica. Consulte con un concesionario.

FRECUENCIA (NOTAT) COMPROBACION | SUSTITUCION | CONSULTE
ELEMENTOS NOTA | x1.000km | 1 |12 |24 | 36 | 4 | COMPROBA IO L
* LINEA DE COMBUSTIBLE RERERE | 35
* [FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR EERERE | 35
* [FILTRO DEL AIRE NOTA 2 R R 37
RESPIRADERO DEL CARTER MOTOR NOTA3 ciclclic 38
“ TBUJIA | R 3-8
* HOLGURA DE LAS VALVULAS | | 39
ACEITE DEL MOTOR RIR R R R R 311
FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR R R R 312
FILTRO DE ACEITE DEL EMBRAGUE NOTA7 R R R 313
*VELOCIDAD DE RALENTI DEL MOTOR EERERE | 314
REFRIGERANTE DEL RADIADOR NOTA5 BEREEE | 3ANOS 314
* |SISTEMA DE REFRIGERACION BERERE | 315
+ [SISTEMA DE CONTROL DE LAS EMISIONES
DE VAPOR DE COMBUSTIBLE NOTA 4 ! ' 315
CADENA DE TRANSMISION CADA 1.000 km I, L 316
CORREDERA DE LA CADENA DE T 1
TRANSMISION
LIQUIDO DE FRENOS NOTA5 EERERE | 2 ANOS 3-20
DESGASTE DE LAS PASTILLAS DEL FRENO EERERE | 321
SISTEMA DE FRENOS EERERE | 321
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO BEREEE | 322
* [FUNCIONAMIENTO DEL BLOQUEO DEL
oS NOTA 7 EEERRE 3-22
REGLAJE DEL FARO DELANTERO EERERE | 323
SISTEMA DE EMBRAGUE NOTA 6 EERERE | 3-24
CABALLETE LATERAL BERERE | 3-25
* SUSPENSION EEEEEE | 325
* I TUERCAS, TORNILLOS, ELEMENTOS DE 0T | 126
SUJECION
% | RUEDASINEUMATICOS EERERE | 326
* [COJINETES DE LA COLUMNA DE LA T | 225
DIRECCION

* El mantenimiento debe realizarse por parte de un concesionario, a menos que el propietario disponga de las herramientas y los datos de servicio adecuados
y esté cualificado mecanicamente.

** En interés de la seguridad, se recomienda que el mantenimiento de estos elementos se realice en un concesionario.

Honda recomienda que un concesionario Honda realice una prueba de carretera de su motocicleta después de que se haya realizado cada mantenimiento
periédico.

NOTAS:

A lecturas mas altas del cuentakilémetros total, repita las labores de mantenimiento a los intervalos de frecuencia establecidos aqui.
Efectle las labores de servicio con mas frecuencia cuando se circule por zonas himedas o polvorientas.

Cuando se circule con lluvia o con el acelerador a fondo, efectue el mantenimiento con una frecuencia mayor.

Solo tipo ED, Ill ED.

La sustitucion requiere una cierta habilidad mecanica.

Solo NC750XA/SA.

Solo NC750XD/SD.

Nogokr~wh =




MANTENIMIENTO
NC750X/XA/XD/SISA/SD (TIPOS TH, DK, FO, GS)

Efectle la comprobacion previa a la marcha especificada en el Manual del propietario en cada periodo del mantenimiento programado.

I: Inspeccione y Limpie, Ajuste, Lubrique o Sustituya si es necesario. C: Limpie. R: Sustituya. A: Ajuste. L: Lubrique.

Los elementos siguientes requieren cierto conocimiento mecanico. Ciertos elementos (particularmente los marcados con * y **) requieren mas herramientas y
mas informacién técnica. Consulte con un concesionario.

FRECUENCIA (NOTA 1) . ,
COMPROBACION | SUSTITUCION | CONSULTE
ELEMENTOS NOTA | x1.000km | 1 [ 6 [ 1218243036 ANUAL REGULAR | LA PAGINA
* TLINEA DE COMBUSTIBLE [ | | | 35
* | FUNCIONAMIENTO DEL | | | | 25
ACELERADOR
* | FILTRO DEL AIRE NOTA 2 R R 3.7
RESPIRADERO DEL CARTER MOTOR | NOTA 3 clclclcicic 3-8
*|BUJIA CADA 24.000 km: | 28
CADA 48.000 km: R
* | HOLGURA DE LAS VALVULAS | 3.9
ACEITE DEL MOTOR R R R R R 311
FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR R R 3-12
FILTRO DE ACEITE DEL EMBRAGUE | NOTA 6 R R 313
* | VELOCIDAD DE RALENTI DEL MOTOR | | | | 314
REFRIGERANTE DEL RADIADOR NOTA 4 | | | | 3 afios 314
* | SISTEMA DE REFRIGERACION | | | | 3-15
* | SISTEMA DE CONTROL DE LAS
EMISIONES DE VAPOR DE | 315
COMBUSTIBLE
CADENA DE TRANSMISION CADA 1.000 km: I, L 3-16
CORREDERA DE LA CADENA DE | | | 219
TRANSMISION
LIQUIDO DE FRENOS NOTA 4 CIT T[T 11 | 2 afios 3-20
DESGASTE DE LAS PASTILLAS DEL T | gy
FRENO
SISTEMA DE FRENOS | | | | 321
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO | | | | 322
* | FUNCIONAMIENTO DEL BLOQUEO
DEL FRENO NOTA 6 BN 3-22
REGLAJE DEL FARO DELANTERO [ | | | 323
SISTEMA DE EMBRAGUE NOTA5 IR | 324
CABALLETE LATERAL | | | | 325
* |SUSPENSION | | | | 3-25
* | TUERCAS, TORNILLOS, | | | | 196
ELEMENTOS DE SUJECION
* |RUEDAS/NEUMATICOS | | | | 326
**[COJINETES DE LA COLUMNA DE LA | | | | 296
DIRECCION

* El mantenimiento debe realizarse por parte de un concesionario, a menos que el propietario disponga de las herramientas y los datos de servicio adecuados
y esté cualificado mecanicamente.

** En interés de la seguridad, se recomienda que el mantenimiento de estos elementos se realice en un concesionario.

Honda recomienda que un concesionario Honda realice una prueba de carretera de su motocicleta después de que se haya realizado cada mantenimiento
periédico.

NOTAS:

A lecturas mas altas del cuentakilémetros total, repita las labores de mantenimiento a los intervalos de frecuencia establecidos aqui.
Efectle las labores de servicio con mas frecuencia cuando se circule por zonas hiimedas o polvorientas.

Cuando se circule con lluvia o con el acelerador a fondo, efectlie el mantenimiento con una frecuencia mayor.

La sustitucion requiere una cierta habilidad mecanica.

Solo NC750X/XA/S/SA.

Solo NC750XD/SD.
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MANTENIMIENTO

LINEA DE COMBUSTIBLE
INSPECCION

Compruebe el apriete del racor de conexion rapida [1].

Compruebe la existencia de deterioro, dafios o fugas en el man-
guito de alimentacion de combustible [2].

Compruebe la existencia de suciedad en el racor de conexion rapi-
da del combustible y limpielo, si fuera necesario.

Sustituya el manguito de alimentaciéon de combustible, si fuera Sl
necesario (pagina 7-13). O

FUNCIONAMIENTO DEL ACELERADOR

Compruebe la existencia de algun deterioro o dafio en el cable del

acelerador. 2-6mm
Compruebe el funcionamiento suave de la empufiadura del acelera- ' /
dor.

Compruebe que el acelerador se abre y se cierra automaticamente / P
en todas las posiciones de la direccion. e

Si la empufiadura del acelerador no se recupera correctamente, ( /

revise exhaustivamente y lubrique el alojamiento de la empufiadura

del acelerador.

Si la empufiadura del acelerador sigue sin recuperar correcta-

mente, sustituya el cable del acelerador. ‘

Con el motor a ralenti, gire el manillar todo su recorrido a derecha e
izquierda para asegurarse de que no varia la velocidad de ralenti.
Si aumenta la velocidad de ralenti, compruebe el juego de la empu-
fiadura del acelerador y la conexion de los cables del mismo.

Mida el juego de la empufiadura del acelerador en su brida.
JUEGO: 2-6mm




MANTENIMIENTO

El juego de la empufiadura del acelerador puede ajustarse en
ambos extremos del cable del acelerador.

Los ajustes pequefios se realizan con el ajustador superior con el
ajustador del alojamiento del acelerador.

Suelte la tapa guardapolvo (TIPO DCT) [1].
Afloje la contratuerca [2] y gire el dispositivo de ajuste [3].

Apriete la contratuerca mientras sujeta el dispositivo de ajuste y
recoloque la tapa guardapolvo debidamente en el dispositivos e
ajuste.

Vuelva a comprobar el funcionamiento del acelerador.

El ajuste principal se realiza con la tuerca del dispositivo de ajuste
inferior en el cuerpo del acelerador.

Afloje la contratuerca [1] y haga girar la tuerca de ajuste [2].
Apriete la contratuerca mientras sujeta la tuerca de ajuste.

Vuelva a comprobar el funcionamiento del acelerador.

Tipo DCT:




MANTENIMIENTO

FILTRO DEL AIRE

NOTA:

« Elfiltro del aire con elemento filtrante de papel viscoso, no se puede limpiar debido a que dicho elemento contiene un adhesivo
para el polvo.
+ Si se utiliza la motocicleta en zonas inusualmente himedas o polvorientas, es necesario efectuar revisiones mas frecuentes.

DESMONTAJE/INSTALACION (X/XA/XD)

Retire el carenado central pero no desconecte el cable de cierre del
sillin y el cable de cierre de la tapa de la caja portaequipajes (pagi-
na 2-19).

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Desconecte el conector 2P (negro) [1] del sensor de IAT.

Desmonte los tornillos de la tapa de la carcasa del filtro de aire [2] y
la tapa de la carcasa del filtro de aire [3].

Suelte la pestafias de la tapa de la carcasa del filtro de aire [4] y
suelte el elemento filtrante del filtro de aire [5] de la tapa de la car-
casa del filtro de aire.

Sustituya el elemento filtrante segun el programa de mantenimiento
(pagina 3-3) o en cualquier momento si esta excesivamente sucio o
dafiado.

Monte el elemento del filtro del aire siguiendo en sentido inverso el
orden de desmontaje.

NOTA:

Compruebe el estado de las empaquetaduras [6], sustitiyalas si
fuera necesario.

PAR DE APRIETE:

Tornillo de la tapa de la carcasa del filtro de aire:
1,1 N-m (0,1 kgf-m)

DESMONTAJE/INSTALACION (S/SA/SD)

Desmonte los siguientes componentes:

— Carenado lateral (pagina 2-13)
— Tapa de mantenimiento (pagina 21-5)

Desmonte los tornillos de la tapa de la carcasa del filtro de aire [1].

Desmonte la tapa de la carcasa del filtro de aire [2] en el lado
izquierdo y desconecte el conector 2P (Negro) del sensor de IAT
(3]-

Suelte la pestafias de la tapa de la carcasa del filtro de aire [4] y

suelte el elemento filtrante del filtro de aire [5] de la tapa de la car-
casa del filtro de aire.

Sustituya el elemento filtrante segun el programa de mantenimiento
(pagina 3-3) o en cualquier momento si esta excesivamente sucio o
dafiado.

Monte el elemento del filtro del aire siguiendo en sentido inverso el
orden de desmontaje.

NOTA:

Compruebe el estado de las empaquetaduras [6], sustitiyalas si
fuera necesario.

PAR DE APRIETE:

Tornillo de la tapa de la carcasa del filtro de aire:
1,1 N-m (0,1 kgf-m)




MANTENIMIENTO

RESPIRADERO DEL CARTER MOTOR

Es necesario efectuar
un mantenimiento con
mayor frecuencia
cuando se circula con
lluvia, con el acelerador
a fondo o una vez que
se haya lavado la
motocicleta o haya
volcado.

BUJIA

Limpie la zona
circundante a la base de
la bujia con aire
comprimido antes de
proceder al desmontaje
de ésta y asegurese de
que no entran residuos
en la camara de
combustion.

Para evitar que se dafie
el recubrimiento de
iridio del electrodo
central, utilice un juego
de galgas de espesores
del tipo de alambre para
comprobar la
separacion entre
electrodos de la bujia.

No ajuste la separacion
entre electrodos de la
bujia. Si la separacion
se encuentra fuera de
especificaciones,
sustituya la bujia por
una nueva.

Compruebe el manguito de drenaje de la carcasa del filtro de aire
(1.
Si es necesario, retire el tapén de drenaje [2] del manguito de dre-

naje de la carcasa del filtro de aire y vacie los depésitos en un con-
tenedor adecuado.

Vuelva a instalar el tapdn de drenaje.

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-31).
Desconecte los capuchones de las bujias [1].

Retire la bujia [1] utilizando la llave de bujias [2].

Inspeccione o sustituya la bujia segun lo descrito en el programa de
mantenimiento (pagina 3-3).

Monte la bujia en la culata y apriétela a mano. A continuacion,
apriete la bujia al par especificado utilizando la llave de bujias que
se incluye.

PAR DE APRIETE: 22 N'm (2,2 kgf-m)

Conecte firmemente los capuchones de las bujias.
Monte el carenado inferior (pagina 2-31).

INSPECCION

Compruebe la separacién entre los electrodos central y lateral con
un juego de galgas de espesores [1].

Asegurese de que la galga de @ 1,2 mm no se introduce entre la
separacion.

Si se puede introducir la galga en la separacion, sustituya la bujia
por una nueva.

3-8




MANTENIMIENTO

HOLGURA DE LAS VALVULAS

Cilindro N.° 1:

INSPECCION
NOTA:

+  Compruebe y ajuste la holgura de las valvulas con el motor frio (por debajo de los 35 °C).
+ Larevision y ajuste de la holgura de valvulas puede realizarse con el motor montado en el bastidor.

Desmonte la tapa de la culata (pagina 10-4).

Desmonte el tapdn del orificio de la distribucién [1], el tapon del ori-
ficio del cigiiefial [2] y las juntas toricas [3].

Desmonte el tapon de mantenimiento del arbol de levas [1] y la
junta tdrica [2].

Gire el cigiiefial en el sentido antihorario y alinee la marca "1 T" [1]
sobre el volante de inercia con la muesca de referencia [2] en la
tapa del alternador.

Asegurese de que la marca "1" [3] sobre el pifidn del arbol de levas
esta alineada con la linea de referencia superior de la culata [4].

Si la marca "1" esta orientada hacia la linea de referencia de la
culata inferior [5], gire el cigliefial una vuelta completa en sentido
antihorario (360°) y vuelva a alinear la marca "1T" con la muesca de
referencia.

Compruebe la holgura de la valvula, para ello introduzca una galgas
de espesores [1] entre el tornillo de ajuste y el vastago de la valvula.

HOLGURA DE LA VALVULA:
ADM: 0,17 £0,02 mm
ESC: 0,28 0,02 mm

CILINDRON- 1:




MANTENIMIENTO

Cilindro N.°2:  Gire el cigliefial en el sentido antihorario 3/4 de giro (270°) y alinee

la marca "2T" [1] sobre el volante de inercia con la muesca de refe-
rencia [2] en la tapa del alternador.

Asegurese de que la marca "2" [3] sobre el pifién del arbol de levas
esta alineada con la linea de referencia superior de la culata [4].

Compruebe la holgura de las valvulas igual que en el cilindro N.° 1.

AJUSTE

Afloje la contratuerca [1] y aplique aceite del motor a las roscas de
los tornillos de ajuste y a la superficie de asiento.

Gire el torillo de ajuste [2] hasta que se produzca un ligero roza-
miento en la galga de espesores [3].

Sujete el tornillo de ajuste y apriete su contratuerca al par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 14 N-m (1,4 kgf-m)

Después de apretar la contratuerca, vuelva a comprobar la holgura
de la valvula.

Aplique aceite de motor a una junta térica nueva [1] y coléquela en
el tapén de mantenimiento del arbol de levas [2].

Monte temporaimente el tapén de mantenimiento del &rbol de levas
en la culata.

Si se desmonta el motor del bastidor, apriete la tapa de manteni-
miento del arbol de levas al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 4,0 N-m (0,4 kgf-m)

Si se monta el motor en el bastidor, introduzca una galga de espe-
sores (0,1 mm) [1] entre el tapén de mantenimiento del arbol de
levas y la culata.

Apriete firmemente el tapon de mantenimiento del &rbol de levas.
Retire la galga de espesores.

Apriete adicionalmente el tapon de mantenimiento del arbol de
levas a 30°.

NOTA:
El tamafio de una zona cdncava [2] es equivalente a 30°.

CILINDRON. 2:

3-10
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Monte la tapa de la culata (pagina 10-4).

Aplique aceite de motor a las nuevas juntas toricas [1] e instalelas
en el tapdn del orificio.

Aplique grasa al tapon del taladro de distribucién [2] y a las roscas
del tapon del ciglienal [3].

Instale y apriete el tapon del taladro de la distribucion y el del cigle-
fial al par especificado.

PAR DE APRIETE:
Tapon del taladro de la distribucion:
10 N-m (1,0 kgf-m)
Tapon del orificio del cigiiefal:
15N-m (1,5 kgf-m)

Instale las partes retiradas en el orden inverso al del desmontaje.

ACEITE DEL MOTOR
COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE

Mantenga la motocicleta en posicién vertical.

Ponga en marcha el motor y déjelo a ralenti durante 3 - 5 minutos.
Pare el motor y espere 2 - 3 minutos.

Desmonte el tapon de llenado/ varilla de nivel de aceite [1] y limpie-
la.

Vuelva a montar el tapén de llenado/varilla de nivel de aceite pero
sin enroscar.

Desmonte el tapén de llenado/ varilla de nivel de aceite y com-
pruebe el nivel de aceite.

Si el nivel esta por debajo o cerca del nivel inferior [2] de la varilla
de nivel, afada el aceite del motor recomendado hasta el nivel
superior [3].

ACEITE DE MOTOR RECOMENDADO:
"Aceite para motores de motocicletas de 4 tiempos"
Honda original o
un aceite de motor equivalente. Clasificacion API:
SG o superior
Estandar JASO T 903: MA
Viscosidad: SAE 10W-30

Compruebe que la junta torica [4] esté en buen estado, y sustitlyala si fuese necesario.
Aplique aceite de motor a la junta térica.
Monte el tapdn de llenado/varilla de nivel del aceite.

3-11
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CAMBIO DE ACEITE DEL MOTOR

Caliente el motor.

Pare el motor y extraiga el tapon de llenado/ varilla de nivel de
aceite.

Coloque un recipiente bajo el motor para recoger el aceite del motor
y retire el tornillo de drenaje de aceite del motor [1)/arandela de
estanqueidad [2].

Vacie el aceite del motor completamente.

Limpie el tornillo de drenaje y monte una nueva arandela de estan-
queidad en el tornillo de drenaje.

Monte y apriete el tornillo/arandela de drenaje al par especificado.
PAR DE APRIETE: 30 N-m (3,1 kgf-m)
Cargue el motor con aceite de motor recomendado (pagina 3-11).

CAPACIDAD DE ACEITE DEL MOTOR:

Tipo MT:
3,1 litros después del vaciado
3,4 litros después del cambio del filtro
3,7 litros al desmontar

Tipo DCT:
3,2 litros después del vaciado
3,4 litros después del cambio del filtro
4.1 litros al desmontar

Monte el tapén de llenado/varilla de nivel del aceite [1].
Compruebe el nivel del aceite del motor (pagina 3-11).

Asegurese de que no haya fugas de aceite.

FILTRO DE ACEITE DEL MOTOR

Vacie el aceite del motor (pagina 3-12).

Desmonte el cartucho del filtro de aceite [1] utilizando la herra-
mienta especial.

HERRAMIENTA:
Llave del filtro de aceite [2] 07HAA-PJ70101

Compruebe que el cubo del filtro de aceite sobresale del carter
motor en la longitud especificada, como se indica.

COTA ESPECIFICADA: 16,5+ 0,5 mm

NOTA:

Si se desmonta el cubo del filtro de aceite, aplique un agente
sellante a las roscas del cubo del filtro de aceite (pagina 1-16).

\4—»

16,54 0,5 mm

3-12
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Aplique aceite del motor a la rosca y a la junta torica del cartucho
del filtro de aceite nuevo.

Monte y apriete el cartucho del filtro de aceite [1] al par especifi-
cado.

HERRAMIENTA:
Llave del filtro de aceite 07HAA-PJ70101

PAR DE APRIETE: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Rellene el motor con el aceite recomendado y compruebe que no
haya fugas de aceite (pagina 3-11).

FILTRO DE ACEITE DEL EMBRAGUE (TIPO DCT)

NOTA:
Sustituya el filtro de aceite del motor cuando se cambie el filtro de aceite del embrague.

Vacie el aceite del motor (pagina 3-12).
Desmonte el carenado inferior (pagina 2-32).
Desmonte los siguientes componentes:

— Pernos [1]

- Tapa del filtro de aceite del embrague [2]
- Muelle [3]

- Filtro de aceite del embrague [4]

— Junta torica [5]

Instale un nuevo filtro de aceite del embrague con la marca "OUT-
SIDE" [6] hacia el exterior.

Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
+ Sustituya la junta térica por una nueva.
+ Aplicar aceite de motor a la nueva junta térica.

Rellene el motor con el aceite recomendado y compruebe que no
haya fugas de aceite (pagina 3-11).
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MANTENIMIENTO

VELOCIDAD DE RALENTI DEL MOTOR

NOTA:

+ Compruebe la velocidad de ralenti una vez realizadas todas las labores de mantenimiento del motor y después de comprobar que

todos los elementos se encuentran dentro de las especificaciones.

+ Antes de comprobar la velocidad de ralenti, compruebe los elementos siguientes.

— No hay DTC ni parpadeo de la MIL
- Estado de la bujia (pagina 3-8)
- Estado del elemento del filtro del aire (pagina 3-7)

+ Para una comprobacién precisa de la velocidad de ralenti, el motor debe estar caliente.
+ Este sistema elimina la necesidad de efectuar una ajuste manual de la velocidad de ralenti de los disefios anteriores.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de parada del motor a "¢".

Ponga en marcha el motor y déjelo a ralenti.
Compruebe la velocidad de ralenti.

VELOCIDAD DE RALENTI: 1.200 £ 100 min™ (rpm)

Si la velocidad de ralenti esta fuera de especificaciones, compruebe lo siguiente:
- Fuga de aire de admision o averia en la parte superior del motor (pégina 10-2)

- Funcionamiento y juego del acelerador (pagina 3-5)
- Funcionamiento de la IACV (pagina 7-22)

REFRIGERANTE DEL RADIADOR

Compruebe el nivel del refrigerante en el vaso de expansion con el
motor en marcha y a temperatura de funcionamiento normal.

El nivel debe situarse entre las lineas de nivel "UPPER" y "LOWER"
con la motocicleta en posicion vertical.

Si es necesario, afiada refrigerante recomendado.

ANTICONGELANTE RECOMENDADO:

EXCEPTO TIPOS PARA Tailandia, Taiwan, Hong Kong:
Anticongelante de etilenglicol de alta calidad con
inhibidores de proteccion contra la corrosion sin silicatos

TIPOS PARA Tailandia, Taiwan, Hong Kong:

Refrigerante PRE-MIX de Honda

MEZCLA RECOMENDADA

(EXCEPTO TIPOS PARA Tailandia, Taiwan, Hong Kong):
Mezcla 1:1 con agua destilada

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-31).

Extraiga el tapon del vaso de expansion [1] y afiada el refrigerante
recomendado hasta la linea de nivel "UPPER" [2].

Vuelva a instalar el tapdn del depdsito de reserva.

Compruebe si hay alguna fuga de refrigerante cuando su nivel des-
cienda muy rapidamente.

Si se vacia completamente el vaso de expansion, existe la posibili-
dad de que entre aire en el sistema de refrigeracion.

Asegurese de eliminar el aire del sistema de refrigeracion

(pagina 8-5).
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MANTENIMIENTO

SISTEMA DE REFRIGERACION

Compruebe la existencia de obstrucciones o dafios en los conduc-
tos de aire del radiador.

Enderece las aletas dobladas y elimine los insectos, el barro u otras
obstrucciones con aire comprimido o con agua a baja presion.

Sustituya el radiador si su conducto de aire se encuentra obstruido
en mas de un 20% de su superficie de radiacion.

Compruebe la existencia de grietas o deterioro en los manguitos de
agua y sustitdyalos, si fuera necesario.

Compruebe la hermeticidad de todos los tornillos de la abrazadera
del manguito del agua (pagina 8-8).

SISTEMA DE CONTROL DE EMISIONES DE
VAPOR DE COMBUSTIBLE (MODELO CON

EVAP)

Compruebe los manguitos entre el depdsito de combustible, el con-
tenedor anti-impurezas de la EVAP [1], la electrovélvula de control
de purga EVAP [2] y el colector de admision por posibles deterioros,
dafios 0 malas conexiones.

Compruebe la existencia de grietas o de otros dafios en el cartucho
de EVAP.

Consulte el recorrido de cables y mazos de cables para conocer las
conexiones de los manguitos (pagina 1-26).
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MANTENIMIENTO

CADENA DE TRANSMISION
A ADVERTENCIA

Peligro de amputacién. Nunca inspeccione ni ajuste la cadena
de transmision con el motor en marcha.

COMPROBACION DE LA TENSION DE LA CADENA DE TRANSMISION

Nunca compruebe ni -~ Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF, apoye la motoci-
ajuste la cadena de  cleta en su caballete lateral y ponga el cambio en punto muerto.

transmision con el

motor en marcha.

Compruebe la tensién de la cadena de transmisién en el punto
medio de su tramo inferior, entre los pifiones.

TENSION DE LA CADENA DE TRANSMISION:
X/XA/XD (excepto tipos TH, FO):
30-40 mm
SISA/SD:
25-35mm
XA/XD (tipos TH, FO):
25-35mm

« X/XA/XD (excepto tipos TH, FO):

Una holgura excesiva de la cadena, 60 mm o mas, podria dafiar el bastidor.
«  S/SA/SD:

Una holgura excesiva de la cadena, 50 mm o mas, podria dafiar el bastidor.
« XA/XD (tipos TH, FO):

Una holgura excesiva de la cadena, 50 mm o mas, podria dafiar el bastidor.

AJUSTE

Afloje la tuerca del eje trasero [1].

Afloje las contratuercas [2] y gire las tuercas de ajuste [3] hasta
obtener la tension correcta de la cadena.

Asegurese de que las lineas de referencia [4] de ambas placas de
ajuste estan alineadas con el extremo posterior de las ranuras del
eje [5] del basculante.

Ajuste la tuerca del eje aplicando el par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 98 N-m (10,0 kgf-m)

Inmovilice las tuercas de ajuste y ajuste las contratuercas aplicando
el par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 21 N-m (2,1 kgf-m)

Vuelva a comprobar la tensién de la cadena de transmision y el giro
normal de las ruedas.

Compruebe la etiqueta del indicador de desgaste de la cadena de
transmision fijada en el basculante izquierdo.

Si la marca de referencia (flecha) [1] del dispositivo de ajuste de la
cadena de transmisién alcanza la zona roja [2] de la etiqueta del
indicador, sustituya la cadena de transmisidn por una nueva
(pagina 3-18).
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MANTENIMIENTO

LIMPIEZA Y LUBRICACION

Limpie la cadena de transmisién [1] con un limpiador de cadenas
disefiado especificamente para cadenas con juntas téricas o0 un
detergente neutro. Utilice un cepillo suave si la cadena de transmi-
sion esta sucia.

No utilice: limpiadores de vapor, limpiadores de alta presion, cepi-
llos de alambres, disolventes volatiles como gasolina y benceno,
limpiadores abrasivos o limpiadores de cadenas que NO estén
disefiados especificamente para cadenas con juntas toricas, para
limpiar la cadena de transmision.

Compruebe que la cadena de transmision no presente indicios de
dafios o desgaste.

Sustituya toda cadena de transmision que tenga los rodillos dafia-
dos, los eslabones flojos o que, de otro modo, no parezca util para
el servicio.

Asegurese de que la cadena de transmision se encuentra completamente seca antes de lubricarla.
Lubrique la cadena de transmision con lubricante para cadenas de transmision [2].

LUBRICANTE RECOMENDADO:
Lubricante para cadenas de transmision especificamente
disefiado para cadenas con juntas téricas o aceite para
engranajes SAE n.° 80 — n.°-90

No utilice lubricante para cadenas que NO haya sido disefiado especificamente para su uso en cadenas con juntas téricas, para lubri-
car la cadena de transmision.

Limpie el exceso de aceite o lubricante de la cadena de transmisién.

COMPROBACION DE LOS PINONES

Retire el carenado trasero izquierdo (pagina 2-32).

Compruebe la existencia de desgastes [1] o dafios [2] en los dien-
tes de los pifiones conductor y conducido y sustitiyalos, si fuera
necesario.

No utilice nunca una cadena de transmision nueva con pifiones
desgastados.

Tanto la cadena como los pifiones deben estar en buenas condicio-
nes [3]. De lo contrario la cadena de transmision nueva se desgas-
tara rapidamente.
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MANTENIMIENTO

Compruebe los tornillos y tuercas de fijacion de los pifiones conduc-
tor y conducido.

Si alguna esta floja, apriételas.

PAR DE APRIETE:
Tornillo del pifidn conductor [1]:
54 N-m (5,5 kgf-m)
Tuerca del pifidn conducido [2]:
108 N-m (11,0 kgf-m)

Monte el carenado trasero izquierdo (pagina 2-32).

SUSTITUCION

Esta motocicleta utiliza una cadena de transmision con un eslabdn
maestro embutido.

Afloje completamente la cadena de transmision (pagina 3-16).
Desmonte la cadena de transmision con una herramienta especial.

NOTA:

Cuando utilice la herramienta especial, siga las instrucciones del
fabricante.

HERRAMIENTA:
Juego de herramientas de la cadena

de transmision 07HMH-MR10103

Desmonte los eslabones sobrantes de una cadena de transmision
nueva con el juego de herramientas de la cadena de transmision.

ESLABONES ESTANDAR:
TIPO MT:
114 ESLABONES
TIPO DCT:
112 ESLABONES

CADENA DE REPUESTO
DID: DID520V0
RK: RK520KHO

1ESLABON

ey ey [
HIR(RIR|RinjRn|

[ N N 1

!
[ 1L ] [ ]
—T T—T — —T —T —

A
\ 4

TIPO MT: 114 ESLABONES
TIPO DCT: 112 ESLABONES
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MANTENIMIENTO

No utilice nunca otra  Introduzca un eslabén maestro [1] nuevo con las juntas tdricas nue-
vez una cadena de vas [2] desde el interior de la cadena de transmision y monte la
transmision vieja, un  placa nueva [3] y las juntas téricas con la marca de identificacion
eslabon maestro vigjo, hacia fuera.
una placa del eslabon
maestro vieja ni las
juntas téricas. HERRAMIENTA:

Juego de herramientas de la cadena

de transmision 07HMH-MR10103

Monte el eslabén maestro, las juntas toricas y la placa.

Aseglrese de que los pasadores del eslabon maestro [1] se
encuentran montados debidamente.

Mida la longitud sobresaliente de la placa del pasador del eslabon
maestro.

LONGITUD ESTANDAR:
Aprox. 1,3 mm

Fije los pasadores del eslabon maestro.

Asegurese de que los eslabones quedan fijados debidamente
midiendo el diametro de la zona fijada con un calibre [1].

DIAMETRO DE LA ZONA FIJADA:
DID: 5,40 - 5,60 mm
RK: 5,30 - 5,70 mm

Una vez efectuada la fijacion, compruebe la existencia de grietas en
la zona fijada del eslabon maestro.

Si existe alguna grieta, sustituya el eslabon maestro, las juntas tori-
cas y la placa.

CORREDERA DE LA CADENA DE
TRANSMISION

Compruebe la existencia de desgaste o dafios en la corredera de la
cadena de transmision.

La corredera de la cadena de transmision se debe sustituir si esta
desgastada hasta llegar a la linea del indicador de desgaste [1]
(pagina 18-12).
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MANTENIMIENTO

LiQUIDO DE FRENOS

El liquido de frenos derramado puede ocasionar dafios a las piezas pintadas, de plastico o de goma. Siempre que efectlie alguna tarea

de mantenimiento en el sistema, coloque un trapo sobre estas piezas.
NOTA:

+ No mezcle tipos diferentes de liquidos de freno, ya que pueden resultar incompatibles.

Evite la entrada de suciedad, polvo, etc. al llenar el depdsito.

+ Cuando sea bajo el nivel del liquido, compruebe el desgaste de las pastillas del freno (pagina 3-21).

+Un nivel bajo del liquido de frenos puede ser consecuencia de unas pastillas del freno desgastadas. Si estan desgastadas las pas-
tillas del freno, los pistones de la pinza de freno salen hacia fuera y esto provoca la bajada del nivel del liquido del deposito. Si no
estan desgastadas las pastillas del freno y el nivel del liquido es bajo, compruebe la existencia de fugas en todo el sistema de fre-

nos (pagina 3-21).

FRENO DELANTERO

Gire el manillar a la izquierda para que el depdsito quede a nivel y
compruebe el nivel del deposito del liquido de frenos a través de la
mirilla.

Si el nivel del liquido esta cercano a la linea de nivel "LOWER" [1],
compruebe lo siguiente:

- Pastillas de freno (pagina 3-11)
- Sihay fugas en todo el sistema (pagina 3-11)

FRENO TRASERO

Apoye la motocicleta sobre una superficie nivelada y compruebe el
nivel del liquido de frenos trasero.

Si el nivel del liquido esta cercano a la linea de nivel "LOWER" [1],
compruebe lo siguiente:

- Pastillas de freno (pagina 3-11)
- Sihay fugas en todo el sistema (pagina 3-11)
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MANTENIMIENTO

DESGASTE DE LAS PASTILLAS DEL FRENO

Sustituya siempre las
pastillas del freno en
conjunto para garantizar
una presion uniforme
sobre el disco de freno.

Sustituya siempre las
pastillas del freno en
conjunto para garantizar
una presion uniforme
sobre el disco de freno.

PASTILLAS DEL FRENO DELANTERO
Compruebe el desgaste de las pastillas del freno.

Sustituya las pastillas del freno si alguna de ellas alcanza las ranu-
ras del limite de desgaste [1].

Para la sustitucion de las pastillas del freno (pagina 19-8).

PASTILLAS DEL FRENO TRASERO
Compruebe el desgaste de las pastillas del freno.

Sustituya las pastillas del freno si alguna de ellas alcanza las lineas
del limite de desgaste [1].

Para la sustitucion de las pastillas del freno (pagina 19-9).

SISTEMA DE FRENOS

INSPECCION

Aplique firmemente la maneta o pedal del freno y compruebe que
no ha entrado aire en el sistema.

Si se experimenta una sensacion de suavidad o esponjosidad
cuando se acciona la maneta o el pedal del freno, purgue el aire del
sistema.

Para el purgado de aire del sistema de frenos (pagina 19-7):

Compruebe la existencia de deterioro, grietas e indicios de fugas en
los manguitos [1] y racores del freno.

Apriete todos los racores flojos.

Sustituya los manguitos y racores cuando sea necesario.
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MANTENIMIENTO
AJUSTE DE LA MANETA DEL FRENO

Alinee la marca "/,"en La distancia entre la maneta del freno y la empufiadura se puede
la maneta del freno [2]  regular girando el dispositivo de ajuste [1].
con el nimero de
referencia en el
ajustador.

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

NOTA:

+ Elinterruptor de luces del freno del cilindro maestro del freno delantero no se puede ajustar. Si la actuacion del interruptor de la luz
del freno delantero y la aplicacion del freno no se encuentran sincronizadas, sustituya la unidad del interruptor o las piezas defec-
tuosas del sistema.

El interruptor de la luz  Asegurese de que el interruptor de la luz del freno [1] actua de
de freno delantero no  forma que dichas luces se enciendan justo antes de la aplicacién
necesita ajuste.  real de los frenos.
Si la luz del freno no se enciende, ajuste el interruptor de manera
que la luz se encienda en el momento correcto.

NOTA:

+ Sujete el cuerpo del interruptor y gire la tuerca de ajuste [2]. No
haga girar el cuerpo del interruptor.

FUNCIONAMIENTO DEL BLOQUEO DEL FRENO
(TIPO DCT)

INSPECCION

Apoye la motocicleta en un caballete de seguridad o un dispositivo
de elevacion y levante y separe del suelo la rueda trasera.

Gire la rueda trasera con la mano y tire lentamente de la palanca
del freno de estacionamiento [1].

Compruebe que la marca de la palanca del freno de estaciona-
miento "/." [2] queda dentro de las lineas de referencia [3] cuando
se detiene la rueda trasera.

Sila marca "." de la palanca del freno de estacionamiento no esta
entre las lineas de referencia, ajuste el freno de estacionamiento
(pagina 3-23).
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MANTENIMIENTO

AJUSTE

La posicion de la palanca del freno de estacionamiento puede ajus-
tarse en el extremo superior del cable del freno de estacionamiento
y en el tornillo del dispositivo de ajuste de la pinza del freno de esta-
cionamiento.

Los ajustes menores se efectuan con el dispositivo de ajuste supe-
rior.

Suelte la tapa guardapolvo [1].

Ajuste la posicion de la palanca, para ello afloje la contratuerca [2] y
gire el dispositivo de ajuste [3].

Después del ajuste, apriete firmemente la contratuerca.

Si no puede obtenerse el juego libre correcto desde el dispositivo
de ajuste superior, apriete a fondo el dispositivo de ajuste.

Realice ajustes grandes con el tornillo del dispositivo de ajuste de la
pinza del freno de estacionamiento.

Los ajustes grandes se realizan con el tornillo del dispositivo de |

ajuste de la pinza del freno de estacionamiento [1].
Afloje la contratuerca [2].

Gire el tornillo del dispositivo de ajuste en el sentido horario hasta

que se note la resistencia del tornillo (las pastillas del freno entran
en contacto con el disco de freno).

A continuacidn, gire el dispositivo de ajuste 1/4 de vuelta, en el sen-
tido antihorario y apriete la contratuerca al par de apriete especifi-
cado mientras se sujeta el tornillo del dispositivo de ajuste.

PAR DE APRIETE: 17 N-m (1,7 kgf-m)

Vuelva a comprobar el funcionamiento del freno de estaciona-
miento.

REGLAJE DEL FARO DELANTERO

Apoye la motocicleta en posicion vertical.

Ajuste la luz de los faros ~ Ajuste la haz de luz del faro verticalmente girando el tornillo de
de acuerdo con las leyes  ajuste [1] de la luz vertical.

y normativa locales.
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MANTENIMIENTO

Ajuste la luz del faro horizontalmente girando el tornillo de ajuste

(1]
XIXA/XD (con faro de tipo LED):
Gire el tornillo de ajuste de la luz horizontal desde abajo.

SISTEMA DEL EMBRAGUE (TIPO MT)

El dispositivo de ajuste
puede dafiarse si se
coloca demasiado
fuera, con un hilo de
rosca minimo.

Mida el juego de la maneta del embrague en el extremo de dicha
maneta.

JUEGO: 10-20 mm

Los ajustes menores se efectuan con el dispositivo de ajuste supe-
rior en la maneta del embrague.

Afloje la contratuerca [1] y haga girar el dispositivo de ajuste [2].

Si el dispositivo de ajuste se desenrosca demasiado cerca de su
limite exterior y no se consigue el juego correcto, rosque el disposi-
tivo de ajuste todo su recorrido y vuelva a desenroscarlo una vuelta.

Apriete la contratuerca mientras sujeta el dispositivo de ajuste.
Vuelva a comprobar el juego de la maneta del embrague.

XIXAIXD (se muestra el modelo con faro de tipo bombilla):
(1

10-20 mm
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MANTENIMIENTO

CABALLETE LATERAL

Los ajustes mayores se realizan con la tuerca de ajuste inferior [1]
en el brazo del elevador del embrague.

Afloje la contratuerca [2] y haga girar la tuerca de ajuste para ajus-
tar el juego.
Apriete la contratuerca mientras sujeta la tuerca de ajuste.

Si no se puede conseguir el juego correcto o si patina el embrague
durante la marcha de prueba, desmonte y revise el embrague
(pagina 11-6).

INSPECCION

Apoye la motocicleta utilizando un soporte de seguridad o un dispo-
sitivo de elevacion.

Compruebe la existencia de dafios o pérdidas de tension en el mue-
lle del caballete lateral [1].

Compruebe la libertad de movimientos del conjunto del caballete
lateral [2] y engrase su punto de giro, si fuera necesario.

Compruebe el sistema de corte del encendido del caballete lateral:

— Siéntese a horcajadas en la moto y levante el caballete lateral.
- TIPOMT
Ponga en marcha el motor con la transmision en punto muerto,
a continuacién, seleccione una velocidad con la maneta del
embrague apretada al méaximo.
- TIPODCT
Arranque el motor con la caja de cambios en punto muerto y

luego meta la marcha.

— Mueva el caballete lateral hacia abajo.

— EI motor debera pararse a medida que el caballete lateral va
bajando.

Si hay alguin problema con el sistema, compruebe el interruptor del
caballete lateral (pagina 22-28).

SUSPENSION

La existencia de piezas
de la suspension flojas,
desgastadas o dafiadas
supone un deterioro
para la estabilidad y el
control de la
motocicleta.

La existencia de piezas
de la suspension flojas,
desgastadas o dafiadas
supone un deterioro
para la estabilidad y el
control de la
motocicleta.

COMPROBACION DE LA SUSPENSION DELANTERA

Compruebe el funcionamiento de las horquillas aplicando el freno delantero y comprimiendo varias veces la suspension delantera.
Compruebe la existencia de fugas, dafios o dispositivos de sujecién flojos en todo el conjunto.

Sustituya los componentes dafiados que no se puedan reparar.
Apriete todas las tuercas y tornillos.

Mantenimiento de la horquilla (pagina 17-19).

COMPROBACION DE LA SUSPENSION TRASERA

Compruebe la actuacion del amortiguador trasero comprimiéndolo varias veces el extremo posterior.
Compruebe la existencia de fugas, dafios o elementos de sujecion flojos en todo el conjunto de los amortiguadores.

Sustituya los componentes dafiados que no se puedan reparar.

Apriete todas las tuercas y tornillos.

Para realizar el mantenimiento de los amortiguadores (pagina 18-10).

Apoye la motocicleta en un caballete de seguridad o un dispositivo de elevacién y levante y separe del suelo la rueda trasera.
Compruebe el desgaste de los cojinetes del basculante sujetando la rueda trasera y tratando de mover la rueda de un lado al otro.
Si nota la existencia de holgura, sustituya los cojinetes.

Para el mantenimiento del basculante (pagina 18-12).
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MANTENIMIENTO

AJUSTE DE LA SUSPENSION TRASERA (CON DISPOSITIVO DE AJUSTE DE PRECARGA DEL
MUELLE AJUSTABLE)

DISPOSITIVO DE AJUSTE DE PRECARGA DEL MUELLE

Puede ajustar la precarga del muelle con el dispositivo de ajuste [1]
para adaptarse a la carga o la superficie de la carretera.

GIRE EN SENTIDO ANTIHORARIO:
Aumenta la precarga del muelle (Alta)
GIRE EN SENTIDO HORARIO:
Disminuye la precarga del muelle (Baja)

RANGO DE AJUSTE DEL DISPOSITIVO DE PRECARGA:

7 posiciones

POSICION ESTANDAR DEL DISPOSITIVO DE AJUSTE DE LA
PRECARGA:

32 posicion

TUERCAS, TORNILLOS, ELEMENTOS DE SUJECION

Compruebe que todos los pernos, tuercas y tornillos del chasis se encuentren apretados a sus pares de apriete correctos
(pégina 1-16).

Compruebe que todos los pasadores de aletas, clips de seguridad, abrazaderas de manguitos y soportes de los cables se encuentran
en su sitio y debidamente sujetos.

RUEDAS/NEUMATICOS

Apoye la motocicleta en un caballete de seguridad o un dispositivo de elevacion y levante y separe del suelo la rueda delantera.

Sujete el brazo de la horquilla delantera y empuije con fuerza la rueda delantera hacia ambos lados para ver si los cojinetes de la rueda
estan desgastados.

Para realizar el servicio de la rueda delantera (pagina 17-15).
Apoye la motocicleta en un caballete de seguridad o un dispositivo de elevacion y levante y separe del suelo la rueda trasera.

Sujete el basculante y empuje con fuerza la rueda trasera hacia ambos lados para ver si la rueda y los cojinetes de brida de cardan
estan desgastados.

Para realizar el servicio de la rueda trasera (pagina 18-5).
Compruebe la presidn de los neumaticos con un manémetro de neumaticos cuando estén frios.

- Neumatico delantero (pagina 1-13)
- Neumatico trasero (pagina 1-13)

Compruebe que los neumaticos no presenten cortes, clavos incrustados u otros dafios.
Compruebe la alineacion de la rueda delantera y de la rueda trasera.

Mida la profundidad de la banda de rodadura en el centro del neumatico.
Sustituya los neumaticos cuando la profundidad de la banda de rodadura alcance los limites siguientes.

- Neumatico delantero (pagina 1-13)
- Neumatico trasero (pagina 1-13)

COJINETES DE LA COLUMNA DE LA DIRECCION

Apoye la motocicleta en un caballete de seguridad o un dispositivo de elevacion y levante y separe del suelo la rueda delantera.

Compruebe que el manillar se mueve libremente de un lado al otro. AsegUrese de que los cables de control no interfieren con la rota-
cion del manillar.

Compruebe el desgaste de los cojinetes del vastago de la direccion sujetando los brazos de la horquilla delantera y moviendo dicha
horquilla hacia delante y hacia atras.

Si el manillar se mueve de forma desigual, sufre agarrotamiento o presenta un movimiento vertical, revise los cojinetes de la columna
de la direccién (pagina 17-27).
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SISTEMA PGM-FI

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

+ Un sistema de PGM-FI defectuoso suele estar, con frecuencia, relacionado con unas conexiones defectuosas o unos conectores oxidados. Compruebe
estas conexiones antes de proceder.

+ Cuando desmonte las piezas del sistema de PGM-FI, anote la situacion de las juntas téricas. Durante el montaje, sustitiyalas por otras nuevas.

+ Utilice un comprobador digital para efectuar la comprobacion del sistema de PGM-FI.

+ Alo largo de esta seccion se utilizan los codigos de color siguientes.

Bl = Negro Bu = Azul Gr = Gris O = Naranja R =Rojo W = Blanco
Br = Marrén G = Verde Lg = Verde claro P =Rosa V = Violeta Y = Amarillo




SISTEMA PGM-FI

SITUACION DEL SISTEMA DE PGM-FI

XIXA/S/SA:

UNIDAD DE SENSORES:

- SENSOR DE MAP
-SENSORDE TP

SENSOR DE IAT
IACV
INYECTOR
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

SENSOR DE ECT

modelo con EVAP:
ELECTROVALVULA DE CONTROL DE PURGA DE EVAP

ECM

BOMBA DEL COMBUSTIBLE

DLC

SENSOR DE 0z
INTERRUPTOR DE EOP
SENSOR DE CKP

SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION LATERAL

INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
SENSORDE VS

SENSOR DE POSICION DEL CAMBIO
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SISTEMA PGM-FI

XD/SD:
UNIDAD DE SENSORES:
- SENSOR DE MAP
- SENSORDE TP
SENSOR DE IAT
IACV
INYECTOR
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO
SENSOR DE ECT
modelo con EVAP:
ELECTROVALVULA DE CONTROL DE PURGA DE EVAP
PCM
BOMBA DEL COMBUSTIBLE
DLC

SENSORDE Oz

INTERRUPTOR DE EOP

SENSOR DE CKP

SENSORDE TR SENSOR DE ANGULO DE INCLINACIGN LATERAL

INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
SENSORDE VS
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SISTEMA PGM-FI

DIAGRAMA DEL SISTEMA PGM-FI
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SISTEMA PGM-FI

XD/SD:
INTERRUPTOR INTERRUPTOR DE UNIDAD DE
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SISTEMA PGM-FI

INFORMACION SOBRE LOCALIZACION DE AVERIAS DEL SISTEMA PGM-FI
LOCALIZACION DE AVERIAS GENERAL

Fallo intermitente

El término "fallo intermitente” significa que un sistema puede haber sufrido un fallo pero al revisarlo esta bien. Sila MIL no se enciende, compruebe la existencia
de un contacto defectuoso o de patillas flojas en todos los conectores relacionados con el circuito objeto de la localizacién de averias. Si se ha encendido la
MIL, pero luego se apaga, el problema original puede ser intermitente.

Circuitos abiertos y cortocircuitos

Circuitos "abiertos" y en "corto" es terminologia habitual eléctrica. Un circuito abierto es un corte en un cable o en una conexion. Un cortocircuito es una
conexién accidental de un cable con la toma de tierra o con otro cable. En electronica sencilla, esto normalmente significa que algo no va a funcionar. Con los
ECM/PCM, esto puede significar que a veces algo funciona, pero no de la manera que deberia hacerlo.

Si la MIL se ha encendido
Consulte LECTURA DEL DTC (pagina 4-9).
Si la MIL no permanecié encendida

Si la MIL no permanecio encendida, pero existe un problema en las condiciones de marcha, realice el procedimiento de LOCALIZACION DE AVERIAS SEGUN
SINTOMA (pagina 4-12).

DESCRIPCION DEL SISTEMA
SISTEMA DE AUTO-DIAGNOSTICO

El sistema de PGM-FI esta equipado con el sistema de autodiagnéstico. Cuando hay una anomalia en el sistema, el ECM/PCM enciende la MIL y almacena un
DTC en su memoria borrable.

FUNCION DE SEGURIDAD CONTRA FALLOS

El sistema de la PGM-FI dispone de una funcion de seguridad contra fallos para garantizar una capacidad de funcionamiento minima, aun cuando exista una
averia en el sistema. Cuando cualquier anomalia se detecta mediante la funcion de auto-diagnéstico, la capacidad de funcionamiento se mantiene mediante
valores pre-programados en el programa de simulacion. Cuando se detecta cualquier anomalia en el inyector y/o un cortocircuito en la linea de alimentacion de
corriente de la unidad del sensor, la funcion de seguridad contra fallos detiene el motor para protegerlo de posibles dafios.

Comprobacion de la MIL

Cuando se gira el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de parada del motor se encuentra en "ix", la MIL se enciende durante unos pocos
segundos, luego se apaga. Si la MIL no se enciende, inspeccione el circuito de la MIL (pagina 4-47).




SISTEMA PGM-FI

INFORMACION DEL MCS

+ EIMCS puede leer el DTC, datos congelados, datos actuales y otros estados del ECM/PCM.
Como conectar el MCS

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Extraiga el DLC [1] de la caja de la bateria.
Conecte el conector del MCS al DLC.

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON y el interruptor de parada del motor a ;"
Compruebe el DTC y capture los datos.

+ Los datos congelados indican las condiciones del motor cuando se detect6 el primer
fallo.

INFORMACION DE GST (herramienta de escaneado general)

+ La GST puede leer el DTC, datos congelados, datos actuales y otros estados del ECM/PCM.
Como conectar la GST

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5). el Zleol Tl
Extraiga el DLC [1] de la caja de la bateria. Olollalol<le ;
Conecte la herramienta especial en el DLC.

HERRAMIENTA:

MAZO DE CABLES DEL ADAPTADOR

OBD [2] 070MZ-K530100

Conecte la GST al conector 16P del mazo de cables del adaptador OBD.
Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de parada del motor a "¢”;".
Compruebe el DTC y capture los datos.

Conexion del circuito del mazo de cables del adaptador OBD
(asignacion general en 1ISO 15031-2)

DLC 4P 16P
Linea K (linea serie) A 7
Sefal de masa B 5
Excedente (linea SCS) c 16
Bateria positiva permanente D 9




SISTEMA PGM-FI

LECTURA DEL DTC

Ponga en marcha el motor y compruebe la MIL.

Sila MIL se enciende, conecte el MCS o la GST al DLC, lea el DTC, congele los datos y siga la lista de localizacion de averias (pagina 4-13).
Para leer el DTC con el parpadeo de la MIL, consulte el siguiente procedimiento.

Lectura del DTC con la MIL

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Desmonte el DLC [1] de la caja de la bateria cortocircuite los terminales del DLC con la
herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Conector SCS [2] 070PZ-2Y30100

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON, observe los parpadeos de la MIL y con-
sulte la lista de localizacion de averias (pagina 4-13).

+ El codigo principal del codigo Honda (el numero de delante del guién) puede indicarse
como el parpadeo de la MIL.

+ La MIL tiene dos tipos de parpadeos, un parpadeo largo y un parpadeo corto. El parpa-
deo largo tiene una duracion de 1,3 segundos, mientras que parpadeo corto es de 0,5
segundos. Un parpadeo largo es el equivalente de diez parpadeos cortos. Por ejemplo,
cuando dos parpadeos largos son seguidos por cinco parpadeos cortos, la MIL es 25
(dos parpadeos largos = 20 parpadeos, mas cinco parpadeos cortos).

BORRAR DTC
+ Al realizar el procedimiento de BORRADO DE DTC, los DTC del sistema DCT se borran al mismo tiempo.
Conecte el MCS o la GST al DLC (pagina 4-8).

Borre el DTC con el MCS o la GST mientras el motor esta parado.

Para borrar el DTC sin el MCS o la GST, consulte el siguiente procedimiento.
Como borrar el DTC con el conector SCS

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

2. Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

3. Desmonte el DLC [1] de la caja de la bateria cortocircuite los terminales del cable del
DLC con la herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Conector SCS [2] 070PZ-ZY30100

4. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de parada del motor a
e

5. Desmonte la herramienta especial del DLC.

6. La MIL se encenderd durante unos 5 segundos. Mientras la MIL esta encendida, vuelva
a poner en corto las terminales del DLC utilizando la herramienta especial. La memoria

de autodiagnéstico se borra si se apaga el indicador de fallo de funcionamiento y
empieza a parpadear.

+ Mientras esta encendida la MIL, debe hacerse un puente en el DLC. Si no es asi, la MIL no empezaréa a parpadear.
+ Hay que tener en cuenta que no se podran borrar los datos de la memoria de autodiagndstico si se gira la llave de contacto a la posicién OFF antes de que
comience a parpadear la MIL.




SISTEMA PGM-FI

COMPROBACION DEL CIRCUITO
COMPROBACION EN EL CONECTOR DEL ECM

+ Limpie siempre la zona circundante al conector del ECM eliminando cualquier particula
de suciedad antes de desconectarlo.

* Un sistema de PGM-FI defectuoso suele estar, con frecuencia, relacionado con unas
conexiones defectuosas o unos conectores oxidados. Compruebe estas conexiones
antes de proceder.

+ Durante la comprobacion del terminal del conector del ECM (del lado del mazo de
cables), utilice siempre la sonda de comprobacién. Inserte la sonda de comprobacion al
terminal del conector, a continuacion, conecte la sonda del multimetro digital a dicha
sonda de comprobacion.

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion [1] 07ZAJ-RDJA110
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SISTEMA PGM-FI
COMUNICACION EN SERIE DE DOS ViAS ENTRE EL ECM/PCM y EL TABLERO DE INSTRUMENTOS

Este vehiculo esta equipado con de un sistema de comunicacién en serie de dos vias entre el ECM/PCM y el tablero de instrumentos.

El ECM/PCM envia la informacién siguiente al tablero de instrumentos:

— Sefial de la luz testigo de temperatura del refrigerante alta
- Sefial de la luz testigo de presion de aceite del motor

- Sefial de velocidad del vehiculo

- Sefial de la MIL

- Sefial de la luz testigo del HISS

— Sefial de la luz testigo de la posicion del cambio

— Sefial del interruptor N-D (D/S1/S2/S3) (modelo con DCT)
- Sefial del interruptor A/M (modelo con DCT)

El tablero de instrumentos envia la sefial del sensor de VS y la informacién de tiempo en la posicién OFF del interruptor de encendido (tiempo transcurrido des-
pués de colocar el interruptor de encendido en la posicion OFF) al ECM/PCM. EI ECM/PCM utiliza esta informacion y la sefial del sensor de VS para detectar
circuitos abiertos en la linea del EOP.

Entre el ECM/PCM y el tablero de instrumentos se comunican estas sefiales a través de un cable. Este cable se denomina linea de comunicacién en serie.

TABLERO DE
SENSORDEECT  I— INSTRUMENTOS
LINEA DE COMUNICACION EN SERIE
-+ - —  SENSORDEVS
INTERRUPTOR DE EOP —| AITABLERO DE INSTRUMENTOS:
- Sefial de la luz testigo de alta temperatura del refrigerante F
- Sefial de la luz testigo de presion del aceite del motor . Erd
- Sefial de velocidad del motor
- Sefial de la luz testigo del HISS
- Sefial de la MIL ks e
SENSORDECKP  —  ECMoPCM — Sefial la luz testigo de la posicion del cambio
- Sefial del interruptor N-D (D/S1/S2/S3) (modelo con DCT)
- Sefial del interruptor AIM (modelo con DCT) T AT AT b
AIPCM:
SE'\QS?R DEJCRT — - Sefial del sensor de VS HISS
{madelo con DCT) - Informacion del momento de desconexion del interruptor de encendido
- Informacion de circuito abierto de la linea del interruptor de EOP
SENSOR DE POSICION CE‘
DEL CAMBIO -
(modelo con MT) Hﬁj
RECEPTOR DEL IEE
INMOVILIZADOR N

INDICACION DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS CUANDO LA LINEA DE COMUNICACION EN SERIE TIENE ANOMALIAS

Si existe algun problema en la linea de comunicacién en serie, el tablero de instrumentos
muestra lo siguiente:

- LaMIL[1]y laluz testigo de presion de aceite del motor [2] permanecen encendidas.

- Laluz testigo del cambio (DCT)/luz testigo de posicion del cambio (MT) "-" [3] esta par-
padeando.

— Eltacémetro, la luz testigo de alta temperatura del refrigerante, la luz testigo del HISS y
la pantalla de informacién D/S (modelo con DCT) no se encienden.

Localizacion de averias de la linea de comunicaciones en serie (pagina 4-9).

Si hay algun problema en la comunicacion en serie, el ECM/PCM almacena el DTC. Lectura
del DTC (pagina 22-11).
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SISTEMA PGM-FI
LOCALIZACION DE AVERIAS SEGUN SINTOMAS DE LA PGM-FI

Cuando el vehiculo tiene uno de estos sintomas, compruebe la iluminacion de la MIL, lea el DTC (pagina 4-9).

Consulte el indice de DTC (pagina 4-13) e inicie el procedimiento adecuado de localizacion de averias. Si no hay DTC guardados en la memoria del ECM/PCM,
realice el procedimiento diagndstico por el sintoma, en la secuencia relacionada a continuacion, hasta que se encuentre la causa.

Sintoma

Procedimiento diagndstico

Compruebe, asimismo, lo siguiente

El motor gira, pero no arranca

(No se escucha el sonido de
funcionamiento de la bomba del
combustible cuando se gira el interruptor
de encendido a la posicion ON)

Revise el estado de la bujia (pagina 3-8).
Inspeccione el sistema de encendido (pagina 5-6).
Revise la compresion del cilindro (pagina 10-4).
Compruebe la IACV (pagina 7-22).

Inspeccione el sistema de alimentacion de
combustible (pagina 7-10).

R =

Fuga de aire de la admision
Combustible sucio/deteriorado
Inyector de combustible defectuoso

El motor gira, pero no arranca
(La MIL no est4 iluminada)

1. Fallo en los circuitos de alimentacion de corriente/
masa del ECM/PCM (pagina 4-51).

2. Inspeccione el sistema de alimentacion de
combustible (pagina 7-10).

Circuito abierto en el cable de entrada de
la alimentacion de corriente y/o de masa
del ECM/PCM

Fusible principal de 30 A fundido

Fusible auxiliar 15 A (Fl) fundido

Fusible auxiliar 7,5 A (ENG STOP) fundido

El motor se cala, resulta dificil arrancarlo,
ralenti irregular

1. Compruebe la velocidad de ralenti del motor
(pagina 3-14).

2. Compruebe la IACV (pagina 7-22).

3. Inspeccione el sistema de alimentacion de
combustible (pagina 7-4).

4. Inspeccione el sistema de carga de la bateria
(pagina 21-6).

5. Inspeccione el sistema de encendido (pagina 5-6).

Combustible sucio/deteriorado

Fuga de aire de la admision

Sensor de MAP defectuoso
Obstruccion en el manguito del
respiradero del depdsito de combustible

Postcombustion cuando se utiliza el
freno motor

Inspeccione el sistema de encendido (pagina 5-6).

Autoencendido o fallo de encendido
durante la aceleracion

Inspeccione el sistema de encendido (pagina 5-6).

Rendimiento bajo (capacidad de marcha)
y economia del combustible deficiente

1. Inspeccione el sistema de alimentacion de
combustible (pagina 7-4).

2. Inspeccione el elemento filtrante del filtro del aire
(pégina 3-7).

3. Inspeccione el sistema de encendido (pagina 5-6).

Regulador de presion (bomba del
combustible) defectuoso

Inyector defectuoso

Sensor de MAP defectuoso

La velocidad de ralenti se encuentra
por debajo de lo establecido en las
especificaciones o el ralenti rapido esta
demasiado bajo

(la MIL no esta iluminada)

1. Compruebe la velocidad de ralenti del motor
(pégina 3-14).

2. Compruebe la IACV (pagina 7-22).

3. Inspeccione el sistema de encendido (pagina 5-6).

La velocidad de ralenti se encuentra por
encima de lo establecido en las
especificaciones o el ralenti rapido esta
demasiado alto (la MIL no esté iluminada)

1. Compruebe la velocidad de ralenti del motor
(pagina 3-14).

2. Compruebe el funcionamiento del acelerador y su
juego libre (pagina 3-5).

3. Compruebe la IACV (pagina 7-22).

4. Inspeccione el sistema de encendido (pagina 5-6).

Fuga de aire de la admision
Problema en la parte superior del motor
Estado del elemento del filtro del aire

La MIL permanece encendida pero no
hay codigos DTC establecidos, o la MIL
nunca se enciende en absoluto

Compruebe el circuito de la MIL (pagina 4-47).
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SISTEMA PGM-FI

INDICE DE DTC

+ Sino se utiliza el MCS, realice todas la inspeccion en el codigo principal correspondiente (digitos delante del guién) del DTC.
+ El cddigo principal del codigo Honda (el nimero de delante del guion) puede indicarse como el parpadeo de la MIL.
+ Sobre cddigos de diagndstico de averias (cddigo P) distintos a los de este INDICE DE DTC, consulte el DTC (pagina 12-10).

DTC

(codigo Fallo de funcionamiento Sintoma/Funcién a prueba de averias Cops_ulte
Honda) (pagina)
PO107 Tension baja en el circuito del sensor de MAP + El' motor funciona normalmente
(1-1) (menos de 0,029 V) 4-17
+ Fallo del sensor de MAP o de su circuito
Tension alta en el circuito del sensor de MAP (més de 3,809 V) + El motor funciona normalmente
P0108 + Contacto suelto o defectuoso del conector de la unidad de 418
(1-2) sensores
+ Fallo del sensor de MAP o de su circuito
P0117 Tensién baja en el circuito del sensor de ECT (menos de 0,049 V) + Arranque dificil a baja temperatura 420
(7-1) + Fallo del sensor de ECT o su circuito + Se activa el ventilador de refrigeracion
PO118 Tension alta en el circuito del sensor de ECT (mas de 4,946 V) . Arranque dificil a baja tempe(atura .
(7-2) + Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de ECT + Se activa el ventilador de refrigeracion 4-21
+ Fallo del sensor de ECT o su circuito
Tension baja en el circuito del sensor de TP (menos de 0,122 V) + Aceleracién deficiente del motor
P0122 + Contacto suelto o defectuoso del conector de la unidad de 4.2
(8-1) sensores
+ Fallo del sensor de TP o su circuito
P0123 Tension alta en el circuito del sensor de TP (mas de 4,966 V) + Aceleracién deficiente del motor 423
(8-2) + Fallo del sensor de TP o su circuito
P0112 Tension baja en el circuito del sensor de IAT (menos de 0,049 V) + El' motor funciona normalmente 4-24
(9-1) + Fallo del sensor de la IAT o su circuito
PO113 Tension alta en el circuito del sensor de IAT (mas de 4,946 V) + El motor funciona normalmente
(9-2) + Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de IAT 4-25
+ Fallo del sensor de la IAT o su circuito
PO500 No hay sefal procedente del sensor de VS + El'motor funciona normalmente
(11-1) + Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de VS 4-26
+ Fallo del sensor de VS o de su circuito
P0201 Fallo en el circuito del inyector N° 1 . +  El'motor no arranca .
(12-1) + Contacto suelto o defectuoso en el conector del inyector + Parada del inyector, la bomba de combustible y 4-28
+ Fallo del inyector o de su circuito la bobina de encendido
P0202 Fallo en el circuito del inyector N° 2 ‘ + El'motor no arranca .
(13-1) + Contacto suelto o defectuoso en el conector del inyector + Parada del inyector, la bomba de combustible y 4-30
+ Fallo del inyector o de su circuito la bobina de encendido
P0131 Tensién baja en el circuito del sensor de Oz + El motor funciona normalmente 430
(21-1) + Fallo en el sensor de Oz 0 su circuito
PO132 Tension alta en el circuito del sensor de Oz + El'motor funciona normalmente
+ Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de Oz 4-31
212) - el o
+ Fallo en el sensor de Oz o su circuito
PO511 Fallo en el circuito de la IACV + El mogc.)r se cala, resulta dificil arrancarlo,
(20-1) + Contacto suelto o defectuoso del conector de la IACV ralenti irregular 4-32
+ FalloenlalACV o su circuito
P062F Error de la EEPROM del ECM/PCM + Ralenti irregular
(332) 4-34
Tension baja del circuito del sensor de posicidn del cambio +El'motor funciona normalmente
(menos de 0,117 V) (modelos con MT)
P1702 + Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de 434
(41-1) posicion del cambio
+ Fallo del sensor de posicién del cambio o de su circuito
+ ECM defectuoso
Tension alta del circuito del sensor de posicion del cambio + El'motor funciona normalmente
P1703 (mas de 4,976 V) (modelos con MT) 435
(41-2) + Fallo del sensor de posicion del cambio o de su circuito
+ ECM defectuoso
Tension baja del circuito del sensor de angulo de inclinacién + El'motor funciona normalmente
P1000 lateral (menos de 0,020 V) + Lafuncién de parada del motor no funciona 436
(54-1) + Fallo de funcionamiento del sensor de angulo de inclinacion
lateral o su circuito
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DTC
(codigo Fallo de funcionamiento Sintoma/Funcién a prueba de averias Cop s_ulte
Honda) (pagina)
Tension alta del circuito del sensor de angulo de inclinacién El motor funciona normalmente
lateral (mas de 4.986 V) La funcién de parada del motor no funciona
P1001 + Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de
- Ay 4-38
(54-2) angulo de inclinacién lateral
+ Fallo de funcionamiento del sensor de angulo de inclinacién
lateral o su circuito
P0606 Averia de la CPU en el PCM El sistema del cambio de marchas se detiene 439
(84-1) + Fallo del PCM
P0600 Fallo de comunicacion de instrumentos El motor funciona normalmente
+ Circuito abierto o cortocircuito en el cable TXD/RXD 4-39
(86-1) .
+ Tablero de instrumentos defectuoso
Tension alta en el interruptor de EOP (mas de 1,001 V) El motor funciona normalmente
P0523 + Contacto flojo o defectuoso del conector del interruptor de Luz testigo de presion del aceite permanezca
: 4-42
(87-1) EOP encendida
* Averia del interruptor de EOP o su circuito
Fallo en la electrovalvula de control de purga EVAP El motor funciona normalmente
PO443 + Contacto flojo o defectuoso del conector de la electrovalvula
(88-1) de control de purga EVAP 4-43
+ Fallo en la electrovalvula de control de purga EVAP o en su
circuito
Fallo en el circuito de la bobina de encendido N.° 1 Apagado del inyector y de la bobina de
P0351 + Contacto suelto o defectuoso del conector de la bobina de encendido
. 4-44
(91-1) encendido
+ Fallo en la bobina de encendido o en su circuito
Fallo en el circuito de la bobina de encendido N.° 2 Apagado del inyector y de la bobina de
P0352 + Contacto suelto o defectuoso del conector de la bobina de encendido
: 4-46
(92-1) encendido
+ Fallo en la bobina de encendido o en su circuito
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COMPROBACION DE LA LINEA DE
ALIMENTACION DE CORRIENTE DE LA UNIDAD
DE SENSORES

ANTES DE LA LOCALIZACION DE AVERIAS
DEL DTC

NOTA:

Si se indican multiples DTC, compruebe la siguiente localiza-

cion de averias relacionada con el circuito de la unidad del sen-

SOr.

XIXAIS/SA:

Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de con-

tactos sueltos o defectuosos en el conector 5P (Negro) de la

unidad de sensores y 33P (Negro) del ECM.

XD/SD:

Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de con-

tactos sueltos o defectuosos en los conectores 5P (Negro) de la

unidad de sensores y 33P (Negro) del PCM.

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(péagina 12-80)

Inspeccion de la tension de entrada de alimentacion de la
unidad de sensores

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 5P (Negro) [1] de la unidad del sensor.

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON vy el interrup-
tor de parada del motor a "(>".
Mida la tension en el lado del mazo de cables.

Conexion:
XIXAIS/ISA:
Amarillo/rojo (+) — Verde/amarillo (-)
XD/SD:
Amarillo/morado (+) — Verde/amarillo (-)

Estandar: 4,75-5,25V

¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?

si - Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Conecte el conector 5P (negro) de la unidad de sen-
sores e inicie el proceso de localizacion de averias
de DTC (pagina 4-17).

NO - Vaya al paso 2.

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de tension de entrada de la unidad de sensores

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Compruebe la continuidad entre el conector 5P (Negro) [1] de
la unidad del sensor del lado del mazo de cables y masa.

Conexion:
X/IXA/SISA:
Amarillo/rojo - Masa
XD/SD:
Amarillo/morado - Masa

¢ Existe continuidad?

Si -+ Cortocircuito en el cable amarillo/rojo
+ Cortocircuito en el cable amarillo/morado

NO - Vaya al paso 3.

1

YRoYN

®

GIY

|

[
YRoYN

©)
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3.

Inspeccion de circuito abierto en la linea de alimentacion
de corriente de la unidad de sensores

Desconecte lo siguiente:

—  Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
- Conector 33P (negro) del PCM (XD/SD) [2]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [3]

Compruebe la continuidad entre el conector 5P (Negro) [4] de
la unidad del sensor y el conector 33P del ECM/PCM.
Conexion:
X/XA/S/SA:
Amarillo/Rojo — Amarillo/Rojo
Verde/amarillo — verde/amarillo
XD/SD:
Amarillo/morado — Amarillo/morado
Verde/amarillo - verde/amarillo

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

Si - Sustituya el ECM/PCM por oftro que funcione

correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO -+ Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo
+ Circuito abierto en el cable amarillo/morado

Circuito abierto en el cable Verde/amarillo

XIXA/SISA:

1

XDISD:

Bl
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LOCALIZACION DE AVERIAS POR DTC
I\Pn%g)? (TENSION BAJA EN EL SENSOR DE

NOTA:

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

1. Comprobacion del sistema del sensor de MAP

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "i".

Compruebe el sensor de MAP con el MCS o la GST.
¢Se produce una indicacién de unos 0 V?

si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente

2. Comprobacion de la linea de alimentacion de corriente de
la unidad de sensores

Verifique la comprobacién de la linea de alimentacién de
corriente de la unidad de sensores (pagina 4-15).

¢Esta en buen estado la linea de alimentacion de corriente
de la unidad de sensores?

si - Vaya al paso 3.
NO - Sustituya o repare el circuito anomalo.
3. Comprobacion de la tension de salida del sensor de MAP

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 5P (Negro) [1] de la unidad del sensor. f
Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension en el conector 5P (negro) de la unidad del sen-
sor del lado del mazo de cables.

Conexion: Violeta/rojo (+) — Verde/amarillo (-) GlY VR
Estandar: 4,75-525V
¢Esté la tension dentro de 4,75 - 5,25 V? © )
si - Vaya al paso 5.
NO - Vaya al paso 4.

4, Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de MAP

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Compruebe la continuidad entre el conector 5P (Negro) [1] de n
la unidad del sensor del lado del mazo de cables y masa. \

Conexion: Violeta/rojo — masa

VR
¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable Violeta/rojo
NO - Vaya al paso 5.
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5. Comprobacion del sensor de MAP

Sustituya la unidad de sensores por otra que funcione (pagina
7-15).

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Conecte el conector 5P (Negro) de la unidad de sensores.
Borre los DTC (pagina 4-9).

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el sensor de MAP con el MCS o la GST.
¢Aparece indicado el DTC P0107?

si - Sustituya el ECM/PCM por ofro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo en la unidad de sensores original (sensor de
MAP)

P0108 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE
MAP)

NOTA:

XIXA/SISA:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 5P (Negro) de la

unidad de sensores y en el conector 33P (Negro) del ECM y, a

continuacién vuelva a comprobar el DTC.

XD/SD:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 5P (Negro) de la

unidad de sensores y en los conectores 33P del PCM y, a conti-

nuacién vuelva a comprobar el DTC.

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

Comprobacion 1 del sistema del sensor de MAP

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a ";".

Compruebe el sensor de MAP con el MCS o la GST.
¢Se produce una indicacién de unos 5 V?
si - Vaya al paso 2.

NO - + Fallointermitente
+ Contacto suelto o defectuoso del conector 5P
(Negro) de la unidad de sensores

Comprobacion de la linea de alimentacion de corriente de
la unidad de sensores

Verifique la comprobacién de la linea de alimentacion de
corriente de la unidad de sensores (pagina 4-15).

¢Esta en buen estado la linea de alimentacion de corriente
de la unidad de sensores?

si - Vaya al paso 3.
NO - Sustituya o repare el circuito anomalo.
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3. Comprobacion 2 del sistema del sensor de MAP

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF. 2

Desconecte el conector 5P (Negro) [1] de la unidad del sensor.

Conecte los terminales del conector 5P (Negro) de la unidad de
sensores del lado del mazo de cables con un cable puente [2].

Conexion: Violeta/rojo - Verde/amarillo
Ponga el interruptor de encendido en ON. GlY VR
Compruebe el sensor de MAP con el MCS o la GST. FrTeT Tel

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?
si - Fallo en la unidad de sensores (sensor de MAP)
NO - Vaya al paso 4.

4. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de salida del sensor de MAP

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Retire el cable puente.

Desconecte lo siguiente:

I 1 l
- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1] - =
— Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [1] FTTT Tel ) |
Compruebe la continuidad entre el conector 33P del ECM/PCM VIR Llel [ T]] ]
y el conector 5P (Negro) de la unidad de sensores [2] del lado VR

del mazo de cables.
Conexion: Violeta/rojo - Violeta/rojo

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 2 0
¢ Existe continuidad?

si - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione

correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.
NO - Circuito abierto en el cable Violeta/rojo
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P0117 (TENSION BAJA EN EL SENSOR DE
ECT)

NOTA:

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(péagina 12-80)

Comprobacion del sistema del sensor de ECT

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a ";".

Compruebe el sensor de ECT con el MCS o la GST.
¢Se produce una indicacion de unos 0 V?

si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente

Comprobacion del sensor de ECT

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 2P del sensor de ECT.
Ponga el interruptor de encendido en ON.
Compruebe el sensor de ECT con el MCS o la GST.
¢Se produce una indicacion de unos 0 V?

si - Vaya al paso 4.

NO - Vaya al paso 3.

Comprobacion de la resistencia del sensor de ECT

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Mida la resistencia en los terminales del sensor de ECT [1].
Estandar: 1,0 -1,3 kQ (40 °C)

¢Esta la resistencia entre 1,0 - 1,3 kQ (40 °C)?

Si - Sustituya el ECM/PCM por oftro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.
NO - Sensor de ECT defectuoso

©)

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de ECT

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables f
del conector 2P del sensor de ECT [1] y masa.

Conexion: Negro/Marrén - Masa

¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable Negro/marrén
NO - Sustituya el ECM/PCM por ofro que funcione

correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

BI/Br

©)
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P0118 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE ECT)

NOTA:

+ XIXAIS/SA:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 2P del sensor de
ECT y en el conector 33P (Negro) del ECM vy, a continuacién
vuelva a comprobar el DTC.

+ XD/SD:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 2P del sensor de
ECT y en el conector 33P (gris) del PCM y, a continuacion
vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)

(pagina 12-80)

1. Comprobacion del sistema del sensor de ECT

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "i".

Compruebe el sensor de ECT con el MCS o la GST.
¢Se produce una indicacién de unos 5 V?

si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente

2. Comprobacion del sensor de ECT

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF. m
Desconecte el conector 2P [1] del sensor de ECT.

Conecte los terminales del conector 2P del sensor de ECT en
del lado del cable con un cable puente [2].

Conexion: Negro/marrén - Negro/verde
Ponga el interruptor de encendido en ON. BIG BIBr
Compruebe el sensor de ECT con el MCS o la GST.

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?

si - Inspeccione el sensor de ECT (pagina 22-19).

NO - Vaya al paso 3. d

3. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea del sensor de ECT

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Retire el cable puente.
Desconecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
— Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [1] BIG

Compruebe la continuidad entre el conector 33P del ECM/PCM p
y el conector 2P del sensor de ECT [2] del lado del mazo de
cables.
Conexion: Negro/Marrén - Negro/Marron

Negrolverde - Negro/verde Q

_®

BI/Br i

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

si - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO -« Circuito abierto en el cable negro/marrén
+ Circuito abierto en el cable Negro/verde
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P0122 (TENSION BAJA EN EL SENSOR DE TP)
NOTA:

XIXAJSISA:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 5P (Negro) de la

unidad de sensores y en el conector 33P (Negro) del ECM y, a

continuacién vuelva a comprobar el DTC.

XD/SD:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 5P (Negro) de la

unidad de sensores y en el conector 33P (gris) del PCM y, a

continuacion vuelva a comprobar el DTC.

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

Comprobacion del sistema del sensor de TP

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "".

Compruebe el sensor de TP con el MCS o la GST con la valvu-
la del acelerador completamente cerrada.

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?
Si - Fallo intermitente
NO - Vaya al paso 2.

Comprobacion de la linea de alimentacion de corriente de
la unidad de sensores

Verifique la comprobacién de la linea de alimentacion de
corriente de la unidad de sensores (pagina 4-15).

¢Esta en buen estado la linea de alimentacion de corriente
de la unidad de sensores?

si - Vaya al paso 3.
NO - Sustituya o repare el circuito anomalo.

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de TP

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 5P (Negro) [1] de la unidad del sensor.

Compruebe la continuidad entre el conector 5P (negro) de la
unidad del sensor del lado del mazo de cables y masa.

Conexion: Rojo/amarillo - Masa

¢ Existe continuidad?
Si — Cortocircuito en el cable Rojo/amarillo
NO - Vaya al paso 4.

1
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4. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de salida del sensor de TP

Desconecte lo siguiente:

— Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [1]

- [
Compruebe la continuidad entre el conector 33P del ECM/PCM — = —
y el conector 5P (Negro) de la unidad de sensores [2] del lado
del mazo de cables. L4 [ |
oo . . . . RY hd
Conexion: Rojo/amarillo - Rojo/amarillo - — —
HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?
Si - Vayaalpaso. 2 1
NO - Circuito abierto en el cable Rojo/amarillo

5. Comprobacion del sensor de TP

Sustituya la unidad de sensores por otra que funcione
(pégina 7-15).

Conecte lo siguiente:

— Conector 5P (Negro) de la unidad del sensor
- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA)
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Borre los DTC (pagina 4-9).

Ponga el interruptor de encendido en ON.
Compruebe el sensor de TP con el MCS o la GST.
¢Aparece indicado el DTC P0122?

si - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo en la unidad de sensores original (sensor de
TP)

P0123 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE TP)

NOTA:

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

1. Comprobacién del sistema del sensor de TP

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "i".

Compruebe el sensor de TP con el MCS o la GST.
¢ Se produce una indicacién de unos 5 V?
Si - Vaya al paso 3.
NO - Vaya al paso 2.
2. Comprobacion del sensor de TP

Compruebe si la tension del sensor TP aumenta continuamente
al mover el acelerador desde la posicién de cierre total a la
posicion de apertura total utilizando el menu de la lista de datos
del MCS o la GST.

¢Aumenta la tensién de manera continua?
si - Fallo intermitente

NO - Sustituya el sensor de TP (unidad de sensores) por
uno en buen estado y vuelva a comprobar.
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3. Comprobacion de la resistencia del sensor de TP

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [1]

Mida la resistencia en el lado del mazo de cables del conector
33P del ECM/PCM.

Conexion: Rojo/amarillo — Negrolverde

Estandar: 0,29 - 0,71 Q (20 °C)

¢Esta la resistencia entre 0,29 - 0,71 Q (20 °C)?

si - Vaya al paso 4.

NO - Unidad de sensores defectuosa (sensor de TP)

Comprobacion de la tension de entrada de la alimentacion
del sensor de TP

Conecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA)
— Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Desconecte el conector 5P (Negro) [1] de la unidad del sensor.
Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension en el conector 5P (negro) de la unidad del sen-
sor del lado del mazo de cables.

Conexion: X/XA/S/SA:
Amarillo/rojo (+) - Verde/amarillo (-)
XD/SD:
Amarillo/violeta (+) — Verde/amarillo (-)
Estandar: 4,75-525V

¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?

Si - Sustituya el ECM/PCM por ofro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO — « Circuito abierto en el cable Verde/amarillo
+ Circuito abierto en el cable amarillo/rojo 0 amari-
llo/morado

P0112 (TENSION BAJA EN EL SENSOR DE IAT)

NOTA:
+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

Inspeccion del sistema del sensor de IAT

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "i".

Compruebe el sensor de IAT con el MCS o la GST.
¢Se produce una indicacién de unos 0 V?

si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente

BIG
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2. Inspeccion del sensor de IAT
Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 2P (Negro) del sensor de IAT.
Ponga el interruptor de encendido en ON.
Compruebe el sensor de IAT con el MCS o la GST.
¢Se produce una indicacion de unos 0 V?
si - Vaya al paso 3.
NO - Sensor de IAT defectuoso

3. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida de tension del sensor de IAT

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Compruebe la continuidad entre el conector 2P (Negro) del 1l
sensor de IAT [1] en el lado del mazo de cables y masa.

Conexion: Gris/azul - Masa

¢ Existe continuidad? Gr/Bu
si - Cortocircuito en el cable Gris/azul
NO - Sustituya el ECM/PCM por ofro que funcione

correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

P0113 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE IAT)

NOTA:

« XIXAIS/SA:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 2P (Negro) del
sensor de IAT y en el conector 33P (Negro) del ECM vy, a conti-
nuacion vuelva a comprobar el DTC.

+ XD/SD:
Antes de comenzar la comprobacioén, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 2P (negro) del
sensor de IAT y en los conectores 33P (gris) del PCM v, a conti-
nuacion vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)

(pagina 12-80)

1. Inspeccion del sistema del sensor de IAT

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "".

Compruebe el sensor de IAT con el MCS o la GST.
¢Se produce una indicacién de unos 5 V?

si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente
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2,

Inspeccion del sensor de IAT
Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 2P (negro) [1] del sensor de IAT.

Conecte el conector 2P (Negro) del sensor de IAT en los termi-
nales del lado del mazo de cables, con un cable puente [2].

Conexion: Gris/azul - Verde/amarillo

Ponga el interruptor de encendido en ON.
Compruebe el sensor de IAT con el MCS o la GST.
¢Se produce una indicacién de unos 0 V?

si - Sensor de IAT defectuoso

NO - Vaya al paso 3.

Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea del sensor de IAT

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [1]

Compruebe la continuidad entre el conector 33P del ECM/PCM
y el conector 2P (Negro) del sensor de IAT [2] del lado del mazo
de cables.
Conexion: Gris/azul — Gris/azul

Verde/amarillo — Negro/verde

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

si - Sustituya el ECM/PCM por ofro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - + Circuito abierto en el cable Gris/azul
+ Circuito abierto en el cable Verde/amarillo -
Negro/verde

P0500 (SENSOR DE VS)
NOTA:

XIXA/SISA:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 3P (Negro) del

sensor de VS y en el conector 16P (Gris) del panel de instru-

mentos y, a continuacion vuelva a comprobar el DTC.

XD/SD:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 3P (Negro) del

sensor de VS y en el conector 33P (Negro) del PCM vy, a conti-

nuacién vuelva a comprobar el DTC.

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

[
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1.

Comprobacion del sistema del sensor de VS
Borre los DTC (pagina 4-9).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo por encima de
2.000 min™* (rpm).

Pare el motor.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a ":".

Compruebe el sensor de VS con el MCS o la GST.

¢Se indica el DTC P0500?

si -+ XIXA/S/SA: Vaya al paso 2.
+ XD/SD: Vaya al paso 3.

NO - Fallo intermitente

Inspeccion del velocimetro

Compruebe el funcionamiento del velocimetro.

¢Funciona el velocimetro de forma normal?

si - Vaya al paso 3.

NO - Inspeccione el velocimetro (pagina 22-9).
Comprobacion de la tension de entrada del sensor de VS
Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de VS [1].
Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tensién en el lado del mazo de cables del conector 3P
(Negro) del sensor de VS.

Conexion: Rosalazul (+) - Verde/rojo (-)
Estandar: Tension de la bateria

¢ Existe tension en la bateria?
si - Vaya al paso 4.
NO -« Circuito abierto en el cable Rosa/azul

+ Circuito abierto en el cable Verde/rojo
Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de sefial del sensor de VS
Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Compruebe la continuidad entre el conector 3P (negro) del sen-
sor de VS [1] en el lado del mazo del cables y masa.

Conexion: Rosalverde — Masa

¢ Existe continuidad?
Si - Cortocircuito en el cable Rosa/verde
NO - Vaya al paso 5.

GR
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5. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la

linea de senal del sensor de VS

Desconecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos
[11.

Compruebe si hay continuidad entre el conector 3P del sensor
de VS (Negro) [2] y el conector 16P (Gris) del combinado de
instrumentos del lado del mazo de cables.

Conexion: Rosalverde — Rosalverde

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

Si - Vaya al paso 6.

NO - Circuito abierto en el cable Rosalverde

Comprobacion del sensor de VS

Sustituya el sensor de VS por otro que se sepa que es correcto
(pagina 22-18).

Conecte lo siguiente:

- Conector 16P (gris) del tablero de instrumentos (X/XA/S/SA)
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Borre los DTC (pagina 4-9).

Realice una prueba de conduccién del vehiculo por encima de
2.000 min™* (rpm).

Pare el motor.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "x".

Compruebe el sensor de VS con el MCS o la GST.
¢Se indica el DTC P0500?

si - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor de VS original defectuoso

P0201 (INYECTOR N.°1)
NOTA:

XIXAISISA:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 2P (gris) del

inyector y en el conector 33P (negro) del ECM y, a continuacion

vuelva a comprobar el DTC.

XD/SD:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 2P (gris) del

inyector y en el conector 33P (gris) del PCM y, a continuacion

vuelva a comprobar el DTC.

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

Comprobacién del sistema de los inyectores
Borre los DTC (pagina 4-9).

Gire el interruptor de encendido a la posiciéon ON y el interruptor
de parada del motor a "".
Compruebe el inyector con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC P0201?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

PIG
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2. Comprobacion de la tension de entrada del inyector

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 2P (Gris) del inyector [1]. U
Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension entre el lado del mazo de cables del conector
2P (Gris) del inyector y masa. Bl

Conexion: Negro (+) - Masa (-) @
Estandar: Tension de la bateria

¢ Existe tension estandar?

si - Vaya al paso 3.

NO — Circuito abierto o cortocircuito en el cable Negro

3. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de sefiales del inyector

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Compruebe si existe continuidad entre el lado del mazo de U
cables del conector 2P (Gris) [1] del inyector y masa.
Conexion: N.°1: Rosalamarillo - Masa

N.°2: Violeta/amarillo - Masa

/

PIY o VIY
¢ Existe continuidad?

Si - + Cortocircuito en el cable rosa/amarillo
+ Cortocircuito en el cable violeta/amarillo

NO - Vaya al paso 4.

4, Comprobacion de la resistencia del inyector

Mida la resistencia entre los terminales del conector 2P (gris)
del inyector [1].

Estandar: 11-13Q (20 °C)
¢Esta la resistencia entre 11- 13 Q (20 °C)?

Si - Vaya al paso 5.

NO - Inyector defectuoso
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5. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la

linea de seiiales del inyector
Desconecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [1]

Compruebe si hay continuidad entre el conector 33P del ECM/
PCM vy el lado del mazo de cables del conector 2P (Gris) del
inyector [2].
Conexion: N.°1: Rosalamarillo — Rosa/amarillo

N.°2: Violeta/amarillo - Violeta/amarillo

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

si - Sustituya el ECM/PCM por ofro que funcione

correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO -+ Circuito abierto en el cable Rosa/amarillo
+ Circuito abierto en el cable violeta/amarillo

P0202 (INYECTOR N.° 2)
Ver pagina 4-28

P0131 (TENSION BAJA EN EL SENSOR DE 0)
NOTA:

XIXAISISA:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en la tapa del sensor de Oz, en el

conector 1P (Negro) del sensor de Oz y en el conector 33P

(Negro) del ECM y, a continuacion, vuelva a comprobar el DTC.

XD/SD:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en la tapa del sensor de Oz, en el

conector 1P (Negro) del sensor de Oz y en el conector 33P

(gris) del PCM vy, a continuacion, vuelva a comprobar el DTC.

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

Comprobacion de cortocircuito en el sensor de Oz
Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 1P (Negro) [1] del sensor de O2.

Compruebe si existe continuidad en el conector 1P (Negro) del
sensor de Oz del lado del cable y masa.

Conexion: Blanco/verde — Masa

¢ Existe continuidad?
Si - Cortocircuito en el cable Blanco/verde
NO - Vaya al paso 2.

[
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2. Comprobacion del sensor de O:

Cambie el sensor de Oz por otro que funcione bien
(pagina 4-52).

Conecte lo siguiente:

- Conector 1P (Negro) del sensor de O
—  Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA)
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Borre los DTC (pagina 4-9).

Ponga en marcha el motor y deje que se caliente hasta la tem-
peratura del refrigerante de 80 °C.

Efectiie una prueba de carretera con el vehiculo y vuelva a
comprobar el sensor de Oz con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC P0131?

Si - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo del sensor de O2 original y/o del cable del sen-
sor de Oz

P0132 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE 0)

NOTA:

« XIXAIS/SA:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en la tapa del sensor de Oz, en el
conector 1P (Negro) del sensor de Oz y en el conector 33P
(Negro) del ECMy, a continuacion, vuelva a comprobar el DTC.

+ XD/SD:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en la tapa del sensor de Oz, en el
conector 1P (Negro) del sensor de Oz y en el conector 33P
(gris) del PCM 'y, a continuacion, vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)

(pagina 12-80)

1. Comprobacion de la existencia de circuito abierto en la
linea del sensor de 021

Desconecte lo siguiente: 2 n
- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [1]
o [
Compruebe la continuidad entre el conector 33P del ECM/PCM — = —
y el conector 1P (Negro) del sensor de Oz [2] del lado del mazo
de cables. [ . ]
Conexion: Blancolverde - Blancolverde WiG = V%
HERRAMIENTA: 7N
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 @
¢ Existe continuidad?
si - Vaya al paso 2.
NO - Circuito abierto en el cable blanco/verde
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2. Comprobacion de la existencia de circuito abierto en la

linea del sensor de 02 2
Desconecte la tapa del sensor de Oz [1].

Compruebe la continuidad entre la tapa del sensor de Oz y el
conector 1P (Negro) del sensor de O: [2] del lado del sensor.

Conexion: Preto - Preto

¢ Existe continuidad?
si - Vaya al paso 3.
NO - Circuito abierto en el cable negro

Comprobacion del sensor de O

Cambie el sensor de Oz por otro que funcione bien
(pagina 4-52).

Conecte lo siguiente:

- Conector 1P (Negro) del sensor de Oz
- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA)
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Borre los DTC (pagina 4-9).

Ponga en marcha el motor y deje que se caliente hasta la tem-
peratura del refrigerante de 80 °C.

Efectlie una prueba de carretera con el vehiculo y vuelva a
comprobar el sensor de Oz con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC P0132?

si - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo del sensor de O: original y/o del cable del sen-
sor de Oz

P0511 (IACV)
NOTA:

XIXA/SISA:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 4P (Negro) de la

IACV y en el conector 33P (Negro) del ECM y, a continuacion

vuelva a comprobar el DTC.

XD/SD:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 4P (Negro) de la

IACV y en el conector 33P (gris) del PCM y, a continuacién

vuelva a comprobar el DTC.

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

Vuelva a comprobar el DTC
Borre los DTC (pagina 4-9).

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON y el interruptor
de parada del motor a "i7;".

Compruebe la IACV con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC P0511?
Si. Vaya al paso 2.
NO -+ Fallo intermitente

+ Contacto suelto o defectuoso en el conector 4P
(negro) de la IACV

[
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2. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
IACV

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 4P (Negro) [1] de la IACV.

Compruebe la continuidad entre el conector 4P (negro) de la
IACV del lado del mazo de cables y masa.
Conexion: Amarillo/verde — Masa

Gris/rojo - masa

Violeta/blanco - Masa

Rosalnegro - Masa

¢ Existe continuidad?
si -+ Cortocircuito en el cable Amarillo/verde o Gris/ — — — —
rojo
+ Cortocircuito en el cable Violeta/blanco o Rosa/
negro
NO - Vaya al paso 3.

3. Inspeccion de circuito abierto en la IACV

Desconecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1] YIG YIG
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [1]

Compruebe la continuidad entre el conector 33P del ECM/PCM
y el conector 4P (Negro) de la IACV [2] del lado del mazo de GriR @
cables. \_/
Conexion: Amarillo/verde — Amarillo/verde — —
Gris/rojo - Gris/rojo
Violeta/blanco - Violeta/blanco I I
Rosalnegro - Rosa/negro

@

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
. L VW VW

¢ Existe continuidad? U
si - Vaya al paso 4.
NO - + Circuito abierto en el cable Amarillo/verde o

Gris/rojo

+ Circuito abierto en el cable Violeta/blanco o
Rosa/negro

4. Comprobacion de la resistencia de la IACV

Mida la resistencia entre el conector 4P (Negro) de la IACV [1]
en el lado del motor.
Conexion: A-D

B-C

Estandar: 110-150 Q (25 °C) D
¢Esta la resistencia entre 110 - 150 Q (25 °C)?
si - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.
NO - IACV defectuosa ¢
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P062F (EEPROM)
NOTA:

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

Vuelva a comprobar el DTC
Borre los DTC (pagina 4-9).

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "".

Compruebe de nuevo la EEPROM del ECM.
¢Seindica el DTC P062F?

si - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo intermitente

P1702 (TENSION BAJA DEL SENSOR DE
POSICION DEL CAMBIO)

NOTA:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en los conectores 3P (Negro) del
sensor de posicion del cambio y 33P del ECM y, a continuacion,
vuelva a comprobar el DTC.

Si se sustituye el ECM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-3)

Inspeccion del sistema del sensor de posicién del cambio

Compruebe el sensor de posicion del cambio con el MCS o la
GST.

¢Hay una tension de unos 0 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

Comprobacion de la existencia de circuito abierto en la
linea de entrada del sensor de la posicion de la palanca de
cambios

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de posicion del
cambio.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension entre los terminales del conector 3P (Negro) del
sensor de posicion del cambio [1] del lado del mazo de cables.

Conexion: Amarillo/rojo (+) - Negro/verde (-)
¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?
si - Vaya al paso 3.

NO - Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo

YR
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3.

Comprobacién de la existencia de circuito abierto en la
linea de salida del sensor de la posicion de la palanca de
cambios

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 33P (Negro) del ECM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Negro) del sensor de posicion del cambio [1] y el conector 33P
(Negro) del ECM [2] en el lado del mazo de cables.

Conexion: Negro/rosa — Negro/rosa

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 4.

NO - Circuito abierto en el cable negro/rosa

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de la posicion de la palanca de
cambios

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 3P
(Negro) [1] del sensor de posicidn del cambio del lado del mazo
de cables y masa.

Conexion: Negro/rosa — Masa

¢ Existe continuidad?
Si - Cortocircuito en el cable Negro/rosa
NO - Vaya al paso 5.

Inspeccion del sensor de posicion del cambio

Sustituya el sensor de posicion del cambio por otro que fun-
cione (pagina 22-33).

Conecte los conectores 3P (Negro) del sensor de posicion del
cambio y el 33P (Negro) del PCM.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el sensor de posicion del cambio con el MCS o la
GST.

¢Hay una tension de unos 0 V?

si - Sustituya el ECM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor de posicién del cambio original defectuoso

P1703 (TENSION ALTA DEL SENSOR DE
POSICION DEL CAMBIO)

NOTA:

Si se sustituye el ECM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-3)

Inspeccion del sistema del sensor de posicion del cambio

Compruebe el sensor de posicién del cambio con el MCS o la
GST.

¢ Se produce una indicacién de unos 5 V?
Si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

1 2]
= /
BIP . )
BIP
1
BIP
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2. Comprobacion de la existencia de circuito abierto en la
linea de masa del sensor de posicion de la palanca de
cambios

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de posicion del
cambio.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension entre los terminales del conector 3P (Negro) del
sensor de posicion del cambio [1] del lado del mazo de cables.

Conexion: Amarillo/rojo (+) - Negro/verde (-)

¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?

si - Vaya al paso 3. S P

NO - Circuito abierto en el cable Negro/verde

3. Inspeccion del sensor de posicion del cambio

Sustituya el sensor de posicion del cambio por otro que fun-
cione (pagina 22-33).

Conecte el conector 3P (Negro) del sensor de posicion del
cambio.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el sensor de posicion del cambio con el MCS o la
GST.

¢ Se produce una indicacién de unos 5 V?

si - Sustituya el ECM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor de posicion del cambio original defectuoso

P1000 (TENSION BAJA EN EL SENSOR DEL
ANGULO DE INCLINACION LATERAL)

NOTA:

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

1. Vuelva a comprobar el DTC
Borre los DTC (pagina 4-9).

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a ";".

Compruebe el sensor del angulo de inclinacion lateral con el
MCS o la GST.

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente
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2. Comprobacion de posible cortocircuito de la linea de
entrada de alimentacion de corriente del sensor del angulo
de inclinacion lateral

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 2P (negro) [1] del sensor de angulo de | 1]
inclinacion lateral.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida el voltaje entre el terminal del conector 2P (negro) del
sensor de angulo de inclinacion lateral del lado del mazo de
cables y la masa.

Conexion: Negro (+) - Masa (-)

Bl

©)

¢ Existe continuidad?
si - Vaya al paso 3. =
NO - Corto circuito en el cable Negro

3. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor del angulo de inclinacion lateral

Desconecte lo siguiente:

—  Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA)
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Compruebe la continuidad entre el conector 2P (Negro) del
sensor de angulo de inclinacion lateral [1] del lado del cable y
masa.

Conexion: Negro/azul - Masa

1

BI/Bu

¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable Negro/azul —
NO - Vaya al paso 4.

4, Comprobacion del sensor del angulo de inclinacion lateral

Sustituya el sensor del angulo de inclinacion lateral por otro que
funcione bien (pagina 4-49).

Conecte lo siguiente:

— Conector 2P (negro) del sensor de angulo de inclinacion
lateral

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA)

- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Borre los DTC (pagina 4-9).
Ponga el interruptor de encendido en ON.
Compruebe el sensor del angulo de inclinacion lateral con el

MCS o la GST.

¢Aparece indicado el DTC P1000?

si - Sustituya el ECM/PCM por ofro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor del angulo de inclinacién lateral original
defectuoso
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P1001 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DEL
ANGULO DE INCLINACION LATERAL)

NOTA:

XIXAJSISA:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 2P (Negro) del

sensor de angulo de inclinacion lateral y en el conector 33P

(Negro) del ECM y, a continuacién vuelva a comprobar el DTC.

XD/SD:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de

contactos flojos o defectuosos en el conector 2P (negro) del

sensor de angulo de inclinacién lateral y en los conectores 33P

(gris) del PCM vy, a continuacion vuelva a comprobar el DTC.

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

Vuelva a comprobar el DTC
Borre los DTC (pagina 4-9).

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a ";".

Compruebe el sensor del angulo de inclinacion lateral con el
MCS o la GST.

¢Se produce una indicacion de unos 5 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

Comprobacion de la tension de entrada de alimentacion de
corriente del sensor del angulo de inclinacion lateral

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 2P (negro) [1] del sensor de angulo de
inclinacion lateral.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension en el conector del sensor del angulo de inclina-
cion lateral en el lado del mazo de cables y masa.

Conexion: Negro (+) - Masa (-)

Estandar: Tension de la bateria

¢ Existe tensién estandar?

si - Vaya al paso 3.

NO - Circuito abierto en el cable negro

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor del angulo de inclinacion lateral
Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA)
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Compruebe la continuidad entre el conector 2P (Negro) del
sensor de angulo de inclinacion lateral [1] del lado del cable y
masa.

Conexion: Negro/azul - Masa

¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable Negro/azul
NO - Vaya al paso 4.

1

Bl

<

1

BI/Bu
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4. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de salida del sensor de angulo de inclinacion lateral

Compruebe la continuidad entre el conector 33P del ECM/PCM

[1]y el conector 2P (Negro) del sensor de angulo de inclinacion g Y
lateral [2] del lado del mazo de cables.
Conexion: Negro/azul - Negro/azul Fﬁm _
HERRAMIENTA:
[ ] [ ]

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 [ﬁ% [ I
¢ Existe continuidad? BIBu
si - + Compruebe el sensor del angulo de inclinacion @

lateral (pagina 4-50). \ne/

+ Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione

correctamente y vuelva a efectuar la comproba-

cion.
NO - Circuito abierto en el cable Negro/azul

P0606 (AVERIA DE LA CPU EN EL PCM)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
- Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Vuelva a revisar el DTC
Borre los DTC (pagina 4-9).
Compruebe el DTC con el MCS o la GST.
¢Seindica el DTC P0606?

Si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo intermitente

P0600 (FALLO DE COMUNICACION DEL
PANEL)

NOTA:

« XIXAIS/SA:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 16P (Gris) del
tablero de instrumentos y en el conector 33P (Negro) del ECM
y, a continuacion vuelva a comprobar el DTC.

+ XD/SD:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 16P (Gris) del
tablero de instrumentos y en el conector 33P (Gris) del PCM y, a
continuacion vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)

(pagina 12-80)

1. Vuelva a comprobar el DTC
Borre los DTC (pagina 4-9).

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "i:".

Compruebe la comunicacion del panel con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC P0600?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente
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2. Comprobacion de la existencia de cortocircuito en la linea

de comunicacion en serie del tablero de instrumentos
Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte lo siguiente:

— Conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos [1]
— Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA)
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 16P (Gris) del combinado de instrumentos y masa.

Conexion: Rojo/azul — Masa

¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable Rojo/azul
NO - Vaya al paso 3.

3. Comprobacion de la existencia de circuito abierto en la
linea de comunicacion en serie del tablero de instrumentos
Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Compruebe si hay continuidad entre el conector 16P (Gris) del
tablero de instrumentos [1] y el conector 33P del ECM/PCM [2]
del lado del mazo de cables.

Conexion: Rojo/azul - Rojo/azul

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 4.

NO - Circuito abierto en el cable Rojo/azul

4. Comprobacion de la tension de salida de la linea de
comunicacion en serie del tablero de instrumentos
Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Conecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos.
Gire el interruptor de encendido a la posicion ON mientras pre-
siona y mantiene presionado el boton A del tablero de instru-
mentos [1] y el boton B [2] durante 10 segundos.

NOTA:

El tablero de instrumentos entra en el modo de diagnéstico de
comunicacion.

Mida la tensién en el conector 33P del ECM/PCM [1] del lado
del mazo de cables y masa.

Conexion: Rojo/azul (+) - Masa (-)
Estandar: 8V o mas (Cada 5 segundos)

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe tensién estandar?

si - Vaya al paso 5.

NO - Revise el tablero de instrumentos (pagina 22-9).

1

[T Tol T T[]

RBu

[

R/Bu
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5. Comprobacion de la tension de salida de la linea en serie
del ECM/PCM

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos.
Conecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA)
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Extraiga el DLC [1] de la caja de la bateria.
Cortocircuite los terminales del DLC con la herramienta espe-
cial.

Conexioén: Marron — Verde

HERRAMIENTA:
Conector SCS [2] 070PZ-ZY30100

Gire y mantenga la empufiadura del acelerador [1] en la posi- [
cion completamente abierta.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON mientras
sujeta la empufiadura del acelerador en la posicion totalmente
abierta durante 10 segundos.

NOTA:

El ECM/PCM entra en el modo de diagnéstico de comunica-
cion.

Mida la tensién en el conector 16P (Gris) del tablero de instru-
mentos [1] del lado del mazo de cables y masa.

Conexion: Rojo/azul (+) - Masa (-)

Estandar: 8V o mas (Cada 5 segundos)

¢Existe tension estandar? [ [ Tol [T T]

Si - Revise el tablero de instrumentos (pagina 22-9). RiBu

NO - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione @ /v\
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion. U
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P0523 (FALLO DEL INTERRUPTOR DE EOP)
NOTA:

« XIXA/SISA:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 16P (Gris) del
tablero de instrumentos, en el conector 1P (Cris) del interruptor
de EOP y en el conector 33P (Negro) del ECM y, a continuacion
vuelva a comprobar el DTC.

+ XD/SD:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 16P (Gris) del
tablero de instrumentos, en el conector 1P (Cris) del interruptor
de EOP y en el conector 33P (gris) del PCM y, a continuacién
vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)

(pagina 12-80)

1. Comprobacion del sistema del interruptor de EOP
Borre los DTC (pagina 4-9).

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a ";".

Compruebe el interruptor de EOP con el MCS o la GST.
¢Seindica el DTC P05237?

si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente

2. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la

linea de salida del interruptor de EOP
Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte lo siguiente:

— Conector 1P (Gris) del interruptor de EOP [1]
- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [2]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [2]

Compruebe si hay continuidad entre el conector 1P (Gris) del
interruptor de EOP y el conector 33P del ECM/PCM del lado
del mazo de cables.

Conexion: Verde claro - Verde claro

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 3.

NO - Circuito abierto en el cable Verde claro

3. Comprobacion del interruptor de EOP

Sustituya el interruptor de EOP por otro que se sepa que es
correcto.

Conecte lo siguiente:

- Conector 1P (Gris) del interruptor de EOP
— Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA)
— Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD)

Borre los DTC (pagina 4-9).

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el interruptor de EOP con el MCS o la GST.
¢Seindica el DTC P0523?

si - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Interruptor de EOP original

[1

©
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P0443 (ELECTROVALVULA DE CONTROL DE
PURGA EVAP)

NOTA:

¢« XIXA/SISA:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 2P (Negro) de la
electrovalvula de control de purga EVAP y en el conector 33P
(Negro) del ECM y, a continuacién vuelva a comprobar el DTC.

+ XD/SD:
Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 2P (Negro) de la
electrovalvula de control de purga EVAP y en los conectores
33P del PCM y, a continuacion vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-3)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)

(pagina 12-80)

1. Comprobacién de la electrovalvula de control de purga
EVAP

Borre los DTC (pagina 4-9).

Ponga en marcha el motor y compruebe la electrovélvula de
control de purga EVAP con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC P0443?
Si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

2. Comprobacion de la tension de entrada de la electrovalvula
de control de purga EVAP

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 2P (Negro) de la electrovalvula de con- [
trol de purga EVAP [1] (pagina 7-23).

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interrup- BIW
tor de parada del motor a "¢;".

Mida la tension entre el conector 2P (Negro) de la electrovalvu- @
la de control de purga EVAP del lado del mazo de cables y
masa.

CONEXION: Negro/blanco (+) - Masa (-)
¢ Existe tension de la bateria? —

si - Vaya al paso 3.

NO - Circuito abierto en el cable negro/blanco

3. Comprobacion de la resistencia de la electrovalvula de
control de purga EVAP

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Mida la resistencia en el lado de la electrovalvula de control de [
purga EVAP de los terminales del conector 2P (Negro) de la
electrovélvula de control de purga EVAP [1].

¢Esta la resistencia entre 30 - 34 Q (20 °C)?
si - Vaya al paso 4.

NO - Electrovalvula de control de purga EVAP defectuosa
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4. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de sefal de la electrovalvula de control de purga
EVAP

Desconecte el conector 33P (Negro) [1] del ECM/PCM

(pagina 4-50).

Compruebe si existe continuidad entre el conector 2P (Negro)
de la electrovalvula de control de purga EVAP [2] y el conector
33P (Negro) del ECM/PCM del lado del mazo de cables.

CONEXION: Amarillo/negro - Amarillo/negro

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 5.

NO - Circuito abierto en el cable amarillo/negro

5. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de sefal de la electrovalvula de control de purga
EVAP

Compruebe la continuidad entre el conector 2P (Negro) [1] de
la electrovalvula de control de purga EVAP y masa con el
conector 33P (Negro) del ECM/PCM desconectado.

CONEXION: Amarillo/negro - Masa

¢ Existe continuidad?
Si — Cortocircuito en el cable Azul/Blanco
NO - Sustituya el ECM/PCM por ofro que funcione

correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

P0351 (CIRCUITO DE LA BOBINA DE
ENCENDIDO N.° 1)

NOTA:

« XIXA/S/SA:
Antes de comenzar la inspeccion, verifique la existencia de con-
tactos flojos o defectuosos en los conectores de la bobina de
encendido y en el conector 33P (Negro) del ECM y, a continua-
cion vuelva a comprobar el DTC.

+ XD/SD:
Antes de comenzar la inspeccion, verifique la existencia de con-
tactos flojos o defectuosos en los conectores de la bobina de
encendido y en los conectores 33P del PCM vy, a continuacién
vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-3)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)

(pagina 12-80)

1. Comprobacién del sistema del circuito primario de la
bobina de encendido

Borre los DTC (pagina 4-9).

Ponga en marcha el motor y compruebe el circuito primario de
la bobina de encendido con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC P0351 o P0352?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

@

YBI
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2. Comprobacion de la tension de entrada del circuito
primario de la bobina de encendido

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF. l
Desconecte el conector de los cables primarios de la bobina de
encendido [1] (pagina 5-9). \

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON vy el interrup-
tor de parada del motor a "i".

Mida la tension entre el conector de los cables primarios de la Br @ @
bobina de encendido del lado del mazo de cables, y masa.

CONEXION: Marrén (+) - Masa (-)

¢ Existe tension de la bateria?

si - Vayaal paso 3. —
NO - Circuito abierto en el cable marrén

3. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de sefial del circuito primario de la bobina de encendido

Desconecte el conector 33P (Negro) [1] del ECM/PCM Bobina de encendido n.® 1:
(pagina 4-50).
Compruebe si existe continuidad entre el conector de los | [2 1
cables primarios de la bobina de encendido [2] y el conector
33P (Negro) del ECM/PCM del lado del mazo de cables. =
CONEXION: T T Te
Bobina de encendido n.° 1: Azul/amarillo - Azul/amarillo 1 h
Bobina de encendido n.° 2: Amarillo/azul - Amarillo/azul By ! I I i
U
BurY
HERRAMIENTA: @
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 \\-/
¢ Existe continuidad?
si - Vayaal paso 4.
NO - Circuito abierto en el cable amarillo/azul o azul/ ) o
amarillo Bobina de encendido n.° 2:
[ 1
\ [
®
Il Il
| I
Y/Bu —
P~ Y/Bu
4. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de seiial del circuito primario de la bobina de
encendido
Compruebe la continuidad entre el conector de los cables pri-
marios [1] de la bobina de encendido y masa. 1
CONEXION: \
Bobina de encendido n.° 1: Azul/amarillo - Masa
Bobina de encendido n.° 2: Amarillo/azul - Masa
¢Existe continuidad? Y/Buo
si - Cortocircuito en el cable azul/amarillo o amarillo/ BuY
azul
NO - Vaya al paso 5.
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5.

Comprobacién de la tension maxima primaria de la bobina
de encendido

Conecte el conector 33P (Negro) del ECM/PCM.
Compruebe la tensién maxima primaria de la bobina de encen-
dido (pagina 5-6).

¢Es normal la tensiéon maxima?

Si - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Vaya al paso 6.
Comprobacion de la bobina de encendido

Sustituya la bobina de encendido por otra que funcione (pagina
5-9).

Borre los DTC (pagina 4-9).

Compruebe la bobina de encendido con el MCS o la GST.

¢Se indica el DTC P0351 o P0352?

si - Sustituya el ECM/PCM por ofro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Bobina de encendido original defectuosa

P0352 (CIRCUITO DE LA BOBINA DE
ENCENDIDO N.° 2)

Consulte pagina 4-44
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LOCALIZACION DE AVERIAS DEL CIRCUITO DE
LA MIL

NOTA:
+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

Compruebe que la MIL se ilumina durante 2 segundos y se apaga
cuando el interruptor de encendido se gira a la posicion ON con el
interruptor de parada del motor en """,

Si la MIL no se enciende, compruebe el tablero de instrumentos
(pagina 22-10).

Sila MIL [1] y la luz testigo de presién de aceite del motor [2] estan
encendidas, la luz testigo del cambio (DCT)/luz testigo de la posi-
cion del cambio (MT)"-" [3] esta parpadeando, el tacometro, la luz
testigo de temperatura alta del refrigerante y la luz testigo del HISS
no se encienden y el cuentakilémetros total, el cuentakilometros
parcial o el kilometraje medio por combustible indican "-", inspec-
cione la linea de TXD/RXD (pagina 22-11).

Si se ilumina la MIL, compruebe lo siguiente: m

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desmonte los siguientes componentes: _ﬁ[ — 1__
- Carenado laterallrefuerzo (X/XA) (pagina 2-16) p I
- Carenado lateral (S/SA) (pagina 2-13) | Py I
— Conjunto de bisagra/tapa de la caja portaequipajes (XD/SD) — B

(pagina 2-22) '
Desconecte lo siguiente: Q

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [1] —

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del conector
33P del ECM/PCM en el lado del mazo de cables y masa.

CONEXION: Marrén - Masa
ESTANDAR: No hay continuidad

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

Si existe continuidad, compruebe la existencia de cortocircuito en el
cable marrén entre el DLC y el ECM/PCM.

Si no existe continuidad, sustituya el ECM/PCM por uno en buen
estado y vuelva a comprobarlo.
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RELE DE CORTE DE COMBUSTIBLE

SENSOR DE ECT

Retire el sensor de ECT
mientras el motor esta

frio.

INSPECCION
Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Abra la tapa de la caja de fusibles/relés y extraiga el relé de corte
del combustible [1].

Conecte un ohmimetro a los terminales del relé de corte de com-
bustible [1].

Conecte una bateria de 12 V a los terminales del relé de corte del
combustible, como se indica.

Debe haber continuidad solo cuando se conecta la bateria de 12 V.
Si no hay continuidad cuando se conecta la bateria de 12 V, susti-
tuya el relé de corte de combustible.

DESMONTAJE/INSTALACION

Vacie el refrigerante (pagina 8-5).

Desconecte el conector 2P [1] del sensor de ECT.

Desmonte el sensor de ECT [2] y la junta térica [3].

Monte una junta torica nueva en el sensor de ECT y montelos.
Apriete el sensor de ECT al par especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Conecte el conector 2P del sensor de ECT.

Llene el sistema de refrigeracion con el refrigerante recomendado
(pagina 8-5).

4-48



SISTEMA PGM-FI

SENSOR DE ANGULO DE INCLINACION
LATERAL

DESMONTAJE/INSTALACION
Extraiga la caja portaequipajes (pagina 2-22).
Desmonte los tornillos [1] y la caja del ECM [2] del bastidor.

Desconecte el conector 2P (negro) [1] del sensor de angulo de incli-
nacién lateral.

Desmonte los tornillos de fijacion del sensor de angulo de inclina-
cion lateral [2] y el sensor de &ngulo de inclinacion lateral [3].

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

Monte el sensor de angulo de inclinacion lateral con la marca "UP"
[1] hacia arriba.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de fijacion del sensor del angulo de inclinacién
lateral:
10 N-m (1,0 kgf-m)

(@)

1
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INSPECCION DEL SISTEMA CON MCS

Conecte el MCS o la GST (pagina 4-9).
Desmonte el sensor del &ngulo de inclinacion lateral (pagina 4-49).

Enchufe el conector de 2P (Negro) del sensor de angulo de inclina-
cion lateral.

Situe el sensor de angulo de inclinacién lateral en posicion horizon-
tal, como se indica.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de
parada del motor a "(:".
Lea la tension con el MCS o la GST.

ESTANDAR: 4,65-7,01V

Incline el sensor de angulo de inclinacién lateral aproximadamente
60° a la izquierda o derecha manteniendo el interruptor de encen-
dido en posicion ON.

Lea la tension con el MCS o la GST.

ESTANDAR: 0,40 -0,84V

ECM (X/XA/S/SA)/PCM (XD/SD)

DESINSTALACION/INSTALACION (X/XA/S/SA)

Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA) (pagina 2-16).
Desmonte el carenado lateral (S/SA) (pagina 2-13).

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 33P (Negro) del ECM [1].

Suelte la abrazadera [2] del ECM y desmonte el ECM de la caja del
ECM.

Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

Si se sustituye el ECM, realice los Procedimientos para el registro
de llaves (pagina 23-6).

DESINSTALACION/INSTALACION (XD/SD)

Desmonte el conjunto de bisagra/tapa de la caja portaequipajes
(pagina 2-22).

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 33P (negro) del PCM [1] y el conector 33P
(gris) del PCM [2].

Suelte la abrazadera [3] del PCM y desmonte el PCM de la caja del
PCM.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
- Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(péagina 12-80)

70° POSICION DEL ANGULO
DE INCLINACION LATERAL

-a;;roximadamente 70°
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INSPECCION DE LA LINEA DE ALIMENTACION
DE CORRIENTE DEL ECM-PCM/MASA

NOTA:

XIXAISISA:

Antes de iniciar la comprobacién, verifique la existencia de con-

tactos sueltos o defectuosos en el conector 33P (negro) del

ECM y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

XD/SD:

Antes de iniciar la comprobacién, verifique la existencia de con-

tactos sueltos o defectuosos en el conector 33P (gris) del PCM

y vuelva a comprobar el parpadeo de la MIL.

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

- Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

EL MOTOR NO ARRANCA (la MIL no parpadea)

1.

Comprobacion de la tension de entrada de la alimentacion
de corriente al ECM/PCM

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado lateral/refuerzo (X/XA) (pagina 2-16)

— Carenado lateral (S/SA) (pagina 2-13)

— Conjunto de bisagra/tapa de la caja portaequipajes
(XD/SD) (pagina 2-22)

Desconecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [2]

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON vy el interrup-
tor de parada del motor a "™".

Mida la tension en el conector 33P del ECM/PCM [1] del lado
del mazo de cables y masa.

Conexion: Negro (+) —Masa (-)

Estandar: Tension de la bateria

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢Existe tension estandar?
si - Vaya al paso 2.

NO - Circuito abierto o cortocircuito en el cable Negro
Interruptor de encendido defectuoso

Fusible principal de 30 A fundido

Fusible auxiliar 7,5 A (ENG STOP) fundido

Interruptor de parada del motor defectuoso
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2. Comprobacion de la linea de masa del ECM/PCM

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF. il

Compruebe si existe continuidad entre el conector 33P [1] del

ECM/PCM del lado del mazo de cables y masa. —Q—
1

Conexion: Verde/naranja - Masa = =
Verde — Masa °

HERRAMIENTA: ——t

Sonda de comprobacién 07ZAJ-RDJA110 C 6o ¢
¢Existe continuidad?

si - Sustituya el ECM/PCM por ofro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO -+ Circuito abierto en el cable Verde/naranja
+ Circuito abierto en el cable verde

SENSOR DE O:

+ Sientra grasa, aceite, agua u otro material en el orificio del aire
del sensor de O:2 o en el interior del tapén del sensor de Oo,
cambielo por otro nuevo y no lo vuelva a utilizar.

+ No aplique ningtin agente limpiador al interior del tapén del sen-
sor de Oo.

+ El sensor de O:2 puede sufrir dafios si se cae. Si se cae, sustitu-
yalo por otro nuevo.

NOTA:

+ Manipule con cuidado el sensor de Oa.
+ No efectle labores de mantenimiento al sensor de Oz mientras
esté caliente.

EXTRACCION

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-31).

Suelte el cable del sensor de O2 de la abrazadera [1] y de la guia
del vaso de expansién del radiador [2].

Desmonte el vaso de expansion del radiador (pagina 8-12).
Desconecte la tapa del sensor de Oz [3].

Desmonte el sensor de Oz [1].

No utilice una llave de impacto al desmontar o montar el sensor de
O2; este podria dafiarse.
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INSTALACION

Instale y apriete a mano el sensor de Oz [1].

Apriete el sensor de Oz al par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 24,5 N'm (2,5 kgf-m)

Conecte la tapa del sensor de Oz [1].

+ Tenga cuidado de no inclinar la tapa del sensor de Oz cuando
conecte la tapa al sensor de O2.
*+ No gire la tapa del sensor de Oz, después de conectarla.

Monte el vaso de expansion del radiador (pagina 8-12).

Monte el cable del sensor de Oz en la abrazadera [2] y en la guia
del vaso de expansion del radiador [3].

Monte el carenado inferior (pagina 2-31).
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SISTEMA DE ENCENDIDO

SITUACION DEL SISTEMA

Tipo MT:
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR

BOBINAS DE ENCENDIDO
FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

BATERIA

BUJIAS

SENSOR DE CKP %

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO

SENSOR DE ANGULO DE
INCLINACION LATERAL

— INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

Tipo DCT:
INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR

BOBINAS DE ENCENDIDO
FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

BATERIA

CAJA DE FUSIBLES
BUJIAS

SENSOR DE CKP

—
INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO SENSOR SE ANGULO DE INCLINACION LATERAL
INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL




SISTEMA DE ENCENDIDO

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

« EIECM/PCM puede sufrir dafios si se cae. Asimismo, si se desconecta el conector cuando circula la corriente, la tension excesiva puede ocasionar dafios
al ECM. Siempre antes de realizar cualquier tarea de mantenimiento, sitde el interruptor de encendido en la posicion OFF.
« Utilice una bujia para la gama de temperaturas correcta. El uso de una bujia con una gama de temperaturas incorrecta puede ocasionar dafios al motor.

+Cuando efectue las labores de mantenimiento en el sistema de encendido, siga siempre los pasos de la tabla de localizacién de averias de (pagina 5-5).

+ Algunos componentes eléctricos puede sufrir dafios si se conectan o desconectan sus terminales o conectores durante el paso de la corriente con el inte-
rruptor de encendido en la posicion ON.

+ Un sistema de encendido defectuoso suele estar, con frecuencia, relacionado con unas conexiones defectuosas u oxidados. Compruebe estas conexiones
antes de proceder.

+ AsegUrese de que la bateria se encuentra debidamente cargada. El uso del motor de arranque con una bateria débilmente cargada da lugar a una veloci-
dad de arranque del motor menor asi como a la falta de chispa en la bujia.

+ Mantenimiento del ECM/PCM (pagina 4-50).

+ Consulte las informaciones siguientes sobre los componentes:
- Interruptor de encendido (pagina 22-24)
— Interruptor de parada del motor (pagina 22-25)
- Sensor de angulo de inclinacion lateral (pagina 4-49)
- Interruptor del caballete lateral (pagina 22-28)
- Interruptor de punto muerto (pagina 22-27)
— Relé de corte de combustible (pagina 4-48)

Bl = Negro Bu = Azul Gr = Gris O = Naranja R =Rojo W = Blanco
Br = Marrén G = Verde Lg = Verde claro P =Rosa V = Violeta Y = Amarillo




SISTEMA DE ENCENDIDO

Tipo MT:
R —o o—e—aro— ECM
B g FUSBLE INTERRUPTOR Fl
#I yl| PRINCIPAL30A  DEENCENDIDO|  15A
= RABI BW B BIBu BBl YRu GW Y
o @ ‘
BATERIA
8P (AZUL Bl BuY G GR G0 —
~_ (AZUL) L
——O WY WY ——a o
INTERRUPTOR DE ENG STOP7,5A SENSOR DE ANGULO ﬁ 2P (ROJO)
PARADA DEL MOTOR DE INCLINACION
LATERAL Yooowy
SENSOR
BIR Bl 000, BBl DE CKP
Bl:Negro Br o o '%:{EE'
Br: Marron I
Bu: Azul RELF DE CORTE DE COMBUSTIBLE
G: Verde
Lg: Verde
S ears ALALUZ TESTIGO
i Br Br DIODODE  pE PUNTO MUERTO
R:Rojo | PUNTO
W: Blanco BurY Y/Bu G INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL MUERTO
Y: Amarillo
' o o LngI
_L 12P (10P)
BOBINA DE BOBINA DE = (GRIS)
ENCENDIDO ENCENDIDO BI NTERRUPTOR DE.
No N°2
PUNTO MUERTO
BUJIA v M BUJIA INTERRUPTOR
_Tt _i_ DEL EMBRAGUE =
Tipo DCT:
R —0 o—y—aro— PCM
Bl g FUSBLE INTERRUPTOR i
#I ’% PRINCIPAL30A  DEENCENDIDO|  15A
= RABI BW B BB BBl YBu GIW Y
o @ ‘
BATERIA
Bl BulY G Lg GO L
8P (AZUL) =
—o\o— Wiy WY ——a_ro g
INTERRUPTOR DE ENGSTOP7,5A SENSOR DE ANGULO 2P (ROJO)
PARADA DEL MOTOR DE INCLINACION
LATERAL Yooowy
SENSOR
BIR Bl 00, BifBl DE CKP
Br O O_ Ei%:/égl
RELE DE CORTE DE COMBUSTIBLE
Br Br ‘
W oo o
G INTERRUPTOR DEL lg Bu: Al
CABALLETE LATERAL G Verde
BOBINA DE BOBINA DE Lg:Verde o
FCEADR0 E\CENDIR0 1 INTERRUPTOR DE 0: Naranja
: : = PUNTO MUERTO R: Rojo
- ) W: Blanco
BUJIA}_ _:_BUJIA Y: Amarilo




SISTEMA DE ENCENDIDO

LOCALIZACION DE AVERIAS

+ Antes de efectuar el diagndstico del sistema, compruebe lo siguiente.
— Bujia defectuosa
— Capuchdn de la bujia o conexion del cable de la bujia flojos
— Agua en el capuchon de la bujia (Fuga de tensidn secundaria de la bobina de encendido)

+ Sino salta chispa en el cilindro, intercambie temporalmente la bobina de encendido por otra que se sepa que es correcta y efectle la comprobacion de la
chispa. Si salta chispa, la bobina de encendido original esta averiada.

+ La "tension inicial" de la bobina primaria de encendido es la tension de la bateria con el interruptor de encendido en la posicion ON y el interruptor de paro
del motor en "" (El motor no arranca mediante el motor de arranque).

No salta chispa en la bujia

Condicion inusual Causa probable (Compruebe por orden numérico)
Tensién primaria No hay tensi6n inicial con la llave de 1. Interruptor de encendido defectuoso
de la bobina de contacto en posicién ON y el interruptor de 2. Interruptor de parada del motor defectuoso
encendido parada del motor en posicién """ (otros 3. Relé de corte de combustible o sus circuitos relacionados defectuoso
componentes eléctricos estan en estado 4. Un circuito abierto en el cable Marrén entre la bobina de encendido y el relé
normal). de corte de combustible
5. Conexi6n suelta o defectuosa en el terminal primario o circuito abierto en la
bobina primaria
6. ECM/PCM defectuoso (en caso de que la tension inicial sea normal con el
conector del ECM/PCM desconectado).
La tensién inicial es normal, pero cae a 1. Conexiones del adaptador de tension maxima incorrectas (el sistema
2 -4V cuando se hace girar el motor. funciona correctamente si la tension medida es superior a lo especificado

con las conexiones invertidas).
2. Bateria con carga insuficiente (la tension cae mucho cuando el motor esta
encendido).
3. No hay tensi6n entre el cable Negro (+) y masa de la carroceria (-) en el
conector del ECM/PCM o conexién del ECM/PCM floja
Circuito abierto o conexién floja en el cable Verde/naranja del ECM/PCM
Circuito abierto o conexion suelta en el cable Azul/amarillo o Amarillo/azul
entre la bobina de encendido y el ECM/PCM
6. Averia en el interruptor del caballete lateral, en el diodo de punto muerto
(modelo con MT) o en el interruptor de punto muerto
7. Conexion floja o deficiente, o circuito abierto en los cables correspondientes
alN°6
— Linea del caballete lateral: cable verde/blanco y Verde
— Linea del interruptor de punto muerto (modelo con MT): cable verde/rojo
y verde claro
— Linea del interruptor de punto muerto (modelo con DCT): Verde claro
8. Sensor de CKP defectuoso (mida la tensién maxima)

9. ECM/PCM defectuoso (en caso de que del N.° 1 al 8 anteriores sean
normales).
La tensién inicial es normal, pero no hay 1. Conexiones del adaptador de la tensién méxima incorrectas
tension maxima durante el arranque del 2. Adaptador de tensién maxima defectuoso
motor. 3. Sensor de CKP defectuoso
4. ECM/PCM defectuoso (en caso de que del N.° 1 al 3 anteriores sean
normales).
La tension inicial es normal, pero la tension 1. Laimpedancia del polimetro es demasiado baja; inferior a 10 MQ/VCC.
méaxima es inferior al valor estandar. 2. Velocidad de arranque demasiado baja (la bateria tiene poca carga).

3. Eltiempo de muestreo del comprobador y el impulso medido no han sido
sincronizados (el sistema es normal si la tension medida es superior a la
tension estandar, al menos una vez).

4. ECM/PCM defectuoso (en caso de que del N.° 1 al 3 anteriores sean

normales).
La tensién inicial y la tension maxima son 1. Bujia defectuosa o pérdida de intensidad de corriente secundaria de la
correctas, pero no salta la chispa. bobina de encendido
2. Bobina de encendido defectuosa
Sensor de CKP La tension maxima es inferior al valor es- 1. Laimpedancia del polimetro es demasiado baja; inferior a 10 MQ/VCC.
tandar. 2. Velocidad de giro con el motor de arranque demasiado lenta.

(Bateria con carga insuficiente.)

3. Eltiempo de muestreo del comprobador y el impulso medido no han sido
sincronizados (el sistema es normal si la tension medida es superior a la
tension estandar, al menos una vez).

4. Sensor de CKP defectuoso (en el caso de que sean normales del N° 1 - 3).

Adaptador de tensiéon maxima defectuoso

2. Sensor de CKP defectuoso

—_

No hay tension maxima




SISTEMA DE ENCENDIDO
COMPROBACION DEL SISTEMA DE ENCENDIDO

NOTA:

+ Sino salta chispa en la bujia, compruebe la existencia de un contacto suelto o defectuoso en todas las conexiones antes de proce-
der a medir la tension méxima.

+Use un polimetro digital disponible en comercios con una impedancia minima 10 MQ/VCC.

+ Elvalor que aparece en la pantalla difiere en funcion de la impedancia interna del polimetro.

+ Si utiliza el comprobador diagnéstico Imrie (modelo 625), siga las instrucciones del fabricante.

Conecte el adaptador de la tension méxima [1] al polimetro digital
[2] o utilice un comprobador de diagndstico Imrie.

HERRAMIENTA:

Comprobador de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de tensiéon maxima 07HGJ-0020100
con un polimetro digital disponible comercialmente
(impedancia minima 10 MQ/VCC)

TENSION MAXIMA PRIMARIA DE LA BOBINA DE ENCENDIDO

NOTA:

+ Compruebe todas las conexiones del sistema antes de la inspeccion. Los conectores flojos pueden provocar lecturas incorrectas.
+ Siel sistema esta desconectado, se podria medir una tensién maxima incorrecta.

+ Compruebe que la compresion del cilindro y que la bujia se encuentre montada correctamente en la culata.

Desconecte los capuchones de las bujias (pagina 3-8).

Conecte una buijia [1] que se sepa que es correcta al capuchén y |
masa a la culata como se hace en la comprobacion del salto de
chispa.
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No desconecte el cable
primario de la bobina de
encendido.

Evite tocar la bujia y las
sondas del
comprobador para evitar
una descarga eléctrica.

Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16).
Desmonte el carenado lateral (S/SA/SD) (pagina 2-13).

Con los cables primarios de la bobina de encendido conectados,
conecte el adaptador de tension méaxima o el comprobador Imrie al
terminal primario de la bobina de encendido [1] y masa.

HERRAMIENTA:

Comprobador de diagnéstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de tension maxima 07HGJ-0020100
con un polimetro digital disponible comercialmente
(impedancia minima 10 MQ/VCC)

CONEXION:

N.°1: Azul/amarillo (+) - Masa (-)
N.°2: Amarillo/azul (+) - Masa (-)

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de parada del motor a "¢".

Compruebe la tension inicial en este momento.
Debe medirse la tensiéon de la bateria.
Si no se puede medir la tension inicial, siga con las comprobaciones descritas en la tabla de localizacion de averias (pagina 5-5).

Ponga la transmision en punto muerto.

Arranque el motor con el motor de arranque y mida la tensién maxima primaria de la bobina de encendido.

TENSION MAXIMA: 100 V minimo

Si la tension maxima es anémala, siga las comprobaciones descritas en la tabla de la localizacién de averias (pagina 5-5).

Instale el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16).
Instale el carenado lateral (S/SA/SD) (pagina 2-13).

TENSION MAXIMA DEL SENSOR DE CKP

NOTA:
Compruebe que la compresion del cilindro y que las bujias se encuentren montadas correctamente en la culata.

Desconecte lo siguiente:

- Conector 33P (Negro) del ECM (pagina 4-50) (modelo con MT)
- Conector 33P (gris) del PCM (pagina 4-50) (modelo con DCT)

Conecte el comprobador de diagndstico Imrie o las sondas del
adaptador de tension maxima a los terminales del conector 33P del
ECM/PCM [1] del lado del mazo de cables.

HERRAMIENTAS:

Comprobador de diagnostico Imrie (modelo 625) o

Adaptador de tension maxima [2] 07HGJ-0020100

con un polimetro digital disponible comercialmente [ I
(impedancia minima 10 MQ/VCC) — =
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

[

CONEXION: Amarillo (+) - Verde/naranja (-)

Ponga la transmisién en punto muerto.
Gire el interruptor de encendido a la posicién ON y el interruptor de parada del motor a (™"

Arranque el motor con el motor de arranque y mida la tensién maxima del sensor de CKP.
TENSION MAXIMA: 0,7 V minimo

Si la tension maxima medida en el conector 33P del ECM/PCM es anormal, mida la tension maxima en el conector del sensor de CKP.




SISTEMA DE ENCENDIDO

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP [1] y conecte
las sondas del adaptador o comprobador a los terminales del
conector del lado de dicho sensor.

CONEXION: Amarillo (+) - Blanco/amarillo (-)

Al igual que en el conector 33P del ECM/PCM, mida la tension
maxima y compdrela con la tension medida en el conector 33P del
ECM/PCM.

- Sila tension méaxima medida en el ECM/PCM es anormal y la
medida en el sensor de CKP es normal, existe un cortocircuito o
un circuito abierto en el mazo de cables.

— Si la tensién maxima del lado del sensor de CKP es inferior al
valor estandar, siga los procedimientos de comprobacion des-
critos en la tabla de la localizacion de averias (pagina 5-5).

Para sustitucion del sensor de CKP (pégina 5-10).

Instale las partes retiradas en el orden inverso al del desmontaje.

DISTRIBUCION DEL ENCENDIDO

Caliente el motor.
Pare el motor y retire el tapén del orificio de la distribucién.

Conecte la luz de comprobacién de la distribucion [1] al cable de la
bujia.

NOTA:

Lea las instrucciones para el manejo de la luz de comprobacion de
la distribucién.

Ponga en marcha el motor y déjelo a ralenti.
VELOCIDAD DE RALENTI: 1.200 % 100 min™ (rpm)

La distribucion del encendido es correcta si la marca "F" [2] del
volante de inercia queda alineada con la marca de referencia [3] en
la tapa del alternador.

Aplique aceite de motor a una junta torica [1] nueva e instélela en el
tapon del orificio de la distribucion.

Aplique grasa a las roscas del tapdn del orificio de la distribucion
2.

Monte el tapon del orificio de la distribucion y apriételo al par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)
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BOBINA DE ENCENDIDO

DESMONTAJE/INSTALACION
BOBINA DE ENCENDIDO N.° 1
Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado inferior (pagina 2-31).
- Carcasa del filtro del aire (pagina 7-14)

Desconecte el capuchon de la bujia [1].

Suelte el cable de la bujia [2] de la abrazadera [3].

Suelte la abrazadera [4] de la pestafia del bastidor.

Suelte la abrazadera [5] del soporte del motor del ventilador.

S/SA/SD:  Retire la abrazadera para cables [1] y el cable de la bujia [2] del
mazo de cables principal.

Desconecte los conectores de los cables primarios [1] de la bobina
de encendido.

Desmonte los tornillos [2], los separadores [3] y la bobina de encen-
dido [4] del soporte de la bobina de encendido.

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
Situe el cable debidamente (pagina 1-26).

BOBINA DE ENCENDIDO N.° 2
Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado inferior (pagina 2-31).
- Carcasa del filtro del aire (pagina 7-14)

Desconecte el capuchon de la bujia [1].
Suelte la abrazadera [2] de la pestafia del bastidor.
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Desconecte los conectores de los cables primarios [1] de la bobina
de encendido.

Suelte la abrazadera [2] de la pestafa del bastidor.

Desmonte los tornillos [3], los separadores [4] y la bobina de encen-
dido [5] del soporte de la bobina de encendido.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
Situe el cable debidamente (pagina 1-26).

SENSOR DE CKP

EXTRACCION/INSTALACION (MODELO CON
MT)

Desmonte la tapa del carter motor derecho (pagina 11-4).

Separe el pasacables [1] de la tapa del carter motor derecho.

Desmonte los tornillos de fijacion del sensor de CKP [2] y el propio
sensor de CKP [3].

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos de mon-
taje del sensor de CKP (pagina 1-24).

+ Aplique sellante liquido (Three Bond 1207B o un equivalente) a
la superficie de sellado de la arandela pasacables del cable del
sensor de CKP.

EXTRACCION/INSTALACION (MODELO CON
DCT)

Desmonte la tapa del carter motor derecho (pagina 12-58).

Desmonte los tornillos de la abrazadera para cables de la tapa del
carter motor derecho [1] y la abrazadera para cables [2].
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Separe el pasacables [1] de la tapa del carter motor derecho.

Desmonte los tornillos de fijacion del sensor de CKP [2] y el propio
sensor de CKP [3].

SE 11

Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos de mon-
taje del sensor de CKP (pagina 1-24).

+ Aplique un agente sellante a la rosca del tornillo de la abraza-
dera para cables de la tapa del carter motor derecho
(pagina 1-24).

+ Aplique sellante a la superficie de asentamiento y a la de con-
tacto de la arandela pasacable.

PAR DE APRIETE:

Tornillo de la abrazadera para cables de la tapa del carter
motor derecho:

12 N'm (1,2 kgf-m)
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

Si se mantiene la circulacion de la corriente a través del motor de arranque sin que arranque el motor, el motor de arranque puede sufrir graves dafios.

+ Todas las tareas de servicio del motor de arranque pueden efectuarse con el motor montado en el bastidor.
+ Antes de realizar cualquier tarea de mantenimiento del motor de arranque, sitie siempre el interruptor de encendido en la posicion OFF. EIl motor puede
arrancar repentinamente, con el consiguiente peligro de lesiones graves.
Una bateria con carga insuficiente puede ser incapaz de hacer girar el motor de arranque lo bastante rapido o suministrar una corriente de encendido de
intensidad adecuada.
Cuando realice labores de mantenimiento en el sistema del motor de arranque, siga siempre los pasos del diagrama de flujo de la localizacién de averias
(pagina 6-5).
+ Consulte la informacion siguiente sobre los componentes:
- Interruptor de encendido (pagina 22-24)
— Interruptor del motor de arranque (pagina 22-25)
— Interruptor de parada del motor (pagina 22-25)
- Interruptor de punto muerto (X/XA/S/SA) (pagina 22-27)
- Interruptor del caballete lateral (X/XA/S/SA) (pagina 22-28)
— Interruptor del embrague (X/XA/S/SA) (pagina 22-26)

Bl = Negro Bu = Azul Gr = Gris O = Naranja R =Rojo W = Blanco
Br = Marrén G = Verde Lg = Verde claro P =Rosa V = Violeta Y = Amarillo




MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

SITUACION DEL SISTEMA

Tipo MT:

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR

INTERRUPTOR DEL MOTOR DE ARRANQUE

FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

INTERRUPTOR DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE
INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

BATERIA

CAJA DE FUSIBLES

MOTOR DE ARRANQUE

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO
INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL

Tipo DCT:

INTERRUPTOR DE PARADA DEL MOTOR

INTERRUPTOR DEL MOTOR DE ARRANQUE
FUSIBLE PRINCIPAL 30 A

INTERRUPTOR DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE

BATERIA

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

CAJADE FUSIBLES

MOTOR DE ARRANQUE
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MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

Tipo MT:
B‘I Bl |
& i MOTOR DE | | INTERRUPTOR DEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE
® o ARRANQUE &
BATERIA e
% PRINCIPAL 30A
INTERRUPTOR
! DE ENCENDIDO
' o/o ‘
INTERRUPTOR — ]
DELEMBRAGUE  12P (10P) (GRIS) YR
o—B —| GR ‘ o o BR —0 o WY —q/oJ
INTERRUPTOR DEL INTERRUPTOR DE ENGSTOP75A
] MOTOR DE ARRANQUE PARADA DEL MOTOR
B —|
—‘ DIODO DE
oW PUNTO MUERTO
o/o |
‘ INTERRUPTOR DEL o8 9 B Nego
CABALLETE LATERAL * & Verde
G INTERRUPTOR DE L:
g: Verde claro
ALALUZTESTIGO DE PUNTO MUERTO R:Rojo
PUNTO MUERTO Y- Amarilo
e W: Blanco
Tipo DCT:
Bl Bl B!
& & VOTOR DE | | INTERRUPTORDEL RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE B Nego
ARRANQUE G: Verde
@ @ R:Rojo
BATERIA Q0 V- Violeta
FUSIBLE W: Blanco
% PRINCIPAL 30 A Y: Amarillo
YR R o/o RBI
— INTERRUPTOR
DE ENCENDIDO
R Lo o0 BR — BR —o o wy a0
INTERRUPTOR DEL INTERRUPTOR DE ENGSTOP7,5A
MOTOR DE ARRANQUE PARADA DEL MOTOR
o ©
APCM <f———F VW — O BIW Q0
RELE DEL MOTOR 5'5 A
DE ARRANQUE




MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

LOCALIZACION DE AVERIAS

El motor de arranque no gira (modelo con MT)

1.

Comprobacion de fusibles

Compruebe el fusible principal 30 A o el fusible auxiliar 7,5 A por si se hubieran fundido (ENG STOP).
¢ Esta fundido el fusible?

si - Sustituya el fusible.

NO - Vaya al paso 2.

Comprobacion de la bateria

Asegurese de que la bateria se encuentra totalmente cargada y en buen estado (pagina 21-5).
¢Se encuentra la bateria en buen estado?

si - Vaya al paso 3.

NO - Cargue o sustituya la bateria.

Funcionamiento del interruptor del relé del motor de arranque

Compruebe el funcionamiento del interruptor del relé del motor de arranque (pagina 6-10).
Debe escucharse el "CLIC" del relé cuando se pulsa el boton del interruptor del motor de arranque.

¢Emite un clic el interruptor del relé del motor de arranque?

si - Vaya al paso 4.

NO - Vaya al paso 5.

Comprobacion del motor de arranque

Aplique directamente la tension de la bateria al motor de arranque y compruebe su funcionamiento.
¢ Gira el motor de arranque?

Si - + Cable del motor de arranque con mal contacto
+ Interruptor del relé del motor de arranque defectuoso (pagina 6-10)

NO - Motor de arranque defectuoso (pagina 6-8)
Comprobacion de la linea de masa de la bobina del relé

Desconecte el conector del interruptor del relé del motor de arranque y compruebe los cables de masa de la bobina del relé de la
forma que se describe a continuacion para determinar la existencia de continuidad (pagina 6-10):

1. Terminal verde/rojo — diodo de punto muerto — linea del interruptor de punto muerto (con la transmisién en punto muerto y sin
presionar la maneta del embrague).

2. Terminal verde/rojo - interruptor del embrague - interruptor del caballete lateral (en cualquier marcha excepto punto muerto y
con la palanca del embrague presionada y el caballete central arriba).

¢Esta normal la linea de masa?
si - Vaya al paso 6.

NO - Contacto suelto o defectuoso en el conector

Circuito abierto en el mazo de cables

Diodo de punto muerto defectuoso (pagina 6-12)
Interruptor de punto muerto defectuoso (pagina 22-27)
Interruptor del caballete lateral defectuoso (pagina 22-28)

Interruptor del embrague defectuoso (pagina 22-26)

Inspeccion de la tension de entrada del relé del motor de arranque
Conecte el conector del interruptor del relé del motor de arranque.

Con el interruptor de encendido en la posicién ON y el interruptor de paro del motor en " y el boton del interruptor del motor de
arranque pulsado, mida la tension en el conector del interruptor del relé del motor de arranque (entre Amarillo/rojo (+) y masa (-)).

¢ Existe tension de la bateria?
si - Vaya al paso 7.

NO - Interruptor de encendido defectuoso (pagina 22-24)
Interruptor del motor de arranque defectuoso (pagina 22-25)
Interruptor de parada del motor defectuoso (pagina 22-25)
Contacto suelto o defectuoso en el conector

Circuito abierto en el mazo de cables




MOTOR DE ARRANQUE ELECTRICO

7. Inspeccion del interruptor del relé del motor de arranque

Desmonte y compruebe el funcionamiento del interruptor del relé del motor de arranque (pagina 6-11).

¢ Existe continuidad?
Si - Contacto suelto o defectuoso en el conector del interruptor del relé del motor de arranque
NO - Interruptor del relé del motor de arranque defectuoso

El motor de arranque no gira (modelo con DCT)

1. Comprobacion de fusibles
Compruebe si el fusible main (30 A), el fusible ENG STOP (7,5 A) y el fusible FI (15 A) estan fundidos.
¢Se encuentran los fusibles en buen estado?
si - Vaya al paso 2.

NO - Sustituya el fusible fundido.

2. Comprobacion de la bateria
Asegurese de que la bateria se encuentra totalmente cargada y en buen estado (pagina 21-5).
¢Se encuentra la bateria en buen estado?
si - Vaya al paso 3.

NO - Cargue o sustituya la bateria.

3. Comprobacion del funcionamiento del interruptor del relé del motor de arranque
Compruebe el funcionamiento del interruptor del relé del motor de arranque (pagina 6-10).
¢Emite un clic el interruptor del relé del motor de arranque?
si - Vaya al paso 4.

NO - Vaya al paso 5.
4. Comprobacion del motor de arranque

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Aplique directamente la tension de la bateria al motor de arranque y compruebe su funcionamiento.

¢ Gira el motor de arranque?

si -+ Contacto defectuoso del cable positivo de la bateria o del cable del motor de arranque
+ Interruptor del relé del motor de arranque defectuoso (pagina 6-10)

NO - Motor de arranque defectuoso (pagina 6-8)
5. Comprobacion de la linea de entrada de la bobina del relé
Compruebe la linea de entrada de la bobina del relé del interruptor del relé del motor de arranque (pagina 6-10).
¢Esté normal la linea de entrada?
Si - Vaya al paso 6.

NO - Interruptor de encendido defectuoso (pagina 22-24)

* Interruptor del motor de arranque defectuoso (pagina 22-25)
* Interruptor de parada del motor defectuoso (pagina 22-25)

+ Contacto suelto o defectuoso en el conector
+ Circuito abierto en el mazo de cables

6. Comprobacion de la linea de masa de la bobina del relé
Compruebe la linea de masa de la bobina del relé del interruptor del relé del motor de arranque (pagina 6-11).
¢Esté normal la linea de masa?
si - Vaya al paso 7.
NO - Vaya al paso 8.
7. Inspeccion del interruptor del relé del motor de arranque
Compruebe el interruptor del relé del motor de arranque (pagina 6-11).

¢ Existe continuidad?
si - Contacto suelto o defectuoso en el conector del interruptor del relé del motor de arranque
NO — Interruptor del relé del motor de arranque defectuoso
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8. Inspeccion del relé del motor de arranque
Compruebe el relé del motor de arranque (pagina 6-12).
¢El funcionamiento del relé del motor de arranque es normal?
Si - + Contacto suelto o defectuoso en el conector
+ Circuito abierto en el mazo de cables
+ Interruptor del motor de arranque, o su circuito, defectuoso
+ Fallo del PCM

NO - Relé del motor de arranque defectuoso

El motor de arranque funciona cuando la transmision esta en punto muerto, pero no funciona con la transmision se encuentra
en cualquier posicion excepto la de punto muerto, cuando el caballete lateral esta levantado y con la maneta del embrague

accionada. (X/XA/S/SA)
1. Comprobacion del interruptor del embrague
Compruebe el funcionamiento del interruptor del embrague (pagina 22-26).
¢El funcionamiento del interruptor del embrague es normal?
si - Vaya al paso 2.
NO - Interruptor del embrague defectuoso
2. Comprobacion del interruptor del caballete lateral
Compruebe el funcionamiento del interruptor del caballete lateral (pagina 22-28).
¢ El funcionamiento del interruptor del caballete lateral es normal?

Si - + Contacto suelto o defectuoso en el conector
+ Circuito abierto en el mazo de cables

NO — Interruptor del caballete lateral defectuoso

El motor de arranque gira lentamente

+ Tension baja de la bateria

+ Conexion deficiente en el cable del terminal de la bateria
+ Cable del motor de arranque mal conectado

+ Motor de arranque defectuoso

+ Conexion deficiente del cable de masa de la bateria

El motor de arranque gira, pero el motor no arranca
+ El'motor de arranque gira hacia atras
— Carcasa montada de forma incorrecta
— Conexion errénea de los terminales
+ Embrague del motor de arranque defectuoso
+ Pifidn reductor/eje del motor de arranque dafiado o defectuoso
+ Pifién intermedio/eje del motor de arranque dafiado o defectuoso

El interruptor del relé del motor de arranque emite "clics", pero el motor no gira
+ El cigliefial no gira debido a problemas del motor
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MOTOR DE ARRANQUE

TORNILLOS

DESMONTAJE/INSTALACION

Desconecte el cable negativo de la bateria (pagina 21-5).

Suelte el tapon de goma [1].

Desmonte la tuerca del terminal del motor de arranque [2] y el cable
del motor de arranque [3].

Desmonte los tornillos de fijacion del motor de arranque [4] v el
cable de masa [5).

Desmonte el motor de arranque [6].

Desmonte la junta torica [1].
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Aplicar aceite de motor a la nueva junta térica.
+ Sitte los cables debidamente (pagina 1-26).

PAR DE APRIETE:
Tuerca del terminal del motor de arranque:
10 N-m (1,0 kgf-m)

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

CARCASADEL MOTOR @ ANILLO DE ESTANQUEIDAD

@ ANILLO DE ESTANQUEIDAD

CUBIERTA DELANTERA

@ E JUNTA TORICA

JUNTA TORICA E @

ARANDELA

AISLANTE

TOPE DEL TERMINAL
PORTAESCOBILLAS

MUELLE CUBIERTA TRASERA
INDUCIDO ESCOBILLAS POSITIVAS
TORNILLO DEL TERMINAL
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INSPECCION
CUBIERTA DELANTERA

Compruebe el deterioro, desgate o dafios del retén de aceite [1] de
la tapa delantera.

Gire con el dedo la pista interior del cojinete [2] de la cubierta delan-
tera.

Los cojinetes deben girar sin dificultades ni ruidos.

Compruebe, asimismo, que la pista exterior quede encajada estre-
chamente en la tapa delantera.

Sustituya el motor de arranque como un conjunto, si fuera necesa-
rio.

CUBIERTA TRASERA

Compruebe la continuidad o discontinuidad de cada pieza de la
tapa trasera [1] de la siguiente forma:

— Entre la escobilla positiva [2] y el terminal del cable [3]: debe
haber continuidad.

— Entre el terminal del cable y la cubierta trasera: no debe haber
continuidad.

— Entre la escobilla positiva y la cubierta trasera: no debe haber
continuidad.

- Entre la escobilla positiva y la escobilla negativa [4]: no debe
haber continuidad.

INDUCIDO

Limpie las particulas metalicas que haya entre las delgas del colec-
tor [1].

Compruebe si las delgas del colector del inducido estan decolora-
das.

Compruebe la continuidad o discontinuidad de cada pieza del indu-
cido de la siguiente forma:

— Entre los pares de las barras de conmutacion: debe haber conti-
nuidad.

— Entre cada delga del colector y el eje del inducido [2]: no debe
haber continuidad.

Sustituya el motor de arranque como un conjunto, si fuera necesa-
rio.

1
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INTERRUPTOR DEL RELE DEL MOTOR DE

ARRANQUE

INSPECCION

Retire la tapa de mantenimiento (pégina 21-5).
Ponga la transmision en punto muerto.

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON y el interruptor de
parada del motor a "¢;".
Pulse el interruptor del motor de arranque.

Si se oye un clic al accionar el interruptor del relé del motor de
arranque [1], ello indica que la bobina funciona correctamente.

Si no se escucha un "CLIC" del interruptor del relé del motor de
arranque, suelte el interruptor del relé del motor de arranque/goma
de amortiguacion de las pestafas de la caja de la bateria [2] e ins-
peccione el interruptor del relé del motor de arranque siguiendo
este procedimiento.

TENSION DE ENTRADA DEL RELE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de
parada del motor a "¢;".

Mida la tensién entre el terminal del cable amarillo/rojo (+) en el
conector 4P (rojo) del interruptor del relé del motor de arranque [1] y
masa (-).

Si aparece la tensién de la bateria solo cuando se pulsa el interrup-
tor de arranque, con el interruptor de encendido en posicién ON y el
interruptor de parada del motor en "2, la tension de entrada del
relé del motor de arranque es normal.

LINEA DE MASA (modelo con MT)

Desconecte el conector 4P (Rojo) del interruptor del relé del motor
de arranque [1].

Compruebe si existe continuidad entre el terminal del cable Verde/
rojo del lado del mazo de cables (linea de masa) y masa.

Si existe continuidad cuando la transmisién se encuentra en punto
muerto o cuando se acciona el embrague con el caballete lateral
retraido, el circuito de masa de la bobina del relé estd en buen
estado. (En punto muerto, existe una ligera resistencia debida al
diodo).
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LINEA DE MASA (modelo con DCT)

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON y el interruptor de M
parada del motor a "¢;".

Mida la tension entre el terminal del cable amarillo/rojo (+) y verde/
rojo (-) en el conector 4P (rojo) del interruptor del relé del motor de GR YR
arranque [1].

Si aparece la tension de la bateria solo cuando se pulsa el interrup-
tor de arranque, con el interruptor de encendido en posicion ON y el
interruptor de parada del motor en "™", la linea de masa del relé del

motor de arranque es normal. @

COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO

Desmonte el interruptor del relé del motor de arranque
(pagina 6-11).

Conecte una bateria de 12 V al interruptor del relé del motor de
arranque tal como se muestra.

Debe haber continuidad entre los terminales de los cables mientras
esta conectada la bateria y no debe haberla cuando la bateria esta
desconectada.

DESMONTAJE/INSTALACION

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).
Desconecte el cable negativo (-) de la bateria.

Suelte la goma de amortiguacion/interruptor del relé del motor de i
arranque de las pestafias de la caja de la bateria [1].

Desmonte la cubierta de goma [2].

Desconecte el conector 4P (rojo) del interruptor del relé del motor
de arranque [3].

Desmonte los tornillos [4] y los cables [5].

Desmonte el interruptor del relé del motor de arranque [6] de la
goma de amortiguacion [7].

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
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DIODO DE PUNTO MUERTO (modelo con MT)

INSPECCION

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Abra la tapa de la caja de fusibles/relés [1] y extraiga el diodo de
punto muerto [2].

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del diodo de
punto muerto.
Si existe continuidad, se registrara una minima resistencia.

Si existe continuidad en la direccién mostrada por la flecha, el diodo
de punto muerto esta normal.

RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE (modelo con DCT)

INSPECCION

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Abra la tapa de la caja de fusibles/relés [1] y extraiga el relé del
motor de arranque [2].

Conecte un ohmiometro a los terminales del conector del relé del
motor de arranque [1].

Conecte una bateria de 12 V a los terminales del conector del relé
del motor de arranque como se indica.

Debe haber continuidad solo cuando se conecta la bateria de 12 V.
Si no hay continuidad solo cuando se conecta la bateria de 12V,
sustituya el relé del motor de arranque.
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

Realice el trabajo en una zona bien ventilada. Fumar o la presencia de llamas o chispas en la zona de trabajo o en lugares donde se guarda gasolina puede
provocar incendios o explosiones.

Antes de desconectar el manguito de alimentacién de combustible, libere la presion de combustible del sistema (pagina 7-4).

Doblar o torcer los cables de control perjudicara el buen funcionamiento y podria dar lugar a gripajes o agarrotamientos de los cables y la consiguiente pér-
dida del control del vehiculo.

No cambie la valvula del acelerador de la posicidn de apertura total a la de cierre total una vez se haya desmontado el cable del acelerador. Esto puede pro-
vocar un funcionamiento incorrecto a ralenti.

Selle la lumbrera de admision con cinta o un trapo limpio para evitar que los restos y la suciedad entren al motor después de que se haya desmontado el
cuerpo del acelerador o la rampa de combustible.

Procure no causar dafios al cuerpo del acelerador. Esto puede provocar un funcionamiento incorrecto de la valvula del acelerador.

Impida la entrada de restos y de suciedad en el didmetro interior de la vélvula del acelerador y de los conductos de aire una vez desmontado el cuerpo del
acelerador. Limpielos utilizando aire comprimido si fuera necesario.

No afloje ni apriete la tuerca pintada de blanco y el tornillo del cuerpo del acelerador. Aflojarlos o apretarlos podria provocar un fallo en de control del acele-
rador y del ralenti.

Las piezas del cuerpo del acelerador que no se muestran en este manual no deben ser desmontadas.

Para la comprobacion del sensor de nivel de combustible (pagina 22-21).
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SITUACION DE LOS COMPONENTES
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

COMPROBACION DE LAS TUBERIAS DE COMBUSTIBLE

LIBERACION DE PRESION DEL COMBUSTIBLE

NOTA:
Antes de desconectar el manguito de alimentacién de combustible, libere la presion del sistema de la siguiente manera.

1. Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
2. Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16)
- Carenado lateral/protector (S/SA/SD) (pagina 2-17).

3. Desconecte el conector de 1P (Negro) de la bomba del com-
bustible [1].

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "i;".

4. Ponga en marcha el motor y déjelo a ralenti hasta que se cale el
motor.

5. Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

6. Desconecte el cable negativo (-) de la bateria (pagina 21-5).

DESCONEXION DEL RACOR DE CONEXION RAPIDA

NOTA:
No doble ni deforme el manguito de alimentacion de combustible.

LADO DE LA BOMBA DEL COMBUSTIBLE
Consulte para el desmontaje del depésito de combustible (pagina 7-8).
LADO DEL INYECTOR

1. Libere la presion del combustible (pagina 7-4).

Compruebe la existencia de suciedad en el racor de conexion
rapida [1] del combustible y limpielo, si fuera necesario.

Coloque un pafio de taller sobre el racor de conexion rapida.

2. Tire de las pestafias de la junta de goma [1] y suéltela del fiador.

3. Presione las pestafias del fiador [2] con la mano para soltarlas
de los trinquetes de retencion [3].

Extraiga el manguito de alimentacion de combustible y des-
monte el fiador.

NOTA:

+ Absorba con un pafio de taller el combustible que quede el
manguito de alimentacién de combustible.

+ Tenga cuidado de no dafiar el manguito u otras piezas.

+No utilice herramientas.

+ Sino se mueve el conector, mantenga presionadas las orejetas
del fiador y tire y empuje alternativamente del conector hasta
que salga con facilidad.




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

4. Para evitar dafios y la entrada de suciedad, cubra el conector

desconectado y el extremo del tubo con bolsas de plastico [1].

MONTAJE DEL RACOR DE CONEXION RAPIDA

LADO DE LA BOMBA DEL COMBUSTIBLE

Consulte el montaje del depdsito de combustible (péagina 7-8).
LADO DEL INYECTOR

NOTA:

goma de la junta.

Cuando se desconecte el manguito de alimentacion de combustible, sustituya siempre el fiador del racor de conexion rapida y la

+ Sustituya el fiador y la junta de goma con el mismo articulo del fabricante que haya retirado.

+ No doble o tuerza el manguito de alimentacion de combustible.
1. Introduzca el fiador nuevo [1] en el conector [2].

NOTA:

+ Alinee los trinquetes de retencion del fiador con las ranuras del
conector.

2. Coloque una junta de goma nueva [1] tal como se muestra.

A continuacién presione el manguito de alimentacion de com-
bustible en el racor de conexién répida hasta que ambos trin-
quetes de retencion [2] encajen con un "CLIC".

NOTA:

+ Alinee las pestaiias del fiador con las ranuras de la junta de
goma.

Si resulta dificil efectuar la conexion, aplique una cantidad
pequefia de aceite en la junta del inyector.

Alinear
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

3. Asegurese de que la conexion queda firme y que los trinquetes
de retencion quedan firmemente encajados en su sitio; efectue
una comprobacion visual tirando del manguito de alimentacion
de combustible [1].

4. Asegurese de que la junta de goma [2] se encuentra en su sitio
(entre las pestafias del fiador).

5. Aumente la presion del combustible y compruebe que no exis-
ten fugas en el sistema de suministro (pagina 7-6).

@ (1
NORMALIZACION DE LA PRESION DEL COMBUSTIBLE

1. Conecte el conector de 1P (Negro) de la bomba del combustible
(1.

Conecte el cable negativo (-) de la bateria (pagina 21-5).

2. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a "i;".

NOTA:
+ No ponga en marcha el motor.

La bomba del combustible se pondra en funcionamiento
durante 2 segundos y se elevara la presion del combustible.

3. Repita este proceso 2 6 3 veces y compruebe que no existen
fugas en el sistema de alimentacién de combustible.

4. Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Monte los siguientes componentes:

- Carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16)
- Carenado lateral/protector (S/SA/SD) (pagina 2-17).




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

Limpie la gasolina
derramada.

COMPROBACION DE LA PRESION DEL COMBUSTIBLE

Libere la presion del combustible y desconecte el racor de conexidn
rapida del inyector (pagina 7-4).

Monte el mandmetro de comprobacion de la presion del combusti- §
ble, el accesorio y el colector.

HERRAMIENTAS:
Manoémetro de comprobacion del

combustible, 0 - 100 psi [1] 07406-0040004

Colector del manémetro [2]

Accesorio del manguito, 9 mm/9 mm [3]
Accesorio del manguito, 8 mm/9 mm [4]
Junta del accesorio, 8 mm/9 mm [5]

07ZAJ-S5A0111
07ZAJ-S5A0120
07ZAJ-S7C0100
07ZAJ-S7C0200

Conecte provisionalmente el cable negativo de la bateria (-) y el
conector 1P (Negro) de la bomba del combustible.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de parada del motor a "¢".

Ponga en marcha el motor y déjelo a ralenti.
Lea la presion del combustible.

ESTANDAR: 319 - 375 kPa (3,25 - 3,82 kgficm?)

Si la presién del combustible es superior a la especificada, sustituya el conjunto de la bomba del combustible.
Si la presién del combustible es inferior a la especificada, compruebe lo siguiente:

Fugas en los conductos de combustible

Manguito del respiradero del depdsito de combustible o manguito de alimentacién de combustible pinzado u obstruido
Unidad de la bomba del combustible (pagina 7-10)

Filtro de combustible obstruido (pagina 7-11)

Tras la inspeccion, libere la presion del combustible (pagina 7-4).
Desmonte el manémetro de comprobacion de la presién de combustible, el accesorio y el colector del inyector.

Conecte el racor de conexion rapida (pagina 7-5).

COMPROBACION DEL CAUDAL DEL COMBUSTIBLE

Libere la presion del combustible y desconecte el racor de conexion
rapida del inyector (pagina 7-4).

Coloque el extremo del manguito [1] dentro de un recipiente homo-
logado para gasolina.

Conecte provisionalmente el cable negativo de la bateria (-) y el
conector 1P (Negro) de la bomba del combustible.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de ; ~ ».,_r“'r Ny
parada del motor a "¢:". _ \ ;/{/‘
Mida el caudal del combustible. \ N/
Iy LY ¥ o
NOTA: @ T AN N
+ Labomba del combustible funciona 2 segundos. Repita 5 veces Y VoA Y - \ |
el proceso para alcanzar el periodo de medicion total. \ R
+ Devuelva el combustible al depésito de combustible cuando A\ M1 ( _‘[. \
éste comience a salir. AR R A
Caudal de combustible: ) A .

319 cm® minimo/10 segundos a 12V A e )|

Si el caudal del combustible es inferior al especificado, compruebe
lo siguiente:

- Unidad de la bomba del combustible (pagina 7-10)
- Filtro de combustible obstruido (pagina 7-11)

Conecte el racor de conexion rapida (pagina 7-5).




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE/INSTALACION

Libere la presién del combustible (pagina 7-4).

Desmonte los tornillos [1], el tapdn de combustible [2] y la bandeja
del tapdn de combustible [3].

Suelte los siguientes componentes:

— Manguito A de drenaje del depdsito de combustible [4]
- Manguito del respiradero del depésito de combustible [5]
- Cable de cierre del sillin [6]

Desmonte los tornillos de fijacién [7], las arandelas [8], las gomas
de fijacién superiores [9], las gomas de fijacion inferiores [10] y los
casquillos [11] del deposito de combustible.

Eleve el extremo posterior del deposito de combustible y desco-
necte lo siguiente:

- Conector 3P (Negro) [12] de la unidad de la bomba de combus-
tible

- Racor de conexion rapida (pagina 7-8)

NOTA:

No doble ni deforme el manguito de alimentacion de combustible.

Desmonte el deposito de combustible [13].
Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Conecte el racor de conexion rapida (pagina 7-9).
+ Sitde correctamente el cable y el manguito (pagina 1-26).

DESMONTAJE DEL RACOR DE CONEXION RAPIDA DEL LADO
DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

1. Libere la presion del combustible (pagina 7-4).

2. Compruebe la existencia de suciedad en el racor de conexion
rapida [1] del combustible y limpielo, si fuera necesario.

Coloque un pafio de taller sobre el racor de conexion rapida.

3. Tire de la junta de goma [1] y suéltela del fiador.

4. Sujete el conector con una mano y presione las pestafias del
fiador [2] con la otra liberandolas de los trinquetes de retencién

31

Extraiga el conector y desmonte el fiador.

NOTA:

+ Absorba con un pafio de taller el combustible que quede el
manguito de alimentacion de combustible.

+ Tenga cuidado de no dafiar el manguito u otras piezas.

+No utilice herramientas.

+ Sino se mueve el conector, mantenga presionadas las orejetas
del fiador y tire y empuje alternativamente del conector hasta
que salga con facilidad.

4
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SISTEMA DE COMBUSTIBLE

5. Para evitar dafios y la entrada de suciedad, cubra el conector

desconectado y el extremo del tubo con bolsas de plastico [1]. y

MONTAJE DEL RACOR DE CONEXION RAPIDA DEL LADO DE
LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

NOTA:

+ Cuando se desconecte el manguito de alimentacion de combus-
tible, sustituya siempre el fiador del racor de conexion rapida y
la goma de la junta.

+ Sustituya el fiador y la junta de goma con el mismo articulo del
fabricante que haya retirado.

+ No doble o tuerza el manguito de alimentacion de combustible.

1. Introduzca el fiador nuevo [1] en el conector [2].

NOTA:

+ Alinee los trinquetes de retencién del fiador con las ranuras del
conector.

1
g

12 Alinear

2. Coloque una junta de goma nueva [1] tal como se muestra.

Monte a presion el racor de conexién rapida en el tubo hasta
que ambos trinquetes de retencion [2] del fiador encajen con un
"CLIC".

NOTA:

+ Alinee el racor de conexién rapida con el tubo.
+ Si resulta dificil efectuar la conexién, aplique una cantidad
pequefia de aceite al extremo del conducto.

9"




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

3. Asegurese de que la conexién queda firme y que los trinquetes
de retencion quedan firmemente encajados en su sitio; efectue
una comprobacion visual tirando del conector [1].

4. Asegurese de que la junta de goma [2] se encuentra en su sitio
(entre las pestafas del fiador[3]).

5. Aumente la presion del combustible y compruebe que no exis-
ten fugas en el sistema de suministro (pagina 7-6).

UNIDAD DE LA BOMBA DEL COMBUSTIBLE

INSPECCION

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de
parada del motor a "(>" y confirme que la bomba del combustible
funciona durante 2 segundos.

Si la bomba del combustible no funciona, compruebe lo siguiente:
Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Levante y apoye el deposito de combustible (pagina 7-8).

NOTA:
No desconecte el racor de conexion rapida.

Desconecte el conector 3P (negro) [1] de la unidad de la bomba de
combustible.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de
parada del motor a "¢;".

Mida el voltaje entre los terminales del conector 3P (Negro) de la
unidad de la bomba de combustible [1] en el lado del cable.

CONEXION:  Amarillo/rojo (+) - Verdelrojo (-)
ESTANDAR: Tension de la bateria

Debe haber tension estandar durante unos segundos.

Si existe tension estandar, sustituya la unidad de la bomba del com-
bustible.

Si no existe tension estandar, compruebe lo siguiente:

— Contacto suelto o defectuoso en el conector 1P (Negro) de la
bomba de combustible

- Fusible principal 30 A

- Fusible auxiliar de 15 A (FI)

- Fusible auxiliar de 7,5 A (ENG STOP)

- Interruptor de encendido

- Interruptor de parada del motor

- Relé de corte de combustible (pagina 4-48)

- Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo 0 Verde/rojo

- ECM/PCM (pagina 4-51)

YR GR
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EXTRACCION

Desmonte el depésito de combustible (pagina 7-8).
Limpie la zona circundante de la bomba del combustible.

Afloje las tuercas de fijacién de la bomba del combustible [1] en un
patrén cruzado en 2 o 3 pasos, luego retire las tuercas.

Desmonte la unidad de la bomba del combustible [2] y la empaque-
tadura [3].

NOTA:

Tenga cuidado de no dafiar el brazo del flotador del sensor de nivel
de combustible.

DESENSAMBLAJE/INSPECCION

Desmonte los tornillos [1] y los terminales del cable Negro [2]. 2

Desconecte el conector del cable amarillo [3] y el conector del cable
azul [4].

Desmonte el conjunto de la unidad de la bomba de combustible [1]
y la junta torica [2] del soporte de la bomba de combustible [3].

Desmonte la camara [1].

Suelte las pestafias [2] y desmonte el conjunto del sensor de nivel
de combustible [3] del filtro de combustible [4].
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Desmonte la bomba de combustible [1] y la junta térica [2].

Efectlie una comprobacion visual de la existencia de suciedad, par-
ticulas extrafias u obstrucciones en el filtro de la bomba de combus-
tible [3].

Sustituya la unidad de la bomba de combustible como un conjunto
si es necesario.

Desmonte el regulador de presion [4] y la junta térica [5] del filtro de
combustible [6].

MONTAJE

Sustituya el filtro de combustible [1] por otro nuevo.

Instale una nueva junta térica [2] en el regulador de presion [3].
Monte el regulador de presion.

Instale una nueva junta torica [4] en la bomba de combustible [5].
Monte la bomba del combustible.

NOTA:
Alinee el cable azul con la ranura del filtro de combustible.

Introduzca el borde del filtro de la bomba de combustible [1] entre la
bomba de combustible y el regulador de presion [2].

Monte el conjunto del sensor de nivel de combustible [3].

Monte la camara [4].

Instale una nueva junta térica [1] en el soporte de la bomba de com-
bustible [2].

Monte el conjunto de la unidad de la bomba de combustible [3] en el
soporte de la bomba de combustible.
NOTA:

Alinee el soporte de la bomba de combustible con las ranuras del
conjunto de la bomba de combustible.

Alinear

“

Alinear
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Monte los tornillos [1] y los terminales del cable Negro [2].
Apriete firmemente los tornillos.

Conecte el conector del cable amarillo [3] y el conector del cable
azul [4].

INSTALACION

Monte la empaquetadura nueva [1] en la unidad de la bomba del
combustible [2].

NOTA:

+ Sustituya siempre la empaquetadura por una nueva.

+ Tenga cuidado de que no quede atrapada suciedad y residuos
entre la unidad de la bomba del combustible y la empaqueta-
dura.

+ Alinee la pestafia de la empaquetadura con el tubo de combus-
tible.

Monte la unidad de la bomba del combustible [1] en el deposito.

NOTA:

Tenga cuidado de no dafiar el brazo del flotador del sensor de nivel
de combustible [2].

Monte y apriete las tuercas de fijacion de la bomba de combustible
[1] al par especificado y en la secuencia indicada, como se ve a
continuacion.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Monte el depésito de combustible (pagina 7-8).

(V2

12

Alinear
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CARCASA DEL FILTRO DEL AIRE

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte la el filtro de aire (pagina 3-7).
Desmonte los tornillos [1] y el soporte inferior del radiador [2].

Suelte el saliente del radiador de la bomba de fijacion del radiador |
(3].

Suelte el conector 3P (Gris) del motor del ventilador [1], el manguito
de drenaje de la carcasa del filtro de aire [2] el cable de la bujia [3]
del radiador. ‘

Baje el radiador y desconecte el manguito respiradero del céarter
motor [1].

NOTA:

Tenga cuidado de no dafiar las aletas del radiador.

Afloje el tornillo de la abrazadera del manguito de conexion del filtro
de aire [1].

Desmonte los tornillos [2] y el casquillo [3].

Desconecte el manguito de conexion y retire la carcasa del filtro del
aire [4].

Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Situe mazos de cables y manguitos segun su recorrido correcto
(pagina 1-26).

+ Aseglrese de que las aberturas de la goma de fijacion del
radiador estan orientadas hacia abajo.

+ Alinee la apertura del soporte inferior con la pestafias de la culata.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de la abrazadera del manguito de conexion del filtro
del aire:
1,5 N'm (0,2 kgf-m)
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CUERPO DEL ACELERADOR
EXTRACCION

Desmonte la carcasa del filtro del aire (pagina 7-14).

Desconecte el conector 5P (Negro) de la unidad de sensores [1] y
el conector 4P (Negro) de la IACV [2].

Afloje la contratuerca del dispositivo de ajuste cable del acelerador
A [1]y la tuerca de ajuste [2], a continuacion, desconecte el cable
del acelerador A [3] del tambor del acelerador y del soporte del
cable.

Afloje la contratuerca del cable del acelerador B [4] y, a continua-
cion, desconecte el cable del acelerador B [5] del tambor del acele-
rador y del soporte del cable.

Afloje el tornillo de la abrazadera del aislante [6] y desmonte el con-
junto del cuerpo del acelerador [7].
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La limpieza de los
conductos de aire y del
orificio del sensor con
un trozo de alambre
ocasionara dafios en el
cuerpo del acelerador.

DESENSAMBLAJE

+ No desmonte la unidad de sensores a menos que sea Susti-
tuida.

* La unidad de sensores/cuerpo del acelerador viene ajustado de
fabrica. No lo desmonte en sus componentes de una forma dis-
tinta a la indicada en este manual.

* No cambie la vélvula del acelerador de la posicién de apertura
total a la de cierre total una vez se haya desmontado el cable
del acelerador. Esto puede provocar un funcionamiento inco-
rrecto a ralenti.

*Procure no causar dafios al cuerpo del acelerador. Esto puede
provocar un funcionamiento incorrecto de la valvula del acelera-
dor.

* No afloje ni apriete la tuerca pintada de blanco y el tornillo [1]
del cuerpo del acelerador. Aflojarlos o apretarlos podria provo-
car un fallo de control del ralenti y de la valvula del acelerador.

* Limpie siempre alrededor del cuerpo del acelerador antes de
retirar el sensor para evitar la entrada de suciedad y residuos en los conductos de aire.

NOTA:
Para el desmontaje de la IACV (pagina 7-22).

Desmonte los tornillos torx de la unidad de sensores [1], la unidad
del sensor [2] y la junta térica [3].

Limpie el conducto de aire del cuerpo del acelerador con aire com-
primido.
Compruebe si el conducto de aire esta obstruido.
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MONTAJE
NOTA:
Para el montaje de la IACV (pagina 7-22).
TORNILLOS TORX

CUERPO DEL ACELERADOR

@ JUNTATORICA

UNIDAD DE SENSORES

o

JUNTA TORICA

[

Alinear

TORNILLOS TORX
Instale una nueva junta térica [1] en el cuerpo del acelerador debi-

Si la junta térica no se
instala debidamente, ~damente.
extst/ralm fugas de, aire Al montar la unidad de sensores [2] en el cuerpo del acelerador, ali-
ralenti y la velocidad de

S nee lo siguiente:
ralenti sera inestable. 9
El clip del sensor de TP con el saliente de la valvula del acelera-

dor
La pestafia de la unidad de sensores con el orificio del cuerpo

del acelerador

Monte los tornillos torx de la unidad de sensores [1] y apriételos fir-
1

memente.
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INSTALACION

Monte el conjunto del cuerpo del acelerador [1] en la culata.

NOTA:

+ Alinee la pestafia del cuerpo del acelerador con la ranura del
aislante.

+ Alinee el orificio de la abrazadera del aislante con la pestafia del
mismo.

Apriete el tornillo de la abrazadera del aislante al par especificado.

Conecte los cables del acelerador [1] al tambor del acelerador y al
soporte del cable del acelerador.

NOTA:
SitGe los cables debidamente (pagina 1-26).

Apriete firmemente la contratuerca del cable del acelerador B [2].

Apriete firmemente la contratuerca del dispositivo de ajuste cable
del acelerador A [3].

Conecte el conector 5P (Negro) de la unidad de sensores [1] y el
conector 4P (Negro) de la IACV [2].

NOTA:
Sitiie el mazo de cables en su recorrido correcto (pagina 1-26).

Monte la carcasa del filtro del aire (pagina 7-14).

Ajuste el juego de la empufiadura del acelerador (pagina 3-5).
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PROCEDIMIENTO DE REINICIO DE LA POSICION TOTALMENTE CERRADA DE LA VALVULA
DEL ACELERADOR

NOTA:

Si se desmonté la unidad de sensores, reinicie la posicion totalmente cerrada de la vélvula del acelerador con el procedimiento
siguiente.

1.

. Desconecte el conector 2P (negro) [1] del sensor de ECT.

Borre los DTC (pagina 4-9).

2. Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
3.
4

Conecte el conector de servicio del SCS al DLC (pagina 4-9).

(1]
Cortocircuite los terminales del conector 2P del sensor de ECT
del lado del cable con un cable puente [2].

Conexion: Negro/verde - Negro/marrén

Gire la llave de contacto a la posicion ON vy el interruptor de
parada del motor a "z", la MIL debera comenzar a parpadear.

Desconecte el cable puente mientras la MIL parpadea (antes de
10 segundos).

Después de desconectar el cable puente, la MIL iniciara un par-
padeo corto.

Compruebe si la MIL parpadea.

Sila MIL comienza con el parpadeo corto (0,3 segundos), la posicion totalmente cerrada de la valvula se ha reiniciado.

0,3 sequndos

T
- en 10 segundos w l 0,3 segundos
0,1 sequndos /
MILENCENDIDA - -j- - ---- H 1 25equndos H H w—
MILAPAGADA - -

PATRON DE RECEF;'CION DE REINICIO PATRON CBRRECTO

Sila MIL permanece encendida, la posicion totaimente cerrada de la MIL no se ha reiniciado, repita el procedimiento de reinicio desde el paso 1.

Gire el interruptor de encendido a la posiciéon OFF.
Conecte el conector 2P [1] del sensor de ECT.
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INYECTOR

EXTRACCION

Retire la electrovalvula de control de purga de EVAP y el contene-
dor anti-impurezas de EVAP (modelo con EVAP) (pégina 7-23).

Retire la caja de la bateria (modelo sin EVAP) (pagina 2-34).

Libere la presion del combustible y desconecte el racor de conexion
rapida [1] del lado del inyector (pagina 7-4).

Desconecte los conectores 2P (Gris) del inyector [2].
Desmonte el clip [3] de la rampa de inyeccion de combustible.

Desmonte los tornillos [4], los casquillos [5] y el conjunto del inyec-
tor [6].

Desmonte los fiadores [1] de la rampa del inyector/combustible.

Desmonte los inyectores [1] de la rampa de inyeccion de combusti-
ble.

Desmonte la junta torica [1], el amortiguador de goma [2], el anillo
de estanqueidad [3] del inyector [4].

Compruebe la existencia de dafios o desgaste en las piezas des-
montadas y sustitiyalas, si fuera necesario.

7-20




SISTEMA DE COMBUSTIBLE

INSTALACION

Aplique aceite de motor a una nueva junta térica [1], al amortigua-
dor de goma [3] y a un nuevo anillo de estanqueidad [2]. 3 7 H 4 j] 7 H @

Instale el amortiguador de goma [3] hasta que quede totalmente
asentado.

NOTA:

Alinee el corte del amortiguador de goma con el conector del inyec-
tor.

Monte un anillo de estanqueidad en el inyector [4], teniendo cui-
dado de no dafarlo.

Instale la junta torica nueva en el inyector.

Alinear

Qo

Monte los inyectores [1] en la rampa de inyeccion de combustible
[2], teniendo cuidado de no dafiar la junta térica.
NOTA:

Alinee el cuerpo del inyector con la pestafia de la rampa de inyec-
cién de combustible [3], como se indica.

Monte los fiadores [1] en la rampa del inyector/combustible.

Monte el conjunto del inyector [1], los tornillos [2] y los casquillos
3]

Apriete firmemente los tornillos de fijacion de la rampa de inyeccion '\
de combustible.

Conecte los conectores del inyector 2P (Gris) [4] mientras alinea
sus ranuras con las pestafias de la rampa de inyeccién de combus-
tible.

Monte el clip [5] en la rampa de inyeccion de combustible.

Conecte el racor de conexion rapida [6] al lado del inyector
(pagina 7-5).

Coloque la electrovalvula de control de purga de EVAP y el conte-
nedor anti-impurezas de EVAP (modelo con EVAP) (pagina 7-23).

Coloque la caja de la bateria (modelo sin EVAP) (pagina 2-34).
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IACV

DESMONTAJE/COMPROBACION

Desmonte la carcasa del filtro del aire (pagina 7-14).

La IACV esta montada en el cuerpo del acelerador y la hace funcio-
nar el motor paso a paso. Cuando el interruptor de encendido se =g
coloca en posicion ON y el interruptor de parada del motor ">", la |
vélvula de IACV funciona durante unos segundos.

Compruebe el sonido de funcionamiento del motor incremental (bip)
con el interruptor de encendido en la posicion ON y el interruptor de
parada del motor """

Desconecte el conector 4P (Negro) [1] de la IACV.

Desmonte los tornillos de fijacién de la placa de asiento de la IACV
[2] y la placa de asiento [3].

Desmonte la IACV [4] y la junta térica [5].

Compruebe que no haya desgaste o dafios en la IACV [1].

i
El funcionamiento de la IACV se puede comprobar visualmente de /
la siguiente forma:

1. Conecte el conector 4P (Negro) [2] de la IACV.

2. Gire la llave de contacto a la posicién ON vy el interruptor de §
parada del motor a "2"; compruebe el funcionamiento de la
IACV.

Desconecte el conector 4P (Negro) de la IACV.

INSTALACION

Gire la valvula de corredera [1] en el sentido horario hasta que
asiente ligeramente en la IACV.

Monte una junta térica nueva [1] en la IACV [2].

Monte la IACV alineando su ranura con el pasador de la carcasa de
la vélvula de corredera. ‘

Monte la placa de asiento [3] mientras alinea el recorte con la pes- |
tafia del motor de la IACV.

Monte los tornillos torx de la placa de asiento de la IACV [4] y aprié- |/
telos firmemente. ‘

Conecte el conector 4P (Negro) [5] de la IACV.
Monte la carcasa del filtro del aire (pagina 7-14).

Alinear
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ELECTROVALVULA DE CONTROL DE PURGA/
CONTENEDOR ANTI-IMPUREZAS DE EVAP
(modelos con EVAP)

INSPECCION

Desmonte la electrovalvula de control de purga EVAP [1] il
(pagina 7-23).

Compruebe que el aire fluye de (A) a (B), solo cuando una bateria
de 12 V esta conectada a los terminales de la electrovalvula de con-
trol de purga EVAP.

Compruebe la resistencia entre los terminales de la electrovalvula
de control de purga EVAP.

ESTANDAR: 30-34 Q (20 °C)

Si la resistencia esta fuera de especificaciones, sustituya la electro-
valvula de control de purga EVAP.

DESMONTAJE/INSTALACION

Desconecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP
(pagina 12-58).

Desmonte la caja de la bateria (pagina 2-34).

Desconecte lo siguiente:

- Manguito de purga [1]

- Manguito del respiradero del deposito de combustible [2]

- Conector 2P (azul) de la electrovalvula de control de purga de
EVAP [3]

- Manguito de drenaje del contenedor anti-impurezas de la EVAP

4

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Desconecte los manguitos de la electrovalvula de control de purga
EVAP [1].

Desmonte los tornillos [2] y la electrovélvula de control de purga
EVAP.

Desconecte los manguitos y retire el contenedor anti-impurezas de
la EVAP [3].

Extraiga el contenedor anti-impurezas EVAP del soporte de goma
(4].
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Alinee la pestafia del contenedor anti-impurezas EVAP con el
orificio del soporte de goma.

Alinear
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SISTEMA DE REFRIGERACION

DIAGRAMA DE FLUJO DEL SISTEMA

TAPON DEL RADIADOR

RADIADOR VASO DE EXPANSION DEL RADIADOR

TERMOSTATO

BOMBA DEL AGUA
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SISTEMA DE REFRIGERACION

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

A ADVERTENCIA

La retirada del tapdn del radiador con el motor caliente puede producir salpicaduras de refrigerante y causarle graves quemaduras.
Deje siempre que se enfrien el motor y el radiador antes de retirar el tapdn del radiador.

+ El'empleo de un refrigerante con inhibidores de silicatos puede provocar el desgaste prematuro de las juntas de la bomba del agua o la obstruccién de los
conductos del radiador. El uso de agua del grifo puede dafiar el motor. (Excepto Tailandia, Taiwan, Hong Kong)

« Utilice solo Honda PRE-MIX COOLANT original con inhibidores de corrosion, especialmente recomendado a la hora de afiadir o sustituir el refrigerante de
motores de aluminio. Honda PRE-MIX COOLANT original es excelente para prevenir la corrosién y el sobrecalentamiento. Su efecto dura hasta 3 afios.
(Tailandia, Taiwan, Hong Kong)

+ Afada refrigerante en el vaso de expansion. No abra el tapon del radiador excepto para llenar o vaciar el sistema.

+ Todas las tareas de servicio del sistema de refrigeracion pueden efectuarse con el motor montado en el bastidor.

+ Evite derramar el refrigerante sobre las superficies pintadas.

+ Una vez efectuado el servicio del sistema, compruebe la existencia de fugas con un comprobador del sistema de refrigeracion.
+ Consulte la comprobacion del sensor ECT (pagina 22-19).

LOCALIZACION DE AVERIAS

Temperatura del motor demasiado alta

Averia en el indicador de temperatura alta del refrigerante o en el sensor de ECT
Termostato agarrotado en posicion de cierre

Tap6n del radiador defectuoso

Refrigerante insuficiente

Conducto del radiador, manguitos o camisa de agua obstruidos

Existencia de aire en el sistema

Motor del ventilador de refrigeracion defectuoso

RELE DE CONT. DEL VENTILADOR defectuoso

Bomba del agua defectuosa

Temperatura del motor demasiado baja

* Averia en el indicador de temperatura alta del refrigerante o en el sensor de ECT
+ Termostato agarrotado en posicion de apertura

+ RELE DE CONT. DEL VENTILADOR defectuoso

Fugas de refrigerante

Fallo en la junta mecanica de la bomba del agua
Juntas toricas deterioradas

Tap6n del radiador defectuoso

Junta de la culata dafiada o deteriorada
Abrazadera o conexidn del manguito floja
Manguera dafiada o deteriorada

Radiador dafiado




SISTEMA DE REFRIGERACION

COMPROBACION DEL SISTEMA
COMPROBACION DEL TAPON DEL RADIADOR/PRESION DEL SISTEMA

Desmonte el tornillo [1] y el tapdn del radiador [2].

Humedezca las superficies estancas del tapén y, a continuacion,
monte el tapdn en el comprobador [1].

Presurice el tapdn del radiador.
Sustituya el tapon del radiador si éste no puede mantener la pre- |
sion, o si la presién de descarga es demasiado alta o demasiado
baja.

El tapén debe mantener la presion especificada durante, al menos,
6 segundos.

PRESION DE DESCARGA DEL TAPON DEL RADIADOR:
108 - 137 kPa (1,1 - 1,4 kgflcm?)

Monte el probador en el radiador.

Compruebe la presion del radiador, del motor y de los manguitos y
compruebe la existencia de fugas.

Una presion excesiva puede ocasionar dafios a los componentes del sistema de refrigeracion. No supere los 137 kPa (1,4 kgf/cm?).

Repare o sustituya los componentes si el sistema no mantiene la presion especificada durante, al menos, 6 segundos.




SISTEMA DE REFRIGERACION

CAMBIO DEL REFRIGERANTE

CAMBIO/PURGA DEL AIRE

NOTA:

Cuando llene con refrigerante el sistema o el vaso de expansion, o compruebe el nivel del refrigerante, coloque la motocicleta en posi-
cion vertical sobre una superficie plana y nivelada.

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-31).
Desmonte el tapon del radiador (pagina 8-4).

Desmonte el tornillo de drenaje [1], la arandela de estanqueidad [2]
y vacie el refrigerante.

Vuelva a insertar los tornillos de drenaje con una arandela de estan-
queidad nueva.

Apriete firmemente el tornillo de drenaje.

Desmonte el vaso de expansién del radiador (pagina 8-12).
Vacie el contenido de refrigerante y enjuague el interior del vaso de
expansion con agua.

Monte el vaso de expansion (pagina 8-12).

Llene el sistema con el refrigerante recomendado, a través de la
abertura de llenado hasta el cuello de llenado [1].

Desmonte el tapdn del vaso de expansion del radiador [2] y llene
dicho vaso de expansion hasta la linea de nivel superior.

Purgue el aire del sistema como sigue:
1. Ponga la transmisién en punto muerto.

Ponga en marcha el motor y déjelo a ralenti durante
2 - 3 minutos.

2. Acelere 3 6 4 veces para purgar el aire del sistema.

3. Pare el motor y afiada refrigerante hasta el cuello de llenado, si
fuera necesario.

Monte el tapdn del radiador.
4. Compruebe el nivel del refrigerante en el vaso de expansion y liénelo hasta el nivel superior si éste es demasiado bajo.

NOTA:

+ Cuando la purga de aire es insuficiente, el nivel de refrigerante del vaso de expansion baja. Si esto ocurre, llene de refrigerante
hasta la linea de nivel superior.

Después del montaje, asegurese de que no haya fugas de refrigerante.
Monte el carenado inferior (pagina 2-31).
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CARCASA DEL TERMOSTATO/TERMOSTATO
DESMONTAJE/INSTALACION

Vacie el refrigerante (pagina 8-5).

Retire la electrovélvula de control de purga de EVAP y el contene-
dor anti-impurezas de EVAP (modelo con EVAP) (pagina 7-23).

Retire la caja de la bateria (modelo sin EVAP) (pagina 2-34).
Desconecte el conector 2P (negro) [1] del sensor de ECT.

Afloje el tornillo de la abrazadera del manguito del agua [2] y desco-
necte el manguito superior del radiador [3].

Afloje el tornillo de la abrazadera del manguito de agua [1] y desco-
necte el manguito de derivacién de agua [2].

Desmonte los tornillos [3], el soporte [4] y la carcasa del termostato i

[5].

Desmonte la junta torica [1].

Desmonte los tornillos [1] y la tapa del alojamiento del termostato

2.
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Retire el termostato [1] del alojamiento.

Alinear

Retire la goma del termostato [2] del termostato.
Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

+ Alinee el orificio de purga de aire del termostato con lado del
nervio del orificio del tornillo.

+ Sustituya la junta torica por una nueva.

* Alinee la marca de referencia del manguito de derivacion de
agua con al pestafia del alojamiento del termostato.

+ Apriete los tornillos de la abrazadera del manguito de agua en
el rango especificado (pagina 8-8).

+ Situe mazos de cables y manguitos segun su recorrido correcto
(pagina 1-26).

Cargue el refrigerante recomendado a través del cuello de llenado
y, a continuacion, purgue el aire (pagina 8-5).

INSPECCION

Compruebe visualmente la existencia de dafios en el termostato [1].

Compruebe la existencia de dafios en el anillo de estanqueidad [2].

Utilice guantes aisladores y una proteccion adecuada para los ojos.
Mantenga los materiales inflamables alejados del calentador eléctri-
co.

No permita que el Caliente al agua con un calentador eléctrico hasta la temperatura
termostato o e/ de funcionamiento durante 5 minutos.
termémetro [1] toque el
recipiente, o mostraran
lecturas falsas.

Suspenda el termostato [2] dentro del agua caliente para compro-
bar su funcionamiento.

Sustituya el termostato si la valvula permanece abierta a tempera-
tura ambiente, o si responde a temperaturas diferentes a las espe-
cificadas.

EL TERMOSTATO COMIENZA A ABRIRSE:
80-84°C

ELEVACION DE LA VALVULA:
8 mm minimo a 95 °C
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RADIADOR

DESMONTAJE/INSTALACION

Vacie el refrigerante (pagina 8-5).

Afloje el tornillo de la abrazadera del manguito del agua [1] y desco-
necte el manguito inferior del radiador [2] y el manguito superior del
radiador [3].

Desconecte el manguito sifon [4].

Desmonte los tornillos [1] y el soporte inferior del radiador [2].

Suelte el saliente del radiador de la bomba de fijacién del radiador
[3].

NOTA:

+ Aseglrese de que las aberturas de la goma de fijacion del §

radiador estén orientadas hacia abajo.

+ Alinee la apertura del soporte inferior con la pestafias de la |

culata.

Suelte el conector 3P (Gris) del motor del ventilador [1], el manguito

de drenaje de la carcasa del filtro de aire [2] el cable de la bujia [3]

del radiador [4].

Desconecte el conector 3P (Cris) del motor del ventilador y des-
monte el radiador.

NOTA:

Tenga cuidado de no dafar las aletas del radiador.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Apriete los tornillos de la abrazadera del manguito en el rango
especificado, como se indica.

+ Sitlle mazos de cables y manguitos segln su recorrido correcto
(pagina 1-26).

Cargue el refrigerante recomendado a través del cuello de llenado
y, a continuacion, purgue el aire (pagina 8-5).




SISTEMA DE REFRIGERACION

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

+ Alinee el ventilador de refrigeracion y las superficies planas del eje del motor del ventilador.
+ Aplique un agente sellante a las roscas de la tuerca de fijacion del ventilador de refrigeracion.

RADIADOR

TUERCA DE FIJAC]ON DEL VENTILADOR
DE REFRIGERACION
1,0N‘m (0,1 kgf-m)

TORNILLOS DE FIJACION DEL

VENTILADOR DE REFRIGERACION MOTOR DEL VENTILADOR
2,7N'm (0,3 kgfm)
MOTOR DEL VENTILADOR
ARO DE REFUERZO TORNILLOS DE FIJACION DEL REFUERZO
DEL MOTOR DEL VENTILADOR

8,4 N'm (0,9 kgf-m)




SISTEMA DE REFRIGERACION

BOMBA DEL AGUA

COMPROBACION DE LA JUNTA DE
ESTANQUEIDAD MECANICA

Compruebe posibles fugas de refrigerante por el orificio de purga
[1] de la bomba del agua.

+ Una pequefia cantidad de refrigerante rezumado por el orificio
de purga es normal.

+ AsegUrese de que no se produce una fuga continua de refrige-
rante por el orificio de purga mientras funciona el motor.

Si fuera necesario sustituya la bomba del agua como un conjunto.

DESMONTAJE/INSTALACION
Vacie el refrigerante (pagina 8-5).

Afloje el tornillo de la abrazadera del manguito del agua [1] y desco-
necte el manguito inferior del radiador [2] y el manguito de deriva-
cion de agua [3].

Desmonte los siguientes componentes:

- tornillo de 6 x 50 mm [1]
- tornillo de 6 x 32 mm [2]

Afloje el tornillo de 6 x 32 mm [3] y los tornillos de 6 x 35 mm [4].
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Desmonte y deslice el conjunto de la bomba de agua.
Extraiga los tornillos de 6 x 35 mm [1].
Vuelva a montar el conjunto de la bomba de agua.

Retire el tornillo de 6 x 32 mm [2] y la arandela de estanqueidad [3].

Desmonte los siguientes componentes:

— Tapa de la bomba de agua [1]
- Junta[2]
- Placa[3]

Desmonte la junta [1] y los pasadores de centrado [2] del cuerpo de
la bomba de agua.

Desmonte el cuerpo de la bomba de agua [1] y las juntas téricas [2]
de la culata.

NOTA:

+ No desmonte el cuerpo de la bomba del agua.

+ Sustituya las juntas toricas, las juntas y la arandela de estan-
queidad por otras nuevas.

+ Aplique aceite de motor a la junta térica grande.

+ Alinee la hendidura de la bomba de agua con la pestaia del
arbol de levas.

+ Alinee la marca de referencia del manguito de derivacién de
agua con al pestafia de la bomba de agua.

+ Apriete los tornillos de la abrazadera del manguito de agua en
el rango especificado (pagina 8-8).

+ Situe los manguitos de manera que su recorrido sea correcto
(pagina 1-26).

Cargue el refrigerante recomendado a través del cuello de llenado
y, a continuacion, purgue el aire (pagina 8-5).
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VASO DE EXPANSION DEL RADIADOR

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-31).

Suelte el cable del sensor de O2 [1] y del vaso de expansién del
radiador [2].

Suelte el manguito de rebosamiento del vaso de expansion [3].

Desmonte el tornillo [4] y el vaso de expansion del radiador.

Desconecte el manguito sifon [1] y vacie el refrigerante del deposito
de reserva.

Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Alinee la pestafia del baso de expansion del radiador con el ori-
ficio del soporte.

+ Sitlie los manguitos de manera que su recorrido sea correcto
(pagina 1-26).

Llene el depésito de reserva del radiador con el refrigerante reco-
mendado (pagina 3-14).

RELE DE CONT. DEL VENTILADOR

DESMONTAJE/INSTALACION

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5). Mostrado XA:

Abra la tapa de la caja de fusibles/relés [1] y extraiga el RELE DE
CONT. DEL VENTILADOR [2].

COMPROBACION DE RELES

Desmonte el relé de control del ventilador.
Consulte la inspeccion del RELE DEL MOTOR DE ARRANQUE (tipo DCT) (pagina 6-12).
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SISTEMA DE LUBRICACION

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

APRECAUCION

El aceite del motor usado puede provocar cancer de piel si se mantiene, de forma repetida, en contacto con la piel durante periodos de tiempo prolongados.
Aunque esto resulta bastante improbable a menos que se manipule aceite diariamente, es aconsejable lavarse bien las manos con agua y jabén lo antes
posible después de haber tocado aceite.

Esta seccion se ocupa de las labores de mantenimiento de la bomba y del filtro tamiz.

Todas las labores de mantenimiento de la bomba y el filtro de aceite pueden efectuarse con el motor montado en el bastidor.

Los procedimientos de servicio de esta seccion deben realizarse una vez vaciado el aceite del motor.

Al desmontar o al montar la bomba del aceite, tenga cuidado de que no entre suciedad ni polvo en el motor.

Si alguna parte de la bomba del aceite se desgasta més alla de los limites de servicio especificados, sustituya el conjunto de la bomba integro.
Después de montar la bomba del aceite, compruebe que no haya fugas de aceite y que la presion del aceite sea la correcta.

LOCALIZACION DE AVERIAS

Nivel de aceite demasiado bajo

Consumo de aceite

Fugas de aceite externas

Segmentos desgastados

Segmentos mal montados

Cilindros desgastados

Retenes de aceite del vastago de la valvula desgastados
Guia de valvula desgastada

Presion baja del aceite
+ Nivel del aceite bajo
+ Filtro tamiz de aceite obstruido

+ Bomba del aceite defectuosa

+ Fuga de aceite interna

+ Se utiliza un aceite incorrecto

No existe presion del aceite

+ Nivel de aceite demasiado bajo

+ Lavalvula de despresurizacion del aceite se encuentra agarrotada en posicion de apertura
+ Bomba del aceite dafiada

+ Fuga de aceite interna

Presion alta del aceite

+ Lavélvula de despresurizacion del aceite se encuentra agarrotada en posicion de cierre
+ Filtro de aceite, conducto de aceite u orificios de medicion obstruidos

+ Se utiliza un aceite incorrecto

Aceite sucio
+ No se han efectuado los cambios de aceite o del filtro con la suficiente frecuencia
+ Segmentos desgastados

Emulsionamiento del aceite

* Unajunta de la culata fundida

+ Fuga en el conducto del refrigerante
+ Entrada de agua
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DIAGRAMA DEL SISTEMA DE LUBRICACION

X/IXA/SISA:
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XD/SD:

EJE DEL BALANCIN

ARBOL DE LEVAS

\/K
~
\

CIGUENAL

INTERRUPTOR DE EOP

CARTUCHO DEL FILTRO DE ACEITE

VALVULASDE
DESPRESURIZACION

SENSOR DE EOP

BOMBA DE ACEITE
DEL EMBRAGUE

BOMBA DE ACEITE

DEL MOTOR
FILTRO TAMIZ NL

EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO

EJE INTERMEDIO
ELECTROVALVULA LINEAL
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SISTEMA DE LUBRICACION

COMPROBACION DE LA PRESION DEL ACEITE

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado inferior (pagina 2-31)
- Cartucho del filtro de aceite del motor (pagina 3-12)

Aplique aceite de motor a la junta tdrica e instale el accesorio de la
presion del aceite [1] en el cubo del filtro de aceite.

HERRAMIENTA:
Accesorio de los mandémetros para la
comprobacion de la presion del aceite 070MJ-0010101

Aplique aceite de motor a la junta térica e instale el cartucho del fil-
tro de aceite [2] en el accesorio de presidn de aceite.

HERRAMIENTA:
Llave del filtro de aceite 07HAA-PJ70101

PAR DE APRIETE: 26 N-m (2,7 kgf-m)

Conecte el mandmetro de presion del aceite [3] y el accesorio [4] en
el accesorio del mandmetro de presién de aceite.

HERRAMIENTAS:

Mandmetro de presion del aceite 07506-3000001 o
equivalente disponible
comercialmente

Accesorio de los manémetros parala 07406-0030000 o

comprobacion de la presion del aceite equivalente disponible
comercialmente

Cargue el motor con aceite de motor recomendado (pagina 3-11).

Deje que se caliente el motor hasta su temperatura normal de fun-
cionamiento (aproximadamente 80 °C) y aumente la velocidad del
motor a 6.000 min™" (rpm) y lea la presion del aceite.

ESTANDAR:

437 - 533 kPa (4,5 - 5,4 kgflcm?) a 5.000 min.1 (rpm)/(80 °C)
Pare el motor y retire las herramientas.
Monte los siguientes componentes:

— Cartucho del filtro de aceite del motor (pagina 3-12)
- Carenado inferior (pagina 2-31)

BOMBA DE ACEITE (X/XA/S/SA)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte la tapa del carter motor derecho (pagina 11-4).
Desmonte los tornillos [1] y la bomba aceite [2].
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Desmonte las juntas toricas [1] y los pasadores de centrado [2].
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Sustituya las juntas térica por unas nuevas.
+ Alinee la pestafia del eje de la bomba de aceite con la ranura
del eje del compensador.

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Desmonte los tornillos [1], la tapa de la bomba de aceite [2] y los
pasadores de centrado [3].

Desmonte la arandela de empuije [4], eje de la bomba de aceite [5],
pasador de accionamiento [6], rotor exterior [7] y rotor interior [8] del
cuerpo de la bomba del aceite [9].

Limpie completamente todas la piezas desmontadas.

Efectie el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de des-
montaje.

NOTA:
Sumerja todas las piezas en aceite de motor limpio.

INSPECCION

NOTA:

Si alguna parte de la bomba del aceite se desgasta mas alla de los
limites de servicio especificados, sustituya esta bomba como un
conjunto.

Monte temporalmente los rotores interior y exterior en el cuerpo de
la bomba del aceite.

Monte temporalmente el pasador de accionamiento y el eje de la
bomba del aceite.

Mida la holgura de la punta del rotor.
LIMITE DE SERVICIO: 0,20 mm

HOLGURA ENTRE EXTREMOS:
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Mida la holgura del cuerpo de la bomba.

LIMITE DE SERVICIO: 0,35 mm

HOLGURA AL CUERPO:

Mida la holgura lateral utilizando una regla y un juego de galgas.
LIMITE DE SERVICIO: 0,12 mm

HOLGURA LATERAL:

@

BOMBA DE ACEITE (XD/SD)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte la tapa del carter motor derecho (pagina 12-58).
Desmonte los tornillos [1] y la bomba aceite [2].

Desmonte las juntas toricas [1] y los pasadores de centrado [2].

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
NOTA:

Sustituya las juntas téricas por unas nuevas.

+ Alinee el extremo del eje de la bomba de aceite con la ranura
del eje del compensador.
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DESENSAMBLAJE

Desmonte los tornillos [1] y la tapa de la bomba aceite [2].

Extraiga el rotor interior [1] de la bomba de aceite del embrague y el
rotor exterior [2].

Desmonte el pasador de accionamiento [1], la placa de la bomba de
aceite [2] y los pasadores de centrado [3].

Desmonte el eje de la bomba de aceite [1], el pasador de acciona-
miento [2], el rotor interior de la bomba de aceite del motor [3] y el
rotor exterior [4].
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SISTEMA DE LUBRICACION

INSPECCION

Bomba de aceite del motor: Monte de forma temporal el rotor inte-
rior, el rotor exterior, el pasador de accionamiento y el eje de la
bomba de aceite en el cuerpo de la bomba de aceite.

Bomba de aceite del embrague: Monte de forma temporal el rotor
interior, el rotor exterior, el pasador de accionamiento y el eje de la
bomba de aceite en la cubierta de la bomba de aceite.

Mida la holgura de la punta del rotor.

Bomba de aceite del motor
LIMITE DE SERVICIO: 0,20 mm

Bomba de aceite del embrague
ESTANDAR: 0,15 mm

Mida la holgura del cuerpo de la bomba.

Bomba de aceite del motor
LIMITE DE SERVICIO: 0,35 mm
Bomba de aceite del embrague
ESTANDAR: 0,15-0,21 mm

Mida la holgura lateral utilizando una regla y un juego de galgas.

Bomba de aceite del motor
LiMITE DE SERVICIO: 0,12 mm
Bomba de aceite del embrague
ESTANDAR: 0,04 -0,09 mm

HOLGURA ENTRE EXTREMOS:

HOLGURA AL CUERPO:

HOLGURA LATERAL:

@
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MONTAJE

Efectie el montaje siguiendo en sentido inverso el orden de des-
montaje.

NOTA:
Sumerija todas las piezas en aceite de motor limpio.

ROTOR INTERIOR DE LA BOMBA
DE ACEITE DEL EVBRAGUE PLACA DE LA BOMBA DE ACEITE

PASADOR DE ACCIONAMIENTO
ROTOR EXTERIOR DE LA BOMBA i
DE ACEITE DEL EMBRAGUE ) ; __.--""'-HRM

PASADOROE NN
" ACCIONAMIENTO o —
I - i
CUERPO DE LA BOMBA DEL ACEITE
ROTOR EXTERIOR DE LA BOVBA
DE ACEITE DEL MOTOR

PASADOR DE CENTRADO

PASADOR DE CENTRADO
ROTOR INTERIOR DE LA BOMBA
TAPA DE LA BOMBA DEL ACEITE OF ACEITE DEL MOTOR
EJE DE LA BOMBA DEL ACEITE
EXTRACCION

Vacie el aceite del motor (pagina 3-12).
Desmonte el tubo de escape/silenciador (pagina 2-35).

Afloje los tornillos [1] siguiendo un patrén cruzado en 2 o 3 pasos, y
retire los tornillos y el carter de aceite [2].
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SISTEMA DE LUBRICACION

Desmonte el filtro tamiz [1] y el anillo de estanqueidad [2].

Limpie el filtro tamiz de aceite y compruebe la existencia de dafios,
reemplazandolo si fuera necesario.

INSTALACION

Aplique aceite de motor a un anillo de estanqueidad nuevo [1] y
montelo en el filtro tamiz de aceite [2].

Coloque el filtro tamiz de aceite dentro del carter motor mientras ali-
nea el cubo del filtro tamiz de aceite con |a ranura del carter motor.

Limpie la superficie de contacto del carter del aceite completa-
mente.

Aplique sellante liquido (Three Bond 1207B o un equivalente) a la
superficie de contacto del carter de aceite seglin se muestra.

NOTA:
No aplique mayor cantidad de sellante liquido de la necesaria.

Monte el carter de aceite [1] y los tornillos [2].

Apriete los tornillos, siguiendo un patrén al tresbolillo, en 2 6 3
pasos.

Instale el tubo de escape/silenciador (pagina 2-35).

Rellene el motor con el aceite recomendado y compruebe que no
haya fugas de aceite (pagina 3-11).
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CULATA/VALVULAS

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

Esta seccidon ampara las tareas de servicio de la culata, las valvulas, el balancin y el arbol de levas.

Las labores de servicio del balancin pueden efectuarse con el motor montado en el bastidor. Es necesario efectuar las labores de mantenimiento de la
culata, valvulas y arbol de levas con el motor desmontado del bastidor.

Cuando efectle el desmontaje en sus componentes, marque y guarde las piezas desmontadas para asegurarse de que se vuelven a montar en sus posi-
ciones originales.

Limpie todas las piezas desmontadas con un disolvente de limpieza y séquelas con aire comprimido antes de su comprobacion.

La alimentacion del aceite lubricante del arbol de levas se efectua a través de los conductos de lubricacion de la culata. Limpie estos conductos de lubrica-
cion antes de montar la culata.

Tenga cuidado de no dafiar las superficies de contacto cuando desmonte la tapa de la culata y la propia culata.

LOCALIZACION DE AVERIAS

Las averias en la parte superior del motor suelen afectar a sus prestaciones. El diagndstico de estas averias puede realizarse mediante la comprobacion de
la compresién o efectuando un seguimiento de los ruidos que se producen en la parte superior del motor mediante un estetoscopio de varilla.

Si el rendimiento es defectuoso a bajas revoluciones, observe si sale humo blanco por el manguito del respiradero del carter motor. Si sale humo por el
manguito, compruebe la existencia de un segmento del piston gripado (pagina 15-14).

Compresion demasiado baja, dificultades en la puesta en marcha o rendimiento deficiente a bajas revoluciones

Vélvulas:

— Ajuste de la holgura de la valvula incorrecto
- Valvulas quemadas o deformadas

— Distribucién incorrecta de las valvulas

— Muelle de valvula roto

— Asiento de valvula desigual

Culata:

— Fugas por la junta de la culata o junta dafiada
- Culata deformada o agrietada

- Bujia floja

Cilindro, piston o segmentos del pistdn desgastados (pagina 15-14)

Compresion demasiado alta, calentamiento excesivo o detonaciones

Acumulacién excesiva de hollin en la cabeza del pistén o en la camara de combustion

Humo excesivo

Culata:

- Vastago o guia de la valvula desgastados

— Retén de aceite del vastago dafiado

Cilindro, piston o segmentos del pistdn desgastados (pagina 15-14)

Ruido excesivo

Culata:

— Ajuste de la holgura de la valvula incorrecto

- Valvula agarrotada o muelle de valvula roto

— Arbol de levas dafiado o desgastado

- Cadena del arbol de levas floja o desgastada

— Cadena del arbol de levas desgastada o dafiada

— Tensor de la cadena del arbol de levas desgastado o dafiado
— Dientes del pifién del arbol de levas desgastados

- Balancin y/o eje de balancines desgastados

— Balancin y punta del vastago de valvula desgastado

Cilindro, piston o segmentos del piston desgastados (pagina 15-14)

Ralenti irregular

Compresién del cilindro baja
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CULATA/VALVULAS

SITUACION DE LOS COMPONENTES

10Nm (1,0 kgfm)

4,0N'm (0,4 kgf-m)

29N'm (3,0 kgf-m)
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CULATA/VALVULAS

COMPROBACION DE LA COMPRESION DEL
CILINDRO

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16)
- Carenado lateral/protector (S/SA/SD) (pagina 2-17)
- Carenado inferior (pagina 2-31)

Deje que se caliente el motor hasta su temperatura normal de fun-
cionamiento.

Pare el motor y desmonte los capuchones de las bujias y las pro-
pias bujias (pagina 3-8).

Desconecte el conector de 1P (Negro) de la bomba del combustible

[1].

Monte un manémetro de comprobacion de la compresion [1] en el
taladro para la bujia.

Abra el acelerador en todo su recorrido y arranque el motor con el
motor de arranque hasta que deje de aumentar la lectura del mané-
metro.

La lectura maxima se alcanza, generalmente, a los 4-7 segundos.
ESTANDAR:

1.775 kPa (18,1 kgflcm?) a 470 min™' (rpm)
Una baja compresion puede deberse a:

- Unajunta de la culata fundida

- Reglaje incorrecto de holgura de la valvula

- Laexistencia de fugas en las valvulas

- Cilindro o segmentos del piston desgastados

Una compresién alta puede deberse a:

- Existencia de sedimentos de hollin en la camara de combustion
0 en la cabeza del piston

TAPA DE LA CULATA
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los tornillos [1] y el soporte inferior del radiador [2].

Suelte el saliente del radiador de la bomba de fijacién del radiador
3].
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CULATA/VALVULAS

Suelte el conector 3P (Gris) del motor del ventilador [1], el manguito
de drenaje de la carcasa del filtro de aire [2] el cable de la bujia [3]
del radiador.

Baje el radiador y desconecte el manguito respiradero del carter
motor [1].

NOTA:
Tenga cuidado de no dafiar las aletas del radiador.

Desmonte los tornillos de cabeza embutida de la tapa de la culata
[1], las gomas de montaje [2] y |a tapa de la culata [3].

+ Tenga cuidado de no dafiar las aletas del radiador.

Desmonte la empaquetadura de la tapa de la culata [1] de la propia
tapa de la culata.

+ Sustituya siempre la empaquetadura de la tapa de la culata por
otra nueva.
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CULATA/VALVULAS

BALANCIN

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Sustituya la empaquetadura de la tapa de la culata por otra
nueva.

+ Compruebe si las gomas de fijacién [1] estan en buen estado y
sustitlyalas si es necesario.

+ Monte las gomas de fijacién con su marca "UP" [2] dirigida
hacia arriba.

+ Sitlle mazos de cables y manguitos segln su recorrido correcto
(pégina 1-26).

+ Aseglrese de que las aberturas de la goma de fijacién del
radiador estén orientadas hacia abajo.

+ Alinee la apertura del soporte inferior con la pestafias de la
culata.

PAR DE APRIETE:
Tornillos de cabeza embutida de la tapa de la culata:
10 N-m (1,0 kgf-m)

EXTRACCION
Desmonte la tapa de la culata (pagina 10-4).
Desmonte el tapon de mantenimiento del arbol de levas [1] y la

junta tdrica [2].

Desmonte el tapdn del orificio del cigiiefial (pagina 3-9).

Gire el cigiefial hacia la izquierda y alinee la marca "/." [1] del

pifion del arbol de levas con la linea de referencia de la culata infe-
rior [2].
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CULATA/VALVULAS

Desmonte los tornillos del eje de balancines [1].

Desmonte el conjunto del balancin [1].

NOTA:

Tenga cuidado de que no se caiga el pasador de centrado [2] dentro
del carter motor.

Desmonte el pasador de centrado del eje de balancines.
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CULATA/VALVULAS

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Desmonte las arandelas [1] y los balancines el eje de balancines
2].

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a la superficie desli-
zante del balancin y a la superficie exterior del eje de balancines.

Monte las arandelas y los balancines en el eje de balancines.

NOTA:
Puntas de identificacion del balancin

+ Marca "PWC-A" y marca de pintura blanca: balancin de escape
AT3]

+ Marca de pintura blanca: Balancin de admision S [4]

+ Sin marca: Balancin de admision P [5]

+ Marca "PWC-B" y marca de pintura blanca: balancin de escape B [6]

INSPECCION

Compruebe los dafios y el desgaste de la superficie de desliza-
miento de cada balancin.

Compruebe el orificio de lubricacion por posibles atascos de cada
balancin.

Mida el D.I. del balancin.
LiMITE DE SERVICIO: 20,041 mm
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CULATA/VALVULAS

Compruebe la existencia de desgaste o dafios en la superficie des-
lizante del eje de balancines.

Compruebe si el orificio de lubricacion del eje de balancines pre-

senta obstrucciones. /

Mida el D.E. del eje de balancines en la zona deslizante del balan- ‘:{;_‘ /

cin e /
LIMITE DE SERVICIO: 19,961 mm / /'4“-- — -

Calcule la holgura entre el balancin y su eje.

. A
LIMITE DE SERVICIO: 0,08 mm

INSTALACION

Asegurese de que la marca "/." [1] del pifidn del arbol de levas esta
orientada hacia la linea de referencia de la culata inferior [2].

Si no se alinea, gire el cigliefial hacia la izquierda y alinéelo.

Monte el pasador de centrado [1] del eje de balancines.
Monte el conjunto del balancin [2].

NOTA:
+ Alinee el saliente [3] y el pasador de centrado con los orificios
de la culata [4].
+ Asegurese de que las arandelas [5] estan montadas en su posi-
cion correcta.
+ Tenga cuidado de que no se caiga el pasador de centrado den-
tro del carter motor.

Aplique aceite de motor a las rosca y superficie de asiento de los
tornillos del eje de balancines.

Monte y apriete los tornillos del eje de balancines [1] al par especifi-
cado.

PAR DE APRIETE: 29 N-m (3,0 kgf-m)
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CULATA/VALVULAS

Aplique aceite de motor a una junta térica nueva [1] y coléquela en
el tapén de mantenimiento del arbol de levas [2].

Monte temporalmente el tapén de mantenimiento del &rbol de levas
en la culata.

Si se desmonta el motor del bastidor, apriete la tapa de manteni-
miento del arbol de levas al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 4,0 N-m (0,4 kgf-m)

Si se monta el motor en el bastidor, introduzca una galga de espe-
sores (0,1 mm) [1] entre el tapdn de mantenimiento del arbol de
levas y la culata.

Apriete firmemente el tapon de mantenimiento del &rbol de levas.
Retire la galga de espesores.

Apriete adicionalmente el tapon de mantenimiento del arbol de
levas a 30°.

NOTA:
El tamafio de una zona cdncava [2] es equivalente a 30°.

Monte los siguientes componentes:

- Tapa de la culata (pagina 10-4)
— Tapon del orificio del cigiiefial (pagina 3-10)

TENSOR DE LA CADENA DEL ARBOL DE LEVAS

COMPROBACION DE LA CADENA DEL ARBOL
DE LEVAS

Desmonte la tapa de la culata (pagina 10-4).

Mida la longitud de la cufia B del tensor de la cadena del arbol de
levas [1].

LIMITE DE SERVICIO: 6,0 mm

Sustituya la cadena del arbol de levas por una nueva si la proyec-
cion excede el limite de servicio.

Para la sustitucién de la cadena del arbol de levas, desmonte lo
siguiente:

- Pifién del arbol de levas (pagina 10-12)
- Engranaje conductor primario

— XIXA/S/SA (pagina 11-12)

— XD/SD (pagina 12-69)

LIBERACION DE LA TENSION DE LA CADENA
DEL ARBOL DE LEVAS

Desmonte la tapa de la culata (pagina 10-4).

Monte el pasador de 2 mm de D.E. [1] dentro del orifico de la cufia
A del tensor de la cadena del arbol de levas, mientras tira de la
cufia A [2] hacia arriba y presiona hacia abajo la cufia B [3].

NOTA:

Tenga cuidado de que no se caiga el pasador de 2 mm dentro del
carter motor.

6,0 mm

10-10




CULATA/VALVULAS

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el alojamiento del termostato (pagina 8-6).

3]
Libere la tension de la cadena del arbol de levas (pagina 10-10).

Desmonte las arandelas de estanqueidad [2] y los tornillos del ten-
sor de la cadena del arbol de levas [1].

Desmonte el tensor de la cadena del arbol de levas [3].

12 @

Monte el tensor de la cadena del &rbol de levas [1] mientras alinea
su extremo con la ranura del carter motor.

Monte arandelas de estanqueidad nuevas, tornillos del tensor de la '
cadena del arbol de levas y apriete los tornillos del tensor de la Ll_
cadena del arbol de levas al par especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Aplique la tensién de la cadena del arbol de levas (pagina 10-11).
Monte el alojamiento del termostato (pagina 8-6).

INSPECCION

Desmonte el tensor de la cadena del arbol de levas (pagina 10-11).

Compruebe la existencia de desgaste o dafios en el tensor de la
cadena del arbol de levas [1].

Sustituya el tensor de la cadena del arbol de levas si es necesario.
Desmonte la guia de la cadena del arbol de levas (pagina 10-15).

Compruebe la existencia de desgaste o dafios en la guia de la
cadena del arbol de levas [2].

Sustituya la guia de la cadena del arbol de levas si es necesario.

APLICAR TENSION DE LA CADENA DEL
ARBOL DE LEVAS

Desmonte el pasador de 2 mm de D.E. [1] del orifico de la cufia A
del tensor de la cadena del arbol de levas, mientras tira de la cufia
A [2] hacia arriba y presiona hacia abajo la cufia B [3].

NOTA:

Tenga cuidado de que no se caiga el pasador de 2 mm dentro del |
carter motor.

Monte la tapa de la culata (pagina 10-4).




CULATA/VALVULAS

ARBOL DE LEVAS

EXTRACCION

Extraiga el motor.

- XIXA/S/SA (pagina 16-5)
- XD/SD (pagina 16-10)

Afloje el tornillo de la abrazadera del manguito de agua [1] y desco-
necte el manguito de derivacion de agua.

Desmonte los tornillos [2], la junta del agua [3] y las juntas tdricas
(4]

Desmonte el balancin (pagina 10-6).
Libere la tension de la cadena del arbol de levas (pagina 10-10).

de fijacion del volante y extraigalo.

Extraiga el tornillo del pifién del arbol de levas y el pifidn del arbol
de levas [2] desmontando la cadena del &rbol de levas [3] del pifion.

NOTA:

Sujete con un trozo de cable la cadena del arbol de levas para evi-
tar que se caiga dentro del carter motor.

Desmonte el arbol de levas [1].

INSPECCION
ARBOL DE LEVAS

Compruebe la existencia de estrias, rayas o evidencias de un
engrase insuficiente en las superficies de los apoyos y las levas de
los arboles de levas.

Coloque ambos lados del arbol de levas (en apoyos) con bloques
en "V"y compruebe la excentricidad del arbol de levas con un cali-
brador comparador.

LIMITE DE SERVICIO: 0,04 mm

({18
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CULATA/VALVULAS

Con un micrémetro, mida la altura del Id6bulo de cada leva.

LIMITES DE SERVICIO:
ADM: 34,7697 mm
ESC: 34,9027 mm

Mida el D.E. de los apoyos del arbol de levas.

LIMITE DE SERVICIO: 41,927 mm

CULATA

Mida el D.I. del apoyo del arbol de levas de la culata
LIMITE DE SERVICIO: 42,027 mm

Calcule la holgura entre la culata y el arbol de levas.
LiMITE DE SERVICIO: 0,10 mm

PINON DEL ARBOL DE LEVAS

Compruebe que no haya dafios o desgaste en los dientes del pifion
del arbol de levas.
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CULATA/VALVULAS

INSTALACION

Aplique una solucion de aceite de molibdeno a los l6bulos de leva,
los apoyos y las superficies de empuje del arbol de levas.

Monte el &rbol de levas [1].

Alinee la marca "1T" del volante de inercia con la muesca de refe-
rencia de la tapa del alternador (pagina 3-9).

Alinee la marca "1" [1] del pifién del arbol de levas con la linea de
referencia superior [2] de la culata e instale la cadena del arbol de
levas en el pifién.

Instale el pifidén del arbol de levas en el arbol de levas alineando la
ranura con el pasador.

Aplique aceite del motor a las roscas y las superficies de asiento del
tornillo del pifién del arbol de levas.

Monte el tornillo del pifién del arbol de levas [1].

Sujete el tornillo de fijacion del volante y apriete el tornillo del pifion
del arbol de levas al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 56 N'm (5,7 kgf-m)

Aplique la tensién de la cadena del arbol de levas (pagina 10-11).

Monte el balancin (pagina 10-9).

Aplique aceite de motor a una junta térica grande nueva [1] y col6-
quela en la bomba de agua [2].

Monte una junta térica nueva [3] en la bomba de agua.
Monte la bomba del agua en la culata.

NOTA:

Alinee la ranura de la bomba de agua con la pestafia del arbol de
levas.

@’7%[1]

Bl
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CULATA/VALVULAS

CULATA

Monte y apriete los tornillos [1].
Conecte el manguito de derivacion de agua [2].

NOTA:

+ Alinee la marca de referencia del manguito de derivacion de
agua con al pestafia de la bomba de agua.

+ Sitlie los manguitos de manera que su recorrido sea correcto
(pagina 1-26).

Apriete los tornillos de la abrazadera del manguito en el rango
especificado, como se indica.

Monte el motor.

- XIXA/S/SA (pagina 16-16)
- XD/SD (pagina 16-22)

EXTRACCION

Desmonte los siguientes componentes:

- Motor
— XIXA/S/SA (pagina 16-5)
— XD/SD (pagina 16-10)
— Tapa de la culata (pagina 10-4)
— Tapa del carter motor derecho
— XIXA/S/SA (pagina 11-4)
— XD/SD (pagina 12-58)

Desmonte el tapdn de mantenimiento del arbol de levas [1] y la
junta torica [2].

0-1mm
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CULATA/VALVULAS

Gire el cigliefial hacia la derecha y alinee las lineas de referencia
[1] con la superficie del carter motor colocando la marca "TOP" [2]
hacia abajo.

Asegurese de que la marca "/ [1] del pifion del arbol de levas esta [~ ==
orientada hacia la linea de referencia de la culata inferior [2].

Si la marca "." del pifion del arbol de levas esta orientada hacia la
linea de referencia [3] de la culata superior, gire el cigliefial en sen-
tido horario una vuelta completa (360°) y vuelva a alinear la marca
"." con la linea de referencia de la culata inferior.

Desmonte el tensor de la cadena del arbol de levas (pagina 10-11).

Inserte el Util de sujecién de engranajes [1] entre el engranaje con-
ductor primario y el engranaje conducido.

HERRAMIENTA:
Soporte de engranajes, 2,5 07724-0010100
Desmonte el tornillo del pifion del &rbol de levas [2].

Desmonte el pifién del arbol de levas [3] desmontando la cadena
del &rbol de levas [4] del pifidn del arbol de levas.
NOTA:

Sujete con un trozo de cable la cadena del arbol de levas para evi-
tar que se caiga dentro del carter motor.
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CULATA/VALVULAS

Extraiga los tornillos de 6 mm [1].

Desmonte los tornillos especiales de la culata [1].

NOTA:

Afloje los tornillos especiales de la culata siguiendo un patrén al
tresbolillo, en 2 0 3 pasos.

Desmonte la culata [2].
NOTA:

+ Sujete con un trozo de cable la cadena del arbol de levas para |

evitar que se caiga dentro del carter motor.

* No golpee el cilindro demasiado fuerte y no dafie la superficie &

de contacto con el destornillador.

Desmonte la junta [1], los pasadores de centrado [2] y la guia de la
cadena del arbol de levas [3].

Desmonte el plato de particion [1].

Compruebe la existencia de dafios, deterioro en el plato de parti-
cion.
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CULATA/VALVULAS

DESENSAMBLAJE

Desmonte los siguientes componentes:
— Culata (pagina 10-15)

- Bujia (pagina 3-8)

- Inyector (pagina 7-20)

— Arbol de levas (pagina 10-12)

Afloje los tornillos de la abrazadera del aislante [1] y desmonte el
aislante [2].

Desmonte las chavetas de la valvula usando la herramienta espe-
cial como se indica.

HERRAMIENTA:
Compresor de muelles de valvulas 07757-0010000

NOTA:

Para evitar la pérdida de tensién, no comprima el muelle de la val-
vula mas de lo necesario para extraer las chavetas de retencion.

Desmonte los siguientes componentes:

- Fiador del muelle [1]

- Muelle de la valvula [2]

— Valvula [3]

- Junta del vastago [4]

- Asiento del muelle de la valvula [5]
NOTA:

Marque todas las piezas durante el proceso de desmontaje para
que puedan montarse de nuevo en sus posiciones originales.

INSPECCION
CULATA
Elimine los depdsitos de carbonilla de las cdmaras de combustion

11
NOTA:
Evite dafiar la superficie de la junta.

Compruebe que no haya grietas en el alojamiento de la bujia y en la
zona de las valvulas.
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CULATA/VALVULAS

Compruebe el alabeo de la culata con una regla y un juego de gal-
gas.

LIMITE DE SERVICIO: 0,10 mm

MUELLE DE LA VALVULA
Mida la longitud libre del muelle de valvula.

LIMITE DE SERVICIO: 48,1 mm

Sustituya los muelles si son mas cortos que los limites de servicio. ]

VALVULA/GUIA DE LA VALVULA
Compruebe que la valvula se desplaza suavemente en su guia.

Compruebe la existencia de zonas quemadas, deformaciones o un
desgaste anormal del vastago en cada una de las valvulas.

Mida y anote el D.E. de la guia de vastago de la valvula. —>|<—
LIMITES DE SERVICIO: e
ADM: 4,965 mm
ESC: 4,955 mm — >

Escarie las guias para eliminar cualquier depdsito de hollin antes
de comprobar las holguras.

Introduzca el escariador [1] desde el lado de la camara de combus-
tion de la culata y girelo siempre en el sentido horario.

HERRAMIENTA:
Escariador de guias de valvulas, 5,010 mm 07984-MA60001
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CULATA/VALVULAS

Siempre que se
sustituyan las guias de
las valvulas, compruebe
y rectifique los asientos
de las vélvulas

(pégina 10-21).

El empleo de un soplete
0 lampara de soldar
para calentar la culata
puede provocar su
alabeo.

Durante esta operacion,
utilice un lubricante de
corte en el escariador.

Mida y anote el D.I. de la guia de cada valvula.
LIMITE DE SERVICIO: 5,04 mm

Reste del D.E. del vastago de cada valvula el D.I. de la guia corres-
pondiente para obtener la holgura entre el vastago y la guia.

LIMITES DE SERVICIO:
ADM: 0,075 mm
ESC: 0,085 mm

Si la holgura entre el vastago y la guia supera el limite de servicio,
determine si una guia nueva, con dimensiones estandar, haria que
la holgura quedara dentro de la tolerancia. Si es asi, sustituya las
guias segun necesidades y escarie para su montaje.

Si la holgura entre el vastago y la guia esta fuera de los limites de
servicio con las guias nuevas, sustituya las valvulas y las guias.

SUSTITUCION DE GUIAS DE VALVULAS

Enfrie las guias de valvulas de repuesto en el congelador de una
nevera durante una hora.

Caliente la culata a 100 — 150 °C en una placa de calentamiento o
estufa.

Para evitar quemaduras, utilice unos guantes gruesos para manejar
la culata.

Apoye la culata y extraiga las guias de las vélvulas de la misma
desde el lado de la cdmara de combustion.

HERRAMIENTA:

Extractor de la guia de lavalvula[1]  07942-8920000

Instale las guias de las valvulas a la profundidad especificada
desde la parte superior de la culata.

PROFUNDIDAD ESPECIFICADA:
ADM: 17,7 -18,0 mm
ESC: 19,6-19,9 mm

HERRAMIENTA:

Extractor de la guia de la valvula [1] 07743-0020000

Deje que la culata se enfrie a temperatura ambiente.

Escarie las guias de valvulas nuevas después del montaje.

Introduzca el escariador [1] desde el lado de la camara de combus-
tion de la culata y girelo siempre en el sentido horario.

HERRAMIENTA:
Escariador de guias de valvulas, 5,010 mm 07984-MA60001

Limpie completamente la culata para eliminar cualquier particula
metalica.

Rectifique el asiento de la valvula (pagina 10-21).
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CULATA/VALVULAS

COMPROBACION/RECTIFICADO DE LOS
ASIENTOS DE LAS VALVULAS

Limpie a fondo las vélvulas de admisién y de escape para eliminar
las acumulaciones de hollin.

Aplique una ligera capa de Azul de Prusia a los asientos de las val-
vulas.

Rectifique las valvulas y sus asientos utilizando un manguito de
goma u otra herramienta abrasiva manual [1].

Desmonte la valvula y revise su cara de asiento.
El contacto del asiento con la valvula debe estar dentro del ancho
especificado, y ser uniforme en toda su circunferencia.

ESTANDAR:
ADM: 0,90 -1,10 mm
ESC: 1,30-1,50 mm
LIMITES DE SERVICIO:
ADM: 1,5mm
ESC: 1,9mm

Si el ancho del asiento de la valvula no se ajusta a las especificacio-
nes, proceda al rectificado de dicho asiento (pagina 10-22).

Revise la cara de asiento de la valvula:

* Ancho desigual del asiento:

— Sustituya la valvula y rectifique su asiento.
+ Cara dafada:

— Sustituya la valvula y rectifique su asiento.

Las valvulas no pueden rectificarse.

Sila cara de la valvula esta quemada o desgastada, o si los contac-
tos con el asiento son desiguales, sustituya la valvula.

+ Zona de contacto (demasiado alta o demasiado baja)
- Rectifique el asiento de la valvula.

% r

]~

4
”

ANCHO DEL ASIENTO

10-21



CULATA/VALVULAS

Siga las instrucciones
del fabricante de la
herramienta de

rectificacion.

Siempre que se

sustituya una guia de

vélvula, rectifique el

asiento con una fresa de

45°.

RECTIFICADO DEL ASIENTO DE LA VALVULA
Para corregir el desgaste de los asientos de las vélvulas, se reco-

mienda el empleo de fresas/herramientas de rectificar asientos o
equipos de rectificacion de asientos de valvulas equivalentes.

Si la zona de contacto con la valvula esta demasiado alta, debe
bajarse el asiento utilizando una fresa plana de 32°.

Si la zona de contacto con la valvula estd demasiado baja, debe
elevarse el asiento utilizando una fresa de interiores de 60°.

Acabe el asiento a la especificacion, utilizando una fresa de aca-
bado de 45°.

Utilice una fresa para asientos de 45° para eliminar cualquier rugo-
sidad o irregularidad en el asiento.

HERRAMIENTAS:

Fresa para asientos, 27,5 mm (ADM, 45°)  07780-0010200
Fresa para asientos, 24 mm (ESC, 45°) 07780-0010600
Portafresas, 5,0 mm 07781-0010400

Utilice una fresa de 32° para eliminar la cuarta parte del material del
asiento existente de la valvula.

HERRAMIENTAS:

Fresa plana, 28 mm (32° ADM)
Fresa plana, 25 mm (32° ESC)
Portafresas, 5,0 mm

07780-0012100
07780-0012000
07781-0010400

Utilice una fresa de 60° para eliminar la cuarta parte inferior del
material del asiento de la valvula existente.

HERRAMIENTAS:

Fresa de interiores, 26 mm (ADM, 60°)  07780-0014500
Fresa de interiores, 22 mm (ESC, 60°)  07780-0014202
Portafresas, 5,0 mm 07781-0010400

Con una fresa para asientos de 45°, frese el asiento hasta el ancho
adecuado.

Asegurese de que se eliminan todas las picaduras e irregularida-
des.

Pulimente si fuese necesario.

Una vez fresado el asiento, aplique un compuesto de lapear a la
cara de la valvula y proceda a su lapeado ejerciendo una ligera pre-
sion.

+ Una presion de lijado excesiva puede deformar o dafar el
asiento.

+ Cambie frecuentemente el angulo de la herramienta de lapear
[1] para evitar una desgaste desigual del asiento.

* No permita que entre en las guias de vélvula el compuesto de
lapear.

Después del lapeado lave la culata y las valvulas para eliminar cual-
quier residuo del compuesto.

Vuelva a comprobar el contacto del asiento después del lapeado.

32°
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CULATA/VALVULAS

MONTAJE

AISLANTE

CHAVETAS

FIADOR

MUELLE DE LA VALVULA

GUIA DE LA VALVULA

RETEN DEL VASTAGO H @
Xy\ ASIENTO DEL MUELLE

E VALVULA DE ADMISION

Monte los asientos de los muelles de las valvulas [1].

VALVULA DE ESCAPE

Aplique aceite de motor al interior de los nuevos retenes del vasta-
go [2] y méntelos.

Aplique una solucion de aceite al molibdeno a la superficie desli- [}
zante del vastago de la valvula y al extremo del vastago. ‘

Introduzca la valvula [3] en su guia girdndola lentamente para evitar
dafiar el retén de aceite del vastago.

- g
-

“

[5

4 ]

|‘1

Monte los muelles de valvulas [4] con las espiras devanadas orien-
tadas hacia la camara de combustién.

Monte el fiador del muelle de la valvula [5].

]

LADO DE LA CAMARA DE COMBUSTION
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CULATA/VALVULAS

Monte las chavetas de la valvula usando la herramienta especial
como se indica.

HERRAMIENTA:

Compresor de muelles de valvulas 07757-0010000

NOTA:

+ Para evitar la pérdida de tension, no comprima el muelle de la
valvula mas de lo necesario.
+ Engrase las chavetas para facilitar su montaje.

Para asentar firmemente las chavetas, golpee ligeramente los vas-
tagos de la valvula con un martillo de plastico y un eje.

NOTA:

Apoye la culata por encima de la superficie del banco de trabajo
para evitar posibles dafios a las valvulas.

Monte el aislante [1] mientras alinea su abertura con la pestafia de
la culata.

Apriete el tornillo de la abrazadera [2] al par especificado.
Monte los siguientes componentes:

—  Arbol de levas (pagina 10-14)
— Inyector (pagina 7-21)

- Bujia (pagina 3-8)

- Culata (pagina 10-24)

INSTALACION

Monte la placa de particién [1] en el lado de admision del cilindro
N.L1.

NOTA:

Monte la placa de particion con el lado de la pestafia [2] orientado |

hacia dentro.
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CULATA/VALVULAS

Monte la guia de la cadena del arbol de levas [1].

NOTA:

+ Alinee el extremo de la guia de la cadena del &rbol de levas con
la ranura del carter motor. 4

+ Alinee las pestafias de la guia de la cadena del arbol de levas [Falll
con las ranuras del carter motor.

Instale los pasadores de centrado [1] y una empaquetadura nueva
2.

Disponga la cadena del arbol de levas a través de la culata y monte
la culata [1] en el cilindro.

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a la superficie de
asiento y a la rosca de los tornillos especiales [2] de la culata.

secuencia cruzada, en dos o tres pasos, al par especificado.
PAR DE APRIETE: 44 N'm (4,5 kgf-m)

Monte y apriete los tornillos de 6 mm [1].
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CULATA/VALVULAS

Gire el cigliefial hacia la derecha y alinee las lineas de referencia
[1] con la superficie del carter motor colocando la marca "TOP" [2]
hacia abajo.

Instale el pifion del arbol de levas, mientras monta la cadena del
arbol de levas [1] en el pifién del arbol de levas.

NOTA:

+ Monte el pifién del arbol de levas con su marca "MGS" [2] hacia
fuera.

+ Alinee la ranura del pifién del &rbol de levas con el pasador del
arbol de levas.

+ Alinee la marca "/." del pifion del &rbol de levas con la linea de
referencia inferior de la culata.

Aplique aceite del motor a las roscas y las superficies de asiento del
tornillo del pifién del &rbol de levas.

Monte el tornillo del pifién del arbol de levas [3].

Introduzca la sujecion de engranajes [4] entre el engranaje conduc-
tor primario y el engranaje conducido y, a continuacion, apriete el
tornillo del pifion del arbol de levas al par especificado.

HERRAMIENTA:
Soporte de engranajes, 2,5 07724-0010100

PAR DE APRIETE: 56 N'm (5,7 kgf-m)

Instale el tensor de la cadena del arbol de levas (pagina 10-11).
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Aplique aceite de motor a una junta térica nueva [1] y coléquela en
el tapdn de mantenimiento del arbol de levas [2].

Monte temporalmente el tapon de mantenimiento del arbol de levas
en la culata.

Si se desmonta el motor del bastidor, apriete la tapa de manteni-
miento del arbol de levas al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 4,0 N-m (0,4 kgf-m)

Si se monta el motor en el bastidor, introduzca una galga de espe-
sores (0,1 mm) [1] entre el tapdn de mantenimiento del arbol de
levas y la culata.

Apriete firmemente el tapon de mantenimiento del &rbol de levas.
Retire la galga de espesores.

Apriete adicionalmente el tapon de mantenimiento del arbol de
levas a 30°.

NOTA:
El tamafio de una zona cdncava [2] es equivalente a 30°.

Monte los siguientes componentes:

- Tapa de la culata (pagina 10-4)
— Tapa del carter motor derecho
— XIXA/S/SA (pagina 11-4)
- XD/SD (pégina 12-64)
- Motor
— XIXA/S/SA (pagina 16-16)
- XD/SD (p&gina 16-22)
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

Esta seccion cubre el mantenimiento del embrague y del varillaje del cambio. Todas estas tareas de servicio pueden efectuarse con el motor montado en el
bastidor.

El nivel y la viscosidad del aceite del motor produce un efecto en el desembrague del embrague. Los aditivos del aceite también afectan al rendimiento del
embrague y por ello no se recomienda su empleo. Cuando el embrague no desembraga o la motocicleta se mueve a marcha lenta con la maneta del
embrague desembragada, compruebe el nivel del aceite del motor antes de efectuar ninguna labor de mantenimiento en el sistema del embrague.

LOCALIZACION DE AVERIAS

La maneta del embrague esta demasiado dura para accionarla

Cable del embrague sucio, pinzado o dafiado

Cable del embrague tendido de forma incorrecta
Dispositivo elevador del embrague dafiado

Cojinete del elevador del embrague defectuoso

Montaje incorrecto de la pieza del elevador del embrague

El embrague patina al acelerar

Elevador del embrague agarrotado

Disco de embrague desgastado

Muelles del embrague débiles

La maneta del embrague no tiene juego

Aceite de motor mezclado con un aditivo a base de molibdeno o grafito

El embrague no desembraga o la motocicleta se mueve a marcha lenta con el embrague desembragado

Juego excesivo de la palanca del embrague

Alabeo del plato del embrague

Nivel del aceite del motor demasiado alto, viscosidad inadecuada del aceite del motor o aditivos utilizados
Afloje la contratuerca central del embrague

Dispositivo elevador del embrague dafiado

Montaje incorrecto de la varilla del elevador del embrague

Ranura del exterior del embrague y ranuras del centro del embrague desgastadas

Funcionamiento incorrecto del embrague

Cambio duro

Cable del embrague desajustado

Funcionamiento incorrecto del embrague
Viscosidad del aceite del motor incorrecta

Horquilla de seleccién deformada o dafiada

Eje de la horquilla de seleccidn deformado

Garra de la horquilla de seleccion deformada
Tornillo del plato tope del tambor de seleccién suelto
Plato tope del tambor de seleccion dafiado

Ranuras guia del tambor de seleccién dafiadas

Eje del cambio doblado o dafiado

La transmision se salta alguna velocidad

Brazo tope del tambor de seleccién desgastado

Muelle de recuperacion del brazo tope del tambor de seleccion débil o roto
Tornillo del plato tope del tambor de seleccién suelto

Plato tope del tambor de seleccién dafiado

Eje de la horquilla de seleccidn deformado

Horquillas de seleccion deformadas o dafiadas

Garras o ranuras de enganche de los engranajes desgastadas

El pedal del cambio no recupera

Muelle de recuperacion del eje del cambio débil o roto
Eje del cambio doblado o dafiado
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

SITUACION DE LOS COMPONENTES

)

23N'm (2,3 kgfm
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

TAPA DEL CARTER MOTOR DERECHO
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado lateral/refuerzo derecho (X/XA) (pagina 2-16)
- Tapa de mantenimiento (pagina 21-5)

Vacie el aceite del motor (pagina 3-12).

Desconecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP [1]y suelte el
mazo de cables del sensor de CKP.

Suelte el manguito de rebosamiento del vaso de expansion [1] del
soporte [2].

Desmonte el tornillo [3] y el soporte.

Retire los tornillos [1] y la guia del cable del embrague [2], luego
desconecte el cable del embrague [3] del brazo elevador del embra-
gue [4].

Afloje los tornillos de la tapa del carter motor derecho [1] siguiendo
un patrén cruzado en 2 o 3 pasos, y retire los tornillos y la arandela .
de estanqueidad [2].

Desmonte la tapa del carter motor derecho [3].
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

Desmonte los pasadores de centrado [1].

Limpie cualquier sellante de las superficies de contacto de la tapa

del carter motor derecho.

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Aplique sellante liquido (Three Bond 1207B o un equivalente) a
la superficie de contacto de la tapa carter motor derecho segin
se muestra.

+No aplique mayor cantidad de sellante liquido de la necesaria.

+ Aplique sellante liquido (Three Bond 1207B o un equivalente) a
la superficie de sellado de la arandela pasacables del cable del
sensor de CKP.

+ Sustituya la arandela de estanqueidad por otra nueva.

+ Sitte los cables y mazo de cables en su recorrido correcto
(pagina 1-26).

Ajuste el juego de la maneta del embrague (pagina 3-24).

Rellene el motor con el aceite recomendado y compruebe que no
haya fugas de aceite (pagina 3-11).

DESMONTAJE/MONTAJE DEL BRAZO
ELEVADOR DEL EMBRAGUE

Desmonte la varilla A del elevador del embrague [1].

Desmonte el anillo eléstico [2], el brazo elevador del embrague [3] y
el muelle de recuperacion [4] de la tapa del carter motor derecho.

Compruebe si existen indicios de fatiga o dafios en el muelle de
recuperacion.

Compruebe que no haya dafios o desgastes en el eje de la palanca
del elevador [1].

Compruebe la existencia de desgaste o dafios en el retén de aceite
del brazo elevador [2] y en los cojinetes de agujas [3].
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

Monte el brazo elevador del embrague [1], el muelle de recupera-

cion [2] y el anillo elastico [3].

NOTA:

+ Alinee el gancho del muelle de recuperacion [4] con la tapa del
carter motor derecho.

+ Alinee el extremo del muelle de recuperacion [5] con la ranura
del brazo elevador del embrague.

+ Asegurese de que el anillo eléstico queda firmemente asentado
en la ranura.

Aplique aceite de motor a la superficie deslizante de la varilla A del
elevador del embrague.

Monte la varilla A del elevador del embrague [6].

EMBRAGUE

EXTRACCION
Desmonte la tapa del carter motor derecho (pagina 11-4).
Desmonte la varilla B del elevador del embrague [1].

Afloje los tornillos de la placa del elevador del embrague [2] en un
patrén cruzado en 2 0 3 pasos y desmonte los tornillos, el cojinete/
plato del elevador [3] y los muelles del embrague [4].

Desbloquee la contratuerca del centro del embrague [1].

NOTA:
Tenga cuidado de no dafiar la rosca del eje secundario del cambio.

Sujete el plato de presion del embrague con la herramienta especial
y afloje la contratuerca central del embrague [1].

HERRAMIENTA:
Soporte del centro del embrague [2]  07JMB-MN50302

Desmonte y deseche la contratuerca.
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

Desmonte la arandela de seguridad [1] y la arandela de empuje [2]. |§

Desmonte el conjunto del embrague [1].

Desmonte los siguientes componentes:

- Centro del embrague [1]

- Asiento del muelle [2]

— Muelle de trepidacion [3]

— Disco del embrague B [4]

- Siete platos del embrague [5]
— Seis discos de embrague C [6]
— Disco del embrague A [7]

— Plato de presion [8]

NOTA:

Al desmontar los discos del embrague, anote el numero de los dis-
cos del embrague A, By C.

Desmonte la arandela de empuije [1].
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

Desmonte la guia exterior del embrague [1].

INSPECCION
Compruebe las siguientes piezas para cerciorarse de que no presentan abolladuras, rayones, deterioros u otros dafios.

— Cojinete del elevador del embrague
— Muelle del embrague

- Centro del embrague

— Varilla B del empujador del embrague
— Disco del embrague

- Plato de embrague

- Muelle de trepidacion

- Asiento del muelle

- Engranaje conducido primario

—  Exterior del embrague

- Guia exterior del embrague

Mida las piezas segun las ESPECIFICACIONES DEL EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (modelo con MT) (pagina 1-11) y sustitt-
yalas si es necesario.
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

INSTALACION

"73 GUIA EXTERIOR DEL EMBRAGUE

EXTERIOR DEL EMBRAGUE

ARANDELA DE EMPUJE

PLATO DE PRESION

DISCO DE EMBRAGUE A E
E DISCO DEL EMBRAGUE B

MUELLE DE TREPIDACION

ASIENTO DEL MUELLE
CENTRO DEL EMBRAGUE

ARANDELA DE EMPUJE
ARANDELA DE SEGURIDAD

128Nm (13,1 kgfm) —7E I?
-

MUELLE DEL EMBRAGUE

PLATO DEL EMBRAGUE
12N'm (1,2 kgf-m)

E VARILLA B DEL ELEVADOR DEL EMBRAGUE /'Gﬁf

COJINETE DEL ELEVADOR DEL EMBRAGUE PLATO ELEVADOR
Aplique una solucién de aceite de molibdeno a la superficie desli-
zante de la guia exterior del embrague.

Monte la guia exterior del embrague [1] en el eje secundario del
cambio.

Monte la arandela de empuje [1] en el exterior del embrague.
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

Aplique aceite de motor a toda la superficie de los discos de embrague.
Monte el asiento del muelle [1], el muelle de trepidacion [2] y el disco de embrague B [3] en el centro del embrague [4].

Monte alternativamente los discos de embrague C [5] y los platos de embrague [6], empezando con el plato de embrague.
Monte el disco de embrague A [7]y el plato de presion [8].

730

DISCO DEL r-
EMBRAGUE A7) '

\ S
DISCO DEL
EMBRAGUE B[3]: @

53-59mm
¢

DISCO DEL -
EMBRAGUE C [5] '

Instale el conjunto del centro del embrague [1] en el exterior del
embrague [2].

NOTA:
+ Alinee las pestafas del disco de embrague A/C con las abertu-
ras del exterior del embrague [3].

+ Alinee las pestafias del disco de embrague B con las ranuras
del exterior del embrague [4].

Monte el conjunto del embrague [1] en la guia exterior del embra-
gue.
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Monte la arandela de empuije [1].

Monte la arandela de seguridad [2] con su marca "OUTSIDE" [3]
hacia fuera.

Aplique aceite del motor a las roscas de la nueva contratuerca del
centro del embrague y a la superficie de asiento.

Monte la contratuerca del centro del embrague [1] en el eje secun-
dario del cambio.

Sujete el plato de presion con la herramienta especial y apriete la
contratuerca al par especificado.

HERRAMIENTA:
Soporte del centro del embrague [2]  07JMB-MN50302

PAR DE APRIETE: 128 N'm (13,1 kgf-m)

Fije la contratuerca central del embrague [1] en la ranura del eje
secundario del cambio con un granetazo.

NOTA:
Tenga cuidado de no dafiar la rosca del eje secundario del cambio.

Instale los muelles del embrague [1], el cojinete/plato elevador del
embrague [2] y los tornillos del plato elevador del embrague [3].

Apriete los tornillos del plato elevador del embrague al par de
apriete especificado en un patron cruzado en 2 o 3 pasos.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Aplique aceite de motor a la superficie deslizante de la varilla B del
elevador del embrague.

Monte la varilla B del elevador del embrague [4].
Monte la tapa del carter motor derecho (pagina 11-4).
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

ENGRANAJE CONDUCTOR PRIMARIO/ROTOR
DEL SENSOR DE CKP

EXTRACCION

Desmonte la tapa del carter motor derecho (pagina 11-4).

Sujete el pifion conductor primario [1] utilizando la herramienta
especial y desmonte el tornillo [2] y la arandela [3] del pifion con-
ductor primario.

HERRAMIENTA:
Soporte de engranajes, 2,5 [4] 07724-0010100
Desmonte el dispositivo de sujecion de engranajes.

Desmonte el rotor del sensor de CKP [5] y el pifion conductor pri-
mario.

INSPECCION

Compruebe la existencia de desgastes o dafios en el engranaje
conductor primario [1].

Compruebe la existencia de dafios o desgaste en el rotor del sensor
de CKP [2].

INSTALACION

Monte el pifion conductor primario [1] en el cigiiefial.

NOTA:

+ Alinee la ranura ancha del engranaje conductor primario con el
diente ancho del cigtiefial.

+ Monte el pifién conductor primario con la marca "OUT" [2] hacia
fuera.
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

Monte el rotor del sensor de CKP [1] en el cigiefial. ‘F‘ ¥ i

NOTA:

+ Alinee la ranura ancha del rotor del sensor de CKP con el diente
ancho del cigtiefial.

+ Monte el rotor del sensor de CKP con su marca "MGS" [2] hacia
fuera.

Aplique aceite del motor a la superficie de asiento y a la rosca del
tornillo del engranaje conductor primario.

Monte la arandela [1] y el tornillo del engranaje conductor primario
2].

Sujete el pifidn conductor primario utilizando la herramienta espe- y
cial y apriete el tornillo de fijacion del pifién conductor primario al
par especificado.

HERRAMIENTA:
Soporte de engranajes, 2,5 [3] 07724-0010100

PAR DE APRIETE: 93 N'm (9,5 kgf-m)

Desmonte el dispositivo de sujecion de engranajes.
Monte la tapa del carter motor derecho (pagina 11-4).

VARILLAJE DEL CAMBIO
EXTRACCION

Extraiga el sensor de posicion del cambio (pagina 22-33).

Suelte la abrazadera para cables del interruptor del caballete lateral
[1] del soporte del sensor de posicion del cambio [2].

Extraiga los tornillos del soporte del sensor de posicion del cambio
[3]y el soporte del sensor de posicion del cambio.

Limpie el eje del cambio [4].

Desmonte el eje del cambio [1] y la arandela [2].




EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

Desmonte los siguientes componentes:

- Tornillo de giro del brazo tope del tambor de seleccion [1]
— Arandelas [2]

— Brazo tope [3]

— Muelle de recuperacion [4]

Desmonte el tornillo de cabeza embutida central del tambor de

seleccion [9], el plato tope del tambor de seleccion [6] y el pasador
de centrado [7].

Retire el retén de aceite del eje del cambio [1].

INSPECCION

Compruebe la existencia de desgaste, dafios o deformaciones en el

eje del cambio de velocidades.

Compruebe si existen indicios de fatiga o dafios en los muelles de

recuperacion.

INSTALACION

Instale el retén de aceite del eje del cambio [1] como se muestra.

NOTA:

+ Monte el retén de aceite con su lado marcado hacia fuera. 04-16mm

+ Aplique grasa a los labios del retén de aceite. Saink
=
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

Monte los siguientes componentes:

— Muelle de recuperacion [1]

— Brazo tope [2]

— Arandelas [3]

- Tornillo de giro del brazo tope del tambor de seleccion [4]

NOTA:

+ Aplique un agente sellante a las roscas del tornillo de giro del
brazo de tope del tambor de seleccion (pagina 1-16).

+ Alinee el gancho del muelle de recuperacion [5] con el recorte
del brazo de tope.

+ Monte el brazo tope con su marca "MGS" [6] hacia fuera.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de giro del brazo tope del tambor de seleccion:
12 N-m (1,2 kgf-m)

Sujete el brazo tope [1] con un destornillador.

Monte el pasador de centrado [2] en el orificio del tambor del cam-
bio.

Instale el plato tope del tambor de seleccién [3], mientras alinea su
abertura con los pasadores de centrado.

Aplique un agente sellante a las roscas del tornillo de cabeza embu-
tida central del tambor de seleccién (pagina 1-16). ‘

Monte y apriete el tornillo del tambor de cabeza embutida central
del tambor de seleccion [1] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 23 N'm (2,3 kgf-m)

Instale la arandela [1] y el eje del cambio [2].

NOTA:

Alinee los extremos del muelle de recuperacion con el pasador del
muelle.

Monte los siguientes componentes:

- Tapa derecha del carter motor (pagina 11-4)
- Carenado trasero izquierdo (pagina 2-32)
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

Instale una junta [1] y pasadores de centrado [2] nuevos.

Instale el soporte del sensor de posicién del cambio [1] y los pernos
del soporte del sensor de posicién del cambio [2].

PAR DE APRIETE:
Tornillo del soporte del sensor de posicion del cambio:
14 N'm (1,4 kgf-m)

Monte la abrazadera del cable del interruptor del caballete lateral
(3]-

Instale el sensor de posicidn del cambio (pagina 22-33).

PEDAL DEL CAMBIO
DESMONTAJE/INSTALACION

Afloje las contratuercas del dispositivo de ajuste del pedal del cam-
bio [1] y desmonte la varilla [2].

Desmonte el tornillo de giro del pedal del cambio [3] y el pedal del
cambio [4].

Desmonte las juntas guardapolvo [1].
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EMBRAGUE/VARILLAJE DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

1
NOTA: —

+ Aplique grasa al pivote del pedal del cambio y a los labios de la
junta guardapolvo.
+ Aplique grasa a la zona de la rétula de la varilla del pedal del

cambio. xil:'i

PAR DE APRIETE: - T
Tornillo de giro del pedal del cambio:
27 N'm (2,8 kgf-m)

91,1 mm
Ajuste la longitud del tirante de manera que la distancia entre los
extremos de la rétulas sea una longitud estandar, como se indica.

Después del ajuste, apriete la contratuerca del dispositivo de ajuste | [l — S
del pedal del cambio [1] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

En esta seccion se tratan las tareas de servicio de los sistemas eléctricos y mecanicos de la Transmision de embrague dual (DCT).

Un sistema DCT defectuoso suele estar, con frecuencia, relacionado con conectores conectados defectuosamente o unos conectores oxidados. Com-
pruebe estas conexiones antes de proceder.

Lea con detenimiento la "Informacion sobre localizacion de averias del DCT", e inspeccione y soluciones las averias del sistema DCT de acuerdo con el
DTC. Siga, paso a paso, los procedimientos uno a uno. Anote el codigo de averia (DTC) y la pieza probablemente causante de la misma antes de iniciar el
diagnostico y el proceso de localizacion de averias.

El PCM puede sufrir dafios si se cae. Asimismo, si se desconecta el conector cuando circula la corriente, la tension excesiva puede ocasionar dafios al
PCM. Siempre antes de realizar cualquier tarea de mantenimiento, sitlie el interruptor de encendido en la posicién OFF.

Si se sustituye el PCM, realice el Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (pagina 12-80).

El modo de traccidén AT o MT se cambia eléctricamente con el interruptor de modo AT/MT.

Asegurese de utilizar los neumaticos recomendados y el pifidn conducido y el pifion conductor especificados para que el sistema de transmision de embra-
gue dual funcione correctamente.

Para el servicio de la bomba del aceite (pagina 9-7).

Para el servicio del interruptor de punto muerto (pégina 22-27).

Para el servicio del sensor de VS (pagina 22-16).

Para la localizacion de averias del sistema DCT

El sistema DCT esta controlado por el PCM. Por lo tanto, algunos elementos de deteccién son compartidos por los sistemas PGM-FI'y DCT, y pueden afec-
tar al funcionamiento de ambos sistemas.

Antes de iniciar la localizacion de averias, compruebe los siguientes elementos y consulte la seccion de localizacion de averias correspondiente.

— Cddigo de Honda o DTC para el sistema PGM-FI (pagina 4-13).

- Cadigo de Honda o DTC para el sistema DCT (pagina 12-10)

— Sintoma del funcionamiento del sistema DCT (pagina 12-3)

- Linea de comunicaciones en serie (pagina 22-11) .

Consulte la "Informacion sobre localizacion de "averias del sistema PGM-FI" para obtener informacion "sobre INSPECCION DE CIRCUITOS (pagina 4-10).
El mecanismo del cambio de marchas incluye los siguientes elementos. Si el mecanismo del cambio de marchas esta averiado, consulte la seccion de ser-
vicio del componente afectado.

- Engranajes reductores/motor de control del cambio de marcha (pagina 22-11)

— Varillaje del cambio (pagina 12-73)

— Tambor de seleccién/horquilla de seleccion (pagina 14-14)

Procedimientos de funcionamiento del motor de control del cambio
NOTA:

Si el PCM tiene un DTC, la prueba de funcién no puede realizarse.
La prueba de funcién no sirve para evaluar la calidad del motor de control del cambio.

Realice una prueba del motor de control del cambio cuando se hayan reparado o sustituido los siguientes elementos.

Motor de control del cambio
Pifiones reductores

Sensor de TR

Sensor de angulo del eje del cambio

Conecte el MCS (pagina 4-8), y realice la prueba de funcionamiento del motor de control del cambio.

Procedimientos de funcion de la electrovalvula lineal
NOTA:

Si el PCM tiene un DTC, la prueba de funcién no puede realizarse.
La prueba de funcién no sirve para evaluar la calidad de la electrovalvula lineal.
No abra el acelerador mientras prueba la funcién de la electrovalvula lineal.

Realice una prueba de las electrovalvulas lineales cuando todas las electrovalvulas lineales hayan sido reparadas o sustituidas.

Conecte el MCS (pagina 4-8), y realice la prueba de funcionamiento de la electrovalvula lineal.
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)
LOCALIZACION DE AVERIAS POR SINTOMA DEL DCT

Compruebe la luz testigo de cambio de marcha "-" que parpadea en el tablero de instrumentos (pagina 12-7).
Si la luz testigo de cambio de marcha "-" parpadea, consulte el indice de DTC (pégina 12-10) e inicie el procedimiento adecuado de localizacion de averias.

Si el simbolo "-" no esta parpadeando, compruebe el estado del aceite del motor y siga el procedimiento de localizacion de averias pos sintoma descrito ante-
riormente.

EL EMBRAGUE PATINA Y EL VEHICULO NO ACELERA

Compruebe la holgura del embrague (pagina 12-67).

RUIDO O VIBRACION EXCESIVO ALREDEDOR DEL SISTEMA DCT

Inspeccione los siguientes componentes:

— Holgura del embrague

— Desgaste o dafios de los cojinetes de agujas del embrague dual
- Desgaste o dafios en el pifién auxiliar/conductor primario

— Desgaste o dafios en el engranaje conducido primario

— Cada elemento de sujecidn esta apretado al valor correcto

Sustituya los componentes dafiados si fuera necesario y apriete los elementos de sujecion flojos al par de apriete especificado.
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

SITUACION DE LOS COMPONENTES

BNm (23 kgtm)

12Nm (1,2 kgFm)

93N'm (9,5 kgf-m)
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

SITUACION DEL SISTEMA ELECTRICO DEL DCT

SENSOR DE CKP PCM

MODULADOR DEL ABS

SENSOR DE VS

ELECTROVALVULA LINEAL N° 2

DLC

SENSOR DE EQT

SENSORES DE EOP DEL EMBRAGUE

INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO
SENSOR DEL EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO EXTERIOR

MOTOR DE CONTROL DEL CAMBIO

SENSOR DE TR SENSOR DEL ANGULO DEL EJE DEL CAMBIO

ELECTROVALVULA LINEAL N° 1

SENSOR DEL EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO INTERIOR
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

DIAGRAMA DEL SISTEMA DCT
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

INFORMACION SOBRE LOCALIZACION DE AVERIAS DEL DCT
LOCALIZACION DE AVERIAS GENERAL

Fallo intermitente

El término "fallo intermitente" significa que un sistema puede haber sufrido un fallo pero al revisarlo esta bien. Si la luz testigo de cambio de marcha "-" no se
enciende, compruebe la existencia de un contacto defectuoso o de patillas flojas en todos los conectores relacionados con el circuito objeto de la localizacion
de averias. Sila luz testigo de cambio de marcha "-" se encendid y después se apagd, el problema original puede ser intermitente.

Circuitos abiertos y cortocircuitos

Circuitos "abiertos" y en "corto" es terminologia habitual eléctrica. Un circuito abierto es un corte en un cable o en una conexién. Un cortocircuito es una
conexion accidental de un cable con la toma de tierra o con ofro cable. En electronica sencilla, esto normalmente significa que algo no va a funcionar. Con los
PCM, esto puede significar que a veces algo funciona, pero no de la manera que deberia hacerlo.

Si la luz testigo de cambio de marcha "-" se ha encendido

Consulte LECTURA DEL DTC (pagina 12-8).

Si la luz testigo de cambio de marcha "-" no permanecié encendida

Sila luz testigo de cambio de marcha "-" no permanecio encendida, pero existe un problema en las condiciones de marcha, realice el procedimiento de LOCA-
LIZACION DE AVERIAS POR SINTOMAS (pagina 12-3).

DESCRIPCION DEL SISTEMA
SISTEMA DE AUTO-DIAGNOSTICO

El sistema DCT esta equipado con un sistema de autodiagndstico. Si se produce alguna
anomalia en el sistema DCT, parpadearé la luz testigo del cambio [1] en el PCM "-" y alma-
cena un DTC en la memoria borrable con referencia al fallo del sistema correspondiente.

FUNCION DE SEGURIDAD CONTRA FALLOS

El sistema de la DCT dispone de una funcién de seguridad contra fallos para garantizar una capacidad de funcionamiento minima, aun cuando exista una ave-
ria en el sistema.

Cuando el PCM detecta un problema en el sistema DCT, el PCM detiene el funcionamiento del cambio de marcha y mantiene la posicion de los engranajes.
Ademas, la luz testigo de cambio de marcha parpadea "-" para indicar el DTC.

Comprobacion de la luz testigo de cambio de marcha

Cuando se gira la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de parada del motor esta en "iz", la luz testigo de cambio de marcha permanece encendida
durante unos pocos segundos y luego se apaga.

DTC ACTUAL / DTC ALMACENADO
La indicacion del DTC se realiza de dos maneras de acuerdo con el estado del fallo.

+ Siel PCM detecta un problema actual, la luz testigo de cambio de marcha "-" se encendera y comenzara a parpadear cuando se baje el caballete lateral. El
patron de parpadeo de la luz testigo de cambio de marcha "-" indicara el DTC actual.

+ Cuando el PCM no detecta ningun problema actual, pero existe un problema almacenado en la memoria, la luz testigo de cambio de marcha "-" no se
enciende ni parpadea. Si es necesario recuperar el problema anterior, lea el DTC guardado siguiendo el procedimiento de lectura de DTC (pagina 12-8).

DTC (Cédigo de diagnéstico de averias)

+ EIDTC se compone de un codigo principal y un codigo auxiliar, y se muestra como un niimero con guiones cuando se recupera desde el PCM con el MCS.
Los digitos delante del guion son el cédigo principal, éstos indican el componente en el que se ha producido el fallo.
Los digitos detras del guidn son el codigo auxiliar, éstos detallan el sintoma especifico del fallo de funcionamiento o del componente.
Por ejemplo, en el caso del sensor de angulo del eje del cambio:
— DTC 21 -1 = (tensién del sensor del angulo del eje del cambio) - (inferior al valor especificado)
- DTC 21 -2 = (tensién del sensor del angulo del eje del cambio) — (superior al valor especificado)
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

Patron de parpadeo de la luz testigo de cambio de marcha "-"

+ Sino se dispone del comprobador de MCS, se puede leer el DTC a partir de la memoria del PCM mediante el patrén de parpadeo de la luz testigo de cam-
bio de marcha "-".

+ El niimero de parpadeos de la luz testigo de cambio de marcha "-" es el equivalente del codigo principal del DTC (el codigo auxiliar no puede mostrarse
mediante la luz testigo de cambio de marcha "-").

+ Laluz testigo de cambio de marcha "-" tiene dos tipos de parpadeos, un parpadeo largo y uno corto. El parpadeo largo tiene una duracion de 1,2 segundos,
mientras que parpadeo corto es de 0,4 segundos. Un parpadeo largo es el equivalente de diez parpadeos cortos. Por ejemplo el DTC 14 y DTC 8 se indican
mediante el siguiente patron de parpadeo.

+ Cuando no hay DTC, la luz testigo de cambio "-" se enciende durante 2 segundos a intervalos de 3 segundos (pagina 12-9).

04s 04s 04s
2s 12s 2s 12s
SNVans Y SNV
o 1 f I 1 f
End
OFF H H H H h\
el I NN B A
255 255 \04s 255 \l4s 255 255 \04s
<4“——> ¢ —> 4“—>
‘ DTC 14 | ‘ DTC8 ‘ ‘ DTC 14 ‘
Un parpadeo largo = 10 parpadeos, Ocho parpadeos cortos

mas cuatro parpadeos cortos

T . P Patron repetido
1 ciclo

INFORMACION DEL MCS
Consulte el sistema de PGM-FI (pagina 4-8).

NOTA:

La sefial del sensor de velocidad de la rueda delantera puede desactivarse con el MCS para realizar pruebas. Nunca conduzca el vehiculo con el PCM en este
modo.

INFORMACION DE GST (herramienta de escaneado general)
Consulte el sistema de PGM-FI (pagina 4-8).

LECTURA DEL DTC

NOTA:

+ Silaluz testigo del cambio [1] parpadea, compruebe si la MIL permanece encendida. Si
la MIL permanece encendida, existe un problema en el sistema PGM-FI; realice primero
su localizacion de averias. Luego vuelva a comprobar el DCT después de borrar el DTC
del PGM-FI.

+ Después de ejecutar el procedimiento de localizacion de averias, borre el(los) DTC(s)
(pagina 12-9) y realice una prueba de conduccion del vehiculo para asegurarse de que
lo(s) problema(s) ha(n) sido reparado(s).

Lea el DTC y los datos almacenados con el MCS/GST, y siga el indice de DTC
(pagina 12-10).

Para leer el DTC sin el MCS/GST, utilice el siguiente procedimiento.
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

Lectura del DTC con la luz testigo de cambio de marcha "-"
1. Leael DTC.
Consulte el sistema de PGM-FI (pagina 4-9).

2. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON, observe los parpadeos de la luz testigo del cambio "-" y consulte el indice de localizacién de averias
(pégina 12-16).

NOTA:
+ Siel PCM no tiene DTC en su memoria, comenzara el parpadeo de "-" de la luz testigo del cambio (pagina 12-9).

BORRAR DTC
Conecte el MCS/GST al DLC (pégina 4-8).
Borre el DTC con el MCS/GST mientras el motor esta parado.
Para borrar el DTC sin el MCS/GST, consulte el siguiente procedimiento.
Como borrar el DTC con el conector SCS
1. Borre el DTC.
Consulte el sistema de PGM-FI (pagina 4-9).
2. EIDTC se borra si se apaga la luz testigo del cambio "-" y empieza a parpadear como se indica.

2s 2s 2s

x
S

=oo

OFF

3s 3s 3s

P Patron repetido
1 ciclo

NOTA:

Tenga en cuenta que no se puede borrar el DTC si se gira el interruptor de encendido a la posicion "OFF" antes de que la luz testigo del cambio
parpadear.

" comience a

3. Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
4. Desmonte la herramienta especial del DLC.
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

INDICE DE DTC

+ Sino se utiliza el MCS, realice todas la inspeccion en el codigo principal correspondiente (digitos delante del guion) del DTC.

+ Enelsistema DCT, los DTC (codigo de diagndstico de averias) relacionados con el control de emisiones se proporcionan con un codigo P que puede leerse

con la GST (mercado europeo). Si el PCM detecta ese cddigo, la MIL se enciende y la luz testigo del cambio muestra de forma intermitente "-" simultanea-
mente.
(l:-lit:lig: Fallo de funcionamiento Sintoma/Funcién a prueba de Consultar
(DTC) averias la pagina
81 Tension baja en el circuito del sensor de TP (menos de 0,122 V) No funciona el cambio de
(P—) + Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de TP marchas 12-15
+ Fallo del sensor de TP o su circuito
8-2 Tensién alta en el circuito del sensor de TP (mas de 4,966 V) No funciona el cambio de 1215
(P-—-) + Fallo del sensor de TP o su circuito marchas
9-1 Baja tension del sensor de EOP de la linea del embrague El cambio de marchas funciona
(P—) + Fallo del sensor de EOP de la tuberia del embrague o de su circuito normalmente 12-15
+ Fallo del PCM
Alta tension del sensor de EOP de la linea del embrague El cambio de marchas funciona
92 + Contacto flojo o defectuoso del conector del sensor de EOP de la linea del normalmente
embrague 12-16
(P—) + Fallo del sensor de EOP de la tuberia del embrague o de su circuito
+ Fallo del PCM
111 No hay sefial procedente del sensor de VS EI motor funciona normalmente
(P0500) + Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de VS 12-17
+ Fallo del sensor de VS o de su circuito
No hay sefial procedente del sensor de CKP No funciona el cambio de marcha
19-1 + Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de CKP (durante la conduccién)
(P—) * Interferencia electromagnética en el sensor de CKP El'motor no funciona 12-19
+ Fallo del sensor de CKP o su circuito
+ Fallo del PCM
Baja tension del sensor de angulo del eje del cambio No funciona el cambio de marcha
211 + Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de angulo del eje (durante la conduccion)
(P1708) del cambio Solo cambia a la primera marcha 12-20
« Fallo del sensor de angulo del eje del cambio o su circuito
+ Fallo del PCM
21-2 Alta tension del sensor de angulo del eje del cambio No funciona el cambio de marcha
(P1709) « Fallo del sensor de angulo del eje del cambio o su circuito (durante la conduccién) 12-21
+ Fallo del PCM Solo cambia a la primera marcha
Fallo de funcionamiento del eje del cambio (tras usar el mecanismo del cam- No funciona el cambio de marcha
2241 bio de marchas) (durante la conduccion) 1922
(P-—-) + Averia del mecanismo del cambio de marchas Solo cambia a la primera marcha
+ Averia del sensor de angulo del eje del cambio
Fallo de funcionamiento del eje del cambio (mientras se usa el mecanismo del No funciona el cambio de marcha
2341 cambio de marchas) (durante la conduccion) 12-23
(P-—-) + Averia del mecanismo del cambio de marchas Solo cambia a la primera marcha
+ Averia del sensor de angulo del eje del cambio
Circuito de accionamiento del motor de control del cambio No funciona el cambio de marcha
241 + Fallo del motor de control del cambio o su circuito (durante la conduccion)
(P170A) + Averia del circuito de accionamiento del motor de control del cambio en el El motor no funciona 12-24
PCM
+ Fallo del PCM
Fallo de posicion del tambor de seleccion No funciona el cambio de marcha
271 * Averia del sensor de TR (durante la conduccién)
(P---) + Averia del mecanismo del cambio de marchas El motor no funciona 12:25
+ Fallo del PCM
Baja tension del motor de control del cambio No funciona el cambio de marcha
+ Averia del circuito del motor de control del cambio (durante la conduccion)
31-1 *Averia del circuito del relé de mantenimiento del encendido en el PCM El' motor no funciona 1226
(P170B) + Fusible PVB fundido (30 A)
+ Contacto suelto o defectuoso en el conector 33P (Negro) del PCM
+ Fallo del PCM
Fallo del circuito del relé a prueba de averias No funciona el cambio de marcha
+ Averia de la linea de entrada de alimentacion del PCM (durante la conduccion)
3241 (circuito de accionamiento del DCT) El motor no funciona
(P—) + Fusible PVB fundido (30 A) 1221

* Averia del relé a prueba de averias en el PCM
+ Fallo del PCM




TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

ﬁ%‘:"g: Fallo de funcionamiento Sintoma/Funciéln a prueba de Con§u_ltar
(DTC) averias la pagina
Averia del relé de mantenimiento del encendido No funciona el cambio de marcha
+ Averiade lalinea de entrada de alimentacion auxiliar del PCM (circuito de (durante la conduccién)
3741 accionamiento del DCT) El motor no funciona 1207
(P0562) + Fusible PVB SUB fundido (7,5 A)
+ Averia del relé de mantenimiento del encendido en el PCM
+ Fallo del PCM
Averia del interruptor del cambio N-D No funciona el interruptor del
411 . ('iogtacto flojo o defectuoso del conector del interruptor de seleccion de cambio N-D 1298
(P--) + Averia del interruptor del cambio N/D o su circuito
+ Fallo del PCM
Averia del interruptor del cambio No funciona el interruptor del
491 + Contacto flojo o defectuoso del conector del interruptor de cambio de cambio
(P0826) marcha _ ‘ _ ‘ o 12-30
+ Fallo de funcionamiento del interruptor de cambio de marcha o su circuito
+ Fallo del PCM
44-1 Baja tension del sensor de EOT El cambio de marchas funciona
(P—) + Fallo del sensor de EOT o su circuito normalmente 12-31
+ Fallo del PCM
Alta tension del sensor de EOT El cambio de marchas funciona
44-2 + Contacto flojo o defectuoso del conector del sensor de EOT normalmente 1232
(P---) + Fallo del sensor de EOT o su circuito
+ Fallo del PCM
471 Baja tension del sensor de EOP del embrague n° 1 No funciona el cambio de
(P1704) + Averia del sensor de EOP del embrague n.° 1 o su circuito marchas 12-34
+ Fallo del PCM
Alta tension del sensor de EOP del embrague n° 1 No funciona el cambio de
47 . C:)?tacto flojo o defectuoso del conector del sensor de EOP del embrague marchas 1235
n -
(P1705) + Averia del sensor de EOP del embrague n.° 1 o su circuito
+ Fallo del PCM
481 Baja tension del sensor de EOP del embrague n° 2 No funciona el cambio de
(P1706) * Averia del sensor de EOP del embrague n.° 2 o su circuito marchas 12-34
+ Fallo del PCM
Alta tension del sensor de EOP del embrague n° 2 No funciona el cambio de
482 . Coogtacto flojo o defectuoso del conector del sensor de EOP del embrague marchas 1235
n -
(P1707) + Averia del sensor de EOP del embrague n.° 2 o su circuito
+ Fallo del PCM
Presion del aceite baja en la linea del embrague (al embragar) El motor no funciona
* Nivel de aceite del motor bajo
491 + Bomba del aceite defectuosa
(P---) + Circuito del aceite de embrague defectuoso
+ Averia del sensor de EOP de la tuberia del embrague
+ Fallo del PCM 12-36
Presion del aceite baja en la linea del embrague (mientras funciona el motor) El motor no funciona
+ Nivel de aceite del motor bajo
49-2 + Bomba del aceite defectuosa
(P---) + Circuito del aceite de embrague defectuoso
+ Averia del sensor de EOP de la tuberia del embrague
+ Fallo del PCM
Baja tension del sensor de TR No funciona el cambio de marcha
51-1 + Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de TR (durante la conduccion) 12-37
(P1702) + Fallo del sensor de TR o su circuito El motor no funciona
+ Fallo del PCM
51-2 Alta tension del sensor de TR No funciona el cambio de marcha
(P1703) + Fallo del sensor de TR o su circuito (durante la conduccién) 12-38
+ Fallo del PCM El motor no funciona
El interruptor de punto muerto queda agarrotado en posicién OFF Funciona normalmente
52-1 + Contacto flojo o defectuoso del conector del interruptor de punto muerto Parpadeo de la luz testigo de 12-39
(P---) + Averia del interruptor de punto muerto o su circuito cambio de marcha
+ Fallo del PCM
59. El interruptor de punto muerto queda agarrotado en posicion ON No funciona el cambio de marcha
N + Averia del interruptor de punto muerto o su circuito (durante la conduccién) 12-40

+ Fallo del PCM

El motor no funciona
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Cédigo . -
Honda Fallo de funcionamiento Sintomaf Funclo,n aprueba de (I)on§u!tar
(DTC) averias a pagina
Baja velocidad del sensor del eje secundario del cambio interior No funciona el cambio de
+ Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor del eje secundario marchas
53-1 del cambio interior 12-40
(PQ715) + Fallo del sensor del eje secundario del cambio interior o su circuito
* Interferencia electromagnética
+ Fallo del PCM
Baja velocidad del sensor del eje secundario del cambio exterior No funciona el cambio de
+ Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor del eje secundario marchas
54-1 del cambio exterior 12-43
(P2765) + Fallo del sensor del eje secundario del cambio exterior o su circuito
* Interferencia electromagnética
+ Fallo del PCM
Fallo de corriente de la electrovalvula lineal n° 1 No funciona el cambio de
+ Contacto flojo o defectuoso del conector de la electrovalvula lineal n.° 1 marchas
55-1 + Averia de la electrovalvula lineal n.° 1 o su circuito
(P0O745) « Averia del circuito de accionamiento de la electrovalvula lineal n.° 1 en el
PCM
+ Fallo del PCM
Averia del accionador de la electrovalvula lineal n° 1 en el PCM No funciona el cambio de 12-45
+ Contacto flojo o defectuoso del conector de la electrovalvula lineal n.° 1 marchas
55-2 + Contacto suelto o defectuoso en el conector 33P del PCM
' + Averia de la electrovalvula lineal n.° 1 o su circuito
(P0O745) . L ; i . .
« Averia del circuito de accionamiento de la electrovalvula lineal n.° 1 en el
PCM
+ Fallo del PCM
Fallo de corriente de la electrovalvula lineal n° 2 No funciona el cambio de
+ Contacto flojo o defectuoso del conector de la electrovalvula lineal n.° 1 marchas
56-1 + Averia de la electrovalvula lineal n.° 2 o su circuito
(PO775) « Averia del circuito de accionamiento de la electrovalvula lineal n.° 2 en el
PCM
+ Fallo del PCM
Averia del accionador de la electrovalvula lineal n° 2 en el PCM No funciona el cambio de 12-46
+ Contacto flojo o defectuoso del conector de la electrovalvula lineal n° 2 marchas
56-2 + Contacto suelto o defectuoso en el conector 33P del PCM
. + Averia de la electrovalvula lineal n.° 2 o su circuito
(PO775) . L ; i . .
« Averia del circuito de accionamiento de la electrovalvula lineal n.° 2 en el
PCM
+ Fallo del PCM
Averia del mecanismo del cambio de marchas No funciona el cambio de marcha
571 + Averia del mecanismo del cambio de marchas (durante la conduccién) 12-47
(P---) + Fallo del sensor de TR o su circuito El motor no funciona
+ Fallo del PCM
Averia de posicién del engranaje (se desengrana) No funciona el cambio de marcha
57-2 + Averia del mecanismo del cambio de marchas (durante la conduccién) 12-47
(P---) + Fallo del sensor de TR o su circuito El motor no funciona
+ Fallo del PCM
58-1 El embrague n° 1 no desembraga (al cambiar de marcha) El motor no funciona
(P—) + Elembrague n° 1 se agarrota 12-48
+ Circuito del aceite de embrague defectuoso
591 El embrague n° 2 no desembraga (al cambiar de marcha) El motor no funciona
(P—) + Elembrague n° 2 se agarrota 12-48
+ Circuito del aceite de embrague defectuoso
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Cadigo
Honda
(DTC)

Fallo de funcionamiento

Sintoma/Funcién a prueba de
averias

Consultar
la pagina

61-1
)

Averia de la presion del aceite del embrague n° 1
(en el diagnéstico inicial del embrague)

+ Averia del sensor de EOP del embrague n.° 1
+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de
marchas

61-2
(P

Sin presion del aceite del embrague n° 1

+ Averia del sensor de EOP del embrague n.° 1

+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Averia de la electrovalvula lineal n.° 1 0 su circuito
+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de
marchas

61-3
()

Degradacion de la presion del aceite del embrague n° 1
+ Averia del sensor de EOP del embrague n.° 1

+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Averia de la electrovalvula lineal n.° 1

+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de
marchas

61-4
P

Averia de anulacién de la presion del aceite del embrague n° 1

+ Averia del sensor de EOP del embrague n.° 1

+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Contacto suelo o mal contacto de los conectores de la electrovalvula
lineal y del sensor de EOP del embrague n° 1

+ Averia de la electrovalvula lineal n.° 1

+ Fallo del PCM

El motor no funciona

12-48

62-1
P

Alta presion del aceite del embrague n° 1

+ Averia del sensor de EOP del embrague n.° 1
+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Averia de la electrovalvula lineal n.° 1

+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de marcha
(durante la conduccion)
El motor no funciona

62-2
(P

Alta presion del aceite del embrague n.° 1
(prevencion de marcha lenta del vehiculo)

+ Averia del sensor de EOP del embrague n.° 1
+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Averia de la electrovalvula lineal n.° 1

+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de marcha
(durante la conduccion)
El motor no funciona

12-48

63-1
(P

Averia de la presion del aceite del embrague n° 2
(en el diagnéstico inicial del embrague)

+ Averia del sensor de EOP del embrague n.° 2
+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de
marchas

63-2
P

Sin presion del aceite del embrague n° 2

+ Averia del sensor de EOP del embrague n.° 2

+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Averia de la electrovalvula lineal n.° 2 o su circuito
+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de
marchas

63-3
(P

Degradacion de la presion del aceite del embrague n° 2
+ Averia del sensor de EOP del embrague n.° 2

+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Averia de la electrovalvula lineal n.° 2

+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de
marchas

63-4
(P-—)

Averia de anulacion de la presion del aceite del embrague n° 2

* Averia del sensor de EOP del embrague n.° 2

+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Contacto suelo o mal contacto de los conectores de la electrovalvula
lineal y del sensor de EOP del embrague n° 2

+ Averia de la electrovalvula lineal n.° 2 o su circuito

+ Fallo del PCM

El motor no funciona

12-49
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

Cédigo
Honda Fallo de funcionamiento
(DTC)

Sintoma/Funcioén a prueba de
averias

Consultar
la pagina

Alta presion del aceite del embrague n° 2

+ Averia del sensor de EOP del embrague n.° 2
+ Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Averia de la electrovalvula lineal n.° 2

+ Fallo del PCM

64-1
(P

No funciona el cambio de marcha
(durante la conduccion)
El motor no funciona

Alta presion del aceite del embrague n.° 2 (prevencién de marcha lenta del
vehiculo)

64-2 + Averia del sensor de EOP del embrague n.° 2

(P---) + Circuito del aceite de embrague defectuoso

+ Averia de la electrovalvula lineal n.° 2

* Fallo del PCM

El motor no funciona

12-49

Averia de la sefal de velocidad de la rueda delantera y trasera

+ Fallo en el sensor de velocidad de la rueda delantera o su circuito
+ Fallo del sensor de VS o de su circuito

¢+ Modulador del ABS defectuoso

+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de
marchas

12-50

No hay sefal procedente del sensor de VS

+ Fallo del sensor de VS o de su circuito

+ Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de VS
+ Interferencia electromagnética en el sensor de VS

+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de
marchas

12-51

Sin sefal del sensor de velocidad de la rueda delantera

+ Fallo en el sensor de velocidad de la rueda delantera o su circuito

+ Contacto suelto o defectuoso del conector del sensor de velocidad de la
rueda delantera

+ Interferencia electromagnética en el sensor de velocidad de la rueda
delantera

+  Modulador del ABS defectuoso

* Anillo generador de impulsos averiado

+ Fallo del PCM

67-1
(P—)

No funciona el cambio de
marchas

12-52

Averia de funcionamiento del embrague n° 1 (el embrague patina)
68-1 + Fallo del sensor de VS o de su circuito

(P---) + Fallo del embrague n° 1

+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de
marchas

12-54

Averia de funcionamiento del embrague n° 2 (el embrague patina)
69-1 + Fallo del sensor de VS o de su circuito

(P-—-) + Fallo del embrague n° 2

+ Fallo del PCM

No funciona el cambio de mar-
chas

12-54

Fallo de relacién de velocidad del eje secundario del cambio interior / eje
intermedio

+ Fallo del sensor de VS o de su circuito

+ Fallo del sensor del eje secundario del cambio interior o su circuito

* Fallo del PCM

71-1
(P1700)

No funciona el cambio de
marchas

Fallo de relacion de velocidad del eje secundario del cambio exterior / eje
intermedio

+ Fallo del sensor de VS o de su circuito

+ Fallo del sensor del eje secundario del cambio exterior o su circuito

+ Fallo del PCM

72-1
(P1701)

No funciona el cambio de
marchas

12-55

84-1 Averia de la CPU en el PCM
(P0606) + Fallo del PCM

El sistema del cambio de marchas
se detiene

12-55
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

LOCALIZACION DE AVERIAS POR DTC

DTC 8-1 (TENSION BAJA EN EL CIRCUITO DEL
SENSOR DE TP)

1. Comprobacion del sistema del sensor de TP

Compruebe el sensor de TP con el MCS con el acelerador
completamente cerrado.

¢Se indica Baja tension (aprox. 0 V) o Alta tension (aprox. 5 V)?

Si -« Aprox. 0 V: consulte el DTC P0122
(pagina 4-22)
+ Aprox. 5 V: consulte el DTC P0123
(pagina 4-23)
NO - Fallo intermitente
DTC 8-2 (TENSION ALTA EN EL CIRCUITO DEL
SENSOR DE TP)

Consulte DTC 8-1 (pagina 12-15)

DTC 9-1 (TENSION BAJA EN EL SENSOR DE
EOP DE LA LINEA DEL EMBRAGUE)
NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)
1. Inspeccion del sistema del sensor de EOP de la tuberia del
embrague

Conecte el MCS y encienda el motor.
Compruebe el sensor de EOP de la tuberia del embrague con
el MCS.

¢ Se produce una indicacién de unos 0 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente
2. Inspeccion del sensor de EOP de la tuberia del embrague

Pare el motor.

Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de EOP de la
linea del embrague.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el sensor de EOP de la tuberia del embrague con el MCS.

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?
si - Vaya al paso 3.

NO - Sustituya el sensor de EOP de la linea del embra-
gue por uno en buen estado y vuelva a comprobar.

3. Inspeccion de circuito abierto de la linea de entrada del
sensor de EOP de la linea del embrague

Mida la tension entre los terminales del conector 3P (Negro) del
sensor de EOP [1] de la linea del embrague del lado del mazo

de cables.

Conexion: Amarillo/rojo (+) - Verde/amarillo (-)

¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V? @ @
Si - Vaya al paso 4.

NO - Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo

GlY YR

1
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

4. Inspeccion de cortocircuito en la linea de salida del sensor
de EOP de la linea del embrague

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector [1] 3P
(Negro) del sensor de EOP de la linea del embrague del lado
del mazo de cables y masa.

Conexion: Violeta/verde — Masa

¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable Violeta/verde
NO - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-

mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

DTC 9-2 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE
EOP DE LA LINEA DEL EMBRAGUE)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en los conectores 3P (Negro) del
sensor de EOP de la linea del embrague y 33P del PCM y, a
continuacion, vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Inspeccion del sistema del sensor de EOP de la tuberia del
embrague

Compruebe el sensor de EOP de la tuberia del embrague con
el MCS.

¢Se produce una indicacién de unos 5 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

2. Inspeccion del sensor de EOP de la tuberia del embrague

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de EOP de la
linea del embrague.

Conecte los terminales del conector 3P (Negro) [1] del sensor
de EOP de la linea del embrague del lado del mazo de cables
con un cable puente [2].

Conexion: Violeta/verde - Verde/amarillo

Ponga el interruptor de encendido en ON.
Compruebe el sensor de EOP de la tuberia del embrague con
el MCS.

¢Se produce la indicacion de 0 V?
si - Sensor de EOP de la linea del embrague averiado
NO - Vaya al paso 3.

1

[
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

3. Inspeccion de circuito abierto de la linea de masa del
sensor de EOP de la linea del embrague

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 33P (Gris) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector [1]
3P (Negro) del sensor de EOP de la linea del embrague del
lado del mazo de cables y el conector 33P (Gris) del PCM [2]. ﬁl — _l 14

[1 B2 2

Conexion: Verde/amarillo - B22 °

GlY

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

©)

¢ Existe continuidad?
si - Vaya al paso 4.

NO - Circuito abierto en el cable Verde/amarillo

4. Inspeccion de circuito abierto de la linea de salida del
sensor de EOP de la linea del embrague

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector [1]
3P (Negro) del sensor de EOP de la linea del embrague del
lado del mazo de cables y el conector 33P (Negro) del PCM [2].

@

Conexion: Violeta/verde — A17

©)

HERRAMIENTA: (
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 T T

¢ Existe continuidad? | % I

si - Sustituya el PCM por ofro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Circuito abierto en el cable Violeta/verde 1 A7

DTC 11-1/P0500 (SENSOR DE VS)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 3P (Negro) del
sensor de VS y en el conector 33P (Negro) del PCM y, a conti-
nuacion vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-3)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Comprobacién del sistema del sensor de VS
Borre los DTC (pagina 4-9).

Realice una prueba de conduccién del vehiculo por encima de
2.000 min™* (rpm).

Pare el motor.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor
de parada del motor a ":".

Compruebe el sensor de VS con el MCS o la GST.
¢Se produce la indicacién del DTC 11-1/P0500?
si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente

12-17



TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

2,

Inspeccion del velocimetro

Compruebe el funcionamiento del velocimetro.

¢Funciona el velocimetro de forma normal?

Si - Vaya al paso 3.

NO - Inspeccione el velocimetro (pagina 22-16).
Comprobacion de la tension de entrada del sensor de VS
Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de VS [1].
Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension en el lado del mazo de cables del conector 3P
(Negro) del sensor de VS.

Conexion: Rosalazul (+) - Verde/rojo (-)
Estandar: Tension de la bateria

¢ Existe tension en la bateria?
si - Vaya al paso 4.
NO -« Circuito abierto en el cable Rosa/azul

+ Circuito abierto en el cable Verde/rojo
Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de sefial del sensor de VS
Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Compruebe la continuidad entre el conector 3P (negro) del sen-
sor de VS [1] en el lado del mazo del cables y masa.

Conexion: Rosalverde — Masa

¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable Rosa/verde
NO - Vaya al paso 5.

Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de seiial del sensor de VS

Desconecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos
11

Compruebe si hay continuidad entre el conector 3P del sensor
de VS (Negro) [2] y el conector 16P (Cris) del combinado de
instrumentos del lado del mazo de cables.

Conexion: Rosalverde - Rosalverde
Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM [3] (pagina 4-50).
Compruebe la continuidad entre el conector 3P (negro) del sen-

sor de VS y el conector 33P (negro) del PCM del lado del mazo
de cables.

Conexion: Rosalverde — A32

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 6.

NO - Circuito abierto en el cable Rosalverde

PBu

GR

1

PIG
1
[2\
S@ [ [l [T [T]
PIG PIG
(O)
3]
I 1 l

A32
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6. Comprobacion del sensor de VS

Sustituya el sensor de VS por otro que se sepa que es correcto
(pagina 22-18).

Conecte el conector 33P (gris) del PCM.
Borre los DTC (pagina 4-9).

Realice una prueba de conduccién del vehiculo por encima de
2.000 min™* (rpm).

Pare el motor.

Gire el interruptor de encendido a la posiciéon ON y el interruptor
de parada del motor a "x".

Compruebe el sensor de VS con el MCS o la GST.
¢Se produce la indicacion del DTC 11-1/P0500?

Si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor de VS original defectuoso
DTC 19-1 (SIN SENAL DEL SENSOR DE CKP)
NOTA:

+ Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de con-
tactos sueltos o defectuosos en los conectores 2P (Rojo) del
sensor de CKP y 33P (Gris) del PCM y vuelva a comprobar el
DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(péagina 12-80)

1. Comprobacion de la tension méaxima del sensor de CKP

Desconecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP.
Gire el interruptor de encendido a la posicién ON con el inte-
rruptor de parada del motor a "¢".

[

Arranque el motor con el motor de arranque, pero sin ponerlo en wiy
marcha, y mida la tension maxima del sensor de CKP en los ter-
minales, del lado del sensor de CKP, de su conector 2P (Rojo) [1]. Ll

Conexion: Amarillo (+) - Blanco/amarillo (-)

HERRAMIENTA:

Comprobador de diagndstico Imrie (modelo 625) o
Adaptador de tension maxima [2] 07HGJ-0020100
con un polimetro digital disponible comercialmente
(impedancia minima 10 MQ/VCC)

¢ Es mayor la tensién a 0,7 V?

si - Vaya al paso 2.
NO - Sensor de CKP defectuoso
2. Comprobacion del circuito del sensor de CKP

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 33P (Gris) del PCM.
Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 2P

(Rojo) [1] del sensor de CKP y el conector 33P (Gris) del PCM [2]. @

Conexion: Amarillo - B11

B B 1

Verde/naranja - B6 J 2 _l —
0 ) Glo
HERRAMIENTA: - | | %=0 .
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 e ——— Y
¢ Existe continuidad? m
Si - Cortocircuito en el cable amarillo @
NO -+ Circuito abierto en el cable amarillo

+ Circuito abierto en el cable Verde/naranja
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DTC 21-1/P1708 (TENSION BAJA EN EL
SENSOR DEL ANGULO DEL EJE DEL CAMBIO)

NOTA:

+ Antes de iniciar la comprobacion, verifique la existencia de con-
tactos flojos o defectuosos en los conectores 3P (Gris) del sen-
sor de angulo del eje del cambio y 33P del PCM vy, a
continuacién vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)
1. Inspeccion del sistema del sensor de angulo del eje del
cambio

Compruebe el sensor de angulo del eje del cambio con el MCS
0laGST.

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

2. Inspeccion de circuito abierto en la linea de entrada del
sensor de angulo del eje del cambio

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 3P (Gris) del sensor del angulo del eje
del cambio.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension entre los terminales del conector 3P (Gris) [1]
del sensor del angulo del eje del cambio del lado del mazo de
cables.

Conexion: Amarillo/rojo (+) - Verde/amarillo (-)

¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?
si - Vaya al paso 3.
NO - Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo

3. Inspeccion de circuito abierto en la linea de salida del
sensor de angulo del eje del cambio

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Gris) [1] del sensor del angulo de cambio del lado del mazo de
cables y el conector 33P (Negro) del PCM [2].
HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

Conexion: Violeta/rojo - A16

¢ Existe continuidad?
si - Vaya al paso 4.
NO - Circuito abierto en el cable Violeta/rojo

S

VR

1

>
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4. Inspeccion de cortocircuito en la linea de salida del sensor
de angulo del eje del cambio

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 3P
(Gris) [1] del sensor de angulo del eje del cambio en el lado del
mazo de cables y masa.

Conexion: Violeta/rojo — masa

¢ Existe continuidad?

; VIR
Sl - Cortocircuito en el cable Violeta/rojo :
NO - Vaya al paso 5.

5. Comprobacion del sensor de angulo del eje del cambio

Sustituya el sensor del angulo del eje del cambio por otro que
se sepa que esta en buen estado (pagina 12-77).

Conecte el conector 3P (Gris) del sensor de angulo del eje del
cambio y el conector 33P (Negro) del PCM.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el sensor de angulo del eje del cambio con el MCS
olaGST.

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor de angulo del eje del cambio original defectuoso

DTC 21-2/P1709 (TENSION ALTA EN EL
SENSOR DEL ANGULO DEL EJE DEL CAMBIO)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
- Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Inspeccion del sistema del sensor de angulo del eje del
cambio

Compruebe el sensor de angulo del eje del cambio con el MCS
olaGST.

¢Se produce una indicacién de unos 5 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

2. Inspeccion de circuito abierto en la linea de masa del
sensor de angulo del eje del cambio

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 3P (Gris) del sensor del angulo del eje
del cambio.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension entre los terminales del conector 3P (Gris) [1]
del sensor del angulo del eje del cambio del lado del mazo de
cables.

Conexion: Amarillo/rojo (+) - Verde/amarillo (-)

¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?

si - Vaya al paso 3. S ®

NO - Circuito abierto en el cable Verde/amarillo

YR
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3.

Inspeccion del sistema del sensor de angulo del eje del
cambio

Sustituya el sensor del angulo del eje del cambio por otro que
se sepa que esta en buen estado (pagina 12-77).

Conecte el conector 3P (Gris) del sensor del angulo del eje del
cambio.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el sensor de angulo del eje del cambio con el MCS
olaGST.

¢Se produce una indicacion de unos 5 V?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor de angulo del eje del cambio original defec-
tuoso

DTC 22-1 (FALLO DE FUNCIONAMIENTO DEL
EJE DEL CAMBIO: TRAS USAR EL
MECANISMO DEL CAMBIO DE MARCHAS)

1.

Inspeccion del sistema del sensor de angulo del eje del
cambio

Compruebe el sensor de angulo del eje del cambio con el MCS.

¢Se indica Baja tension (aprox. 0 V) o Alta tensién
(aprox. 5V)?

si -« Aprox. 0 V: Consulte DTC 21-1 (pagina 12-20).
+Aprox. 5 V: Consulte DTC 21-2 (pagina 12-21).
NO - Vaya al paso 2.

Estado del Motor de control del cambio/engranaje reductor

Compruebe si el motor de control del cambio y los engranajes
reductores estan bien instalados y no estan dafiados.

¢ Es normal el estado del motor de control del cambio y los
engranajes reductores?

si - Vaya al paso 3.

NO - Instale el motor de control del cambio y los engrana-
jes reductores debidamente o sustituya las piezas
averiadas.

Inspeccion del estado del motor de control del cambio

Extraiga el motor de control del cambio (pagina 12-70).
Conecte una bateria de 12 V totalmente cargada [1] a los termi-
nales del conector 2P del motor de control del cambio [2] para
comprobar el funcionamiento del motor.

Cambie la conexién de la bateria para comprobar el funciona-
miento inverso.

¢Gira el motor de control del cambio en ambas direccio-
nes?

si - Vaya al paso 4.
NO - Motor de control del cambio defectuoso
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4. Inspeccion del sistema del sensor de angulo del eje del
cambio

Desmonte el sensor de angulo del eje del cambio con el conec-
tor conectado (pagina 12-77).
Ponga el interruptor de encendido en ON.
Mientras gira el eje del sensor de angulo del eje del cambio,
compruebe la tension del sensor de angulo del eje del cambio
con el MCS.
Cuando se gira el eje del sensor en el sentido horario:
La tension aumenta
Cuando se gira el eje del sensor en el sentido antihorario:
La tension disminuye

¢La tension varia debidamente?
si - Vaya al paso 5.
NO - Sensor de angulo del eje del cambio averiado

5. Inspeccion del estado del sensor de angulo del eje del
cambio

Compruebe que el sensor de angulo del eje del cambio esta
debidamente instalado.

¢El estado del sensor de angulo del eje del cambio es nor-

mal?
si - Vaya al paso 6.
NO - Instale debidamente el sensor de angulo del eje del

cambio.
6. Vuelva arevisar el DTC
Vuelva a comprobar el DTC con el MCS.
¢Aparece indicado el DTC 22-1?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo intermitente

DTC 23-1 (FALLO DE FUNCIONAMIENTO DEL
EJE DEL CAMBIO: MIENTRAS SE USA EL
MECANISMO DEL CAMBIO DE MARCHAS)

Consulte DTC 22-1 (pagina 12-22)
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DTC 24-1/P170A (CIRCUITO DE
ACCIONAMIENTO DEL MOTOR DE CONTROL
DEL CAMBIO)

NOTA:
+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(péagina 12-80)

1. Comprobacion de circuito abierto en la linea del motor de
control del cambio

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM y el conector 2P

. A2 A
(Negro) del motor de control del cambio.
Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 2P /\ \ \
[1] (negro) del motor de control del cambio del lado del mazo de P/Bu @
cables y del conector 33P (negro) [2] del PCM. @
Conexion: Rosalazul - A1
Rosalazul - A2 Y/Bu — | Ny
Amarillo/azul - A4 ‘ o[ Jolé
Amarillo/azul - A15 $ | ¢ @) ‘w o]
HERRAMIENTA: P~ /4 7 \
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 @ \
¢ Existe continuidad? 0l vl M A5
si - Vaya al paso 2.
NO - . Circuito abierto en el cable Rosa/azul

+ Circuito abierto en el cable Amarillo/azul

2. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea del motor de control del cambio

Compruebe la continuidad entre el conector 2P (Negro) [1] del
motor de control del cambio del lado del mazo de cables y
masa.

Conexion: Rosalazul - Masa
Amarillo/azul - Masa

¢ Existe continuidad?

Si - + Cortocircuito en el cable Rosa/azul
+ Cortocircuito en el cable Amarillo/azul

NO - Vaya al paso 3.

3. Inspeccion del motor de control del cambio

Extraiga el motor de control del cambio (pagina 12-70).
Conecte una bateria de 12 V totalmente cargada [1] a los termi-
nales del conector 2P del motor de control del cambio [2] para
comprobar el funcionamiento del motor.

Cambie la conexién de la bateria para comprobar el funciona-
miento inverso.

¢ Gira el motor de control del cambio en ambas direccio-

nes?

si - Sustituya el PCM por otro que se sepa que esta
bien.

NO - Motor de control del cambio defectuoso
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DTC 27-1 (AVERIA DE POSICION DEL TAMBOR
DE SELECCION)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Comprobacion del sistema del sensor de TR
Compruebe el sensor de TR con el MCS.

¢Se indica Baja tension (aprox. 0 V) o Alta tensién

(aprox. 5V)?

si -« Aprox. 0 V: Consulte DTC 51-1 (pagina 12-37).
+ Aprox. 5 V: Consulte DTC 51-2 (pagina 12-38).

NO - Vaya al paso 2.

2. Estado del Motor de control del cambio/engranaje reductor

Compruebe si el motor de control del cambio y los engranajes
reductores estan bien instalados y no estan dafiados.

¢ Es normal el estado del motor de control del cambio y los
engranajes reductores?

si - Vaya al paso 3.

NO - Instale el motor de control del cambio y los engrana-
jes reductores debidamente o sustituya las piezas
averiadas.

3. Inspeccion del estado del motor de control del cambio

Extraiga el motor de control del cambio (pagina 12-70).
Conecte una bateria de 12 V totalmente cargada [1] a los termi-
nales del conector 2P del motor de control del cambio [2] para
comprobar el funcionamiento del motor.

Cambie la conexién de la bateria para comprobar el funciona-
miento inverso.

¢ Gira el motor de control del cambio en ambas direccio-
nes?

si - Vaya al paso 4.

NO - Motor de control del cambio defectuoso

4. Comprobacion del sistema del sensor de TR

Desmonte el sensor de TR con el conector conectado

(pagina 12-76).

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mientras gira el eje del sensor de TR, compruebe la tension del

sensor de TR con el MCS.

Cuando se gira el eje del sensor en el sentido horario:
La tension aumenta

Cuando se gira el eje del sensor en el sentido antihorario:
La tension disminuye

¢La tensién varia debidamente?
si - Vaya al paso 5.
NO - Averia del sensorde TR
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5. Comprobacion del estado del sensor de TR

Compruebe que el sensor de TR esta debidamente instalado y

no esta dafado.

¢El estado del sensor de TR es normal?

si - Vaya al paso 6.

NO - Instale debidamente el sensor de TR.
6. Vuelva arevisar el DTC

Vuelva a comprobar el DTC con el MCS.

¢Aparece indicado el DTC 27-1?

S - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo intermitente

DTC 31-1/P170B (BAJA TENSION DEL MOTOR
DE CONTROL DEL CAMBIO)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en los conectores 2P (Negro) y
33P (Negro) del motor de control del cambio y, continuacién
vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(péagina 12-80)

1. Vuelva arevisar el DTC

Borre los DTC (pagina 12-9).
Compruebe el DTC con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC 32-1 0 37-1/P05627?

Si - ¢+ Seindica DTC 32-1 (pagina 12-27).
+ Seindica DTC 37-1/P0562 (pagina 12-27).

NO - Vaya al paso 2.

2. Comprobacion de circuito abierto en la linea del motor de

control del cambio

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM y el conector 2P
(Negro) del motor de control del cambio.
Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 2P
[1] (negro) del motor de control del cambio del lado del mazo de
cables y del conector 33P (negro) [2] del PCM.
Conexion: Rosalazul - A1

Rosalazul - A2

Amarillo/azul - A4

Amarillo/azul - A15

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

Si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-

mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - « Circuito abierto en el cable Rosa/azul
+ Circuito abierto en el cable Amarillo/azul

A2 A

1

2l M A5
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DTC 32-1 (AVERIA DEL CIRCUITO DEL RELE
DE SEGURIDAD CONTRA FALLOS)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos sueltos o defectuosos en el conector 33P (Negro) del
PCM y vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

- Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Inspeccion de la tension de la fuente de alimentacion del
motor de control del cambio

Compruebe la tension de la fuente de alimentacién del motor
de control del cambio con el MCS.

¢ Existe tension en la bateria?

si - Vaya al paso 2.

NO -« Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo entre el
conector 33P (Negro) del PCM y la caja de fusi-
bles/relés

+ Circuito abierto en el cable rojo entre la caja de
fusibles/relés y el conector 4P (rojo) del interrup-
tor del relé del motor de arranque

+ Fusible PVB fundido (30 A)

2. Vuelva arevisar el DTC
Vuelva a comprobar el DTC con el MCS.
¢Aparece indicado el DTC 32-1?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo intermitente

DTC 37-1/P0562 (AVERIA DEL RELE DE
MANTENIMIENTO DEL ENCENDIDO)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos sueltos o defectuosos en el conector 33P (Negro) del
PCM y vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Inspeccion de la tension de alimentacion auxiliar del PCM
(Circuito de accionamiento del DCT)

Compruebe la tension de alimentacion auxiliar del PCM con el
MCS o la GST.

¢Se indica tension en la bateria?

si - Vaya al paso 2.

NO -« Circuito abierto en el cable marrén/rojo entre el
conector 33P (Negro) del PCM y la caja de fusi-
bles/relés

+ Circuito abierto en el cable negro/blanco entre la
caja de fusibles/relés y el conector 4P (rojo) del
interruptor del relé del motor de arranque

+ Fusible PVB SUB fundido (7,5 A)
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2. Vuelva arevisar el DTC
Vuelva a comprobar el DTC con el MCS o la GST.
¢Seindica el DTC 37-1/P0562?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo intermitente

DTC 41-1 (AVERIA DEL INTERRUPTOR DE
CAMBIO DE N/D)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el interruptor del manillar
derecho y en los conectores 33P del PCM vy, a continuacion
vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Comprobacion de la tension de entrada de alimentacion
del interruptor de seleccion de N/D
Desconecte lo siguiente:

— Conector 6P (Negro) interruptor del manillar derecho (XD)
(1]

— Conector 7P (verde) del interruptor del manillar derecho
(SD) 2]

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con el inte-
rruptor de parada del motor a "¢".

Mida el voltaje entre el terminal del conector del interruptor del
manillar derecho del lado del mazo de cables y la masa.

Conexion: Amarillo/rojo (+) — Masa (-)

¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?

Si - Vaya al paso 2.

NO - Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo

2. Comprobacion del interruptor de cambio de N/D

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Compruebe la continuidad entre los terminales del conector [1]
en el lado del interruptor del manillar derecho en cada posicion
de dicho interruptor.
Conexion:
Interruptor N:
Verde claro/azul - Rojo
Interruptor D:
Negro/Amarillo - Rojo

¢Existe continuidad con el interruptor pulsado y no existe
con el interruptor sin pulsar?

si - Vaya al paso 3.
NO - Interruptor de cambio de N/D defectuoso

XD:

1

SD:

[
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3.

Inspeccion de circuito abierto en la linea de entrada del
interruptor de cambio de N/D

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre el conector del interruptor del
manillar derecho del lado del mazo de cables [1] y los termina-
les del conector 33P (negro) del PCM [2].

Conexion: Verde claro/negro — A18
Negro/amarillo - A29

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 4.

NO -« Circuito abierto en el cable Verde claro/negro

« Circuito abierto en el cable Negro/amarillo

Inspeccion de cortocircuito en la linea de entrada del
interruptor de cambio de N/D

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector
33P (Negro) del PCM [1] del lado del mazo de cables y masa.

Conexion: A18 - Masa

A29 - Masa
HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?
si - « Cortocircuito en el cable Verde claro/negro

+ Cortocircuito en el cable Negro/amarillo

NO - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

XD:
(1

SD:

[l

BIY

©)

A18

0

LgBl

@

A18
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DTC 42-1/P0826 (AVERIA DEL INTERRUPTOR
DEL CAMBIO)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el interruptor del manillar
izquierdo y en los conectores 33P del PCM y, a continuacion
vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Comprobacion de la tension de entrada de la alimentacion
del interruptor de cambio de marcha
Desconecte lo siguiente:

— Conector 3P (Negro) interruptor del manillar izquierdo (XD)
(1]

- Conector 7P (verde) del interruptor del manillar izquierdo
(SD)[2]

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con el inte-
rruptor de parada del motor a "(".

Mida el voltaje entre el terminal del conector del interruptor del
manillar izquierdo del lado del mazo de cables y la masa.

Conexion: Amarillo/rojo (+) - Masa (-)
¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?
si - Vaya al paso 2.

NO - Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo

2. Comprobacion del interruptor de cambio de marcha

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Compruebe la continuidad entre los terminales del conector [1]
en el lado del interruptor del manillar izquierdo en cada posicion
de dicho interruptor.
Conexion:
Interruptor "+":
Amarillo/azul - Amarillo/rojo
"-" interruptor:
Verde claro/rojo — Amarillo/rojo

¢Existe continuidad con el interruptor pulsado y no existe
con el interruptor sin pulsar?

si - Vaya al paso 3.

NO - Interruptor de seleccion defectuoso

XD: SD:

[ 2

LT T

=
Bl

XD:

SD:

(1
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3. Inspeccion de circuito abierto en la linea de entrada del
interruptor de cambio de marcha

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre el conector del interruptor del
manillar izquierdo del lado del mazo de cables [1] y los termina-
les del conector 33P (negro) del PCM [2].

Conexion: Azullamarillo - A7
Verde claro/rojo — A30

XD:

HERRAMIENTA: [
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
LgR
¢ Existe continuidad?
si - Vaya al paso 4. @
NO -+ Circuito abierto en el cable azul/amarillo
+ Circuito abierto en el cable Verde claro/rojo A30 2

SD:

A30 [
4. Inspeccion de cortocircuito en la linea de entrada del
interruptor de cambio de marcha
Compruebe la continuidad entre los terminales del conector A7
33P (Negro) del PCM [1] del lado del mazo de cables y masa. m
Conexion: A7 - Masa Q
A30 - Masa U
HERRAMIENTA: — AL
Sonda de comprobacién 07ZAJ-RDJA110 ®
| Il
Cu: . | l
¢ Existe continuidad? O\ L
si -+ Cortocircuito en el cable azul/amarillo
+ Cortocircuito en el cable verde claro/rojo r@
NO - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion. —_ 0 ]

DTC 44-1 (TENSION BAJA EN EL SENSOR DE
EOT)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Comprobacion del sistema del sensor de EOT
Compruebe el sensor de EOT con el MCS.
¢Se produce una indicacién de unos 0 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente
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2. Comprobacion del sensor de EOT

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 2P (Negro) del sensor de EOT.
Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el sensor de EOT con el MCS.

¢ Se produce una indicacién de unos 0 V?
si - Vaya al paso 4.
NO - Vaya al paso 3.
3. Comprobacion de la resistencia del sensor de EOT

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Mida la resistencia en los terminales del sensor de EOT [1].

¢Esta la resistencia dentro de los 2,5 - 2,8 kQ (20 °C)?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-

mente y vuelva a efectuar la comprobacion.
NO - Sensor de EOT defectuoso

4, Comprobacion de cortocircuito en la linea de entrada del
sensor de EOT

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 2P
(Negro) [1] del lado del mazo de cables y masa.

Conexion: Azullverde — Masa

¢ Existe continuidad?
Si — Cortocircuito en el cable Azul/verde
NO - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-

mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

DTC 44-2 (TENSION ALTA EN EL SENSOR DE
EOT)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 2P (negro) del
sensor de EOT y en los conectores 33P del PCM vy, a continua-
cion vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Comprobacion del sistema del sensor de EOT
Compruebe el sensor de EOT con el MCS.
¢Se produce una indicacién de unos 5 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

1

©)

1

Bu/G
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2. Comprobacion del sensor de EOT

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF. il
Desconecte el conector 2P (Negro) del sensor de EOT.

Cortocircuite los terminales del conector 2P (Negro) del sensor
de EOT [1] del lado del mazo de cables con un cable puente

2.

Conexion: Azullverde — Verde/amarillo

Ponga el interruptor de encendido en ON.
Compruebe el sensor de EOT con el MCS. BUG oY

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?
S - Sensor de EOT defectuoso.

NO - Vaya al paso 3.
2

3. Inspeccion de circuito abierto en la linea de entrada del
sensor de EOT

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF. 2
Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 2P
(Negro) [1] del sensor de EOT del lado del mazo de cables y el
conector 33P (Negro) [2] del PCM.

., ®
Conexion: Azulliverde — A19 U

HERRAMIENTA: BuG I =
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 R({z"ETL}’\P

¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 4.
NO - Circuito abierto en el cable Azul/verde

4. Inspeccion de circuito abierto en la linea de masa del
sensor de EOT

Desconecte el conector 33P (Gris) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 2P
[1] (Negro) del sensor de EOT del lado del mazo de cables y el
conector 33P (Gris) del PCM [2].

Conexion: Verde/amarillo - B22

1 @

HERRAMIENTA:
. =
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 GIY — = —
}|

¢ Existe continuidad? [ °

Si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta- ——
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Circuito abierto en el cable Verde/amarillo

B22
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DTC 47-1/P1704 o 48-1/P1706 (TENSION BAJA
EN EL SENSOR DE EOP DEL EMBRAGUE N.° 1
oN.°2)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
- Procedimientos para el registro de llaves (pégina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(péagina 12-80)

1. Comprobacion del sistema del sensor de EOP del
embrague

Conecte el MCS o la GST y arranque el motor.
Compruebe el sensor de EOP del embrague con el MCS ola
GST.

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

2. Inspeccion del sensor de EOP del embrague

Pare el motor.

Desconecte el conector 3P (Gris) del sensor de EOP del
embrague.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el sensor de EOP del embrague con el MCS ola
GST.

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?
si - Vaya al paso 3.
NO — Sensor de EOP del embrague defectuoso

3. Inspeccion de circuito abierto de la linea de entrada del

sensor de EOP del embrague

Mida la tension entre los terminales del conector 3P (Gris) [1]
del sensor de EOP del embrague del lado del mazo de cables.

Conexion: Amarillo/rojo (+) — Verde/amarillo (-)
¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?

si - Vaya al paso 4.

NO — Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo

4, Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la

linea de salida del sensor de EOP del embrague

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Compruebe la continuidad entre el terminal conector 3P (Gris)
[1] del sensor de EOP del embrague del lado del mazo de
cables y masa.
Conexion:
Sensor de EOP del embrague N.° 1:
Amarillo/verde — Masa
Sensor de EOP del embrague N.° 2:
Negrolverde — Masa

¢ Existe continuidad?

si -« Cortocircuito en el cable amarillo/verde
+ Cortocircuito en el cable Negro/verde

NO - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.
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DTC 47-2/P1705 o 48-2/P1707 (TENSI()N ALTA
EN EL SENSOR DE EOP DEL EMBRAGUE N.° 1
oN.22)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en los conectores 3P (Gris) del
sensor de EOP del embrague y 33P del PCM vy, a continuacion,
vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (pagina
12-80)

1. Comprobacion del sistema del sensor de EOP del
embrague

Compruebe el sensor de EOP del embrague con el MCS ola
GST.

¢Se produce una indicacién de unos 5 V?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

2. Inspeccion del sensor de EOP del embrague

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 3P (Gris) del sensor de EOP del
embrague.
Cortocircuite los terminales del conector 3P (Gris) [1] del sen-
sor de EOP del lado del embrague con un cable puente [2].
Conexion:
Sensor de EOP del embrague N.° 1:
Amarillo/verde - Verde/amarillo
Sensor de EOP del embrague N.° 2:
Negrolverde — Verde/amarillo

)

GlY Y/GoBIG

Ponga el interruptor de encendido en ON.
Compruebe el sensor de EOP del embrague con el MCS ola
GST.

¢Se produce una indicacién de unos 0 V?

[

si - Sensor de EOP del embrague defectuoso
NO - Vaya al paso 3.

3. Inspeccion de circuito abierto de la linea de masa del
sensor de EOP del embrague

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF. l 2
Desconecte el conector 33P (Gris) del PCM.

Compruebe la continuidad entre el conector 3P (Gris) [1] del

sensor de EOP del embrague del lado del mazo de cables y el

conector 33P (Gris) [2] del PCM. J — )
Conexion: Verde/amarillo - B22

[ ] e h
HERRAMIENTA: oY LuN J
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 m

¢ Existe continuidad? @

Si - Vaya al paso 4.

NO - Circuito abierto en el cable Verde/amarillo

B22
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4. Inspeccion de circuito abierto en la linea de salida del
sensor de EOP del embrague

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.
Compruebe la continuidad entre el conector 3P (Gris) [1] del
sensor de EOP del embrague del lado del mazo de cables y el

conector 33P (Negro) [2] del PCM. @
Conexién: U
Sensor de EOP del embrague N.° 1: Yié

Amarillo/verde - A6
Sensor de EOP del embrague N.° 2: ijb

Negro/verde — A5 BIG

: (O)
HERRAMIENTA @

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO -+ Circuito abierto en el cable Amarillo/Verde
+ Circuito abierto en el cable Negro/verde

DTC 49-1, 49-2 (PRESION DEL ACEITE BAJA
EN LA LINEA DEL EMBRAGUE)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (pagina
12-80)

1. Inspeccion del sistema del sensor de EOP de la tuberia del
embrague

Compruebe el sensor de EOP de la tuberia del embrague con
el MCS.

¢Se indica Baja tension (aprox. 0 V) o Alta tension
(aprox. 5V)?

Si -« Aprox. 0 V (con el motor en marcha): Consulte
DTC 9-1 (pagina 12-15).
+ Aprox. 5 V: Consulte DTC 9-2 (pégina 12-16).

NO - Vaya al paso 2.
2. Comprobacion del nivel de aceite del motor
Compruebe el nivel del aceite del motor (pagina 3-11).
¢El nivel del aceite es el correcto?
si - Vaya al paso 3.
NO - Afada aceite recomendado hasta el nivel superior.

3. Inspeccion del estado del filtro de aceite de la linea del
embrague

Compruebe el filtro de aceite del embrague (pagina 3-13).

¢Se encuentra el filtro de aceite del motor en buen estado?
si - Vaya al paso 4.

NO - Sustituya el filtro de aceite del embrague.
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4. Inspeccion del sensor de EOP de la tuberia del embrague

Sustituya el sensor de EOP de la tuberia del embrague por otro
que se sepa que es correcto (pagina 12-78).

Borre los DTC (pagina 12-9).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo por encima de
2.000 min™* (rpm) y detenga el motor.

Compruebe el sensor de EOP de la tuberia del embrague con

el MCS.

¢Seindica el DTC 49-1 0 49-2?

Si - Vaya al paso 5.

NO - Sensor de EOP de la linea del embrague original

averiado
5. Inspeccion del PCM

Sustituya el PCM por otro que se sepa que esta bien

(pagina 4-50).

Realice una prueba de conduccién del vehiculo por encima de
2.000 min™* (rpm) y detenga el motor.

Compruebe el sensor de EOP de la tuberia del embrague con

el MCS.
¢Seindica el DTC 49-1 0 49-2?
Si - + La vélvula de despresurizacion del aceite se
encuentra agarrotada en posicion de apertura
+ Bomba del aceite dafiada
+ Fuga de aceite interno en la linea de lubricacién
del embrague
NO - PCM original defectuoso

DTC 51-1/P1702 (TENSION BAJA EN EL
SENSOR DE TR)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en los conectores 3P (Negro) del
sensor de TR y 33P del PCM y, a continuacion, vuelva a com-
probar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Comprobacion del sistema del sensor de TR
Compruebe el sensor de TR con el MCS o la GST.
¢Hay una tension de unos 0 V?
si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente

2. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de entrada del sensor de TR

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector de 3P (Negro) del sensor de TR.
Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension entre los terminales del conector 3P (Negro) del
sensor de TR [1] del lado del mazo de cables. e}

Conexion: Amarillo/rojo (+) - Verde/amarillo (-) o o lo) VR

1

¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?
Si - Vaya al paso 3.
NO - Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo @ @
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3.

Inspeccion de circuito abierto en la linea de salida del
sensor de TR

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Negro) [1] del sensor de TR del lado del mazo de cables y el
conector 33P (Negro) [2] del PCM.

Conexion: Negro/rosa — A28

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 4.

NO - Circuito abierto en el cable negro/rosa

Inspeccion de cortocircuito en la linea de salida del sensor
de TR

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 3P
(Negro) del sensor de TR [1] de lado del mazo de cables y
masa.

Conexion: Negro/rosa — Masa

¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable Negro/rosa
NO - Vaya al paso 5.

Comprobacion del sensor de TR

Sustituya el sensor de TR por otro que funcione (pégina 12-76).
Conecte los conectores 3P (Negro) del sensor de TR y 33P
(Negro) del PCM.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el sensor de TR con el MCS o la GST.

¢Hay una tension de unos 0 V?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor de TR original defectuoso

DTC 51-2/P1703 (TENSION ALTA EN EL
SENSOR DE TR)

NOTA:

Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

Comprobacién del sistema del sensor de TR
Compruebe el sensor de TR con el MCS o la GST.
¢ Se produce una indicacién de unos 5 V?

Si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente
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2. Inspeccion de circuito abierto en la linea de masa del
sensor de TR

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector de 3P (Negro) del sensor de TR.
Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension entre los terminales del conector 3P (Negro) del
sensor de TR [1] del lado del mazo de cables.

Conexion: Amarillo/rojo (+) - Verde/amarillo (-)

¢Esta la tensién dentro de 4,75 - 5,25 V?
si - Vaya al paso 3.
NO - Circuito abierto en el cable Verde/amarillo

3. Comprobacion del sensor de TR

Sustituya el sensor de TR por otro que funcione (pagina 12-76).
Conecte el conector 3P (Negro) del sensor de TR.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe el sensor de TR con el MCS o la GST.

¢Se produce una indicacién de unos 5 V?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor de TR original defectuoso

DTC 52-1 (AGARROTAMIENTO DEL
INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el interruptor de punto muerto
y en el conector 33P (Gris) del PCM y, a continuacién vuelva a
comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague

(pagina 12-80)

1. Vuelva a revisar el DTC
Vuelva a comprobar el DTC con el MCS.
¢Aparece indicado el DTC 52-1?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

2. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea del interruptor de punto muerto

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 33P (Gris) del PCM y el conector del
interruptor de punto muerto.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector
33P (Gris) [1] del PCM vy el conector del interruptor de punto
muerto [2] del lado del mazo de cables.

Conexion: B30 - Verde claro

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

Si - Vaya al paso 3.

NO - Circuito abierto en el cable Verde claro

1] B30
\ L—/—l
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3. Inspeccion del interruptor de punto muerto

Sustituya el interruptor de punto muerto por otro que se sepa
que es correcto (pagina 22-28).

Conecte el conector 33P (Gris) del PCM y el conector del inte-
rruptor de punto muerto.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Vuelva a comprobar el DTC con el MCS.

¢Aparece indicado el DTC 52-1?
si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Interruptor de punto muerto original defectuoso

DTC 52-2 (AGARROTAMIENTO EN ON DEL
INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)
1. Comprobacién de la existencia de un corto circuito en la
linea del interruptor de punto muerto

Desconecte el conector del interruptor de punto muerto.
Compruebe la continuidad entre el terminal del conector del
interruptor de punto muerto y masa.

Conexion: Verde claro — Masa

¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable Verde claro.
NO - Vaya al paso 2.

2. Inspeccion del interruptor de punto muerto

Sustituya el interruptor de punto muerto por otro que se sepa
que es correcto (pagina 22-28).

Enchufe el conector del interruptor de punto muerto.
Compruebe el DTC con el MCS.

¢Aparece indicado el DTC 52-2?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Interruptor de punto muerto original defectuoso

DTC 53-1/P0715 (BAJA VELOCIDAD DEL
SENSOR DEL EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO
INTERIOR)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en los conectores 3P (Negro) del
sensor del eje secundario del cambio interior y 33P del PCM y,
a continuacion, vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Vuelva arevisar el DTC

Borre los DTC (pagina 12-9).

Efectie una prueba de conduccion del vehiculo y detenga el
motor.

Compruebe el DTC con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC 53-1/P0715?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente
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2,

Inspeccion de la tension de entrada del sensor del eje
secundario del cambio interior

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 3P (negro) del sensor del eje secunda-
rio del cambio interior.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tensién entre los terminales del conector 3P (Negro) [1]
del sensor del eje secundario del cambio interior del lado del
mazo de cables.

Conexion: Marron/amarillo (+) - Verde/amarillo (-)
¢ Existe tension en la bateria?

si - Vaya al paso 3.

NO - Vaya al paso 4.

Inspeccion de la linea de salida del sensor del eje
secundario del cambio interior

Mida el voltaje entre el terminal del conector 3P (Negro) del
lado del mazo de cables [1] y masa.

Conexion: Gris/amarillo (+) - Masa (-)
¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?
si - Vaya al paso 8.

NO - Vaya al paso 6.

Inspeccion de circuito abierto en la linea de entrada del
sensor del eje secundario del cambio interior

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Negro) [1] del sensor del eje secundario del cambio interior del
lado del mazo de cables y el conector 33P (Negro) [2] del PCM.

Conexion: Marron/amarillo — A14

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 5.

NO - Circuito abierto en el cable Marrén/amarillo
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5.

Inspeccion de circuito abierto en la linea de masa del
sensor del eje secundario del cambio interior

Desconecte el conector 33P (Gris) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Negro) [1] del sensor del eje secundario interior del lado del
mazo de cables y el conector 33P (Gris) [2] del PCM.

Conexion: Verde/amarillo — B22

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-

mente y vuelva a efectuar la comprobacion.
NO - Circuito abierto en el cable Verde/amarillo

Inspeccion de circuito abierto en la linea de salida del
sensor del eje secundario del cambio interior

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Negro) [1] del sensor del eje secundario del cambio interior del
lado del mazo de cables y el conector 33P (Negro) [2] del PCM.

Conexion: Gris/amarillo — A20

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

si - Vayaalpaso 7.

NO - Circuito abierto en el cable Gris/amarillo

Comprobacion de la existencia de cortocircuito en la linea
de salida del sensor del eje secundario del cambio interior

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 3P
(Negro) [1] del sensor del eje secundario del cambio interior del
lado del mazo de cables y masa

Conexion: Gris/amarillo - Masa

¢ Existe continuidad?
Si — Cortocircuito en el cable Gris/famarillo
NO - Vaya al paso 8.

Comprobacion del sensor del eje secundario del cambio
interior

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Sustituya el sensor del eje secundario del cambio interior por
otro que se sepa que esta en buen estado (pagina 12-76).
Borre los DTC (pagina 12-9).

Efectlie una prueba de conduccion del vehiculo y detenga el
motor.

Compruebe el DTC con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC 53-1/P0715?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor del eje secundario del cambio interior origi-
nal averiado
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DTC 54-1/P2765 (BAJA VELOCIDAD DEL
SENSOR DEL EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO
EXTERIOR)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en los conectores 3P (Negro) del
sensor del eje secundario del cambio exterior y 33P del PCM y,
a continuacion, vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Vuelva arevisar el DTC

Borre los DTC (pagina 12-9).

Efectle una prueba de conduccion del vehiculo y detenga el
motor.

Compruebe el DTC con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC 54-1/P2765?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

2. Inspeccion de la tension de entrada del sensor del eje
secundario del cambio exterior

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 3P (negro) del sensor del eje secunda-
rio del cambio exterior.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension entre los terminales del conector 3P (Negro) [1]
del sensor del eje secundario del cambio exterior del lado del
mazo de cables.

Conexion: Blanco/azul (+) - Verde/amarillo (-)

¢ Existe tension en la bateria?

si - Vaya al paso 3. b S

NO - Vaya al paso 4.

3. Inspeccion de la linea de salida del sensor del eje
secundario del cambio exterior

Mida el voltaje entre el terminal del conector 3P (Negro) del
lado del mazo de cables [1] y masa. 1

Conexion: Rosalamarillo (+) - Masa (-)

¢Esta la tensién dentro de 4,75 - 5,25 V? P
si - Vaya al paso 8. P
NO - Vaya al paso 6.
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Inspeccion de circuito abierto en la linea de entrada del
sensor del eje secundario del cambio exterior

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Negro) [1] del sensor del eje secundario del cambio exterior
del lado del mazo de cables y el conector 33P (Negro) [2] del
PCM.

Conexion: Blanco/azul - A25

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 5.

NO - Circuito abierto en el cable blanco/azul

Inspeccion de circuito abierto en la linea de masa del
sensor del eje secundario del cambio exterior

Desconecte el conector 33P (Gris) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Negro) [1] del sensor del eje secundario exterior del lado del
mazo de cables y el conector 33P (Gris) [2] del PCM.

Conexion: Verde/amarillo - B22

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-

mente y vuelva a efectuar la comprobacion.
NO - Circuito abierto en el cable Verde/amarillo

Inspeccion de circuito abierto en la linea de salida del
sensor del eje secundario del cambio exterior

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Negro) [1] del sensor del eje secundario del cambio exterior
del lado del mazo de cables y el conector 33P (Negro) [2] del
PCM.

Conexion: Rosa/amarillo - A21

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢ Existe continuidad?

si - Vayaalpaso 7.

NO - Circuito abierto en el cable Rosa/amarillo
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7. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la linea
de salida del sensor del eje secundario del cambio exterior

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 3P
(Negro) [1] del sensor del eje secundario del cambio exterior
del lado del mazo de cables y masa

Conexion: Rosa/amarillo — Masa

i

¢ Existe continuidad? =
Si - Cortocircuito en el cable rosa/amarillo
NO - Vaya al paso 8.

8. Inspeccion del estado del sensor del eje secundario del
cambio exterior

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Sustituya el sensor del eje secundario del cambio exterior por
otro que se sepa que esta en buen estado (pagina 12-76).
Borre los DTC (pagina 12-9).

Efectlie una prueba de conduccion del vehiculo y detenga el
motor.

Compruebe el DTC con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC 54-1/P2765?

Si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sensor del eje secundario del cambio exterior origi-
nal averiado

DTC 55-1/P0745, 55-2/P0745
(ELECTROVALVULA LINEAL N.° 1)
NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en los conectores 4P (verde) de
la electrovalvula lineal y 33P (negro) del PCM y, a continuacion
vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Vuelva a revisar el DTC
Vuelva a comprobar el DTC con el MCS o la GST.
¢Seindica el DTC 55-1/P0745, 55-2/P0745?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente
2. Comprobacion de la electrovalvula lineal N° 1

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 4P (verde) de la electrovalvula lineal.
Mida la resistencia entre los terminales del conector 4P (verde)
[1] del lado de la electrovalvula lineal.

Conexion: Azul - Gris

U

Estandar: 5,0-5,8 Q (20 °C)

¢ Esta la resistencia dentro del rango estandar? =¢ @

si - Vaya al paso 3.

NO - Electrovalvula lineal defectuosa

Gr
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3.

Inspeccion de circuito abierto en linea de entrada/masa de
la electrovalvula lineal N° 1

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.
Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 4P
(Verde) [1] de la electrovalvula lineal del lado del mazo de
cables y el conector 33P (Negro) del PCM [2].

Conexion: Gris/Blanco — A9
Azul/blanco - A10

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢La continuidad es normal?

si - Vaya al paso 4.

NO -« Circuito abierto en el cable Gris/blanco

+ Circuito abierto en el cable Azul/Blanco

Inspeccion de cortocircuito de linea de entrada/masa de la
electrovalvula lineal N° 1

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 4P
(verde) de la electrovalvula lineal [1] del lado del mazo de
cables y masa.

Conexion: Gris/blanco — Masa
Azul/blanco - Masa
¢ Existe continuidad?

Si - + Cortocircuito en el cable Gris/blanco
+ Cortocircuito en el cable Azul/Blanco

NO - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

DTC 56-1/P0775, 56-2/P0775
(ELECTROVALVULA LINEAL N.° 2)

NOTA:

Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en los conectores 4P (verde) de
la electrovalvula lineal y 33P (negro) del PCM y, a continuacion
vuelva a comprobar el DTC.
Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
- Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague

(pagina 12-80)

Vuelva a revisar el DTC

Vuelva a comprobar el DTC con el MCS o la GST.
¢Se indica el DTC 56-1/P0775, 56-2/P0775?

si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente

[l

A9 A

A10
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2. Comprobacion de la electrovalvula lineal N° 2

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 4P (verde) de la electrovalvula lineal.
Mida la resistencia entre los terminales del conector 4P (verde)

[1] del lado de la electrovalvula lineal. Y 1
Conexion: Amarillo - Blanco/rojo

Estandar: 5,0 -5,6 Q (20 °C) 5

¢Esta la resistencia dentro del rango estandar? CQ) 1

si - Vaya al paso 3.

NO - Electrovalvula lineal defectuosa WR

3. Inspeccion de circuito abierto en linea de entrada/masa de
la electrovalvula lineal N° 2

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM. m A1 2
Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 4P
(Verde) [1] de la electrovalvula lineal del lado del mazo de
cables y el conector 33P (Negro) del PCM [2].
Conexion: Rosal/blanco - A11
Marrén/blanco — A22 PW —
HERRAMIENTA: e A
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 BrW il !
N
¢La continuidad es normal?
si - Vaya al paso 4.
NO -« Circuito abierto en el cable Rosa/blanco

A22

+ Circuito abierto en el cable Marrén/Blanco

4. Inspeccion de cortocircuito de linea de entrada/masa de la
electrovalvula lineal N° 2

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 4P
(verde) de la electrovalvula lineal [1] del lado del mazo de | [1]
cables y masa.
Conexion: Rosa/blanco - Masa PIW

Marrén/blanco — Masa

¢ Existe continuidad?

Si - + Cortocircuito en el cable rosa/blanco
+ Cortocircuito en el cable Marron/blanco

NO - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

DTC 57-1 (AVERIA DEL MECANISMO DEL
CAMBIO)

Ver pagina 12-25

DTC 57-2 (AVERIA DE POSICION DEL
ENGRANAJE; SE DESENGRANA)

Ver pagina 12-25
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DTC 58-1 (EL EMBRAGUE N° 1 NO
DESEMBRAGA; AL CAMBIAR DE MARCHA)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Inspeccion del estado del embrague

Extraiga el conjunto del embrague dual y compruebe el agarro-
tamiento del embrague (pagina 12-66).

¢Esta agarrotado el embrague N° 1?
si - Embrague defectuoso
NO - Vaya al paso 2.
2. Comprobacion de la linea de lubricacion del embrague

Compruebe los conductos de aceite del embrague en la tapa
del carter motor derecho y compruebe el eje secundario por si
estuviera obstruido.

¢Esta obstruido el conducto de aceite?
Si - Limpie el conducto de lubricacién.

NO - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

DTC 59-1 (EL EMBRAGUE N° 2 NO
DESEMBRAGA; AL CAMBIAR DE MARCHA)

Ver pagina 12-48

DTC 61-1, 61-2, 61-3, 61-4, 62-1, 62-2 (AVERIA
DE LA PRESION DEL ACEITE DEL EMBRAGUE
N°1)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Vuelva arevisar el DTC
Vuelva a comprobar el DTC con el MCS.
¢Seindican los DTC 47-1, 47-2, 55-1 0 55-2?

si - « Seindica DTC 47-1 (pagina 12-34).
+ Seindica DTC 47-2 (pagina 12-35).
+ Seindica DTC 55-1 (pagina 12-45).
+ Seindica DTC 55-2 (pagina 12-45).
NO - Vaya al paso 2.

2. Inspeccion del sensor de EOP del embrague N° 1

Sustituya el sensor de EOP del embrague N.° 1 por otro que se
sepa que es correcto (pagina 12-78).

Borre los DTC (pagina 12-9).

Efectie una prueba de conduccion del vehiculo y detenga el
motor.

Compruebe el sensor de EOP del embrague N.° 1 con el MCS.

¢Seindican los DTC 61-1, 61-2, 61-3, 61-4, 62-1 0 62-2?
si - Vaya al paso 3.

NO - Sensor de EOP del embrague N° 1 original defec-
tuoso
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3. Inspeccion del PCM

Sustituya el PCM por otro que se sepa que esta bien

(pagina 4-50).

Efectie una prueba de conduccion del vehiculo y detenga el
motor.

Compruebe el sensor de EOP del embrague N.° 1 con el MCS.

¢Se indican los DTC 61-1, 61-2, 61-3, 61-4, 62-1 0 62-2?

Si -+ Electrovalvula lineal N° 1 defectuosa
+ Linea de lubricacién del embrague N° 1 obs-
truida
+ Fuga de aceite interno en la linea de lubricacion
del embrague N° 1

NO - PCM original defectuoso

DTC 63-1, 63-2, 63-3, 63-4, 64-1, 64-2 (AVERiA
DE LA PRESION DEL ACEITE DEL EMBRAGUE
N°2)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
- Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Vuelva arevisar el DTC
Vuelva a comprobar el DTC con el MCS.
¢Seindican los DTC 48-1, 48-2, 56-1 0 56-2?

Si - « Seindica DTC 48-1 (pagina 12-34).
+ Seindica DTC 48-2 (pagina 12-35).
+ Seindica DTC 56-1 (pagina 12-46).
+ Seindica DTC 56-2 (pagina 12-46).

NO - Vaya al paso 2.
2. Inspeccion del sensor de EOP del embrague N° 2

Sustituya el sensor de EOP del embrague N.° 2 por otro que se
sepa que es correcto (pagina 12-78).

Borre los DTC (pagina 12-9).

Efectlie una prueba de conduccion del vehiculo y detenga el
motor.

Compruebe el sensor de EOP del embrague N.° 2 con el MCS.

¢Se indican los DTC 63-1, 63-2, 63-3, 63-4, 64-1 0 64-2?

Si - Vaya al paso 3.
NO - Sensor de EOP del embrague N° 2 original defec-
tuoso

3. Inspeccion del PCM

Sustituya el PCM por otro que se sepa que esta bien

(pagina 4-50).

Efectlie una prueba de conduccion del vehiculo y detenga el
motor.

Compruebe el sensor de EOP del embrague N.° 2 con el MCS.

¢Se indican los DTC 63-1, 63-2, 63-3, 63-4, 64-1 0 64-2?

Si - « Electrovélvula lineal N° 2 defectuosa
+ Linea de lubricacion del embrague N° 2 obs-
truida
+ Fuga de aceite interno en la linea de lubricacién
del embrague N° 2

NO - PCM original defectuoso
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DTC 65-1/P170C (AVERIA DE LA SENAL DE
VELOCIDAD DE LA RUEDA DELANTERA'Y
TRASERA)

NOTA:

+ Antes de comenzar la inspecciéon compruebe que el tamafio de
los neumaticos es correcto y que el pifion conductor y el pifion
conducido son los especificados.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Vuelva a revisar el DTC
Borre los DTC (pagina 12-9).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 18 km/h durante méas de 30 segundos.

Pare el motor.
Compruebe el DTC con el MCS o la GST.

¢Seindica el DTC 66-1 0 67-1?

Si - + Seindica DTC 66-1 (pagina 12-51).
+ Seindica DTC 67-1 (pagina 12-52).
NO - Vaya al paso 2.

2. Inspeccion del entrehierro del sensor de velocidad de la

rueda delantera

Mida el entrehierro del sensor de velocidad de la rueda delan-
tera (pagina 20-20).

¢Es el entrehierro correcto?
si - Vaya al paso 3.

NO — Compruebe cada pieza para ver si esta deformada
o floja, y corrijalas de la forma correspondiente.
Vuelva a comprobar el entrehierro.

3. Inspeccion del estado del sensor de velocidad de la rueda

delantera

Revise la zona circundante del sensor de velocidad de la rueda
delantera.

Compruebe que no haya hierro u otros depositos magnéticos
entre el anillo generador de impulsos y el sensor de velocidad
de la rueda, y compruebe que existen no haya obstrucciones
en las ranuras el anillo generador de impulsos.

Compruebe si el anillo generador de impulsos o el sensor de
velocidad de la rueda estan sueltos.

Compruebe el anillo generador de impulsos y la punta del sen-
sor por si sufrieran deformaciones o dafios.

¢Estan en buen estado el sensor y el anillo generador de
impulsos?

si - Vaya al paso 4.

NO - Elimine cualquier depésito. Monte correctamente o
sustituya las piezas averiadas.

4. Comprobacion del estado del sensor de VS

Desmonte el sensor de VS (pagina 22-18).
Compruebe dafios o contaminacion en el sensor de VS.

¢Se encuentra el sensor de VS en buen estado?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Sustituya el sensor de VS por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.
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DTC 66-1 (SIN SENAL DEL SENSOR DE VS)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 3P (Negro) del
sensor de VS y en el conector 33P (Negro) del PCM vy, a conti-
nuacion vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Vuelva arevisar el DTC

Borre los DTC (pagina 12-9).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 18 km/h durante mas de 30 segundos.

Pare el motor.

Compruebe el DTC con el MCS.

¢Aparece indicado el DTC 66-1?
si - Vaya al paso 2.
NO - Fallo intermitente

2. Comprobacion de la tension de entrada del sensor de VS

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de VS.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tensién entre los terminales del conector 3P (Negro) del
sensor de VS [1] del lado del mazo de cables.

Conexion: Rosalazul (+) - Verde/rojo (-)

¢ Existe tension en la bateria?
si - Vaya al paso 3.

NO -« Circuito abierto en el cable Rosa/azul @ @
« Circuito abierto en el cable Verde/rojo

3. Comprobacion de la linea de salida del sensor de VS

Mida el voltaje entre el terminal del conector 3P (Negro) del
lado del mazo de cables [1] y masa. 1

Conexion: Rosalverde (+) - Masa (-)

¢ Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V? PIG
si - Vaya al paso 6. &P
NO - Vaya al paso 4.
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4, Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de salida del sensor de VS

Gire el interruptor de encendido a la posiciéon OFF.

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Negro) [1] del sensor de VS del lado del mazo de cables y el
conector 33P (Negro) [2] del PCM.

Conexion: Rosalverde — A32

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢Existe continuidad?

si - Vaya al paso 5.

NO - Circuito abierto en el cable Rosa/verde

5. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de VS

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 3P
(Negro) [1] del sensor de VS del lado del mazo de cables y
masa

Conexion: Rosalverde — Masa

¢Existe continuidad?
Si - Cortocircuito en el cable Rosa/verde
NO - Vaya al paso 6.

6. Comprobacion del sensor de VS

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Sustituya el sensor de VS por ofro que se sepa que es correcto
(pagina 22-18).

Borre los DTC (pagina 12-9).

Efectlie una prueba de conduccion del vehiculo y detenga el motor.
Compruebe el DTC con el MCS.

¢Aparece indicado el DTC 66-1?

S - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO — Sensor de VS original defectuoso

DTC 67-1 (SIN SENAL DEL SENSOR DE
VELOCIDAD DE LA RUEDA DELANTERA)

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el conector 2P (azul) del Sen-
sor de velocidad de la rueda delantera y en los conectores 18P
del modulador del ABS y 33P (negro) del PCM y, a continuacion
vuelva a comprobar el DTC.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Vuelva arevisar el DTC

Borre los DTC (pagina 12-9).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 18 km/h.

Pare el motor.

Compruebe el DTC con el MCS.

¢Aparece indicado el DTC 67-1?

si - Vaya al paso 2.

NO - Fallo intermitente

[

A32

©)

1

PIG
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2. Comprobacién del codigo de averia del ABS
Compruebe el codigo de averia del ABS (pagina 20-6).
¢ El modulador del ABS tiene alguin cédigo de averia?
Si - Siga el indice de DTC (pagina 20-8).
NO - Vaya al paso 3.

3. Inspeccion de circuito abierto de la linea del sensor de
velocidad de la rueda delantera

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 18P del modulador del ABS y el conec-
tor 33P (Negro) del PCM.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector £33 2 g

18P del modulador del ABS [1] y el conector 33P (Negro) del \ J
PCM 2] J——
Conexion: Violeta/Rojo - A33 /] ‘ H o[ [[11] H ‘
| Il
HERRAMIENTA: lol [ [T J HEEEE
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 VR
¢ Existe continuidad? @
si - Vaya al paso 4.
NO - Circuito abierto en el cable Violeta/rojo
4. Inspeccion de cortocircuito de la linea del sensor de
velocidad de la rueda delantera
Compruebe la continuidad entre el conector 33P (Negro) del
PCM del lado del mazo de cables [1] y masa. 1
Conexién: A33 - Masa =
HERRAMIENTA: d !
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 le I
¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable Violeta/rojo
NO - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-

mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

A33
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DTC 68-1 (AVERIA DE FUNCIONAMIENTO DEL
EMBRAGUE N° 1; EL EMBRAGUE PATINA)

NOTA:

Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
- Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)
Vuelva a revisar el DTC
Borre los DTC (pagina 12-9).
Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 18 km/h.

Pare el motor.
Compruebe el DTC con el MCS.

¢Aparece indicado el DTC 66-1?

Sl — Consulte DTC 66-1, localizacion de averias
(pagina 12-51).
NO - Vaya al paso 2.

Comprobacion de la holgura del embrague

Extraiga el conjunto del embrague N.° 1 y mida la holgura del
embrague (pagina 12-66).

¢Esta la holgura dentro del rango estandar?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Averia del conjunto del embrague n° 1

DTC 69-1 (AVERIA DE FUNCIONAMIENTO DEL
EMBRAGUE N° 2; EL EMBRAGUE PATINA)

NOTA:

Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
- Procedimientos para el registro de llaves (pégina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)
Vuelva a revisar el DTC
Borre los DTC (pagina 12-9).
Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 18 km/h.

Pare el motor.
Compruebe el DTC con el MCS.

¢Aparece indicado el DTC 66-1?

SI - Consulte DTC 66-1, localizacion de averias
(pagina 12-51).
NO - Vaya al paso 2.

Inspeccion del estado del embrague

Extraiga el conjunto del embrague N.° 2 y mida la holgura del
embrague (pagina 12-66).

¢Esta la holgura dentro del rango estandar?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Averia del conjunto del embrague n° 2.
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DTC 71-1/P1700, 72-1/P1701 (FALLO DE
RELACION DE VELOCIDAD DEL EJE
SECUNDARIO DEL CAMBIO EXTERIOR,
INTERIOR/EJE INTERMEDIO)

NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Segunda comprobacion 1 del DTC
Compruebe el DTC con el MCS o la GST.
¢Seindica el DTC 53-1/P0715, 54-1/P2765 o 66-1?

si - + Seindica el DTC 53-1/P0715 (pagina 12-40).
+ Seindica el DTC 54-1/P2765 (pagina 12-43).
+ Seindica DTC 66-1 (pagina 12-51).

NO - Vaya al paso 2.

2. Segunda comprobacion 2 del DTC

Borre los DTC (pagina 12-9).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 18 km/h.

Pare el motor.

Compruebe el DTC con el MCS o la GST.

¢Se indica el DTC 71-1/P1700 o 72-1/P1701?

Si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo intermitente

DTC 84-1/P0606 (AVERIA DE LA CPU EN EL
PCM)
NOTA:

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:
- Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Vuelva arevisar el DTC

Borre los DTC (pagina 12-9).
Compruebe el DTC con el MCS o la GST.

¢Se indica el DTC 84-1/P0606?

si - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-
mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Fallo intermitente
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LOCALIZACION DE AVERIAS DEL CIRCUITO DE
LA LUZ TESTIGO DEL CAMBIO DE MARCHA/

MODO

Si la luz testigo de modo no funciona, compruebe que el tablero de
instrumentos muestra lo siguientes cuando el interruptor de encen-
dido se encuentra en posicion ON con el interruptor de parada del
motor en "i:".

- LaMIL [1]y laluz testigo de presién de aceite del motor [2] per-
manecen encendidas.

— Laluz testigo de cambio de marcha "-" [3] esta parpadeando.

- Laluz testigo de temperatura de refrigerante alta, tacémetro y la
luz testigo del HISS no se encienden.

Si esto ocurre, compruebe la linea TXD/RXD(pagina 22-11).
Sino es correcto, sustituya el tablero de instrumentos.

LOCALIZACION DE AVERIAS DEL
INTERRUPTOR DE MODO AT/MT

Si el motor se puede arrancar pero el modo AT/MT no se puede
modificar, efectle la localizacion de averias.

NOTA:

+ Antes de comenzar la comprobacion, verifique la existencia de
contactos flojos o defectuosos en el interruptor del manillar
derecho y en los conectores 33P del PCM vy, a continuacion
vuelva a comprobar el funcionamiento del interruptor de modo
AT/MT.

+ Si se sustituye el PCM, realice el siguiente procedimiento:

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
— Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague
(pagina 12-80)

1. Inspeccion de la tension de entrada de alimentacion del

interruptor de modo AT/MT

Desconecte lo siguiente:

- Conector 6P (Negro) interruptor del manillar derecho (XD)
(1]

— Conector 7P (verde) del interruptor del manillar derecho
(SD) 2]

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con el inte-
rruptor de parada del motor a "(".

Mida el voltaje entre el terminal del conector del interruptor del
manillar derecho del lado del mazo de cables y la masa.

Conexion: Negro/blanco (+) - Masa (-)
¢ Existe tension en la bateria?
si - Vaya al paso 2.

NO - Circuito abierto en el cable Negro/blanco entre el
conector del interruptor del manillar derecho y la
caja de fusibles/relés (fusible Fl)

XD:

U

BIW

SD:

@

BIW
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2,

3.

Inspeccion del interruptor de modo AT/MT

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector [1]
en el lado del interruptor del manillar derecho en cada posicion
de dicho interruptor.

Conexion: Negro/blanco — Azul/negro

¢Existe continuidad con el interruptor pulsado y no existe
con el interruptor sin pulsar?

si - Vaya al paso 3.
NO - Interruptor de modo AT/MT averiado

Inspeccion de circuito abierto de la linea de entrada del
interruptor de modo AT/MT

Desconecte el conector 33P (Negro) del PCM.
Compruebe la continuidad entre el conector del interruptor del

manillar derecho del lado del mazo de cables [1] y los termina-

les del conector 33P (negro) del PCM [2].
Conexion: Blanco/amarillo - A27

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

¢ Existe continuidad?

S - Sustituya el PCM por otro que funcione correcta-

mente y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Circuito abierto en el cable Blanco/amarillo

XD:
BI/W
<g2> Eboo
@00
Bu/Bl
1
SD:
BI/W
XD:
(1
A27
SD:
1 2
=——A

A27
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TAPA DEL CARTER MOTOR DERECHO
EXTRACCION

Vacie el aceite del motor (pagina 3-12).

Desmonte los siguientes componentes:

Tapa de mantenimiento (pagina 21-5)
Refuerzo/carenado lateral (XD) (pagina 2-16)
Carenado lateral/protector (SD) (pagina 2-17)
Carenado lateral derecho del motor (pagina 2-33)

Desconecte el conector 4P (Verde) de la electrovalvula lineal [1] y
desméntelo del soporte del modulador del ABS.

Desconecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP [1]y suelte el
mazo de cables del sensor de CKP.

Desconecte los conectores 3P [1] del sensor de EOP del embra-
gue.

Desmonte los siguientes componentes:

- Tornillo y sensor de angulo del eje del cambio [2]
- Tornillo [3] y soporte del clip del cable [4]
— Tornillo [5] y abrazaderas para cables [6]

Extraiga el mazo de cables y el cable del sensor de angulo del eje
del cambio de la tapa del carter motor derecho.

No permita la entrada  Desmonte los tornillos [1] y la abrazadera del manguito [2].
de polvo o suciedad en

Jos conductos de aceite. Desmonte la tapa del carter motor derecho [3].
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Desmonte el tubo de union de aceite [1] y los pasadores de cen- = ®
trado [2]. —_— k

Desmonte las juntas tdricas/anillos de apoyo de la mangueta de
unién.

Desmonte los anillos de estanqueidad [3] del extremo del eje
secundario del cambio.

DESMONTAJE DEL CUERPO DE LA
ELECTROVALVULA LINEAL

NOTA:

+ Mantenga las piezas apartadas del polvo y de materiales abrasivos.

+ Tenga cuidado de no dafar las superficies de acoplamiento de
los componentes del cuerpo de la valvula.

Desmonte la tapa del carter motor derecho (pagina 12-58).

Desmonte los tornillos de la abrazadera para cables de la tapa del
carter motor derecho [1] y la abrazadera para cables [2].

Extraiga las arandelas pasacables [3] de la tapa del carter motor
derecho.

Extraiga los tornillos [1] y el cuerpo de la electrovélvula lineal [2].

Desmonte la placa de separacion [1] y los pasadores de centrado
2.
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Desmonte los tornillos [1] y la tapa del cuerpo de la valvula [2].

Desmonte la arandela pasacables [3] de la tapa del cuerpo de la
valvula.

Extraiga el tornillo [1], las electrovalvulas lineales [2] y la placa de
tope [3] del cuerpo de la valvula.

Extraiga la placa de tope de las electrovalvulas lineales.

Lave todas las piezas con un disolvente no inflamable o con un
punto de inflamacién alto y sople con aire comprimido todos los
conductos de aceite para limpiarlos por completo.

Compruebe la existencia de excoriaciones, rayas o dafios en las
electrovélvulas lineales [1] y en el cuerpo de la valvula [2].
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MONTAJE DEL CUERPO DE LA
ELECTROVALVULA LINEAL

NOTA:

Limpie todas las piezas con aire comprimido. Asegurese de que no
haya polvo ni pelusa en ninguna de estas piezas.

CUERPO DE LA VALVULA

< E

Nm (1,2 kgf-m)

PLACA DE SEPARACION ;
PR ABRAZADERA PARA CABLES

Recubra las electrovélvulas lineales [1] con aceite de motor.
Coloque la placa de tope [2] en las ranuras de las electrovalvulas.

Monte las electrovalvulas lineales [1] y la placa de tope [2] en el
cuerpo de la valvula.

Aplique un agente sellante a las roscas del tornillo del plato de tope
[3] (pagina 1-16).
Monte el tornillo del plato de tope y apriételo.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)
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Cologue la arandela pasacables [1] en la ranura del cuerpo de la
valvula [2].

Monte la tapa del cuerpo de la valvula en el cuerpo de la valvula y
apriete firmemente los tornillos.

Compruebe si hay dafios en la rejilla del filtro de aceite [1] y la
empaquetadura [2] y sustitlyalas si es necesario.

Instale los pasadores de centrado [3] y el plato de separacion [4] en
la tapa del carter motor derecho.

Monte el cuerpo de la valvula [1] y los tornillos [2] y apriete los torni-
llos en la secuencia indicada.

Aplique sellante liquido (Three Bond 1207B o un equivalente) a la
superficie de sellado de la arandela pasacables del cable del sen-
sor de CKP y a la de la electrovalvula lineal.

Coloque la arandela pasacables de la electrovélvula lineal [1] y la
arandela pasacables del sensor de CKP [2] en la ranura de la tapa
del carter motor derecho.

Aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos de la abraza-
dera para cables de la tapa del carter motor derecho [3]

(pagina 1-16).

Monte la abrazadera de cables [4] y apriete los tornillos.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Monte la tapa del carter motor derecho (pagina 12-64).
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MONTAJE/DESMONTAJE DEL CASQUILLO DE
LA GUIA DE ACEITE

Desmonte la tapa del carter motor derecho (pagina 12-58).
Desmonte el anillo elastico [1] de la tapa del carter motor derecho.

Extraiga el casquillo de la guia de aceite [1] de la tapa del carter
motor derecho con la herramienta especial.

HERRAMIENTA:
Extractor de cojinetes de 20 mm [2] 07931-MA70000

Extraiga las juntas toricas del casquillo de la guia de aceite.

Recubra las juntas téricas nuevas [1] con aceite y moéntelas en las
ranuras del casquillo de guia del aceite [2].

Monte el casquillo de la guia de aceite en la tapa del carter motor
derecho hasta que quede asentada.

+ Alinee la pestafia del casquillo de la guia del aceite con la
ranura de la tapa del carter motor derecho.

Monte el anillo elastico [1] en la ranura de la tapa del cérter motor
derecho con el lado achaflanado orientado hacia dentro.

Monte la tapa del carter motor derecho (pagina 12-64).
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No permita la entrada
de polvo o suciedad en
los conductos de aceite.

INSTALACION

Recubra las juntas téricas nuevas/anillos de apoyo [1] con aceite
del motor y méntelas en la mangueta de union de aceite [2].

Monte el tubo de union de aceite en la bomba del aceite.

Monte los pasadores de centrado [1].

Aplique aceite de motor a los anillos de estanqueidad nuevos [2] y
montelos en las ranuras del eje secundario del cambio.

Presione hacia dentro los anillos de estanqueidad para asentarlos
en las ranuras.

Limpie completamente las superficies de contacto de la tapa del
carter motor derecho.

Aplique sellante liquido (Three Bond 1207B o un equivalente) a la
superficie de contacto de la tapa carter motor derecho segin se
muestra.

Monte la tapa derecha del carter motor [1].

Monte los tornillos [2] con la abrazadera del manguito [3] y apriéte-
los siguiendo un patron al tresbolillo en 2 o 3 pasos.
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Coloque correctamente el mazo de cables y el cable del sensor de . &= u
angulo del eje del cambio en la tapa del carter motor derecho 3
(pagina 1-26).

Aplique aceite de motor a una junta térica nueva [1] e méntela en el
sensor del angulo del eje del cambio [2].

Instale el sensor de angulo del eje del cambio, para ello alinee las
superficies planas del sensor y del eje.

Monte los siguientes componentes:

- Abrazaderas para cables [1] y tornillos [2]
— Soporte del clip del cable [3] y tornillo [4]

Instale el tornillo del sensor de &ngulo del eje del cambio [5] y aprié-
telo.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Conecte los conectores 3P [6] del sensor de EOP del embrague.
(Conector sin marca al sensor superior, conector con la marca "P"
al sensor intermedio y conector con la marca "1" al sensor inferior.) |-

Conecte el conector 2P (rojo) del sensor de CKP [1].

Conecte el conector 4P (Verde) de la electrovalvula lineal [1] e ins-
talelo en el soporte del modulador del ABS.

Monte los siguientes componentes:

Tapa de mantenimiento (pégina 21-5)
Refuerzo/carenado lateral (XD) (pagina 2-16)
Carenado lateral/protector (SD) (pagina 2-17)
Carenado lateral derecho del motor (pagina 2-33)

Rellene el motor con el aceite recomendado y compruebe que no
haya fugas de aceite (pagina 3-11).
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EMBRAGUE DUAL
EXTRACCION

Desmonte la tapa del carter motor derecho (pagina 12-58).

del engranaje auxiliar [1] haciendo palanca sobre los engranajes a [==, %
través de los orificios [2] y sujetandolos con un tornillo de cabeza | %
embutida de 6 mm [3]. ,

Extraiga el cojinete de bolas [1].

Desmonte el conjunto del embrague dual [2] del eje secundario del
cambio.

Desmonte los anillos de estanqueidad [1] de las ranura del eje
secundario del cambio.

DESENSAMBLAJE

Desmonte la guia del embrague 1 [1], la guia del embrague 2 [2] y
las arandelas [3] de los embragues.
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Extraiga los conjuntos del embrague [1] y las juntas toricas [2] del
engranaje conducido primario.

NOTA:

+ No desmonte el conjunto del embrague.

+ El conjunto del embrague N° 1 (para el eje secundario del cam-
bio interno) y el conjunto del embrague N° 2 (para el eje secun-
dario del cambio exterior) son la misma pieza.

COMPROBACION DE LA HOLGURA DEL
EMBRAGUE

Monte un reloj comparador en el plato de cierre [1] cuando este
plato llega al fondo.

Mida la holgura levantando el plato de cierre contra el anillo eléstico
y registrela.

Realice esta comprobacion en tres puntos a intervalos de 120°.
LIMITE DE SERVICIO: 2,0 mm

Si el valor medido excede de los limites de servicio, sustituya el
conjunto del embrague.

MONTAJE

Recubra las juntas téricas nuevas [1] con aceite y montelas en las
ranuras del engranaje conducido primario.

Monte los conjuntos del embrague [2] en el engranaje conducido
primario.

Aplique aceite del motor a la jaula de agujas en engranaje condu-
cido primario.

NOTA:

El engranaje conducido primario tiene la linea de referencia [1] en
su brida para la direccién de montaje. El conjunto del embrague
dual se debe montar con la linea de referencia orientada hacia
fuera.

Coloque las pestafias del disco de embrague con las dos ranuras
anchas [2] alineadas como se indica.

Monte la arandela [3] en el conjunto del embrague.

Monte la guia del embrague 1 [4] en el embrague en el lado de la
linea de referencia, alineando los dientes del engranaje con las
pestafias del disco de embrague.
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Gire el conjunto del embrague dual mientras sujeta la guia del
embrague 1.

Aplique aceite del motor a la jaula de agujas en engranaje condu-
cido primario.

Coloque las pestafias del disco de embrague con las dos ranuras
anchas [1] alineadas como se indica.

Monte la arandela [2] en el conjunto del embrague.

Monte la guia del embrague 2 [3] en el embrague alineando los
dientes del engranaje con las pestafias del disco de embrague.

INSTALACION

Aplique aceite de motor a los anillos de estanqueidad nuevos [1] y
montelos en las ranuras del eje secundario del cambio.

Presione hacia dentro los anillos de estanqueidad para asentarlos
en las ranuras.

Monte el conjunto del embrague dual [1] en el eje secundario del
cambio, teniendo cuidado de no dafiar los anillos de estanqueidad.

Instale el cojinete de bolas [2] en la guia del embrague 1 con el lado
marcado orientado hacia fuera.

engranaje conductor primario y el engranaje auxiliar [2].
Monte la tapa del carter motor derecho (pagina 12-64).
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ENGRANAJE CONDUCTOR PRIMARIO/ROTOR
DEL SENSOR DE CKP

No separe el engranaje
auxiliar del engranaje
conductor primario a
menos que sea
necesario.

EXTRACCION

Desmonte la tapa del carter motor derecho (pagina 12-58).

Sujete el engranaje conductor primario y el auxiliar con un torillo |
de cabeza embutida de 6 mm (pagina 12-66).

Monte la herramienta especial entre los pifiones conductor y condu-
cido primarios, y afloje el tornillo del pifion conductor primario [1].

HERRAMIENTA:
Soporte de engranajes, M2,5 [2] 07724-0010100

Extraiga el tornillo del engranaje conductor primario, la arandela [3],
el rotor del sensor de CKP [4] y el engranaje conductor primario/
engranaje auxiliar [5] del cigiiefial.

INSTALACION

Monte el engranaje conductor primariofengranaje auxiliar [1] y el [
rotor del sensor de CKP [2] en el cigliefial alineando sus ranuras
anchas con el diente ancho.

Aplique aceite del motor a la superficie de asiento y a la rosca del
tornillo del engranaje conductor primario [1].
Monte la arandela [2] y el tornillo del engranaje conductor primario.

Monte la herramienta especial entre los pifiones conductor y condu-
cido primarios, y apriete el tornillo del pifion conductor primario.

HERRAMIENTA:
Soporte de engranajes, M2,5 [3] 07724-0010100
PAR: 93 N'm (9,5 kgf-m)

Extraiga el tornillo de cabeza embutida de 6 mm [4] para liberar el
engranaje conductor primario y el engranaje auxiliar.

Monte la tapa del carter motor derecho (pagina 12-64).
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MOTOR DE CONTROL DEL CAMBIO/

ENGRANAJES REDUCTORES
EXTRACCION

Desmonte los siguientes componentes:

— Tubo de proteccion (pagina 2-33)
- Carenado trasero izquierdo (pagina 2-33)

Desconecte el conector 2P (Negro) del motor de control del cambio
(1.
Extraiga los tornillos [2] y el motor de control del cambio de marcha

3.

Desmonte el tornillo [1], el soporte del clip del cable [2] y el sensor
de TR3].

Desmonte los tornillos [1] y la tapa del engranaje reductor [2].

Desmonte la junta [2] y los pasadores de centrado [1].
Monte los engranajes reductores [3].
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INSTALACION

@y 7E JUNTATORICA TAPA DEL PINON REDUCTOR

SENSORDE TR

12N-m (1.2 kg m)

14Nm (14 kgfm)
14Nm (14 kgfm)

Aplique 2 - 4 g de la grasa especificada para los apoyos y dientes
del engranaje reductor.

GRASA ESPECIFICADA:
Grasa Unirex N3 (Exxon Mobil)

Instale el engranaje reductor B [1] y alinee los extremos del engra-
naje con los nervios del carter motor. Después instale el engranaje
reductor C [2] de forma que las marcas punzonadas [3] en el engra-
naje y el eje del cambio queden alineados como se muestra.

Monte el engranaje reductor A [4].

Instale los pasadores de centrado [1] y una empaquetadura nueva

2.
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Instale la tapa del pifién de reduccién [1]y los tornillos [2], y apriete
éstos.

PAR DE APRIETE: 14 N-m (1,4 kgf-m)

Recubra una junta torica [1] nueva con aceite del motor y montela
en la ranura del sensor de TR [2].

Monte el sensor de TR en el carter motor alineando las superficies
planas del sensor y el extremo del tambor del cambio.

Monte el soporte del clip del cable [1] y el tornillo del sensor de TR
[2] y apriete el tornillo.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Recubra una junta térica [1] nueva con aceite del motor y montela
en la ranura del motor de control del cambio de marcha [2].
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Monte el motor de control del cambio de marcha [1]y los tornillos [2]
y apriete los tornillos.

PAR DE APRIETE: 14 N-m (1,4 kgf-m)

Conecte el conector 2P (Negro) del motor de control del cambio [3].
Monte los siguientes componentes:

- Tubo de proteccion (pagina 2-33)
- Carenado trasero izquierdo (pagina 2-33)

VARILLAJE DEL CAMBIO
EXTRACCION

Desmonte los siguientes componentes:

- Engranajes reductores/motor de control del cambio de marcha
(pagina 12-70)

- Embrague dual (pagina 12-66)

— Eje del cambio [1]

— Arandela [2]

- Conjunto del selector del tambor [1]

— Tornillos [2]

— Plato guia del selector del tambor/conjunto del selector del tam-
bor [3]

- Casquillo de separacion del plato de guia [1]
— Casquillo lateral del brazo tope [2]

— Tornillo central del tambor de seleccion [3]

- Centro del tambor de seleccion [4]
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— Brazo tope del tambor de seleccion [1]

- Casquillo de retorno del brazo tope [2]

— Casquillo de separacion del brazo tope [3]

- Pasadores del centro del tambor de seleccion [4]

— pasadores de centrado 8 x 20 mm [5], si es necesario

INSPECCION

Compruebe que el eje del cambio [1] y el brazo del cambio [2] no
presenten desgastes o dafios.

Compruebe si existen indicios de fatiga o dafios en el muelle de
recuperacion [3].

Compruebe si hay marcas de desgaste o dafios en la placa guia del
selector de tambor [1], el selector de tambor [2], los trinquetes [3] y
los émbolos [4].

Compruebe si existen indicios de fatiga o dafios en los muelles del
émbolo [5].

INSTALACION

Monte los siguientes componentes:

— pasadores de centrado 8 x 20 mm [1]

— Pasadores del centro del tambor de seleccién [2]
— Casquillo de separacion del brazo tope [3]

— Casquillo de retorno del brazo tope [4]

- Brazo tope del tambor de seleccion [5]
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Sujete el brazo tope [1] del tambor de seleccién con un destornilla- F 5 . Lo
dor y monte el centro del tambor de seleccion [2] alineando la i :
ranura [3] con el pasador de centrado [4].

Aplique agente sellante a las roscas del tornillo del centro del tam-
bor de seleccion [1] (pagina 1-16).
Monte el tornillo del centro del tambor de seleccion y apriételo.

PAR DE APRIETE: 23 N'm (2,3 kgf-m)

Monte el casquillo lateral del brazo de tope [2] y el casquillo de
separacion del plato de guia [3].

Monte los muelles de los empujadores [1], los empujadores [2] y los
trinquetes [3] en el selector del tambor [4] y coldquelos en la placa
de guia del selector del tambor [5].

Bl

Monte el plato de guia del selector del tambor/conjunto del selector [ hgmt 1
del tambor [1]. -

Aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos del plato de
guia [2] (pagina 1-16).
Monte los tornillos de la placa de guia y apriételos.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Monte el casquillo del selector del tambor [3] en el selector del tam-
bor.
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Monte la arandela [1] en el eje del cambio [2] e inserte el eje en el
carter motor mientras alinea los extremos del muelle de retorno con
el pasador del muelle y el orificio del brazo del eje con el casquillo
del selector del tambor.

Monte los siguientes componentes:

— Embrague dual (pagina 12-68)
- Engranaje reductor/motor de control de seleccion de cambios
(pégina 12-71)

SENSOR DEL EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO

Sensor del eje
secundario del cambio
interior:

DESMONTAJE/INSTALACION

NOTA:

Los sensores del eje secundario del cambio y el sensor de VS son
las mismas piezas.

Extraiga la caja portaequipajes (pagina 2-22).

Desconecte el conector 3P (negro) del sensor del eje secundario
del cambio exterior [1] desde el sensor del eje secundario del cam-
bio exterior [2].

Desconecte el conector 3P (negro) del sensor del eje secundario
del cambio interior [3] desde el sensor del eje secundario del cam-
bio interior [4].

Extraiga el tornillo [5] y el sensor del eje secundario del cambio.
Extraiga la junta térica [6] del sensor del eje secundario del cambio.
Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

« Sustituya las juntas tdricas por unas nuevas.
+ Aplique aceite de motor a las nuevas juntas tdricas.

SENSOR DE TR

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

- Placa transversal central (pagina 2-35)
- Carenado trasero izquierdo (pagina 2-33)

Desconecte el conector 3P (negro) del sensor de TR [1] y desmén- |
telo del soporte de la placa transversal central.
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

Desmonte la abrazadera para cables [1] y suelte los cables y la |
manguera del soporte [2].

Desmonte el tornillo [1], el soporte del clip del cable [2] y el sensor
de TR[3].

Extraiga la junta térica [4] del sensor de TR.
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
+ Sustituya la junta torica por una nueva.
+ Aplicar aceite de motor a la nueva junta torica.

+ Alinee las superficies planas del sensor de TR y del extremo del
tambor de cambio.

PAR DE APRIETE:
Tornillo del sensor de TR:
12 N'm (1,2 kgf-m)

SENSOR DEL ANGULO DEL EJE DEL CAMBIO

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

- Refuerzo/carenado lateral (XD) (pagina 2-16)
— Carenado lateral (SD) (pagina 2-13)
— Carenado lateral derecho del motor (pagina 2-33)

Desconecte el conector 3P (gris) del sensor del angulo del eje del
cambio [1] y desméntelo del soporte del modulador del ABS.

Desmonte los tornillos [1] y las abrazaderas [2].
Desmonte los tornillos [3] y el soporte del clip para cables [4].

Extraiga el clip para cables del sensor del angulo del eje del cambio
[5] de su soporte.

Extraiga el tornillo del sensor de angulo del eje del cambio [6] y el
sensor de angulo del eje del cambio [7].

B L 5 |

L p—
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

Desmonte la junta térica [1] del sensor del &ngulo del eje del cam-
bio [2].

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Sustituya la junta torica por una nueva.

+ Aplicar aceite de motor a la nueva junta térica.

+ Alinee las superficies planas del sensor del angulo del eje del
cambio y del extremo del eje del cambio.

+ Sitlie el mazo de cables en su recorrido correcto (pagina 1-26).

PAR DE APRIETE:
Tornillo del sensor del angulo del eje del cambio:
12 N'm (1,2 kgf-m)

SENSOR DE EOP DEL EMBRAGUE

El sensor de EOP el
embrague N.° 1 [1], el
sensor de EOP de la
linea del embrague [2] y
el sensor de EOP del
embrague N.° 2 [3] son
las mismas piezas.

DESMONTAJE/INSTALACION
Desmonte el carenado inferior (pagina 2-32).

Desconecte los conectores 3P [4] desde el sensor de EOP del
embrague.

Desmonte el sensor de EOP del embrague y las juntas téricas de la
tapa derecha del carter motor.

Recubra la junta térica nueva [1] con aceite del motor y montela en
la tapa del carter motor.

Instale el sensor de EOP de la linea del embrague [2] y apriételo.
PAR DE APRIETE: 19,6 N-m (2,0 kgf-m)

Conecte el conector 3P en el sensor correspondiente.

NOTA:

Cada cable del sensor tiene la siguiente marca de identificacion
junto al conector.

+ 1: Sensor de EOP del embrague N.° 1 (inferior)
+ P: Sensor de EOP de la tuberia del embrague (intermedio)
+ Sin marca: Sensor de EOP del embrague N°2 (superior)

Monte el carenado inferior (pagina 2-32).
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

SENSOR DE EOT
DESMONTAJE/INSTALACION

Desconecte el conector 2P (negro) del sensor de EOT [1].

Desmonte el sensor de EOT [2] y la arandela de estanqueidad [3]
del carter motor.

Aplicar aceite de motor a las roscas del sensor de EOT y la superfi-
cie de asiento.

Monte el sensor de EOT con una arandela de estanqueidad nueva
y apriételo.

PAR DE APRIETE: 14 N-m (1,4 kgf-m)

Conecte el conector 2P (Negro) del sensor de EOT.
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

APRENDIZAJE INICIAL DEL EMBRAGUE (PCM)

NOTA:

+ Siel PCM y/o el conjunto del embrague son sustituidos, realice
este procedimiento.

+ Antes comenzar este procedimiento, compruebe los siguiente:
- El sistema PGM-Fl y el sistema DCT no tienen DTC.
- Velocidad de ralenti del motor normal.
- La transmision esta en punto muerto y el ventilador de refri-

geracion se para.
+ No accione el acelerador durante el aprendizaje inicial del

embrague
1. Caliente el motor hasta la temperatura normal de funciona- . ™
. . ) o X Temperatura extremadamente Temperatura baja del aceite:
miento (temperatura del aceite del motor: 10 — 110 °C) y detén- baja el aceite:
galo.
NOTA: 1 11

Si se sustituyé el PCM por uno nuevo, los indicadores "D" y "S" [1]
se encenderan para indicar que es necesario efectuar el aprendi-
zaje inicial del embrague, cuando la llave de contacto se coloque en
posicion ON. Ademas el indicador "L" grande [2] (temperatura
extremadamente baja del aceite) o "L" pequefia [3] (temperatura
baja del aceite) apareceran en la luz testigo de posicién del cambio
para indicar que es necesario calentar el motor, si este no esta
caliente.

2. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con el inte-
rruptor de parada del motor en ">" mientras presiona el inte-
rruptor D [1] del interruptor del cambio N-D. Abra el acelerador a ; L
tope. La MIL [2] se enciende. N

Suelte el interruptor D después de que se apague la MIL. £k A

.'I ’
+ Cuando solo se sustituye el conjunto del embrague dual: ’\-/—H _,’Jf@

No aparece ninguna indicacion en la pantalla [3].

b
L[
+ Cuando se sustituye el PCM: = I_ N—

Los indicadores "D" y "S" [4] se encienden.

[
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TRANSMISION DE EMBRAGUE DUAL (DCT) (XD/SD)

3. Accione el interruptor del cambio N-D [1] en la secuencia
siguiente:

— Pulse el interruptor D
- Pulse el interruptor D
— Pulse el interruptor N
- Pulse el interruptor D
— Pulse el interruptor N

Cierre el acelerador completamente.

+ Cuando solo se sustituye el conjunto del embrague dual:
El PCM esta listo para el aprendizaje inicial del embrague
cuando los indicadores "D" y "S" [2] se iluminan y el indicador
"-" [3] aparece en la luz testigo del cambio y parpadea a inter-
valos de 2 segundos.

+ Cuando se sustituye el PCM:
El PCM esta listo para el aprendizaje inicial del embrague
cuando el indicador "-" aparece en la luz testigo de del cambio
y parpadea a intervalos de 2 segundos.

NOTA:

Cuando el motor no se ha calentado lo suficiente, la letra "L" grande
[4] (temperatura del aceite extremadamente baja) o la letra "L"
pequefia [5] (temperatura baja del aceite) aparece en el indicador
del cambio. Si es asi, caliente el motor hasta que el indicador "L" de
la luz testigo del cambio se apague. Detenga el motor y realice de
nuevo los pasos 2y 3.

4. Con el acelerador completamente cerrado, arranque el motor y
déjelo a ralenti. El signo "-" [1] en la luz testigo del cambio
comienza a parpadear a intervalos de 2 segundos. El aprendi-
zaje inicial del embrague se ha completado con éxito, cuando
los indicadores "-", "D" y "S" [2] se apagan.

Pare el motor.

NOTA:

El aprendizaje inicial del embrague no se ha completado con éxito,
si el simbolo "-" comienza a parpadear a intervalos de 0,5 segun-
dos y los indicadores "D" y "S" permanecen encendidos. Realice el
procedimiento de aprendizaje inicial desde el paso 2.

5. Pare el motor.

6. Vuelva a arrancar el motor, presione el interruptor D del inte-
rruptor del cambio N-D y compruebe que se enciende el indica-
dor "D".
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13. ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

INFORMACION DE SERVICIO........ccesssrrrrrrrererrrrnrrnee 13-2 VOLANTE DE INERCIA........ovirririrrrisrissssssesssssssnns 13-5
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

Esta seccidn cubre el mantenimiento del alternador y del embrague del motor de arranque. Todas estas tareas de servicio pueden efectuarse con el motor
montado en el bastidor.

+ Para efectuar la revision del alternador (pagina 21-8).
+ Para realizar la inspeccion del sensor de CKP (pagina 5-6).
+ Para realizar el mantenimiento del motor de arranque (pagina 6-8).

LOCALIZACION DE AVERIAS

El motor de arranque gira, pero el motor no arranca

+ Embrague del motor de arranque defectuoso

+ Engranaje/eje reductor del embrague dafiado

+ Pifién/eje intermedio del motor de arranque dafiado

+ Engranaje del pifion del motor de arranque defectuoso o dafiado
+ Engranaje conducido del motor de arranque dafiado
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

SITUACION DE LOS COMPONENTES

157 Nm (16,0 kgfm)

Solo tipo MT
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

TAPA DEL ALTERNADOR
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16)
- Carenado lateral/protector (S/SA/SD) (pagina 2-17)
- Carenado trasero izquierdo (pagina 2-32)

- TUBO DE PROTECCION (XD/SD) (pagina 2-33)

Desmonte el tornillo [1] y el depdsito/soporte del depdsito del freno
trasero [2].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [3].

Baje el guardabarros trasero B [1].

Desconecte el conector 3P (Negro) del alternador [2].

Suelte la abrazadera del mazo de cables principal [1].
Libere el mazo de cables del alternador [2].

Suelte el manguito de drenaje de la caja de la bateria (X/XA/S/SA)
[1] del soporte.

Afloje los tornillos de la tapa del alternador [2] siguiendo un patrén
cruzado en 2 0 3 pasos, y retire los tornillos y los soportes [3].

Desmonte la tapa del alternador [4].

NOTA:

La tapa (estator) del alternador es atraida magnéticamente hacia el b
volante de inercia, tenga cuidado durante su desmontaje.
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

Desmonte los pasadores de centrado [1], el orificio de lubricacion
[2]y la junta tdrica [3].

Limpie cualquier sellante de las superficies de acoplamiento de la |
tapa del alternador.

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Aplique sellante liquido (TB1207B fabricado por Three Bond o
un equivalente) a la superficie de contacto del alternador segtn
se muestra.

+ Aplique sellante liquido (TB1207B fabricado por Three Bond o
un equivalente) a la superficie de sellado de la arandela pasa-
cables del alternador.

+No aplique mayor cantidad de sellante liquido de la necesaria.

+ Sustituya la junta torica por una nueva.

+ Sitle los cables y mazo de cables en su recorrido correcto
(pagina 1-26).

+ Alinee el soporte del deposito del freno trasero con la pestafia
del bastidor.

Rellene el motor con el aceite recomendado y compruebe que no
haya fugas de aceite (pagina 3-11).

VOLANTE DE INERCIA
EXTRACCION

Desmonte la tapa del alternador (pagina 13-4).

Desmonte el eje del pifion intermedio del motor de arranque [1] y el
engranaje intermedio del motor de arranque [2].

Desmonte el eje del engranaje reductor del motor de arranque [3] y
el engranaje reductor del motor de arranque [4].




ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

Sujete el volante de inercia [1] con la herramienta especial y afloje
el tornillo de fijacion del volante de inercia [2].

HERRAMIENTA:
Soporte del volante de inercia [3] 07725-0040001

NOTA:
El tornillo de fijacidn del volante rosca a izquierdas.

Desmonte el tornillo de fijacion y la arandela del volante de inercia
(4].

Desmonte el volante de inercia [1] utilizando la herramienta espe-
cial.

HERRAMIENTA:
Extractor del rotor [2] 07933-3290001

Desmonte la arandela [1] y el cojinete de aguja [2].
Desmonte la chaveta de media luna [3].

NOTA:
Tenga cuidado de no dafiar la chaveta ni el cigliefial.
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

INSPECCION

Inspeccione las siguientes piezas por si presentaran arafiazos, dafios, desgaste anormal o deformacion.

— Eje del engranaje reductor del motor de arranque/eje del engranaje intermedio del motor de arranque
— Engranaje reductor del motor de arranque/engranaje intermedio del motor de arranque

- Chaveta de media luna

— Cojinete de agujas

SustitGyala si fuera necesario.

INSTALACION

Monte la chaveta de media luna [1].

NOTA:
Tenga cuidado de no dafiar la chaveta ni el cigliefial.

Aplique aceite de motor a la zona de giro del cojinete de agujas.
Monte el cojinete de aguja [2] y la arandela [3].

Limpie completamente cualquier resto de aceite del area conica del
cigiefial y del volante de inercia.

Monte el volante de inercia [1] en el ciglefial.

NOTA:

Alinee la chaveta de media luna con la ranura de la chaveta del
volante de inercia.

Aplique aceite de motor a las roscas del tornillo de fijacion del
volante de inercia y a la superficie de asiento.

Monte la arandela [1] y el tornillo de fijacién del volante de inercia
2.

Sujete el volante de inercia [3] con la herramienta especial y apriete
el tornillo de fijacion de dicho volante al par de apriete especificado.

HERRAMIENTA:
Soporte del volante de inercia [4] 07725-0040001

PAR DE APRIETE: 157 N-m (16,0 kgf-m)

NOTA:
El tornillo de fijacion del volante rosca a izquierdas.
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

Aplique una solucion de aceite de molibdeno a la superficie exterior
del eje del engranaje reductor e intermedio del motor de arranque.

Instale el engranaje reductor del motor de arranque [1] y el eje [2].

Instale el engranaje intermedio del motor de arranque [3] y el eje
(4].

NOTA:

Monte el engranaje reductor del motor de arranque con la marca
"OUT" [5] hacia fuera.

Monte la tapa del alternador (pagina 13-4).

EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE
EXTRACCION

Desmonte el volante de inercia (pagina 13-5). n

Desmonte el engranaje conducido del motor de arranque [1] mien-
tras gira el engranaje conducido del motor de arranque en el sen-
tido antihorario.

Sujete el volante de inercia [1] con la herramienta especial y retire
el tornillo de cabeza embutida del embrague del motor de arranque

2.

HERRAMIENTA:
Soporte del volante de inercia [3] 07725-0040001

Desmonte el conjunto del embrague del motor de arranque [1].

Desmonte el embrague unidireccional del motor de arranque [1] del
exterior del embrague del motor de arranque [2].
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

INSPECCION

Inspeccione las siguientes piezas por si presentaran arafiazos, dafios, desgaste anormal o deformacion.

- Engranaje conducido del motor de arranque
— Exterior del embrague del motor de arranque
— Embrague unidireccional del motor de arranque

Mida cada pieza segun las ESPECIFICACIONES DEL EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE/ALTERNADOR (pagina 1-11).
Sustituya cualquier pieza que se encuentre fuera del limite de servicio.

INSTALACION

ENGRANAJE CONDUCIDO DEL MOTOR DE ARRANQUE

EXTERIOR DEL EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

"7E EMBRAGUE UNIDIRECCIONAL

VOLANTE DE INERCIA %\ e

TORNILLO DE CABEZA EMBUTIDA DEL
EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE
30Nm (31 kgfm)

Aplique aceite del motor a la superficie deslizante del embrague
unidireccional del motor de arranque [1].

Monte el embrague unidireccional del motor de arranque en el exte-
rior del embrague del motor de arranque [2].

Monte el conjunto del embrague del motor de arranque [1].
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

Sujete el volante de inercia [1] utilizando la herramienta especial.

HERRAMIENTA:

Soporte del volante de inercia [2] 07725-0040001

Aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos de cabeza
embutida del embrague del motor de arranque (pagina 1-16).

Monte y apriete el tornillo de cabeza embutida del embrague del
motor de arranque [3] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 30 N'm (3,1 kgf-m)

Monte el engranaje conducido del motor de arranque [1] en el exte-
rior del embrague del motor de arranque mientras se hace girar
este engranaje en el sentido antihorario.

Vuelva a comprobar el funcionamiento del embrague unidireccional
(pagina 13-7).

Monte el volante de inercia (pagina 13-7).
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ALTERNADOR/EMBRAGUE DEL MOTOR DE ARRANQUE

ESTATOR

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte la tapa del alternador (pagina 13-4).

TORNILLO DE FIJACION DEL ESTATOR DEL ALTERNADOR TORNILLO DE LA ABRAZADERA PARA CABLES DEL ALTERNADOR
T 10 m (1,0 kghm) Lock

ESTATOR

TAPA DEL ALTERNADOR

10N-m (1,0 kgf-m)

P SEALL
ARANDELA PASACABLES DEL ALTERNADOR

Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

Aplique un agente sellante a las roscas del tornillo de fijacion del estator del alternador y del tornillo de la abrazadera para cables
del alternador (pagina 1-12).

Aplique un sellante liquido (TB1207B fabricado por Three Bond o equivalente) a la superficie de sellado de la arandela pasacables
del alternador y, a continuacion, monte firmemente esta arandela en la ranura de la tapa del alternador.

Apriete el tornillo de fijacién del estator del y el tornillo de la abrazadera para cables del alternador al par especificado.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de fijacion del estator del alternador:

10 N-m (1,0 kgf-m)

Tornillo de la abrazadera del cable del alternador:

10 N'm (1,0 kgf-m)
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14. CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

INFORMACION DE SERVICIO
GENERAL (X/XA/S/SA)

+ Debe separarse el carter motor para realizar el servicio de los siguientes elementos:
— Transmision
— Compensador
- Cigliefial (pagina 15-4)
- Pistén/cilindro (pagina 15-12)
+ Antes de separar el carter motor, deben desmontarse los componentes siguientes:
— Motor (pagina 16-5)
— Embrague (pagina 11-6)
- Engranaje conductor primario/Rotor del sensor de CKP (pagina 11-12)
— Varillaje del cambio (pagina 11-13)
- Volante de inercia (pagina 13-5)
- Culata (pagina 10-15)
— Filtro de aceite (pagina 9-10)
— Bomba de aceite (pagina 9-5)
- Filtro de aceite del motor (pagina 3-12)
— Motor de arranque (pagina 6-8)
— Interruptor de EOP (pagina 22-21)
- Sensor de VS (pagina 22-18)
— Interruptor de punto muerto (pagina 22-28)
+ Tenga cuidado de no dafiar las superficies de contacto del carter motor cuando efectlie sus labores de mantenimiento.
+ Antes de montar las dos mitades del carter motor, aplique un sellante a sus superficies de contacto. Elimine completamente el exceso de sellante.

GENERAL (XD/SD)

+ Debe separarse el carter motor para realizar el servicio de los siguientes elementos:
— Transmision
— Compensador
- Cigliefial (pagina 15-4)
- Pistén/cilindro (pagina 15-12)
+ Antes de separar el carter motor, deben desmontarse los componentes siguientes:
— Motor (pagina 16-10)
- Filtro de aceite del motor (pagina 3-12)
- Interruptor de EOP (pagina 22-21)
— Motor de arranque (pagina 6-8)
- Culata (pagina 10-15)
- Volante de inercia (pagina 13-5)
— Engranajes reductores/motor de control del cambio de marcha (pagina 12-70)
— Interruptor de punto muerto (pagina 22-28)
— Embrague dual (pagina 12-66)
- Engranaje conductor primario/Rotor del sensor de CKP (pagina 12-69)
— Varillaje del cambio (pagina 12-73)
— Bomba de aceite (pagina 9-7)
- Sensores del eje secundario del cambio (pagina 12-76)
— Sensor de VS (pagina 22-18)
— Sensor de EOT (pagina 12-79)
— Filtro de aceite (pagina 9-10)
+ Tenga cuidado de no dafiar las superficies de contacto del carter motor cuando efectle sus labores de mantenimiento.
+ Antes de montar las dos mitades del carter motor, aplique un sellante a sus superficies de contacto. Elimine completamente el exceso de sellante.
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

LOCALIZACION DE AVERIAS

Cambio duro
+ Funcionamiento incorrecto del embrague
+ Peso del aceite del motor incorrecto
+ Horquilla de seleccién deformada
+ Eje de la horquilla de seleccion deformado
+ Garra de la horquilla de seleccion deformada
+ Ranura del tambor de seleccién dafiada
+ Eje del cambio deformado
— XIXA/S/SA (pagina 11-13)
— XD/SD (pagina 12-73)

La transmision se salta alguna velocidad
+ Topes de los engranajes desgastados
+ Ranura del selector de marchas desgastada
+ Eje de la horquilla de seleccion deformado
* Horquillas de seleccién desgastadas o deformadas
+ Brazo del tope del tambor de seleccion roto
— XIXA/S/SA (pagina 11-13)
— XD/SD (pagina 12-73)
* Muelle de recuperacion del brazo tope del tambor de seleccion roto
— XIXA/S/SA (pagina 11-13)
— XD/SD (pagina 12-73)
+Muelle de recuperacion del eje del cambio roto
— XIXA/S/SA (pagina 11-13)
— XD/SD (pagina 12-73)

Ruido de motor excesivo
+ Engranaje de la transmision dafiado o desgastado
+ Cojinetes de la transmision dafiados o desgastados
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

SITUACION DE LOS COMPONENTES

Tipo MT

20 N'm (2,0 kgfm) + 150° 39N'm (4,0 kgfm)
24 N'm (2,4 kgfm)

14 N'm (1,4 kgf-m)

14N'm (1,4 kgf-m)

12N'm (1,2 kgf'm)
24N'm (2,4 kgfm)

12N'm (1,2 kgf-m)
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

Tipo DCT
20 N'm (2,0 kgf-m) + 150° 39Nm (4,0 kgf-m)

24N'm (2,4 kgfm)

\ 14N-m (1.4 kgfm)
24Nm (24 kgfm)

14N-m (1,4 kgf-m)

12Nm (1.2 kgfm)

12N'm (1,2 kgfm)
24N'm (2.4 kgf-m)

12N-m (1,2 kgf-m)
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR
SEPARACION DEL CARTER MOTOR

Para la extraccion de piezas, consulte la Informacion de servicio [T
antes de separar el carter motor (pagina 14-2).

Desmonte la cadena del arbol de levas [1] del cigiiefial.

Desmonte los tornillos de 8 mm del carter motor [1] y la arandela de
estanqueidad [2].

Cologue el motor en posicion invertida.

Afloje el tornillo de 10 mm del carter motor [1], los tornillos de 8 mm
[2], los tornillos de 8 x 45 mm [3] y los tornillos de 6 mm [4] en un
patrén cruzado de 2 o 3 pasos y desmonte los tornillos.

“

1

Afloje el tomillo del apoyo de bancada del carter motor [1],
siguiendo una secuencia cruzada en 2 o 3 pasos y desmdntelos.

Separe el carter motor inferior [2] del carter motor superior.

NOTA:

No haga palanca con la punta de un destornillador para separar las
dos mitades del carter motor.
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

Desmonte los pasadores de centrado [1] y las lumbreras de lubrica-
cion [2].

Se muestra el modelo con tipo MT: -—_ 1

Limpie y elimine cualquier resto de sellante de la superficie de con-
tacto del carter motor.

Limpie totalmente los orificios de aceite con disolvente.

Compruebe la existencia de obstrucciones en los orificios de aceite
y sustitliyalos si es necesario.

TRANSMISION (tipo MT)

DESMONTAJE/DESENSAMBLAJE
EJE PRINCIPAL/EJE INTERMEDIO
Separe las dos mitades del carter motor (pagina 14-6).

Desmonte el conjunto del eje intermedio [1].

Desmonte el pasador de centrado [2] y el anillo de retencién del
cojinete del eje intermedio [3].

Desmonte el conjunto del eje secundario.

Limpie cuidadosamente todas las piezas desmontadas con disol-
vente.

NOTA:

+ Efectle un seguimiento de las piezas desmontadas (pifiones,
casquillos, arandelas y anillos elasticos) deslizandolas en una
herramienta o ensartdndolas en un trozo de alambre.

* No abra el anillo elastico mas de lo necesario para su extrac-
cion. Para extraer el anillo elastico, abralo y tire del mismo utili-
zando el engranaje que hay detras.

Desmonte los tornillos de la placa de asiento del cojinete del eje
secundario del cambio [1] y la placa de asiento [2].

Desmonte el cojinete del eje secundario del cambio derecho [3] del
carter motor superior.

Desmonte el conjunto del eje secundario del cambio [1].
Desmonte el conjunto del eje secundario del cambio.

Limpie cuidadosamente todas las piezas desmontadas con disol-
vente.

NOTA:

+ Efectlie un seguimiento de las piezas desmontadas (pifiones,
casquillos, arandelas y anillos elasticos) deslizandolas en una |
herramienta o ensartandolas en un trozo de alambre.

+ No abra el anillo elastico mas de lo necesario para su extrac-
cion. Para extraer el anillo elastico, abralo y tire del mismo utili-
zando el engranaje que hay detras.
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

TAMBOR DEL CAMBIO/HORQUILLA DEL CAMBIO

Desmonte los tornillos de la placa de asiento del cojinete del tambor
de seleccion [1] y la placa de asiento [2].

Desmonte el eje de la horquilla [1] y las horquillas de seleccion [2].

Desmonte el tambor de seleccion [1] y el cojinete del tambor de
seleccion [2].
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

El empleo de un soplete
0 lampara de soldar
para calentar el carter
motor superior puede
provocar su alabeo.

Inserte firmemente un
cojinete nuevo con la
cara marcada orientada
hacia el interior del
carter motor.

INSPECCION

Inspeccione las siguientes piezas por si presentaran arafiazos, dafios, desgaste anormal o deformacion.

— Engranajes de la transmision
— Casquillos de la transmisién

- Cojinetes de la transmision

- Cojinete/tambor de seleccion
— Horquillas de seleccion

- Eje de la horquilla de seleccion

Mida cada pieza de acuerdo con las ESPECIFICACIONES DEL CARTER MOTOR/TRANSMISION (pagina 1-7).
Sustituya cualquier pieza que se encuentre fuera del limite de servicio.

SUSTITUCION DEL COJINETE DEL EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO IZQUIERDO

Desmonte los siguientes componentes:

- Cigiefial (pagina 15-4)
- Piston (pagina 15-12)
- Eje intermedio/eje secundario del cambio (pagina 14-7)

Para evitar quemaduras, utilice unos guantes gruesos al manipular
el cérter motor superior.

Caliente el carter motor superior a 80 °C con una pistola de calor.

Golpee suavemente el carter motor superior y desmonte el cojinete
del eje secundario del cambio [1].

Aplique aceite motor al cojinete nuevo del eje secundario del cam-
bio izquierdo [1].

Introduzca el cojinete del eje secundario del cambio izquierdo en el
carter motor superior hasta que quede completamente asentado,
utilizando las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Instalador, 15 x 280L [2] 07949-3710001
Accesorio, 42 x 47 mm [3] 07746-0010300
Piloto, 20 mm [4] 07746-0040500

Instale las partes retiradas en el orden inverso al del desmontaje.
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR
CONJUNTO DE LA TRANSMISION

Limpie todas las piezas con disolvente y séquelas cuidadosamente.

Aplique aceite del motor a los dientes del pifién, a la superficie de giro y al cojinete.

Aplique una solucion de aceite de molibdeno a la superficie exterior del casquillo ranurado, a la superficie interior y exterior del casquillo
y a las ranuras de la horquilla de seleccion.

Monte el eje secundario del cambio y el eje intermedio.
EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO
EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO/ENGRANAJE M1 (16D)

ARANDELA DE EMPUJE

CASQUILLO DEL ENGRANAJE M5

ENGRANAJE M5 (30D)

ARANDELA ESTRIADA

ANILLO ELASTICO

ENGRANAJE M3/4 22:25D)
ANILLOELASTICO
1\ ARANDELA ESTRIADA

CASQUILLO DEL ENGRANAJE M6

ARANDELA DE EMPUJE PINON M2 (19D)
| | I [1 | I
= "
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

EJE INTERMEDIO
TAPON DEL COJINETE DE AGUJAS

COJINETE DE AGUJAS

ARANDELA DE EMPUJE

COJINETE DE AGUJAS

ENGRANAJE C1 (45D)
ARANDELA DE SEGURIDAD

7

~

ARANDELA DE EMPUJE
PINON C5 (31 DIENTES)
ANILLO ELASTICO

ARANDELA ESTRIADA
CASQUILLO DEL ENGRANAJE C4

PINON C4 (30T)

ARANDELA ESTRIADA

ANILLO ELASTICO
ARANDELA ESTRIADA

CASQUILLO DEL

ENGRANAJE C2 ANILLO DE RETENCION DEL COJINETE DEL EJE INTERMEDIO

ENGRANAJE C2 (36 D) RETEN DE ACEITE

e

[@]
hﬁ—v—m/l
=

@]

T

@wgﬂ@%f

Monte los pifiones y los ejes de la caja de cambios.

NOTA: CORRECTO INCORRECTO

+ Impregne cada engranaje con aceite de motor limpio y com-
pruebe que se mueven con suavidad.

+ Alinee las pestafias de la arandela de seguridad con las ranuras
de la arandela estriada.

+ Monte siempre las arandelas de empuje y los anillos elasticos
con el borde achaflanado (laminado) orientado lejos de la carga
de empuije.

+ Monte los anillos elasticos [1] de forma que la separacion entre
las puntas se alinee con la ranura de las estrias.

+ Asegurese de que los anillos elasticos quedan completamente
asentados en la ranura del eje después de su montaje.
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

INSTALACION
EJE PRINCIPAL/EJE INTERMEDIO

motor superior.

Aplique aceite motor al cojinete del eje secundario del cambio dere-
cho [1].

Monte el cojinete del eje secundario derecho del cambio en el carter
motor superior.
NOTA:

Monte el cojinete el carter motor con la cara marcada orientada
hacia fuera.

Aplique agente sellante a las roscas de los tornillos de la placa de
asiento del cojinete del eje secundario del cambio (pagina 1-16).

Monte la placa de asiento del cojinete del eje secundario del cambio
[2] con su marca "OUT SIDE" [3] orientada hacia fuera.

i IR
Monte y apriete los tornillos de la placa de asiento del cojinete del ’ Qm 4
eje secundario del cambio [4] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Monte el pasador de centrado [1] en el orificio del carter motor
superior.

Monte el anillo de retencion del cojinete del eje intermedio [2] en la
ranura del cojinete del eje intermedio.

Monte el conjunto del eje intermedio [3].

NOTA:

+ Alinee el orificio del tapdn del cojinete de agujas con el pasador
de centrado.

+ Alinee el anillo de retencién con la ranura del carter motor supe-
rior.

Monte la horquilla de seleccion/tambor de seleccion (pagina 14-13).

Monte el carter motor (pagina 14-24).
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

TAMBOR DEL CAMBIO/HORQUILLA DEL CAMBIO
Aplique aceite motor al cojinete del tambor de seleccion [1].

Monte el tambor de seleccién [2] y el cojinete del tambor de selec-
cion en el carter motor inferior.

Las horquillas de seleccion poseen las marcas de identificacion
siguientes:

— Marca "L" [1]: horquilla de seleccién izquierda
— Marca "C" [2]: horquilla de seleccion central
— Marca "R" [3]: horquilla de seleccion derecha

Aplique una solucidn de aceite de molibdeno a la zona de la guia de
la horquilla de seleccion y al pasador de la guia.

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a la superficie exterior
del eje de la horquilla de seleccion.

Monte las horquillas de seleccion [1] en las ranuras de la guia del
tambor de seleccion con las marcas de identificacion orientadas
hacia el lado derecho del motor e inserte el eje de la horquilla [2].

Aplique agente sellante a las roscas del tornillo de la placa de
asiento del cojinete del tambor de seleccion (pagina 1-16).

Monte la placa de asiento [1] y los tornillos de la placa de asiento
del cojinete del tambor de seleccion [2].

Apriete los tornillos de la placa de asiento del cojinete del tambor de
seleccion al par especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Monte del eje secundario del cambio/eje intermedio (pagina 14-12).
Monte el carter motor (pagina 14-24).
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

TRANSMISION (tipo DCT)

DESMONTAJE/DESENSAMBLAJE

EJE PRINCIPAL/EJE INTERMEDIO

Separe las dos mitades del carter motor (pagina 14-6).
Desmonte el conjunto del eje intermedio [1].

Desmonte el pasador de centrado [2] y el anillo de retencién del
cojinete del eje intermedio [3].

Desmonte el conjunto del eje secundario.

Limpie cuidadosamente todas las piezas desmontadas con disol-
vente.

NOTA:

+ Efectle un seguimiento de las piezas desmontadas (pifiones,
casquillos, arandelas y anillos elasticos) deslizandolas en una
herramienta o ensartdndolas en un trozo de alambre.

* No abra el anillo elastico mas de lo necesario para su extrac-
cion. Para extraer el anillo elastico, abralo y tire del mismo utili-
zando el engranaje que hay detras.

Desmonte los tornillos de la placa de asiento del cojinete del eje
secundario del cambio [1] y la placa de asiento [2].

Desmonte el cojinete del eje secundario del cambio derecho [1] del
carter motor superior.

Desmonte el conjunto del eje secundario del cambio [1].
Desmonte el conjunto del eje secundario del cambio.

Limpie cuidadosamente todas las piezas desmontadas con disol-
vente.

NOTA:

+ Efectlie un seguimiento de las piezas desmontadas (pifiones, |
casquillos, arandelas y anillos elasticos) deslizandolas en una
herramienta o ensartandolas en un trozo de alambre.

+ No abra el anillo elastico mas de lo necesario para su extrac-
cion. Para extraer el anillo elastico, abralo y tire del mismo utili-
zando el engranaje que hay detras.
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

TAMBOR DEL CAMBIO/HORQUILLA DEL CAMBIO

Desmonte los tornillos de la placa de asiento del cojinete del tambor
de seleccion [1] y la placa de asiento [2].

Desmonte los ejes de la horquilla [1] y las horquillas de seleccidn

2.

Desmonte el tambor de seleccion [1] y el cojinete del tambor de
seleccion [2].

INSPECCION
Inspeccione las siguientes piezas por si presentaran arafiazos, dafios, desgaste anormal o deformacion.

— Engranajes de la transmision
- Casquillos de la transmision

— Cojinetes de la transmisién

- Cojinete/tambor de seleccién
— Horquillas de seleccion

- Eje de la horquilla de seleccion

Mida cada pieza de acuerdo con las ESPECIFICACIONES DEL CARTER MOTOR/TRANSMISION (péagina 1-11).
Sustituya cualquier pieza que se encuentre fuera del limite de servicio.
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

El empleo de un soplete
0 lampara de soldar
para calentar el carter
motor superior puede
provocar su alabeo.

Inserte firmemente un
cojinete nuevo con la
cara marcada orientada
hacia el interior del
carter motor.

SUSTITUCION DEL COJINETE DEL EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO IZQUIERDO

Desmonte los siguientes componentes:

- Cigliefial (pagina 15-4)
— Pistones/bielas (pagina 15-12)

Para evitar quemaduras, utilice unos guantes gruesos al manipular
el carter motor superior.

Caliente el carter motor superior a 80 °C con una pistola de calor.

Golpee suavemente el carter motor superior y desmonte el cojinete
del eje secundario del cambio [1].

Aplique aceite motor al cojinete nuevo del eje secundario del cam-
bio izquierdo [1].

Introduzca el cojinete del eje secundario del cambio izquierdo en el
carter motor superior hasta que quede completamente asentado,
utilizando las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Instalador, 15 x 280L [2] 07949-3710001
Accesorio, 42 x 47 mm [3] 07746-0010300
Piloto, 20 mm [4] 07746-0040500

Monte los siguientes componentes:

— Pistones/bielas (pagina 15-17)
- Cigiefial (pagina 15-5)

CONJUNTO DE LA TRANSMISION

Limpie todas las piezas con disolvente y séquelas cuidadosamente.
Aplique aceite del motor a los dientes del pifién, a la superficie de giro y al cojinete.

Aplique una solucion de aceite de molibdeno a las superficies exteriores del casquillo ranurado, a la superficie interior y exterior del
casquillo y a las ranuras del selector de marchas.

Monte el eje secundario del cambio y el eje intermedio.
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO

EJE SECUNDARIO DEL CAMBIO INTERIOR/ENGRANAJE M1 (15D)

ARANDELA DE EMPUJE

CASQUILLO DEL ENGRANAJE M5 o

ENGRANAJE M5 (30D)
ARANDELA ESTRIADA

- ANILLO ELASTICO
ENGRANAJE M3 (22D)
- \
ARANDELA DE EMPUJE

ENGRANAJE M4 (25D)

> ANILLO ELASTICO
mﬁ ARANDELA ESTRIADA
]
ANILLOS DE ESTANQUEIDAD
ENGRANAJE Ms (37D)

CASQUILLO DEL ENGRANAJE M6

7 E  Dientes del engranaje, superficies de giro y cojinete

/ E - Superficies de los casquillos y ranuras del cambio
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

EJE INTERMEDIO

ﬁ RETEN DE ACEITE

ANILLO DE RETENCION DEL
COJINETE DEL EJE INTERMEDIO

EJE INTERMEDIO

CASQUILLO DEL ENGRANAJE C1 ANILLO ELASTICO

ARANDELA ESTRIADA
ENGRANAJE C1 (40D)

ARANDELA ESTRIADA

ANILLO ELASTICO

PINON C4 (30T)

ARANDELA ESTRIADA
ENGRANAJE C2 (40D)

ANILLO ELASTICO ARANDELA DE EMPUJE

PIKON C6 (32D) COJINETE DE AGUJAS

TAPON DEL COJINETE DE AGUJAS

7 E : Dientes del engranaje, superficies de giro y cojinete

7 E  Superficies de los casquillos y ranuras del cambio
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

Después de apretar,

NOTA:

+ Impregne cada engranaje con aceite de motor limpio y com-
pruebe que se mueven con suavidad.

+ Alinee las pestafias de la arandela de seguridad con las ranuras
de la arandela estriada.

+ Monte siempre las arandelas de empuje y los anillos elasticos
con el borde achaflanado (laminado) orientado lejos de la carga
de empuije.

+ Monte los anillos elasticos [1] de forma que la separacion entre
las puntas se alinee con la ranura de las estrias.

+ Asegurese de que los anillos elasticos quedan completamente
asentados en la ranura del eje después de su montaje.

+ AsegUrese de que las garras de la arandela de empuje se ali-
nean con las estrias del eje secundario del cambio.

INSTALACION
EJE PRINCIPAL/EJE INTERMEDIO

Monte el conjunto del eje secundario [1] del cambio en el carter
motor superior.

Aplique aceite motor al cojinete del eje secundario del cambio dere-

cho [1].

Monte el cojinete del eje secundario derecho del cambio en el carter
motor superior.

NOTA:

Monte el cojinete el carter motor con la cara marcada orientada
hacia fuera.

Aplique agente sellante a las roscas de los tornillos de la placa de
asiento del cojinete del eje secundario del cambio (pagina 1-16).

Monte la placa de asiento del cojinete del eje secundario del cambio |

[1] con su marca "OUT SIDE" [2] orientada hacia fuera.

Monte y apriete los tornillos de la placa de asiento del cojinete del i

compruebe que hay  eje secundario del cambio [3] al par especificado.

holgura de empuje.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

CORRECTO

INCORRECTO




CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

Monte el pasador de centrado [1] en el orificio del carter motor
superior.

Monte el anillo de retencion del cojinete del eje intermedio [2] en la
ranura del cojinete del eje intermedio.

Monte el conjunto del eje intermedio [3].

NOTA:

+ Alinee el orificio del tapdn del cojinete de agujas con el pasador
de centrado.

+ Alinee el anillo de retencion con la ranura del carter motor supe-
rior.

+ Alinee la brida del retén de aceite [4] con la ranura del carter
motor.

Monte la horquilla de seleccion/tambor de seleccion (pagina 14-20).
Monte el carter motor (pagina 14-24).

TAMBOR DEL CAMBIO/HORQUILLA DEL CAMBIO

Aplique aceite motor al cojinete del tambor de seleccion [1].

Monte el tambor de seleccién [2] y el cojinete del tambor de selec-
cion en el carter motor inferior.

Las horquillas de seleccién poseen las marcas de identificacion
siguientes:

- Marca "MKA ML" [1]: horquilla de seleccion izquierda del eje
secundario del cambio

— Marca "D2M R" [2]: horquilla de seleccién derecha del eje
secundario del cambio

- Marca "D2C L" [3]: horquilla de seleccion izquierda del eje inter-
medio

- Marca "D2C R" [4]: horquilla de seleccion derecha del eje inter-
medio

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a las superficies exte-
riores del eje de la horquilla de seleccion, a las garras y pasadores
guia de la horquilla de seleccién.

Monte las horquillas de seleccién [1] del eje intermedio en las ranu-
ras de la guia exterior del tambor de seleccion con las marcas de
identificacion orientadas hacia el lado derecho del motor e inserte el
eje de la horquilla de seleccién [2].

Monte las horquillas de seleccién [3] del eje secundario del cambio
en las ranuras de la guia interior del tambor de seleccién con las
marcas de identificacion orientadas hacia el lado derecho del motor
e inserte el eje de la horquilla de seleccion.
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

Aplique agente sellante a las roscas del tornillo de la placa de
asiento del cojinete del tambor de seleccion (pagina 1-16).

Instale la placa de asiento del cojinete del eje tambor del cambio [1] |
y los tornillos [2].

Ajuste los tornillos al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Monte del eje secundario del cambio/eje intermedio (pagina 14-19).
Monte el carter motor (pagina 14-24).

COMPENSADOR
DESMONTAJE DEL COMPENSADOR DELANTERO

Separe las dos mitades del carter motor (pagina 14-6).

Desmonte los tornillos de la placa de asiento del cojinete del com-
pensador delantero [1] y la placa de asiento [2].

Desmonte el eje del compensador delantero [1] y el cojinete del eje
del compensador derecho [2].

EXTRACCION DEL COMPENSADOR TRASERO
Desmonte el cigiefial (pagina 15-4).

Desmonte los tornillos de la placa de asiento del cojinete del com-
pensador trasero [1] y la placa de asiento [2].
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

Inserte firmemente un
cojinete nuevo con la
cara marcada orientada
hacia el interior del
carter motor.

Desmonte el eje del compensador trasero [1] y el cojinete del eje
del compensador derecho [2].

INSPECCION

Inspeccione las siguientes piezas por si presentaran arafiazos, dafios, desgaste anormal o deformacion.

- Engranaje conducido del compensador
- Engranaje conducido del pifion auxiliar
- Muelles

- Eje del compensador

- Cojinetes del eje del compensador

Sustituyala si fuera necesario.

SUSTITUCION DEL COJINETE DEL EJE DEL COMPENSADOR IZQUIERDO

Extraiga el cojinete del eje del compensador izquierdo [1] del carter
motor.

Aplique aceite motor a un cojinete nuevo del eje del compensador
izquierdo [1].

Monte el cojinete del eje del compensador izquierdo en el carter
motor utilizando las herramientas especiales hasta que quede bien
asentado.

HERRAMIENTAS:

Instalador, 15 x 280L [2] 07949-3710001
Accesorio, 42 x 47 mm [3] 07746-0010300
Piloto, 20 mm [4] 07746-0040500

Delantera:
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

INSTALACION DEL COMPENSADOR DELANTERO
Aplique aceite motor al cojinete del eje del compensador derecho
[11.

Monte el eje del compensador delantero [2] y el cojinete del eje del
compensador derecho en el carter motor inferior.

NOTA:

Monte el cojinete el carter motor con la cara marcada orientada
hacia fuera.

Aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos de la placa
de asiento del cojinete del eje del compensador delantero
(pagina 1-16).

Monte la placa de asiento del cojinete del eje del compensador
delantero [1] con su marca "OUT SIDE" [2] orientada hacia fuera.

Monte y apriete los tornillos de la placa de asiento del cojinete del
eje del compensador delantero [3] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

INSTALACION DEL COMPENSADOR TRASERO
Aplique aceite motor al cojinete del eje del compensador derecho
[11.

Monte el eje del compensador trasero [2] y el cojinete del eje del
compensador derecho en el carter motor superior.

NOTA:

Monte el cojinete el carter motor con la cara marcada orientada
hacia fuera.

Aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos de la placa
de asiento del cojinete del eje del compensador trasero
(pagina 1-16).

Monte la placa de asiento del cojinete del eje del compensador tra-
sero [1] con su marca "OUT SIDE" [2] orientada hacia fuera.

Monte y apriete los tornillos de la placa de asiento del cojinete del
eje del compensador trasero [3] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Monte el cigliefial (pagina 15-5).
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CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

MONTAJE DEL CARTER MOTOR

Aplique sellante liquido (TB1207B fabricado por Three Bond o un

equivalente) a la superficie de contacto del carter motor segin se
muestra.

NOTA:

+No aplique mayor cantidad de sellante liquido de la necesaria.
* No aplique el sellante liquido en la zona de los tornillos del
apoyo de bancada del carter motor ni en la de los conductos de
lubricacién, como se indica.

Monte los orificios de lubricacién [1] en el carter motor superior [2].
NOTA:

Monte los orificios de lubricacion con el lado del orificio estrecho
orientado hacia el carter motor superior.

Monte los pasadores de centrado [1] en el carter motor superior [2].

Alinee los dientes del engranaje conducido del compensador delan-
tero [1] y del engranaje auxiliar conducido del compensador [2] y, a
continuacién, monte el tornillo de cabeza embutida 6 x 14 mm [3] en
los orificios del engranaje conducido del compensador delantero y
del engranaje auxiliar conducido del compensador en el orificio de
comprobacion del carter motor inferior [4].

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a las superficies desli-

zantes del cojinete del apoyo de la bancada sobre el carter motor
inferior.
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Alinee la linea de referencia [1] del engranaje conductor del com-
pensador con la superficie superior del carter motor superior mien-
tras la marca "" [2] esta orientada hacia arriba.

Monte el carter motor inferior sobre el carter motor superior.

Asegurese de que la linea de referencia [1] del engranaje conductor
del compensador esté colocada entre las lineas de referencia [2]
del engranaje conducido del compensador, como se indica.

Extraiga tornillo de cabeza embutida 6 x 14 mm [3].

Instale los nuevos tornillos de apoyo de bancada del carter motor
1.
NOTA:

+ Apriete los tornillos del apoyo de bancada del carter motor utili-
zando el Método de apriete de la regidn plastica.

+ No vuelva a utilizar los tornillos de apoyo de bancada del carter
motor, ya que no se podra obtener una tension axial correcta.

+ Los tornillos de apoyo de bancada del carter motor llevan un
recubrimiento previo con un aditivo de aceite para estabilizar la
tension axial. No elimine el aditivo de aceite de las superficies
de los tornillos nuevos de apoyo de bancada del carter motor.

Asegurese de que el carter motor superior e inferior quedan debida-
mente asentados.

Apriete los tornillos de apoyo de bancada del carter motor en el
orden numérico mostrado en un patrén cruzado de dos o tres
pasos, al par especificado.

Apriete méas los tornillos de apoyo de bancada del carter motor
150°.

PAR DE APRIETE: 20 N'm (2,0 kgf-m) + 150°

Aplique un agente sellante a la rosca del tornillo 8 x 45 mm del cér-
ter motor (pagina 1-16).

Instale y apriete los tornillos del carter motor al par de apriete espe-
cificado en un patron cruzado en 2 o 3 pasos.

PAR DE APRIETE:

Tornillo de 10 mm del carter motor [1]:
39 N-m (4,0 kgf-m)

Tornillo de 8 mm del carter motor [2]:
24 N'm (2,4 kgf-m)

Tornillo 8 x 45 mm del carter motor [3]:
24 N-m (2,4 kgf-m)

Tornillo de 6 mm del carter motor [4]
14 N'm (1,4 kgf-m)

CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

= g




CARTER MOTOR/TRANSMISION/COMPENSADOR

Coloque el motor con la parte inferior hacia abajo.

Monte los tornillos de 8 mm del carter motor [1] y una arandela de
estanqueidad nueva [2].

NOTA:

La posicién de las arandelas de estanqueidad se indica en el carter
motor superior mediante la marca "4" [3].

Apriete los tornillos de 8 mm del carter motor aplicando el par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 24 N'm (2,4 kgf-m)

Monte la cadena del arbol de levas [1] en el arbol de levas.

Monte las piezas desmontadas en el orden inverso al del desmon-
taje (pagina 14-2).
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

Esta motocicleta cuenta con bielas huecas. Asegurese de montar cada pieza en su posicién original como se anoté durante el desmontaje. No reutilice una
biela o un cojinete de biela montado incorrectamente porque sus superficies de contacto se habran dafiado.

+ Debe separarse el carter motor para realizar el servicio de los siguientes elementos:

- Cigiiefial (pagina 15-4)
- Pistén/cilindro (pagina 15-12)

+ Marque y guarde las bielas, los sombreretes de los cojinetes y los insertos de los cojinetes para asegurarse de su posicidn correcta cuando se vuelvan a
montar.

+ Los insertos de la mufiequilla del cigiiefial y del cojinete del apoyo de bancada se seleccionan y se identifican mediante cddigos de colores. Seleccione los
cojinetes de repuesto a partir de las tablas de cddigos. Una vez seleccionados los cojinetes nuevos, vuelva a comprobar la holgura de lubricacion con un
plastico de calibracién. Una holgura de lubricacion incorrecta puede ocasionar dafios graves en el motor.

+ Limpie los conductos de aceite del carter motor superior con aire comprimido antes de montar los pistones.

LOCALIZACION DE AVERIAS

Compresion del cilindro demasiado baja, dificultades en la puesta en marcha o rendimiento deficiente a baja velocidad
+ Fugas por la junta de culata

+ Segmentos desgastados, agarrotados o rotos

¢ Cilindro y pistén desgastados o dafiados

Compresion del cilindro demasiado alta, calentamiento excesivo o detonaciones
+ Acumulacion excesiva de carbonilla en la cabeza del piston o en la cdmara de combustion

Humo excesivo

+ Cilindro, pistdn o segmentos desgastados

+ Instalacion incorrecta de los segmentos

+ Pistén o paredes del cilindro arafiados o escoriados

Ruido extrafio

+ Alojamiento del bulén del piston o bulén del piston desgastados
+ Pie de biela desgastado

+ Cilindro, piston o segmentos del piston desgastados

+ Cojinetes del apoyo de bancada desgastados

+ Cojinetes de la mufiequilla del cigliefial desgastados

Vibracion del motor
+ Alabeo excesivo del cigliefal
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

SITUACION DE LOS COMPONENTES

10N-m (1,0 kgfm) +90°
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

CIGUENAL

Separe las dos mitades del carter motor (pagina 14-6).

COMPROBACION DE LA HOLGURA LATERAL

Mida la holgura lateral de la biela.
LIMITE DE SERVICIO: 0,45 mm

Si la holgura excede los limites de servicio, sustituya la biela.
Vuelva a efectuar la comprobacion y si se encuentra fuera de espe-
cificaciones, sustituya el cigiefial.

EXTRACCION

Marque los sombreretes de los cojinetes y los cojinetes, a medida
que los desmonta para indicar el cilindro correcto durante el mon-
taje.

Desmonte los tornillos de sombrerete del cojinete de la mufiequilla
del cigliefal [1] y los sombreretes del cojinete [2].

Desmonte el cigiefial [3].

INSPECCION

Apoye el cigliefial sobre ambos apoyos de los extremos.
Coloque una galga de cuadrante en el cigiiefial.

Gire el cigliefial dos revoluciones (720°) y efectle la lectura de su
excentricidad.

LIMITES DE SERVICIO:
Lado derecho [1]: 0,03 mm
Lado izquierdo [2]: 0,03 mm

Compruebe la existencia dafios o de un desgaste anormal en los
dientes del engranaje conductor del compensador [3].
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

INSTALACION

Monte los cojinetes del apoyo de bancada [1] y los cojinetes de la [
mufiequilla del cigiiefial [2] en sus ubicaciones originales.

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a las superficies desli-
zantes del cojinete de apoyo de la bancada en el carter motor supe-
rior y a las superficies deslizantes del cojinete de la mufiequilla en
las bielas.

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a las superficies de
empuje del carter motor superior como se indica.

Alinee los dientes del engranaje conducido del compensador tra-
sero [1] y del engranaje auxiliar conducido [2] y, a continuacion,
monte el tornillo de cabeza embutida 6 x 12 mm [3] en los orificios
del engranaje conducido del compensador trasero y del engranaje
auxiliar conducido del compensador en el orificio de comprobacion |
del carter motor superior [4].

Tenga cuidado de no  Monte el cigliefial [5] sobre el carter motor superior.
dafiar el apoyo ni los

insertos del cojinete. Asegurese de que la linea de referencia [6] del engranaje conductor

del compensador esta colocada entre las lineas de referencia [7]
del engranaje conducido del compensador trasero, como se indica.

Extraiga tornillo de cabeza embutida 6 x 12 mm.
Monte las bielas en las mufiequillas.
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

Limpie la superficie de contacto de las bielas y los tapones del coji-
nete de la mufiequilla con un disolvente de limpieza y séplelos con fg Alinear
aire comprimido. I

Aplique una solucién de aceite de molibdeno a la superficie desli-
zante del cojinete de la mufiequilla del cigiiefial en los sombreretes
del cojinete de la mufiequilla [1].

Monte los sombreretes del cojinete de la mufiequilla.

Aseglrese de montar cada pieza en su posicion original como se
anoté durante el desmontaje. No reutilice una biela o un cojinete de
biela montado incorrectamente porque sus superficies de contacto
se habran dafiado.

NOTA:
Alinee el numero de codigo del D.I. en las bielas.

Los tornillos de la tapa  Aplique aceite de motor a las roscas del tornillo del sombrerete del
del cojinete de la  cojinete de la mufiequilla nuevo y las superficies de asiento.
mufiequilla no se

pueden reutilizar. Una

vez que los tornillos se
han aflojado
sustittyalos por otros  PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m) + 90°

nuevos. ) )
Monte las dos mitades del carter motor (pagina 14-24).

Monte y apriete los tornillos nuevos del sombrerete de la mufiequilla
[1] al par de apriete especificado en 2 0 3 pasos alternativamente.
Apriete adicionalmente los tornillos 90°.

COJINETE DEL APOYO DE BANCADA

No intercambie los insertos de los cojinetes. Deben montarse en sus posiciones originales o no se podra obtener la holgura de lubrica-
cién correcta en los cojinetes, lo que puede ocasionar dafios al motor.

Desmonte el cigiefial (pagina 15-4).
COMPROBACION DEL COJINETE

Compruebe los insertos del cojinete del apoyo de bancada [1] en 8
las dos mitades del carter motor, superior e inferior, en busca de
dafios o de un desgaste anormal.

Compruebe la existencia de dafios en las pestafias de los cojinetes.
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

INSPECCION DE LA HOLGURA DE LUBRICACION

Limpie todo indicio de aceite de los insertos de los cojinetes y de los
apoyos de bancada.

Monte el cigliefial [1] sobre el carter motor superior.

Coloque una tira de plastico de calibracion [1] en sentido longitudi-
nal en cada apoyo de bancada evitando el orificio de engrase.

NOTA:
No gire el cigiiefial durante la comprobacion.

Monte los pasadores de centrado [1] y los orificios de aceite [2] en
el carter motor superior [3].
NOTA:

Monte los orificios de lubricacion con el lado del orificio estrecho
orientado hacia el carter motor superior.

Monte el carter motor inferior [1] sobre el carter motor superior.

Aplique aceite del motor a las roscas (reutilizadas) del tornillo del
apoyo de bancada del carter motor y las superficies de asiento.

Instale los tornillos de apoyo de bancada del carter motor [2].

Asegurese de que el carter motor superior e inferior quedan debida-
mente asentados.

Apriete los tornillos de apoyo de bancada del carter motor en el
orden numérico mostrado en un patrén cruzado de dos o tres
pasos, al par especificado.

Apriete mas los tornillos de apoyo de bancada del carter motor
120°.

PAR DE APRIETE: 20 N'm (2,0 kgf-m) + 120°

Desmonte el tornillo del apoyo de bancada del cérter motor y el car-
ter motor inferior.
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

Las letras (A, Bo C) del
lado izquierdo del carter
motor superior
corresponden a los
cddigos del D.1. del
apoyo del cojinete, de
izquierda a derecha.

Los numeros (1,26 3)
de los contrapesos del
cigliefial corresponden
alos D.E. de los apoyos
de bancada del mismo,
de izquierda a derecha.

Mida el plastico de calibracion comprimido, en su punto mas ancho
cada apoyo de bancada para determinar la holgura de lubricacion.

LIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

Si la holgura de engrase excede el limite de servicio, seleccione un
cojinete de repuesto.

SELECCION DEL COJINETE

Anote las letras del cddigo [1] del D.I. del apoyo de los cojinetes del
carter motor, del lado izquierdo del carter motor superior, como se
indica.

Si esta sustituyendo el cigliefial, anote el codigos del D.E. de los
apoyos de bancada correspondientes [1] del contrapeso del ciglie-
fal.

Si va a volver a usar el cigiiefial, mida el D.E. de las mufiequillas
con un micrémetro.

Efectlie una consulta reciproca de los codigos de los apoyos de
bancada y de los apoyos de los cojinetes para determinar el color
de los cojinetes de repuesto [1].

GROSOR DEL COJINETE DEL APOYO DE BANCADA:

A: Azul: De mayor espesor
B: Negro:

C: Marrén: 1

D: Verde:

E: Amarillo: De menor espesor
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

TABLA DE SELECCION DE COJINETES DEL APOYO DE BANCADA:

CODIGO D.I. DEL APOYO DEL COJINETE
A B C
37,000 - 37,006 mm 37,006 - 37,012 mm 37,012-37,018 mm
CODIGODELD.E. |1 | 34,010-34,016 mm E (Amarillo) D (verde) C (marrén)
DEL APOYO DE 2 | 34,004 -34,010 mm D (verde) C (marrén) B (negro)
BANCADA 3| 33998 - 34,004 mm C (marron) B (negro) A (Azul)

Una vez seleccionados los cojinetes nuevos, vuelva a comprobar la holgura con un plastico de calibracion. Una holgura incorrecta
puede ocasionar dafios graves en el motor.

MONTAJE DEL COJINETE

Limpie las superficies exteriores de los cojinetes y de los apoyos de [
los cojinetes de bancada del carter motor.

Monte los insertos del cojinete de apoyo de la bancada [1] en los
soportes del cojinete del carter, alineando cada aleta con cada
ranura.

COJINETE DE MUNEQUILLA DEL CIGUENAL

No intercambie los insertos de los cojinetes. Deben montarse en sus posiciones originales o no se podréa obtener la holgura de lubrica-
cién correcta en los cojinetes, lo que puede ocasionar dafios al motor.

Desmonte el cigiefial (pagina 15-4).
COMPROBACION DEL COJINETE

Compruebe la existencia de un desgaste inusual o de zonas pela-
das en los insertos de los cojinetes.

Compruebe la existencia de dafios en las pestafias de los cojinetes.
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

Utilice los tornillos de la
tapa del cojinete de la
mufiequilla
desmontados cuando
compruebe la holgura
de engrase.

INSPECCION DE LA HOLGURA DE LUBRICACION

Limpie la superficie de contacto de la biela y el sombrerete de la mufiequilla con un disolvente de limpieza y soplelos con aire compri-
mido.

Limpie todo indicio de aceite de los insertos de los cojinetes y
mufiequillas del cigliefial.

Monte con cuidado el cigliefial en el carter motor superior.
Monte las bielas en las mufiequillas del cigliefial.

Coloque una tira de plastico de calibracion [1] en sentido longitudi-
nal en cada mufiequilla del cigliefial evitando el orificio de engrase.

No gire el cigiiefial durante la comprobacion.

Monte los sombreretes del cojinete de la mufiequilla [1].

Asegurese de montar cada pieza en su posicién original como se
anot6 durante el desmontaje. No reutilice una biela o un cojinete de
biela montado incorrectamente porque sus superficies de contacto
se habran dafiado.

Alinear

Alinee el numero de codigo del D.I. en las bielas.

Aplique aceite del motor a las roscas y superficies de asiento (reuti-
lizadas) del tornillo del sombrerete del cojinete de la mufiequilla.

Monte y apriete los tornillos del sombrerete de la mufiequilla [1] al
par de apriete especificado en 2 0 3 pasos alternativamente.
Apriete adicionalmente los tornillos 90°.

PAR DE APRIETE: 10 N'm (1,0 kgf-m) + 90°

Desmonte los sombreretes de los cojinetes de biela y mida el plasti-
co de calibracion comprimido, en su punto mas ancho de la mufe-
quilla de biela, para determinar la holgura de engrase.

LIMITE DE SERVICIO: 0,05 mm

Si la holgura de engrase excede los limites de servicio, seleccione
los cojinetes de repuesto correctos.

15-10



CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

Los numeros (1, 2,30

4) en las bielas son los
codigos que se refieren
al D.I. de éstas.

Las letras (A, B, Co D)
del contrapeso del
cigiefial son los
cdigos del D.E. de las
mufiequilla del cigliefial,
de izquierda a derecha.

SELECCION DEL COJINETE

Anote el cédigo numérico [1] del D.I de la biela o mida el D.I con la
tapa del cojinete de la mufiequilla montada sin los cojinetes introdu-
cidos.

Si se va a sustituir el cigiefial, registre la letra del cédigo [1] del
D.E. de la mufiequilla del cigiiefial correspondientes.

Si va a volver a usar el cigiiefial, mida el D.E. de las mufiequillas
con un micrémetro.

Efectlie una consulta reciproca de los cédigos de las bielas y de las
mufiequilla del cigiiefial para determinar el cddigo de color de los
cojinetes de repuesto [1].

ESPESOR DEL COJINETE DE LA MUNEQUILLA:

B: Negro: De mayor espesor

C: Marron:

D: Verde: ! J
E: Amarillo: 1 y f
F: Rosa: ‘-’ s
G: Rojo:

H: Blanco: De menor espesor

TABLA DE SELECCION DE COJINETES DE MUNEQUILLA DEL CIGUENAL:

CODIGO DEL D.I. DE LA BIELA
1 2 3 4
43,000 — 43,006 mm 43,006 — 43,012 mm 43,012 - 43,018 mm 43,018 — 43,024 mm
CODIGO DEL A | 39,994 -40,000 mm H (Blanco) G (rojo) F (rosa) E (Amarillo)
D.E.DELA B | 39,988-239,994 mm G (rojo) F (rosa) E (Amarillo) D (verde)
MUNEQUILLA ~ ['C'| 39,982 39,988 mm F (rosa) E (Amarillo) D (verde) C (marron)
DEL CIGUENAL "D | 39,976 — 39,982 mm E (Amarillo) D (verde) C (marron) B (negro)

Una vez seleccionados los cojinetes nuevos, vuelva a comprobar la holgura con un plastico de calibracion. Una holgura incorrecta
puede ocasionar dafios graves en el motor.
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

MONTAJE DEL COJINETE

Limpie las superficies exteriores del cojinete, de las tapas del coji-
nete de la mufiequilla y de las bielas.

Monte los cojinetes de la mufiequilla del cigliefial [1] en el sombre-
rete del cojinete y en la biela, alineando cada pestafia con cada
ranura.

Alingar

PISTON/CILINDRO

Tenga cuidado de no
dafiar los segmentos
del piston expandiendo
demasiado sus puntas.

DESMONTAJE DEL PISTON/BIELA

+ Antes de desmontar el pistén, coloque un trapo de taller limpio alrededor de la biela para evitar causar dafios a la camisa del cilin-
dro.

+ No trate de desmontar el conjunto piston/biela desde el fondo del cilindro ya que este conjunto se bloqueara en el espacio entre la
camisa del cilindro y el carter motor superior.

* No intercambie los insertos de los cojinetes. Deben montarse en sus posiciones originales o0 no se podra obtener la holgura de
lubricacion correcta en los cojinetes, lo que puede ocasionar dafios al motor.

Desmonte el eje intermedio.

- XIXA/S/SA (pagina 14-7)
- XD/SD (pagina 14-14)

Desmonte el cigliefial (pagina 15-4).

Desmonte el conjunto piston/biela [1] desde la parte superior del
cilindro.

DESMONTAJE DEL SEGMENTO

Expanda las puntas de cada segmento del piston y extraigalos
levantandolos por el punto opuesto a su separacion entre puntas.

Limpie los sedimentos de carbonilla de las canales de los segmen-
tos del piston utilizando un segmento que se haya desechado.

+ No utilice nunca un cepillo de alambre, ya que éste producira
arafiazos en la ranura del segmento.
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

DESMONTAJE DEL PISTON

Monte las herramientas especiales como se indica.
HERRAMIENTAS:

Juego de herramientas del bulon del piston 07PAF-0010000
- Cabeza de la base del piston [1] 07PAF-0010400
- Piloto del buldn del piston [2] 07PAF-0010300
- Muelle de la base del pistén [3] 07973-6570600
- Base del piston [4] 07973-6570500

Monte temporalmente el casquillo del piloto [1] en el piloto del bulén
del piston y ajuste los insertos de la cabeza de la base del piston [2]
como se indica y, a continuacion apriete los tornillos [3].

HERRAMIENTAS:

Juego de herramientas del bulén del piston 07PAF-0010000
- Inserto de la cabeza de la base del piston 07PAF-0010500
- Casquillo del piloto, 18 mm 07PAF-0010640

Desmonte el casquillo del piloto.

Monte y ajuste la longitud del pasador del inserto [1] y del disposi-
tivo de ajuste del inserto [2] a 44,0 mm.

HERRAMIENTAS:
Pasador del inserto 07PAF-0010700
Dispositivo de ajuste del inserto 07PAF-0010800

1

Bl

2

(1

440mm

15-13



CIGUENAL/PISTON/CILINDRO
Coloque el conjunto del piston [1] en las herramientas especiales fl g m

2].
+ AsegUrese de colocar la zona plana del pistén contra los inser- -
tos de la cabeza de la base del piston, como se indica. =1
Coloque el casquillo del piloto [3] y el pasador del inserto/dispo- Al _
sitivo de ajuste del inserto [4] en el conjunto del piston. 1
2 3]

Presione el bulén del pistdn [1] hacia fuera con el pasador del 20
inserto [2], el dispositivo de ajuste del inserto [3], el casquillo del
piloto [4] y una prensa hidraulica.

INSPECCION DEL PISTON

Inspeccione las siguientes piezas por si presentaran arafiazos, dafios, desgaste anormal o deformacién.
- Cilindro

- Piston

- Segmentos del piston

- Bulon del piston

— Pie de biela desgastado

Mida cada pieza y calcule la holgura con arreglo a las ESPECIFICACIONES DEL CIGUENAL/PISTON/CILINDRO (pagina 1-12).

Sustituya cualquier pieza que se encuentre fuera del limite de servicio.
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

INSTALACION DEL PISTON

Encare el surtidor de aceite de la biela [1] con el lado de la marca
"IN" [2] del piston.

Monte temporalmente el casquillo del piloto [1] en el piloto del bulén n a 0l 2
del piston y ajuste los insertos de la cabeza de la base del piston [2]
como se indica y, a continuacion apriete los tornillos [3].

HERRAMIENTAS: 2
Juego de herramientas del bulén del piston 07PAF-0010000
- Inserto de la cabeza de la base del piston 07PAF-0010500

- Casquillo del piloto, 18 mm 07PAF-0010640
Desmonte el casquillo del piloto. <
3]
Aplique aceite de motor a la superficie exterior del bulon del piston. “ e
Ajuste la longitud del pasador del inserto [1] y del dispositivo de
ajuste del inserto [2] a 44,0 mm.
HERRAMIENTAS: 5]
Pasador del inserto 07PAF-0010700
Dispositivo de ajuste del inserto 07PAF-0010800 X
Instale el casquillo del piloto [3] en el piston [4] y la biela [5]. u 4.0mm
HERRAMIENTA: '
Casquillo del piloto, 18 mm 07PAF-0010640 —
Coloque el pistdn, la biela y el casquillo del piloto en las herramien- ‘
tas especiales. K
HERRAMIENTAS: T
Juego de herramientas del bulén del pistén
[6] 07PAF-0010000
- Inserto de la cabeza de la base del piston 07PAF-0010500
- Cabeza de la base del piston 07PAF-0010400
- Piloto del bulén del piston 07PAF-0010300
- Muelle de la base del piston 07973-6570600
— Base del pistén 07973-6570500 U

NOTA: (6] —79

Asegurese de colocar la zona plana del pistén contra los insertos de
la cabeza de la base del pistdn, como se indica.

Coloque el bulén del pistdn [7] y el pasador del inserto/dispositivo de ajuste del inserto en el casquillo del piloto.
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

Coloque el pistén [1], la biela [2], el bulén del piston [3] y las herra-
mientas especiales en la prensa hidraulica.

Presione el pasador del piston hasta que las herramientas especia-
les queden completamente asentadas.

MONTAJE DE LOS SEGMENTOS DEL PISTON

Limpie totalmente las canales de los segmentos del piston y monte
dichos segmentos.

+ Aplique aceite del motor a la toda la superficie deslizante del
segmento.

+ Durante el montaje procure no dafiar el piston y sus segmentos.

+ Monte los segmentos del piston con los lados marcados hacia
arriba.
- Marca "R": segmento superior [1]
- Marca "2R": segundo segmento [2]

+ Para montar el segmento de lubricacién [3], monte primero el
separador [4] y, a continuacion los railes laterales [5].

Escalone la separacion entre puntas de los segmentos del piston
con una separacion de 120° unas de las otras.

Escalone las separaciones entre puntas de los railes laterales como
se indica.

Después de su montaje, los segmentos deben girar libremente en )
-t

sus canales. )
'7E 20mm O MAS
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CIGUENAL/PISTON/CILINDRO

Monte el conjunto
pistén/biela con la
marca "IN" [3] del piston
orientada hacia el lado
de la admision.

Asegurese de que la
herramienta para
comprimir los
segmentos del pistén
queda asentada al ras
con la superficie
superior del cilindro.

MONTAJE DEL PISTON/BIELA

Aplique aceite de motor a la superficie deslizante del piston y el
cilindro.

Monte los conjuntos de piston/biela [1] en los cilindros utilizando la
herramienta para comprimir segmentos del pistén disponible en
tiendas [2].

Cuando se vuelvan a utilizar las bielas, éstas deben montarse en su
posiciones originales.

+ Durante el montaje del pistén, tenga cuidado de no dafar la
superficie superior del cilindro, especialmente alrededor de su
didmetro interior.

+ Tenga cuidado de no dafiar la camisa del cilindro con la biela.

Utilice el mango de un martillo de plastico o herramienta equiva-
lente para golpear al piston hacia el interior del cilindro.

Monte el cigiefial (pagina 15-5).
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

Se necesita un dispositivo de elevacion o equivalente para sujetar la motocicleta cuando se instala el motor.

Cuando proceda al desmontaje/montaje del motor, encinte de antemano el bastidor alrededor del motor, para su proteccion.
Cuando se monte el motor, asegurese de apretar los fiadores de montaje del motor al par de apriete especificado en la secuencia especificada. Si se equi-
voca en el par de apriete o0 la secuencia, afloje todos los fiadores de montaje y luego apriételos nuevamente al par de apriete especificado en la secuencia
correcta.

Todas las tareas de servicio de los siguientes componentes pueden efectuarse con el motor montado en el bastidor.

— Motor de arranque (pagina 6-8)

— Cuerpo del acelerador (pagina 7-15)

- Electrovalvula de control de purga/contenedor anti-impurezas de EVAP (modelo con EVAP) (pagina 7-23)

— Bomba del agua (pagina 8-10)

— Bomba de aceite (tipo MT) (pagina 9-5)

— Bomba de aceite (tipo DCT) (pagina 9-7)

- Balancin (pagina 10-6)

— Embrague (tipo MT) (pagina 11-6)

— Varillaje de la palanca de cambios (tipo MT) (pagina 11-13)

- Engranaje conductor primario/Rotor del sensor de CKP (tipo MT) (pagina 11-12)

— Embrague dual (tipo DCT) (pagina 12-66)

— Varillaje de la palanca de cambios (tipo DCT) (pagina 12-73)

- Engranaje conductor primario/Rotor del sensor de CKP (tipo DCT) (pagina 12-69)

— Sensor de CKP (pagina 5-10)

- Volante de inercia (pagina 13-5)

- Estéator (pagina 13-11)

Los siguientes componentes requieren el desmontaje del motor para realizarles las tareas de servicio.

— Arbol de levas (pagina 10-12)

- Culata/valvulas (pagina 10-15)

— Transmision (tipo MT) (pagina 14-7)

— Transmision (tipo DCT) (pagina 14-14)

— Compensador (pagina 14-21)

— Cigliefal (pagina 15-4)

- Pistén/cilindro (pagina 15-12)
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

SITUACION DE LOS COMPONENTES

Tipo MT:
32Nm (3,3 kgFm)

54 N'm (5,5 kgf-m)

54 N'm (5,5 kgf-m)

54 N'm (5,5 kgf-m)

32Nm (33 kgfm)

10N-m (1,0 kgf-m)
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Tipo DCT:
32N'm (3,3 kgf-m)

54Nm (5,5 kgfm)

54 N'm (5,5 kgf-m)

54 N'm (5,5 kgfm)

59 Nem (6,0 kgfm)
54 Nem (5,5 kgfm)

32N'm (3,3 kgfm) 54 N'm (5,5 kgf-m)

10N-m (1,0 kgf-m)
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

DESMONTAJE DEL MOTOR (TIPO MT)

Vacie el aceite del motor (pagina 3-12).
Vacie el refrigerante (pagina 8-5).
Afloje completamente la cadena de transmision (pagina 3-16).

Libere la presion del combustible y desconecte el racor de conexién
rapida del lado del inyector de combustible (pagina 7-4).

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado trasero izquierdo (pagina 2-32)

- Tubo de escapel/silenciador (pagina 2-35)

- Radiador (pagina 8-8)

— Deposito de reserva del radiador (pagina 8-12)

- Cuerpo del acelerador (pagina 7-15)

— Electrovélvula de control de purga/contenedor anti-impurezas
de EVAP (modelo con EVAP) (pagina 7-23)

Desconecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP [1] y suelte el
mazo de cables del sensor de CKP. (Modelo sin EVAP).

Desmonte el tornillo [1] y el depdsito/soporte del depdsito del freno
trasero [2].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [3].

Baje el guardabarros trasero B [1].
Desconecte el conector 3P (Negro) del alternador [2].

Suelte la abrazadera del mazo de cables principal [1].
Libere el mazo de cables del alternador [2].




DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Extraiga el sensor de posicién del cambio [1] (pagina 22-33).
Desconecte el conector del interruptor de punto muerto [2].

Desmonte la abrazadera para cables [3] y suelte los cables y la
manguera del soporte [4].

Suelte la abrazadera para cables del interruptor del caballete lateral
[5] del soporte del sensor de posicion del cambio [6]. =

Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de VS [1].

Desconecte los conectores 2P (Gris) del inyector [1].

Suelte el clip [2] de la rampa de inyeccion de combustible.
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Afloje el tornillo de la abrazadera [1] y desconecte los manguitos de
agua [2] de la bomba de agua.

Desconecte el capuchon de la bujia [3].

Suelte la abrazadera para cables de la bujia [4] del bastidor.

Desconecte el capuchon de la bujia [1].
Suelte la abrazadera para cables de la bujia [2] del bastidor.

Desmonte los tornillos [1] y el soporte [2] del bastidor.
Desconecte el conector 1P (Gris) del interruptor de EOP [3].

Desconecte el conector 2P [1] del sensor de ECT.

Afloje el tornillo de la abrazadera y desconecte el manguito de agua
[2] de la tapa del termostato.

Suelte el mazo de cables principal [3] del soporte [4] y del bastidor
[5].
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Retire los tornillos [1] y la guia del cable del embrague [2], luego
desconecte el cable del embrague [3] del brazo elevador del embra-
gue [4].

Suelte el tapén de goma [1].

Desmonte la tuerca del terminal del motor de arranque [2] y desco-
necte el cable del motor de arranque [3].

Desmonte los tornillos de fijacion del motor de arranque [4] y desco-
necte el cable de masa [5].

Suelte el manguito de alimentacion de combustible [6] de la abraza-
dera [7].

Desmonte el tornillo especial del pifion conductor [1], la arandela [2]
y dicho pifién conductor [3].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida de fijacion de la estri-
bera [1] y la estribera izquierda [2].
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Desmonte los tornillos de cabeza embutida de fijacion de la estri-
bera [1] y la estribera derecha [2].

NOTA:
No retuerza el manguito del freno.

Debe ajustarse, de  Apoye el motor sobre un gato u otro elemento de apoyo regulable
manera continua, la  para facilitar el desmontaje de los tornillos del cancamo de suspen-

altura del gato para  sién del motor.
liberar la tension y
facilitar el desmontaje
de los tornillos.

Desmonte los tornillos [1] y el casquillo [2] del cancamo de suspen-
sién del motor superior.

Desmonte los tornillos [1] y los casquillos [2] del cancamo de sus-
pension del motor inferior.

Desmonte la tuercas [1], los casquillos [2] y los tornillo [3] del can- |
camo de suspension del motor trasero.

Maneje el motor con mucho cuidado y desmontelo del bastidor
hacia la derecha.
NOTA:

Durante el desmontaje del motor, sujete el motor de forma segura y
tenga cuidado de no dafiar el bastidor y el motor.
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR
DESMONTAJE DEL MOTOR (TIPO DCT)

Vacie el aceite del motor (pagina 3-12).

Vacie el refrigerante (pagina 8-5).
Afloje completamente la cadena de transmision (pagina 3-16).

Libere la presion del combustible y desconecte el racor de conexion
rapida del lado del inyector de combustible (pagina 7-4).

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado trasero izquierdo (pagina 2-32)

- Tubo de proteccion (pagina 2-33)

- Placa transversal central (pagina 2-35)

- Tubo de escape/silenciador (pagina 2-35)

- Radiador (pagina 8-8)

— Depésito de reserva del radiador (pagina 8-12)

- Cuerpo del acelerador (pagina 7-15)

— Electrovalvula de control de purga/contenedor anti-impurezas
de EVAP (modelo con EVAP) (pégina 7-23)

Desconecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP [1] y suelte el
mazo de cables del sensor de CKP. (Modelo sin EVAP).

Desmonte el tornillo [1] y el depdsito/soporte del depésito del freno
trasero [2].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [3].

Baje el guardabarros trasero B [1].
Desconecte el conector 3P (Negro) del alternador [2].

Suelte la abrazadera del mazo de cables principal [1].
Libere el mazo de cables del alternador [2].
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manguera del soporte [2].

Desmonte la abrazadera para cables del interruptor del caballete
lateral [3] del soporte.

Desconecte el conector 2P (Negro) del motor de control del cambio
[4] y el conector de interruptor de punto muerto [5].

Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de VS [1] y el conec-
tor 2P (Negro) del sensor de EOT [2].

Desconecte los conectores 2P (Gris) del inyector [1].

Suelte el clip [2] de la rampa de inyeccion de combustible.

Desconecte el conector 3P (negro) del sensor de TR [1] y desmon-
telo del soporte de la placa transversal central.
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Afloje el tornillo de la abrazadera [1] y desconecte los manguitos de
agua [2] de la bomba de agua.

Desconecte el capuchon de la bujia [3].

Suelte la abrazadera para cables de la bujia [4] del bastidor.

Desconecte el capuchon de la bujia [1].
Suelte la abrazadera para cables de la bujia [2] del bastidor.

Desmonte los tornillos [1] y el soporte [2] del bastidor.

Desconecte el conector 1P (Gris) del interruptor de EOP [3].

Desconecte los conectores 3P [1] del sensor de EOP del embra- |
gue.

Desmonte los tornillos [2] y las abrazaderas [3].
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Desconecte el conector 2P [1] del sensor de ECT. -_N( il ™ gl
= _.--"'"'-H'_ -

Afloje el tornillo de la abrazadera y desconecte el manguito de agua |g
[2] de la tapa del termostato.

Suelte el mazo de cables principal [3] del soporte [4] y del bastidor

(5]

Desconecte el conector 4P (verde) de la electrovalvula lineal [1] y el
conector 3P (gris) del sensor del angulo del eje del [2] y extraigalos |
del soporte del modulador del ABS.

Suelte el manguito de alimentacion de combustible [3] de la abraza-
dera [4].

Desconecte lo siguiente:

- Conector 3P (negro) [1] del sensor del eje secundario del cam-
bio interior

— Conector 3P (negro) [2] del sensor del eje secundario del cam-
bio exterior

Suelte el tapoén de goma [1].

Desmonte la tuerca del terminal del motor de arranque [2] y desco-
necte el cable del motor de arranque [3].

Desmonte los tornillos de fijacién del motor de arranque [4] y desco-
necte el cable de masa [5].

Suelte el manguito de alimentacion de combustible [6] de la abraza-
dera [7].

(4]
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Desmonte el tornillo especial del pifion conductor [1], la arandela [2] [E
y dicho pifién conductor [3].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida de fijacion de la estri- |
bera [1] y |a estribera izquierda [2].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida de fijacion de la estri-
bera [1] y la estribera derecha [2].

NOTA:
No retuerza el manguito del freno.

Debe ajustarse, de  Apoye el motor sobre un gato u otro elemento de apoyo regulable
manera continua, la  para facilitar el desmontaje de los tornillos del cancamo de suspen-
altura del gato para  sidn del motor.

liberar la tension y

facilitar el desmontaje
de los tornillos.

¥ Lado derecho:

Desmonte los tornillos [1] y el casquillo [2] del cdncamo de suspen-
sion del motor superior.

16-14



DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Desmonte los tornillos [1] y los casquillos [2] del cdncamo de sus-
pension del motor inferior.

Desmonte la tuercas [1], los casquillos [2] y los tornillo [3] del can-
camo de suspension del motor trasero.

Maneje el motor con mucho cuidado y desmontelo del bastidor |
hacia la derecha.

NOTA:

Durante el desmontaje del motor, sujete el motor de forma segura y
tenga cuidado de no dafiar el bastidor y el motor.
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR
MONTAJE DEL MOTOR (TIPO MT)

NOTA:

+ Instale todos los tornillos y tuercas de fijacion del motor, luego
apriete los tornillos y tuercas al par de apriete especificado en la
secuencia especificada.
+ Tome nota de la direccion de los tornillos del cancamo de sus-
pension del motor. ‘
- Lado delantero inferior derecho [1]: tornillo de 12 x 55 mmy L
casquillo de 20 mm

— Lado delantero inferior izquierdo [2]: tornillo de 12 x 80 mm y
casquillo de 41 mm

— Lado superior derecho [3]: tornillo de 12 x 45 mm y casquillo
de 10 mm

— Lado superior izquierdo [4]: tornillo de 12 x 35 mm

— Lado superior trasero: Tornillo de 12 x 276 mm, casquillo de
37 mm (lado derecho) [5] y casquillo de 47 mm (lado
izquierdo) [6]

- Lado inferior trasero: Tornillo de 12 x 168 mm y casquillo de
10 mm (lado derecho) [7]

+ Coloque un gato u otro elemento de apoyo regulable debajo del
motor.

+ Debe ajustarse, de manera continua, la altura del gato para libe-
rar la tension y facilitar la instalacion del tornillo.

+ Alinee con cuidado los puntos de montaje con el gato para evi-
tar dafios al motor, el bastidor, el manguito del agua y los
cables.

+ Disponga, de manera correcta, el recorrido de cables y mangui-
tos (pagina 1-26).

Durante el montaje del  Coloque el motor en el bastidor, luego instale temporalmente todos

motor, sujételo de forma  los tornillos, tuercas y casquillos.
segura y tenga cuidado
de no dafar el bastidor
y el motor.

Apriete la tuerca del cancamo de suspension inferior trasero del | .
motor [1] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 59 N-m (6,0 kgf-m)

Apriete el tornillo del cancamo de suspension inferior delantero
izquierdo del motor [1] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N-m (5,5 kgf-m)

Apriete el tornillo del cancamo de suspension inferior delantero
derecho del motor [2] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N'm (5,5 kgf-m)
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Apriete el tornillo del cancamo de suspensién del motor superior
izquierdo [1] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N-m (5,5 kgf-m)

Ladoizquierdo:

Apriete el tornillo del cancamo de suspension del motor superior
derecho [2] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N-m (5,5 kgf-m)

Apriete la tuerca del cancamo de suspension superior trasero del
motor [1] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N'm (5,5 kgf-m)

Monte la estribera derecha [1] y los tornillos de cabeza embutida de
fijacion de la estribera [2].

Apriete los tornillos de cabeza embutida de montaje del soporte de
la estribera al par especificado.

PAR DE APRIETE: 32 N'm (3,3 kgf-m)

Monte la estribera izquierda [1] y los tornillos de cabeza embutida
de fijacion de la estribera [2].

Apriete los tornillos de cabeza embutida de montaje del soporte de
la estribera al par especificado.

PAR DE APRIETE: 32 N'm (3,3 kgf-m)
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Monte el pifién conductor [1], la arandela [2] y el pero del pifion
conductor [3].

Ajuste el perno del pifion conductor aplicando el par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N'm (5,5 kgf-m)

Monte el cable de masa [1] y el tornillo de fijacion del motor de
arranque [2].
Apriete firmemente el tornillo de fijacion.

Instale el cable del motor de arranque [3] y la tuerca del terminal del
motor de arranque [4].

Apriete la tuerca del terminal del motor de arranque al par especifi-
cado.

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Vuelva a colocar el tapon de goma [5] correctamente sobre el termi-
nal del motor de arranque.

Monte el manguito de alimentacidn de combustible [6] en la abraza-
dera [7].

NOTA:

Alinee la pintura Blanca del manguito de alimentacién de combusti-
ble con la abrazadera.

Conecte el cable del embrague [1] al brazo elevador del embrague
2.

Instale la guia del cable del embrague [3] y los tornillos [4].
Apriete firmemente los pernos.

Conecte el conector 2P [1] del sensor de ECT.
Conecte el manguito de agua [2] en la tapa del termostato.

NOTA:

Alinee la marca de pintura del manguito de agua con al pestafia de
la tapa del termostato.

Monte el mazo de cables principal [3] en el soporte [4] y bastidor [5].

rango especificado (pagina 8-8).
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Conecte el conector 1P (gris) del interruptor de EOP [1].

Monte el soporte [2] y los tornillos [3] en el bastidor.
Apriete firmemente los pernos.

Instale la abrazadera para cables de la bujia [1] en el soporte.
Conecte el capuchon de la bujia [2].

Instale la abrazadera para cables de la bujia [1] en el soporte.
Conecte el capuchon de la bujia [2].
Conecte el manguito de agua [3] en la bomba del agua.

Apriete el tornillo de la abrazadera del manguito de agua en el |
rango especificado (pagina 8-8).

Monte el clip [1] en la rampa de inyeccion de combustible.

Conecte los conectores 2P (Gris) del inyector [2].
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Conecte el conector 3P (Negro) del sensor de VS [1].

Monte la abrazadera del cable del interruptor del caballete lateral
(1]

Situe los cables y el manguito de manera adecuada (pagina 1-59).
Conecte el conector del interruptor de punto muerto [2].

Instale el sensor de posicion del cambio [3] (pagina 22-33).

Coloque la manguera y los cables en el soporte [4] e instale la abra-
zadera para cables [5].

Coloque el mazo de cables del alternador [1].

Instale la abrazadera del mazo de cables principal [2].
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Conecte el conector 3P (Negro) del alternador [1].

Monte el guardabarros trasero B [1] y los tornillos de cabeza embu-
tida [2].

Apriete firmemente los tornillos de cabeza embutida.

Monte el soporte del depésito del freno trasero/deposito [3] y el tor-
nillo [4].

NOTA:

Alinee el soporte del depdsito del freno trasero con la pestafia del
bastidor.

Apriete firmemente el tornillo.

DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

rg 3

Conecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP [1] (modelo sin
EVAP).

Monte los siguientes componentes:

— Electrovalvula de control de purga/contenedor anti-impurezas
de EVAP (modelo con EVAP) (pagina 7-23)

- Cuerpo del acelerador (pagina 7-18)

— Radiador (pagina 8-8)

— Deposito de reserva del radiador (pagina 8-12)

- Tubo de escape/silenciador (pagina 2-35)

- Carenado trasero izquierdo (pagina 2-32)

Compruebe lo siguiente:

— Juego de la empufiadura del acelerador (pagina 3-5)
- Juego de la maneta del embrague (pagina 3-24)

Ajuste la tensién de la cadena de transmision (pagina 3-16).
Cargue el motor con aceite de motor recomendado (pagina 3-11).

Conecte el racor de conexion rapida en el lado del inyector de com-
bustible (pagina 7-5).

Cargue el refrigerante recomendado a través del cuello de llenado
y, a continuacion, purgue el aire (pagina 8-5).

Revise el sistema de escape y el de refrigeracion para comprobar
que no existan fugas.
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR
MONTAJE DEL MOTOR (TIPO DCT)

NOTA:

+ Monte sin apretar todos los tornillos y tuercas de fijacion del
motor, luego apriete los tornillos y tuercas al par de apriete
especificado en la secuencia especificada.
+ Tome nota de la direccion de los tornillos del cancamo de sus-
pension del motor. ‘
- Lado delantero inferior derecho [1]: tornillo de 12 x 55 mmy L
casquillo de 20 mm

— Lado delantero inferior izquierdo [2]: tornillo de 12 x 80 mm y
casquillo de 41 mm

— Lado superior derecho [3]: tornillo de 12 x 45 mm y casquillo
de 10 mm

— Lado superior izquierdo [4]: tornillo de 12 x 35 mm

— Lado superior trasero: Tornillo de 12 x 276 mm, casquillo de
37 mm (lado derecho) [5] y casquillo de 47 mm (lado
izquierdo) [6]

- Lado inferior trasero: Tornillo de 12 x 168 mm y casquillo de
10 mm (lado derecho) [7]

+ Coloque un gato u otro elemento de apoyo regulable debajo del
motor.

+ Debe ajustarse, de manera continua, la altura del gato para libe-
rar la tension y facilitar la instalacion del tornillo.

+ Alinee con cuidado los puntos de montaje con el gato para evi-
tar dafios al motor, el bastidor, el manguito del agua y los
cables.

+ Disponga, de manera correcta, el recorrido de cables y mangui-
tos del agua(pagina 1-26).

Durante el montaje del  Coloque el motor en el bastidor, luego instale temporalmente todos

motor, sujételo de forma  los tornillos, tuercas y casquillos.
segura y tenga cuidado
de no dafar el bastidor
y el motor.

Apriete la tuerca del cancamo de suspension inferior trasero del
motor [1] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 59 N-m (6,0 kgf-m)

Apriete el tornillo del cancamo de suspension inferior delantero
izquierdo del motor [1] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N-m (5,5 kgf-m)

Apriete el tornillo del cancamo de suspension inferior delantero
derecho del motor [2] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N'm (5,5 kgf-m)
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Lado izquierdo: M T ladoderecho:

Apriete el tornillo del cancamo de suspensién del motor superior
izquierdo [1] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N-m (5,5 kgf-m)

Apriete el tornillo del cancamo de suspension del motor superior
derecho [2] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N-m (5,5 kgf-m)

Apriete la tuerca del cancamo de suspension superior trasero del
motor [1] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N'm (5,5 kgf-m)

Monte la estribera derecha [1] y los tornillos de cabeza embutida de
fijacion de la estribera [2].

Apriete los tornillos de cabeza embutida de montaje del soporte de
la estribera al par especificado.

PAR DE APRIETE: 32 N'm (3,3 kgf-m)

Monte la estribera izquierda [1] y los tornillos de cabeza embutida |
de fijacion de la estribera [2].

Apriete los tornillos de cabeza embutida de montaje del soporte de
la estribera al par especificado. ‘

PAR DE APRIETE: 32 N'm (3,3 kgf-m)
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Monte el pifion conductor [1], la arandela [2] y el perno del pifion [E
conductor [3].

Ajuste el perno del pifion conductor aplicando el par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 54 N'm (5,5 kgf-m)

Monte el cable de masa [1] y el tornillo de fijacion del motor de
arranque [2].

Apriete firmemente el tornillo de fijacion.

Instale el cable del motor de arranque [3] y la tuerca del terminal del
motor de arranque [4].

Apriete la tuerca del terminal del motor de arranque al par especifi-
cado.

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Vuelva a colocar el tapon de goma [5] correctamente sobre el termi-
nal del motor de arranque.

Monte el manguito de alimentacidn de combustible [6] en la abraza-
dera [7].

NOTA:

Alinee la pintura Blanca del manguito de alimentacion de combusti-
ble con la abrazadera.

Conecte lo siguiente:

- Conector 3P (negro) [1] del sensor del eje secundario del cam-
bio interior

— Conector 3P (negro) [2] del sensor del eje secundario del cam-
bio exterior

Monte el manguito de alimentacion de combustible [1] en la abraza-
dera [2].

Conecte el conector 4P (verde) de la electrovalvula lineal [3] y el
conector 3P (gris) del sensor del angulo del eje del [4] e instalelos
en el soporte del modulador del ABS.
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Conecte el conector 2P [1] del sensor de ECT.
Conecte el manguito de agua [2] en la tapa del termostato.

NOTA:

Alinee la marca de pintura del manguito de agua con al pestafa de
la tapa del termostato.

Monte el mazo de cables principal [3] en el soporte [4] y bastidor [5].

Apriete el tornillo de la abrazadera del manguito de agua en el
rango especificado (pagina 8-8).

Conecte los conectores 3P [1] del sensor de EOP del embrague.

Instale las abrazaderas [2] y los tornillos [3].
Apriete firmemente los pernos.

Conecte el conector 1P (gris) del interruptor de EOP [1].

Monte el soporte [2] y los tornillos [3] en el bastidor.
Apriete firmemente los pernos.

Instale la abrazadera para cables de la bujia [1] en el soporte.
Conecte el capuchon de la bujia [2].
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Instale la abrazadera para cables de la bujia [1] en el soporte.
Conecte el capuchon de la bujia [2].
Conecte el manguito de agua [3] en la bomba del agua.

Apriete el tornillo de la abrazadera del manguito de agua en el
rango especificado (pagina 8-8).

Conecte el conector 3P (Negro) del sensor de TR [1] e instalelo en
el soporte de la placa transversal central.

Monte el clip [1] en la rampa de inyeccidn de combustible.

Conecte los conectores 2P (Gris) del inyector [2].

Conecte el conector 3P (Negro) del sensor de VS [1] y el conector
2P (Negro) del sensor de EOT [2].
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Situe los cables y el manguito de manera adecuada (pégina 1-61).

_ s Al E=— T ]
Conecte el conector de interruptor de punto muerto [1] y el conector s YO
2P (Negro) del motor de control del cambio [2]. u

Instale la abrazadera para cables del interruptor del caballete lateral
[3] en el soporte.

Coloque las mangueras y los cables en el soporte [4] e instale la |
abrazadera para cables [5]

Coloque el mazo de cables del alternador [1].

Instale la abrazadera del mazo de cables principal [2].

Conecte el conector 3P (Negro) del alternador [1].

Monte el guardabarros trasero B [1] y los tornillos de cabeza embu-
tida [2].

Apriete firmemente los tornillos de cabeza embutida.

Monte el soporte del depdsito del freno trasero/depdsito [3] y el tor-
nillo [4].
NOTA:

Alinee el soporte del depésito del freno trasero con la pestafia del
bastidor.

Apriete firmemente el tornillo.
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL MOTOR

Conecte el conector 2P (rojo) del sensor de CKP [1]. (Modelo sin
EVAP).

Monte los siguientes componentes:

- Electrovalvula de control de purga/contenedor anti-impurezas
de EVAP (modelo con EVAP) (pagina 7-23)

- Cuerpo del acelerador (pagina 7-18)

- Radiador (pagina 8-8)

— Deposito de reserva del radiador (pagina 8-12)

- Tubo de escape/silenciador (pagina 2-35)

- Placa transversal central (pagina 2-35)

- Tubo de proteccion (pagina 2-33)

- Carenado trasero izquierdo (pégina 2-32)

Compruebe el juego del pufio del acelerador (pagina 3-5).

Ajuste la tensién de la cadena de transmision (pagina 3-16).
Cargue el motor con aceite de motor recomendado (pagina 3-11).

Conecte el racor de conexion répida en el lado del inyector de com-
bustible (pagina 7-5).

Cargue el refrigerante recomendado a través del cuello de llenado
y, a continuacion, purgue el aire (pagina 8-5).

Revise el sistema de escape y el de refrigeracion para comprobar
que no existan fugas.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

+ Cuando realice tareas de servicio de la rueda delantera, la horquilla o el vastago de la direccidn, inmovilice la motocicleta sobre un soporte de seguridad o
con un dispositivo de elevacion.

+ Los discos de freno o pastillas sucios reducen la potencia de frenado. No vuelva a utilizar pastillas sucias. Limpie el disco con un agente desengrasante
para frenos de alta calidad.

+ Una vez desmontada la rueda delantera y la pinza del freno, no accione la maneta y el pedal de freno.

+ Una vez montada la rueda delantera, compruebe el funcionamiento de los frenos aplicando la maneta del freno.

+ Utilice inicamente neumaticos marcados como "TUBELESS" y valvulas para neumaticos sin camara en llantas marcadas como "TUBELESS TIRE APPLI-
CABLE".

+ Para informacion sobre el sistema de frenos (pagina 19-2).

LOCALIZACION DE AVERIAS

Direccion dura

+ Tuerca de ajuste del vastago de la direccion demasiado apretada
+ Cojinetes de la columna de la direccion dafados

+ Presion insuficiente en el neumatico

+ Neumatico defectuoso

Se desvia hacia un lado, o no sigue una trayectoria recta
Tubo de la horquilla doblado

Eje deformado

Cojinete de la rueda desgastado

Cantidad de liquido diferente en las horquillas

Cojinete de la columna de la direccion defectuoso
Bastidor deformado

Cojinete de la rueda defectuoso

Horquilla delantera débil

Tuerca de ajuste del vastago de la direccion floja

La rueda delantera se bambolea

+ Llanta deformada

+ Cojinete de la rueda desgastado

+ Neumatico defectuoso

+ Presion insuficiente en el neumatico
+ Eje incorrectamente apretado

+ Llanta y neumético desequilibrados

Dificultades de giro de la rueda

+ Cojinete de la rueda defectuoso
+ Eje deformado

* Roce de los frenos

Suspension blanda

+  Muelle de la horquilla débil

+ Liquido de la horquilla insuficiente

+ Presion insuficiente en el neumatico

+ Viscosidad incorrecta del aceite de la horquilla

Rigidez de la suspension

Viscosidad incorrecta del aceite de la horquilla

Tubo de la horquilla doblado

Conductos de lubricacién de la horquilla obstruidos

Tubo de la horquilla y/o corredera de la horquilla dafiados
Agarres en el tubo de la horquilla

Presion alta del neumatico

Suspension delantera ruidosa

+ Liquido de la horquilla insuficiente

+ Elementos de sujecion de la horquilla
+ Tubo de la horquilla doblado
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

SITUACION DE LOS COMPONENTES

X:

2Nm (22 kgfm)

2Nm (22kgfm)

30N'm (3,1 kgf-m)

2Nm (2.2 kgfm)

T4N'm (7,5 kgf-m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

XA/XD:

Se muestra XD:

22Nm (22 kgtm) 103 N'm (10,5 kgf-m)

39Nm (4,0 kgf-m)

2Nm (22 kgtm)

30N'm (3,1 kgf-m)

22N'm (2,2 kgf-m)

74Nm (75 kgfm)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

22N'm (2,2 kgfm)
/ 103 N'm (10,5 kgf-m)

39N'm (4,0 kgfm)

22N'm (2,2 kgf-m)

30N'm (3,1 kgfm)

22N'm (22 kgfm)

T4N'm (7,5 kgf-m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

SA/SD:

Se muestra SD:

22N'm (2,2 kgfm)

103N-m (10,5 kgfm)

39N'm (4,0 kgf-m)

22N'm (2,2 kgfm)

30N'm (3,1 kgfm)

2Nm (22 kgfm)

TAN'm (7,5 kgfm)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

MANILLAR
EXTRACCION

Desmonte los espejos retrovisores [1] y las abrazaderas de los
cables [2].

Sujete el contrapeso del manillar [1] y desmonte el tornillo de fija-
cion del contrapeso del manillar [2] y, a continuacion desmonte 105 Kt .
dos contrapesos del manillar. < 4

@

XD/SD:  Desconecte los conectores del interruptor del freno de estaciona-
miento [1].

Retire los tomillos de cabeza embutida [2], el soporte [3] y el
soporte de la maneta del freno de estacionamiento [4].

X/XA/S/SA: - Desconecte los conectores del interruptor del embrague [1].

Desmonte los tornillos [2], el soporte [3] y la maneta del embrague
(4].
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

XD/SD:  Desmonte los tornillos [1] y separe el alojamiento del interruptor del
manillar izquierdo [2].

Desmonte la goma de la empufiadura del manillar izquierdo [3].

X/XA/S/SA: - Desmonte los tornillos [1] y separe el alojamiento del interruptor del
manillar izquierdo [2].

Desmonte la goma de la empufiadura del manillar izquierdo [3].

Desconecte los conectores del interruptor de la luz de freno [1].
Desmonte los tornillos [2], el soporte [3] y el cilindro maestro [4].

NOTA:
Mantenga el cilindro maestro de freno en posicién vertical para evi-
tar la entrada de aire al sistema hidraulico.

XD/SD:  Desmonte los tornillos [1].
Separe el alojamiento del interruptor del manillar derecho [2].

“‘- .

Bl

17-8




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

X/XA/S/SA:  Desmonte los tornillos [1].

@2 4
Separe el alojamiento del interruptor del manillar derecho [2]. [

XD/SD:  Desconecte los cables del acelerador [1] del tubo del acelerador [2]
y extraiga el tubo del acelerador.

X/XA/S/SA: - Desmonte los tornillos [1].
Separe el alojamiento del acelerador [2].

Desconecte los cables del acelerador [3] del tubo del acelerador [4]
y extraiga el tubo del acelerador [5].

Sujete el manillar [1] y desmonte los tornillos [2] y el soporte [3].
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Deje secar el adhesivo
durante 1 hora antes de

Su uso.

XD/SD:

XD/SD:

INSTALACION

NOTA:

Sitlie el mazo de cables, los manguitos y los cables de manera ade-
cuada (pagina 1-26).

Limpie la superficie interior de la empufiadura del manillar, la super-
ficie exterior del manillar y el tubo del acelerador.

Aplique Honda Bond A, Cemedine #540 o equivalente a la superfi-
cie interior de las empufiaduras y a las superficies limpias del mani-
llar izquierdo y del tubo del acelerador.

Espere unos 3 — 5 minutos y monte la empufiadura.
Gire las empufaduras para que el adhesivo se aplique de manera
uniforme.

Monte el manillar [1] en el puente superior.

NOTA:

Alinee la marca de punzén del manillar con la superficie superior del
puente.

Sujete el manillar y monte el soporte [2] y los tornillos del soporte
del manillar [3] como se indica.

Ajuste primero los tornillos superiores y, posteriormente, los inferio-
res, aplicando el par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Aplique grasa al extremo del cable del acelerador y a la ranura de la
brida del tubo del acelerador.

Monte el tubo del acelerador [1] en el manillar.

Conecte el extremo del cable del acelerador [2] en el tubo del acele-
rador.

Monte el alojamiento del interruptor del manillar derecho [3].

NOTA:

Alinee el pasador de localizacién del alojamiento del interruptor con
el orificio del manillar.

Monte los tornillos [1] y apriete primero el tornillo superior y, a conti-
nuacién, el tornillo inferior al par especificado.

PAR DE APRIETE: 2,5 N'm (0,3 kgf-m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

X/XA/S/SA:

XIXA/S/SA:

X/XA/S/SA:

XD/SD:

Aplique grasa al extremo del cable del acelerador y a la ranura de la
brida del tubo del acelerador.

Monte el tubo del acelerador [1] en el manillar.

Conecte el extremo del cable del acelerador [2] en el tubo del acele-
rador.

Monte el alojamiento del acelerador [3] y los tornillos [4].

NOTA:

Alinee el pasador de localizacién del alojamiento del acelerador con
el orificio del manillar.

Apriete firmemente los tornillos.

Alinear

Monte el alojamiento del interruptor del manillar derecho [1].

NOTA:

Alinee el pasador de localizacién del alojamiento del interruptor con
el orificio del manillar.

Alingar

Monte los tornillos [1] y apriete primero el tornillo superior y, a conti- l
nuacion, el tornillo inferior al par especificado.

PAR DE APRIETE: 2,5 N-m (0,3 kgf-m)

Instale el cilindro maestro [1], soporte [2] (marca "UP" [3] hacia m
arriba) y los pernos [4].

Alinee el extremo del cilindro maestro con la marca perforada del
manillar, y apriete primero el perno superior y a continuacion el
perno inferior al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Conecte los conectores del interruptor de la luz de freno [5].

Alinear [2
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Monte el alojamiento del interruptor del manillar izquierdo [1]. Ainear

NOTA:
Alinee el pasador de localizacion del alojamiento del interruptor con
el orificio del manillar.

X/XA/S/SA: - Monte el alojamiento del interruptor del manillar izquierdo [1].

NOTA:
Alinee el pasador de localizacién del alojamiento del interruptor con
el orificio del manillar.

XD/SD:  Monte los tornillos [1] y apriete primero el tornillo superior y, a conti- f
nuacion, el tornillo inferior al par especificado.

PAR DE APRIETE: 2,5N'm (0,3 kgf-m)

X/XA/S/SA: - Monte los tornillos [1] y apriete primero el tornillo superior y, a conti- [ fl
nuacion, el tornillo inferior al par especificado.

PAR DE APRIETE: 2,5 N-m (0,3 kgf-m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

XD/SD:

XD/SD:

X/XA/S/SA:

Instale el soporte de la palanca del freno de estacionamiento [1].

NOTA:

Alinee el pasador de localizacién del soporte de la palanca de freno

de estacionamiento con el orificio del manillar.

Instale el soporte [1] y los tornillos de cabeza embutida [2].
Apriete firmemente los tornillos de cabeza embutida.

Conecte los conectores del interruptor del freno de estacionamiento

3].

Instale el soporte de la maneta del embrague [1], soporte [2] (marca 2 1 Alinear Bl

"UP" [3] hacia arriba) y los pernos [4].

Alinee el extremo del soporte de la maneta del embrague con la
marca de punzon del manillar y apriete primero el tornillo superior y,

a continuacion, el tornillo inferior.

Conecte los conectores del interruptor del embrague [5].

Monte el contrapeso del manillar [1] en ambos manillares alineando

cada recorte.

Alinear
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Sujete el contrapeso del manillar [1].

Monte y apriete un tornillo de fijacion del contrapeso nuevo [2] al
par especificado.

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

Monte los espejos retrovisores [1] y las abrazaderas de los cables
2].

Ajuste el juego de la empufadura del acelerador (pagina 3-5).

Compruebe el funcionamiento del bloqueo del freno de estaciona-
miento (pagina 3-22).

SUSTITUCION DEL CONTRAPESO INTERNO

Desmonte la empufiadura de goma o el tubo del acelerador del
manillar (pagina 17-7).

Enderece la pestafa del anillo del fiador [1] con un destornillador o
granete.

Aplique un aerosol Monte, de forma temporal, los contrapesos del manillar [2] y los tor-
lubricante a través del  nillos y, a continuacién, desmonte el conjunto del contrapeso
orificio de blogueo de la  interno [3] girando el contrapeso del manillar.
pestafia [4] sobre el
amortiguador de goma
[5] para un facil
desmontaje.

Desmonte el tornillo [1], el contrapeso del manillar [2], el anillo del
fiador [3] y los amortiguadores de goma [4] del contrapeso interno

(5]

Instale los amortiguadores de goma y un anillo del fiador nuevo en
el peso interno.

Instale el contrapeso del manillar en el contrapeso interno, ali-
neando con cada rebaje del contrapeso interno y el contrapeso del
manillar.

Monte y apriete firmemente el tornillo del contrapeso del manillar.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Instale el conjunto del contrapeso interior [1] dentro del manillar.
Gire el contrapeso interno y enganche la pestafia del fiador del con-
trapeso [2] con el orificio de fijacion de la pestafa [3] en el manillar.

Desmonte el tornillo y el contrapeso del manillar.

Monte el tubo del acelerador y la goma de la empufiadura en el
manillar.

- XIXA/S/SA (pagina 17-10)
- XD/SD (pagina 17-10)

RUEDA DELANTERA

No separe el conjunto

EXTRACCION

Desmonte los tornillos de fijacion de la pinza del freno delantero [1]

de pinza del freno/ Y €l conjunto de la pinza del freno/soporte [2].

soporte del manguito del
freno. No retuerza el
manguito del freno.

XA/XD/SA/SD:

Compruebe si hay hierro u otros depdsitos magnéticos entre el ani-
llo generador de impulsos y el sensor de velocidad de la rueda
delantera.

Elimine cualquier depdsito.

Compruebe si la punta del sensor esta deformada o dafiada (por
ejemplo, dientes del anillo generador de impulsos astillados).
Sustituya el sensor de velocidad de la rueda delantera, si fuera
necesario (pagina 20-20).

Afloje el tornillo de presion del eje delantero [3] y el eje delantero [4].

Apoye la motocicleta en un caballete de seguridad o un dispositivo
de elevacion y levante y separe del suelo la rueda delantera.

Extraiga el eje delantero, la rueda delantera y los casquillos latera-
les [5].

NOTA:

Una vez desmontada la rueda delantera, no accione la maneta del
freno delantero.

INSPECCION

Con el dedo, haga girar la pista interior de cada cojinete.

Los cojinetes deben girar sin dificultades ni ruidos.

Compruebe asimismo que la pista exterior quede perfectamente
encajada en el cubo de la rueda.

Inspeccione las siguientes piezas por si presentaran dafios, des-
gastes anormales, deformaciones o torsiones.

- Eje delantero
— Rueda delantera

Mida cada pieza segun las ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA
DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION (pagina 1-13).

Sustituya cualquier pieza que se encuentre fuera del limite de servi-
cio.

[

Bl
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

EQUILIBRADO DE LAS RUEDAS

NOTA:

+ Compruebe cuidadosamente el equilibrado de las ruedas antes
de su colocacion.

+ Debe comprobarse el equilibrado de la rueda cuando se vuelve
a montar el neumatico.

Observe las marcas de direccion de giro [1] en el neumatico y
durante la instalacion del neumatico, instalelos de forma que las
marcas indiquen en la misma direccion.

NOTA:

+ Para un equilibrado 6ptimo, la marca de equilibrado del neuma-
tico [2] (punto de masa ligera: un punto pintado en el lateral)
debe estar situada cerca del vastago de la valvula [3]. Vuelva a
montar el neumatico, si fuera necesario.

Monte la rueda, el neumatico y el conjunto del disco de freno en un
soporte de comprobacion [1].

Haga girar la rueda, déjela que se pare y marque el punto mas bajo
(mas pesado) de la rueda con una tiza.

Repita este proceso dos o tres veces para verificar la zona mas
pesada.

Si la rueda esta equilibrada, no se parara siempre en la misma posi-
cion.

Para equilibrar la rueda, monte un nuevo contrapeso en el lado mas
liviano de la llanta, opuesto a las marcas de tiza. Afiada el contra-
peso suficiente para que la rueda deje de pararse en la misma posi-
cion cuando se la hace girar.

No afiada mas de 60 g a la rueda.

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

Afloje los tornillos de fijacion del disco de freno delantero [1] en un
patron cruzado de 2 o 3 pasos, y retire los tornillos, el anillo genera-
dor de impulsos (XA/XD/SA/SD) [2] y el disco de freno [3].

Desmonte la junta guardapolvo de la rueda delantera [4] del cubo
de rueda derecho.

MostradoXA/XD/SA/SD Es
.-d"‘"_'_'-'_
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

w 42N m (43 kgfm)

-
DISCO DE FRENO

COJINETE (6204U0) @

ANILLO GENERADOR DE IMPULSOS

(XAXDISASD) CASQUILLO DE SEPARACION
@ ey JUNTA GUARDAPOLVO e
S
JUNTA GUARDAPOLVO
(7]

@ COUINETE (6204U0)

+ Sustituya las juntas guardapolvo de la rueda delantera y los tor-
nillos de fijacion del disco de freno delantero por otros nuevos.

+ Aplique grasa a los labios de la junta guardapolvo de la rueda
delantera.

+ Monte la junta guardapolvo de la rueda delantera de manera
que quede nivelada con la superficie del cubo de rueda.

+ Monte el disco de freno delantero con el lado marcado con "=»"
hacia fuera.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de fijacion del disco del freno delantero:
42 N-m (4,3 kgf-m)

SUSTITUCION DEL COJINETE DE LA RUEDA

Monte el cabezal del extractor de cojinetes [1] en el cojinete [2].
Desde el lado opuesto, inserte el eje del extractor de cojinetes [3] y
extraiga el cojinete del cubo de rueda.

Desmonte el casquillo de separacion y extraiga el otro cojinete.

HERRAMIENTAS:
Cabezal del extractor de cojinetes de 20 mm 07746-0050600
Eje del extractor de cojinetes 07GGD-0010100

1717



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Jamés instale los  Coloque a escuadra un cojinete derecho nuevo [1] con la cara mar- |
cojinetes antiguos; una  cada hacia arriba hasta que quede completamente asentado.
vez desmontados los
cojinetes, éstos deben
sustituirse por otros  Introduzca un cojinete izquierdo nuevo a escuadra con la cara mar-
nuevos. cada hacia arriba hasta que quede completamente asentado en el

casquillo de separacion.

Monte el casquillo de separacion.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm [3] 07746-0010300
Piloto, 20 mm [4] 07746-0040500

Monte los casquillos laterales [1] en la rueda delantera.

Aplique una capa fina de grasa a la superficie deslizante del eje
delantero.

Monte la rueda delantera entre los brazos de la horquilla.
Monte el eje delantero [2] por el lado izquierdo.

Apriete el eje delantero al par especificado.

PAR DE APRIETE: 74 N'm (7,5 kgf-m)

Instale el conjunto de pinza del freno delantero/soporte [3] y apriete
los nuevos tornillos de fijacion de la pinza del freno [4] al par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 30 N-m (3,1 kgf-m)

Con el freno delantero aplicado, mueva la horquilla hacia arriba y
hacia abajo, varias veces, para asentar el eje y compruebe el fun-
cionamiento del freno delantero.

Ajuste el tornillo de presion del eje delantero [5] al par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 22 N-m (2,2 kgf-m)
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION
EXTRACCION DE LA VALVULA DEL NEUMATICO

Extraiga el neumatico.

Retire la tuerca [1], la valvula del neumatico [2] y la junta torica [3].

INSTALACION DE LA VALVULA DEL
NEUMATICO

Si se ha utilizado un producto de reparacién de perforaciones, lim-
pie a fondo el interior de la llanta de la rueda.

Limpie la zona de instalacion de la valvula de la llanta con un
agente desengrasante.

No aplique grasa ala Monte una junta torica nueva en la valvula del neumatico.
junta térica.

Atornille gradualmente la valvula del neumatico y coloque el cuello
de la valvula orientado hacia la parte derecha de la motocicleta y

paralelo al eje. Direccion de rotacién

Asegurese de que la valvula quede completamente asentada sobre
la rueda y apriete la tuerca de la vélvula mientras sujeta la valvula
del neumatico.

PAR DE APRIETE: 6,5 N-m (0,7 kgf-m)
Tras instalar la valvula del neumatico, confirme lo siguiente.
— El cuello de la valvula del neumatico esta orientado hacia el

lado derecho y paralelo a la direccion del eje. o0

Instale el neumatico.

HORQUILLA
EXTRACCION

Desmonte la rueda delantera (pagina 17-15)

Tipo tapon de la  Afloje los tornillos de presion del puente superior [1].
horquilla hexagonal:

Cuando la horquilla esté lista para desmontarse:
Afloje el tapén de la horquilla [2].

Tipo tapon de la Afloje los tornillos de presion del puente superior [1].
horguilla octogonal: Cuando la horquilla esté lista para desmontarse:
Haga que la horquilla sobresalga de 10 a 20 mm de la superficie del
puente superior cuando afloje los pernos de presion del puente infe-
rior [2].

Apriete los tornillos de fijacion del puente inferior.




RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Tipo tapon de la - Afloje el tapon de la horquilla [1] con las herramientas especiales.
horquilla octogonal:

HERRAMIENTA:
Llave del perno de la horquilla [2] 070MA-MKA0100

Sujete los brazos de la horquilla [1] y afloje los tornillos de presion
[2] del puente inferior y baje los brazos de la horquilla, luego retire-
lo.

DESENSAMBLAJE

Tenga cuidado de no  Desmonte la junta guardapolvo [1] y el anillo tope [2].
rayar el tubo de la
horquilla.

Desmonte los siguientes componentes:

— Tapén de la horquilla [1]
- Junta térica [2]

- Casquillo del muelle [3]
- Asiento del muelle [4]
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Desmonte el muelle de la horquilla [1].

Drene el liquido de la horquilla, para ello bombee con el tubo de la
horquilla varias veces.

No apriete  Coloque la corredera de la horquilla [1] en un tornillo de banco con
excesivamente el un trozo de madera o con las mordazas provistas de forros blandos
tornillo de banco de la  para evitarle dafios.
horquilla.

Siel piston de la Desmonte el tornillo de cabeza embutida de la horquilla [2] y la
horquilla gira con el arandela de estanqueidad [3].

tornillo de cabeza
embutida, monte
temporalmente el
muelle de la horquilla, el
asiento del muelle, el
casquillo del muelle y el
tapon de la horquilla.

No desmonte e/  Desmonte el piston de la horquilla [1] y el muelle de recuperacion
segmento del piston de  [2] del tubo de la horquilla [3].
la horquilla [4], a menos
que sea necesario
sustituirlo por uno
nuevo.

Utilizando movimientos sucesivos y rapidos, tire hacia fuera del
tubo de la horquilla para extraerlo de la corredera.

(1

[

“

2 1 (3]
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Desmonte la pieza de bloqueo del aceite [1] de la corredera de la 2
horquilla [2].

Desmonte los siguientes componentes: M 2 0]
- Retén de aceite [1]

- Anillo de apoyo [2]
- Casquillo de guia [3]

Procure no dariar el Si se va a desmontar el casquillo de la corredera [1], desmonte con
casquillo de la  cuidado el casquillo de la corredera haciendo palanca sobre el
corredera, tapén del casquillo con un destornillador, hasta que se pueda
especialmente la  extraer a mano dicho casquillo.
superficie deslizante.
P NOTA:

Para evitar la pérdida de )
tension, no abra el N0 desmonte el casquillo de la corredera, a menos que sea necesa-

casquillo mas de lo 10 sustituirlo por uno nuevo.
necesario.

1

INSPECCION

Inspeccione posibles dafios, desgaste anormal, curvatura, deformacion, escoriacion y desgaste del revestimiento de teflén en las
siguientes piezas.

- Tubo de la horquilla

— Corredera de la horquilla

- Muelle de la horquilla

- Muelle de recuperacion

— Segmento del pistdn de la horquilla
- Piston de horquilla

— Pieza de bloqueo de aceite

- Casquillo guia

- Anillo de apoyo

— Casquillo de la corredera

Mida cada pieza segun las ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION (pagina 1-13).

Sustituya cualquier pieza que se encuentre fuera del limite de servicio.

17-22



RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

MONTAJE
'ﬁ JUNTA GUARDAPOLVO SEGMENTO DEL PISTONDE LAHORQUILLA  TAPON DE LA HORQUILLA
_— 22N'm (22 kgtm)
PISTON DE LA HORQUILLA
ANILLO DE TOPE a @ﬁ
{ ] — / ] JUNTA TORICA
@ RETEN DE ACEITE %‘T_‘:-! 1 1 r.
E <> &=
TUBO DE LA "
ANILLO DE APOYO e HORQUILLA
CASQUILLO GUIA /® MUELLE DE
o RECUPERACION CASQUILLO DEL MUELLE
CASQUILLO DE LA CORREDERA A
ASIENTO DEL MUELLE
‘ I
CORREDERA DE LA HORQUILLA L
TUBODE LA MUELLE DE LA HORQUILLA
) HORQUILLA i

e

TORNILLO DE CABEZA EMBUTIDA DE LA HORQU

20N'm (2,0 kgfm)

No abra la ranura del
casquillo mas de lo
necesario.

No abra la ranura del
casquillo mas de lo
necesario.

Monte el retén de aceite
con su lado marcado
hacia fuera.

: i 5
/'Q PIEZA DE BLOQUEO DEL ACEITE
ILLA

ARANDELA DE ESTANQUEIDAD @

Monte el casquillo de la corredera [1] teniendo cuidado de no dafiar
Y : (1
el recubrimiento del casquillo en caso de haberlo desmontado.

Elimine las rebabas de la superficie de contacto del casquillo,
teniendo cuidado de no quitar el revestimiento.

Monte el casquillo de la corredera [1], teniendo cuidado de no dafiar Bl 2 0l
el recubrimiento del casquillo si este Ultimo se hubiese desmontado.

Elimine las rebabas de la superficie de contacto del casquillo,
teniendo cuidado de no quitar el revestimiento.

Aplique aceite para horquillas a los labios del retén de aceite nuevo.
Monte el casquillo guia [2], el anillo de apoyo [3] y el retén de aceite
nuevo [4] en el tubo de la horquilla.

&=
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Monte el muelle de recuperacion [1] en el pistdn de la horquilla [2] y,
a continuacion méntelos en el tubo de la horquilla [3].

Monte la pieza de bloqueo de aceite [1] en el extremo del piston de
la horquilla [2].
Monte el tubo de la horquilla [3] en la corredera de la horquilla [4].

No apriete  Coloque la corredera de la horquilla en un tornillo de banco con un
excesivamente el trozo de madera o con las mordazas provistas de forros blandos

tornillo de banco de la  para evitarle dafios.
horquilla.

Monte una nueva arandela de estanqueidad [1] en el tornillo de
cabeza embutida de la horquilla [2].

Aplique agente sellante a las roscas del tornillo de cabeza embutida
de la horquilla e instalela.

Siel piston de la  Apriete el tornillo de cabeza embutida [1] al par especificado.

horquilla gira con el

tornillo de cabeza PAR DE APRIETE: 20 N-m (2,0 kgf-m)
embutida, monte
temporalmente el
muelle de la horquilla, el
asiento del muelle, el
casquillo del muelle y el
tapon de la horquilla.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Con las herramientas especiales, empuje el retén de aceite [1]
hasta que sea visible la ranura del anillo de tope [2].

HERRAMIENTAS:

Extractor del retén de aceite de la

horquilla [3] 07947-KA50100
Accesorio del extractor del retén de

aceite de la horquilla [4] 07947-KF00100

Monte el anillo tope [1] en la ranura de la corredera de la horquilla
con firmeza.

Aplique aceite de la horquilla a los labios de la junta guardapolvo
nueva.

Monte la junta guardapolvo [2].

Vierta la cantidad especificada del aceite recomendado para horqui-
llas en el tubo de la horquilla.

ACEITE DE HORQUILLAS RECOMENDADO:
Honda ULTRA CUSHION OIL 10W o equivalente

ED (XA/XD):
435%+25cm’

FO (SD/XD), TH (XA/XD):
517+£2,5cm®

DK (X), KO (XA), GS (XA), IIl ED (XD/XA), RU (XA/XD):
517 £2,5cm®

ED (SA/SD), DK (S), GS(SA), Ill ED (SA/SD), RU (SA):
518 £2,5cm’

Bombee lentamente el tubo de la horquilla varias veces para elimi-

nar el aire que haya podido quedar atrapado desde la parte inferior del tubo.

Comprima totalmente el tubo de la horquilla y mida el nivel del aceite desde la parte superior de este tubo.

ED (XA/XD):
180 mm

FO (SD/XD), TH (XA/XD):
102 mm

DK (X), KO (XA), GS (XA), lll ED (XD/XA), RU (XA/XD):
101 mm

ED (SA/SD), DK (S), GS(SA), lll ED (SA/SD), RU (SA):
103 mm
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Apriete el tapdn de la
horquilla después de
montar el tubo de la
horquilla en los puentes
de la misma.

Tipo tapén de la
horquilla hexagonal:
Tienda los alambres y
cables correctamente.

Tipo tapon de la
horquilla octogonal:
Tienda los alambres y
cables correctamente.

Tire del tubo de la horquilla hacia arriba y monte el muelle de la hor-
quilla [1] con el lado con un paso de las espiras mas estrecho hacia
abajo.

Monte el asiento [2] y el casquillo [3] del muelle.

Aplique aceite de horquillas a una junta térica nueva [1] y méntela
en el tapdn de la horquilla [2].

Instale provisionalmente el tapon de la horquilla, para ello presione-
lo en el tubo de la horquilla [3].

INSTALACION

Monte el brazo de la horquilla a través del puente inferior y el
puente superior mientras alinea la superficie superior del tubo de la
horquilla con la superficie superior del puente superior.

Ajuste los tornillos de presion [1] del puente inferior al par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 39 N-m (4,0 kgf-m)

Si se afloja el tapon de la horquilla [2], apriete el tapon de la horqui- §

lla al par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 22 N'm (2,2 kgf-m)

Apriete los tornillos de presion [3] del puente superior al par especi-
ficado.

PAR DE APRIETE: 22 N'm (2,2 kgf-m)

Monte el brazo de la horquilla a través del puente inferior y el
puente superior mientras alinea la superficie superior del tubo de la
horquilla con la superficie superior del puente superior.

Si se afloja el tapdn de la horquilla [1], haga que la horquilla sobre-
salga de 10 a 20 mm de la superficie del puente superior.

Apriete temporalmente los pernos de presion del puente inferior [2].

UMMMV VYV YV YYYYTR

%

@
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Tipo tapon de la Apriete el tapdn de la horquilla al par de apriete especificado utili-
horquilla octogonal: ~ zando las herramientas especiales.

HERRAMIENTA:
Llave del perno de la horquilla [1] 070MA-MKA0100

PAR DE APRIETE: 22 N'm (2,2 kgf-m)

Tipo tapén de la Alinee la superficie superior del tubo de la horquilla con la superficie
horquilla octogonal:  superior del puente superior cuando afloje los pernos de presion del # J
puente inferior.

Ajuste los tornillos de presién [1] del puente inferior al par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 39 N'm (4,0 kgf-m)

Apriete los tornillos de presion [2] del puente superior al par de §
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 22 N'm (2,2 kgf-m)

Monte los siguientes componentes:

- Guardabarros delantero (pagina 2-31)
- Rueda delantera (pagina 17-19)

VASTAGO DE LA DIRECCION
EXTRACCION

X/XA/XD:  Desmonte los siguientes componentes: Se muestra XD:

— Refuerzo/carenado lateral (pagina 2-16)
- Manillar

— XIXA (pagina 17-7)

- XD (pagina 17-7)

Desconecte el conector 2P (Marrdn) del interruptor de encendido [1]
y el conector 4P (Negro) del receptor del inmovilizador [2].

Suelte las abrazaderas [3] del mazo de cables.

X/XA/XD:  Desmonte la abrazadera del mazo de cables del interruptor de
encendido [1] y la abrazadera del mazo de cables del receptor del
inmovilizador [2].

|
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

X:  Desmonte el tornillo [1] y la abrazadera del manguito del freno [2]
del puente inferior.

S/SA/SD:  Desmonte los siguientes componentes: SISASD B <suso

— Soporte del faroffaro (pagina 2-29) & (faro de tipo bombilla): (faro de tipo LED):
- Manillar F
— S/SA (pagina 17-7)
- SD (pégina 17-7)

Desconecte el conector 2P (Marron) del interruptor de encendido [1]
y el conector 4P (Negro) del receptor del inmovilizador [2].

S/SA/SD:  Desmonte el carenado del faro (pégina 2-30).
Desconecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos [1].

Extraiga los tornillos de cabeza embutida [2], la guia del manguito
del freno [3] y el tablero de instrumentos/soporte [4].

Retire el tapon.

Desmonte la tuerca del vastago de la direccion [1].
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Desmonte los brazos de la horquilla (pagina 17-19).
X/XA/XD:  Suelte los siguientes componentes:

— Cable del embrague (X/XA) [1]

— Cable del freno de estacionamiento (XD) [1]

— Abrazadera del mazo de cables del interruptor del manillar
izquierdo [2]

— Cables del acelerador [3]

— Abrazadera del mazo de cables del interruptor del manillar
derecho [4]

— Manguito del freno [5]

Desmonte el puente superior [6].

XA/XD/SA/SD: - Desmonte el tornillo [1], la guia del cable del sensor de velocidad de
la rueda delantera [2] y las juntas del manguito del freno [3].

Enderece las orejetas de la arandela de seguridad [1].

Desmonte la contratuerca de ajuste del vastago de la direccion [2] y
la arandela de seguridad.

Afloje la tuerca de ajuste del vastago de la direccion [1] con una
herramienta especial.

HERRAMIENTA:

Llave de tubo para el vastago de la
direccion [2] 07916-3710101

Sujete el vastago de la direccidn y desmonte la tuerca de ajuste del
mismo.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Sustituya el cojinete, y
las carreras interior y
exterior como una

unidad.

Desmonte los siguientes componentes:

- Junta guardapolvo [1]

— Pista interior del cojinete superior [2]

- Cojinete superior de la direccion [3]

— Vastago de la direccion [4]

— Cojinete de la columna de la direccion inferior [5]

SUSTITUCION DEL COJINETE

Desmonte la pista exterior superior utilizando las herramientas
especiales.

HERRAMIENTAS:

Conjunto extractor de la pista de bolas 07953-MJ10000
Accesorio del extractor [1] 07953-MJ10100
Mango del extractor [2] 07953-MJ10200

Desmonte la pista exterior del cojinete inferior utilizando la herra-
mienta especial y el eje adecuado.

HERRAMIENTA:
Extractor de cojinetes [1] 07946-3710500

Monte temporalmente la tuerca del vastago de la direccion [1] en
dicho véstago [2] para evitar dafiar las roscas cuando desmonte la
pista interior inferior [3] del vastago de la direccion.

Desmonte la pista interior del cojinete inferior con un cincel o herra-
mientas equivalentes, procurando no dafiar el véstago de la direc-
cion.

Desmonte la junta guardapolvo del cojinete de la columna de la
direccion [4].
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Aplique la grasa especificada a los labios de una junta guardapolvo
nueva del cojinete de la columna de la direccién (pagina 1-24).

Monte la junta guardapolvo del cojinete de la columna de la direc-
cion [1] en el vastago de la direccion.

Monte una pista interior inferior nueva [2] con una herramienta
especial y una prensa hidraulica.

HERRAMIENTA:
Accesorio, D.I. 30 mm [3] 07746-0030300

Novonnnintiiddl
|
Il'lullllllllHiI

Monte una pista exterior superior nueva [1] usando las herramien-

tas especiales.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm [3] 07746-0010300

Monte una pista exterior inferior nueva [1] usando las herramientas
especiales.

HERRAMIENTAS:
Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 52 x 55 mm [3] 07746-0010400
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

INSTALACION

w - COJINETES
s PISTAS
- JUNTAS GUARDAPOLVO

E : GRASA ESPECIFICADA
PISTA EXTERIOR INFERIOR

COJINETE INFERIOR

39N'm (4,0 kgfm)

Aplique 3 — 5 g de la grasa especificada a la superficie deslizante
de las carreras exterior e interior del cojinete de la columna de la
direccion (pagina 1-24).

Aplique la grasa especificada a los labios de una junta guardapolvo
nueva del cojinete de la columna de la direccién (pagina 1-24).

Instale los cojinetes [1] en la pista interior inferior y pista exterior
superior.

Monte el vastago de la direccion [2], la pista interior superior [3] y
junta guardapolvo [4].

Aplique aceite del motor a la rosca de la tuerca de ajuste [1] del
vastago de la direccion.

Instale y apriete la tuerca de ajuste del vastago de la direccién al
par de apriete especificado con la herramienta especial.

HERRAMIENTA:

Llave de tubo para el vastago de la
direccion [2] 07916-3710101

PAR DE APRIETE: 23 N'm (2,3 kgf-m)

ARANDELA DE SEGURIDAD @

TUERCA DE AJUSTE
JUNTA GUARDAPOLVO SUPERIOR
PISTA INTERIOR SUPERIOR

COJINETE SUPERIOR

PISTA EXTERIOR SUPERIOR
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

XA/XD/SA/SD:

Mueva el vastago de la direccién de derecha a izquierda, de tope a
tope, cinco veces para asentar los cojinetes.

Vuelva a apretar la tuerca de ajuste [1] al par de apriete especifi-
cado con una herramienta especial.

HERRAMIENTA:

Llave de tubo para el vastago de la
direccion [2] 07916-3710101

PAR DE APRIETE: 23 N-m (2,3 kgf-m)

Monte una arandela de seguridad nueva [1] alineando sus aletas
dobladas con las ranuras en la tuerca de ajuste del vastago de la
direccion.

de seguridad.

Apriete aun mas la contratuerca, dentro de los 90°, para alinear sus
ranuras con las orejetas de la arandela de seguridad.

Doble hacia arriba las pestafias [3] de la arandela de seguridad
larga dentro de las ranuras de la contratuerca.

Monte los racores del manguito del freno [1], la guia del cable del
sensor de velocidad de la rueda delantera [2] y el tornillo [3].

NOTA:

+ Disponga de manera correcta el recorrido de cables y mangui-
tos (pagina 1-26).

Apriete firmemente el tornillo.
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

Monte el puente superior [1].

X/XA/XD:  Monte los siguientes componentes:

Manguito del freno [2]

Abrazadera del mazo de cables del interruptor del manillar
derecho [3]

Cables del acelerador [4]

Abrazadera del mazo de cables del interruptor del manillar
izquierdo [5]

Cable del embrague (X/XA) [6]

Cable del freno de estacionamiento (XD) [6]

NOTA:

Disponga de manera correcta el recorrido de cables y manguitos
(pagina 1-26).

Monte la tuerca del vastago de la direccion [1] pero no apriete toda- B

via la tuerca del vastago de la direccion.

Monte los brazos de la horquilla (pagina 17-26).

Apriete la tuerca del vastago de la direccion al par especificado.
PAR DE APRIETE: 103 N-m (10,5 kgf-m)

Gire el vastago de la direccion de izquierda a derecha, y de tope a
tope varias veces para asegurarse de que el vastago se mueve
suavemente, sin juego ni agarrotamientos.

Monte el tapdn en la tuerca del vastago de la direccion.

X: Instale la abrazadera del manguito del freno [1] y el tornillo [2] en el
puente inferior.
NOTA:

Asegurese de apoyar la abrazadera del manguito del freno contra la
pestafia del puente inferior [3].

X/XA/XD:  Monte la abrazadera del mazo de cables del interruptor de encen-
dido [1] y la abrazadera del mazo de cables del receptor del inmovi-
lizador [2].
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

XIXA/XD:

S/SA/SD:

S/SA/SD:

Monte las abrazaderas [1] del mazo de cables. Se muestra XD: ' ‘T ) |
- :

Conecte el conector 2P (Marron) del interruptor de encendido [2] y
el conector 4P (Negro) del receptor del inmovilizador [3].

Monte los siguientes componentes:

- Refuerzo/carenado lateral (pagina 2-16)
- Manillar

— XIXA (pagina 17-10)

— XD (pagina 17-10)

Instale los tablero de instrumentos/soporte [1], la guia del manguito §
del freno [2] y los tornillos de cabeza embutida [3]. |

NOTA:

+ Disponga de manera correcta el recorrido de cables y mangui-
tos (pagina 1-26).

+ Instale la guia del manguito de frenos contra el soporte del
tablero de instrumentos.

Conecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos [4].

Monte el carenado del faro (pagina 2-30). SISAISD

Conecte el conector 2P (Marrén) del interruptor de encendido [1] y (faro de tipo LED):

el conector 4P (Negro) del receptor del inmovilizador [2].
Monte los siguientes componentes:

- Soporte del faroffaro (pagina 2-29)
- Manillar

— SISA (pagina 17-10)

- SD (pagina 17-10)

Realice el procedimiento de ajuste del reloj digital (pagina 22-14).
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RUEDA DELANTERA/SUSPENSION/DIRECCION

MANETA DE EMBRAGUE (X/XA/S/SA)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte la tuerca de giro de la maneta del embrague [1] y el torni-
llo [2].

Desmonte la maneta del embrague [3] y desconecte el cable del
embrague [4].

Conecte el cable del embrague [1] a la maneta del embrague [2].
Instale la maneta del embrague en el soporte de la misma.

Aplique grasa a la superficie deslizante del tornillo de giro de la
maneta de embrague.

Monte y apriete el tornillo de giro de la maneta del embrague al par
especificado.

PAR DE APRIETE: 1,0 N-m (0,1 kgf-m)

Monte y apriete la tuerca de giro de la maneta del embrague al par
especificado mientras sujeta el tornillo de giro de la maneta del
embrague.

PAR DE APRIETE: 6,0 N-m (0,6 kgf-m)
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

+ Cuando efectue las labores de mantenimiento de la rueda trasera y la suspension, apoye la motocicleta utilizando un soporte de seguridad o un dispositivo
de elevacion.

+ Los discos de freno o pastillas sucios reducen la potencia de frenado. No vuelva a utilizar pastillas sucias. Limpie el disco con un agente desengrasante
para frenos de alta calidad.

+ Una vez montada la rueda trasera, compruebe el funcionamiento del freno aplicando el pedal del freno.

+ Utilice unicamente neumaticos marcados como "TUBELESS" y vélvulas para neumaticos sin camara en llantas marcadas como "TUBELESS TIRE APPLI-

CABLE".

Utilice tornillos y tuercas de repuesto originales de Honda en todos los puntos de fijacion y de giro de la suspension.

Para informacién sobre el sistema de frenos (pagina 19-2).

Para efectuar la inspeccion del equilibrado de la rueda (pagina 17-16).

Para la inspeccion del pifion conducido (pagina 3-17).

LOCALIZACION DE AVERIAS

Se desvia hacia un lado, o no sigue una trayectoria recta

+ Ajustadores de cadena no ajustados de forma homogénea
+ Eje deformado

+ Bastidor deformado

+ Componentes pivotantes del basculante desgastados

La rueda trasera se bambolea

Llanta deformada

Cojinete de la rueda desgastado

Cojinete de la brida de cardan desgastado

Neumatico defectuoso

Bastidor o basculante deformados

Eje incorrectamente apretado

Llanta y neumatico desequilibrados

Presion insuficiente en el neumatico

Cojinete de giro de la suspension o del basculante dafiados

Dificultades de giro de la rueda
* Roce de los frenos

+ Cojinete de la rueda defectuoso

+ Cojinete de la brida de cardan defectuoso

+ Eje deformado

+ Cadena de transmision demasiado tensa (pagina 3-16)
Suspension blanda

+ Muelle del amortiguador trasero débil

+ Fugas de aceite en el amortiguador

+ Presion insuficiente en el neumatico

Rigidez de la suspension

+ Barra del amortiguador deformada
+ Cojinete de giro de la suspensién o del basculante dafiados
+ Bastidor o pivote del basculante doblado

+ Presion del neumatico demasiado alta

+ Varillaje de la suspension defectuoso

Suspension trasera ruidosa

+ Elementos de sujecion de la suspension flojos

+ Amortiguador defectuoso
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

SITUACION DE LOS COMPONENTES

XIXA/S/SA:

Se muestra XA/SA:

(4,5kgf-m)

44N'm

98 N'm (10,0 kgf-m)

32N'm (33 kgfm)

98 Nem (10,0 kgfm)

g
e
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=
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

XD/SD:

44N m (45 kgfm)

98 N'm (10,0 kgf-m)
44N'm (4,5 kgfm)

32Nm (33 kgfm)
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

RUEDA TRASERA
EXTRACCION

Apoye la motocicleta en un caballete de seguridad o un dispositivo
de elevacion y levante y separe del suelo la rueda trasera.

Afloje la contratuerca [1], la tuerca de ajuste de la cadena de trans-
mision [2] y la tuerca del semieje [3].

Empuje la rueda trasera hacia adelante.

Suelte la cadena de transmision [4] del pifion conducido.

Desmonte la tuerca del eje, la arandela [5] y la placa de ajuste [6].

Una vez desmontada la Desmonte el eje 7], la placa de ajuste y la rueda trasera.
rueda trasera, no
accione el pedal del
freno.

Retire los casquillos laterales [8].

INSPECCION

Con el dedo, haga girar la pista interior de cada cojinete.
Los cojinetes deben girar sin dificultades ni ruidos.

Compruebe asimismo que la pista exterior quede perfectamente
encajada en el cubo de la rueda.

Inspeccione las siguientes piezas por si presentaran dafios, des-
gaste anormal, deformacién o torsiones.

- Eje trasero
- Rueda trasera

Mida cada pieza segin las ESPECIFICACIONES DE LA RUEDA
TRASERA/SUSPENSION (pagina 1-13).

Sustituya cualquier pieza que se encuentre fuera del limite de servi-
cio.
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION
DESENSAMBLAJE/MONTAJE

vﬁ( | BRIDA DE CARDAN
42N'm (4,3 kgfm
COJINETE (22x 50 x 15) @
DISCO DE FRENO 5
ANILLO GENERADOR DE IMPULSOS JNTAGURRDAPOLYO. e S
(XAIXDISA/SD)
PINON CONDUCIDO
@ G JUNTA GUARDAPOLYO TUERCA DEL PINON CONDUCIDO
108 N'm (11,0 kgf-m)
@ GOMA DEL AMORTIGUADOR
ms  COJINETE (6204U0) ,
CASQUILLO DE SEPARACION
, 1;# B DE LA RUEDA TRASERA
CASQUILLO DE SEPARACION ww’ b,

& e JNTATORICA

@ COJINETE (6204UU)

&

+ Para realizar las labores de mantenimiento para el equilibrado
de la rueda (pagina 17-16)

+ Monte la junta guardapolvo de la rueda trasera de manera que
quede nivelada con la superficie del cubo de rueda.

+ Monte el disco de freno trasero con el lado marcado con "—"

hacia fuera.
DESENSAMBLAJE
Extraiga el casquillo de separacién B de la rueda trasera [1].
HERRAMIENTAS:
Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 22 x 24 mm [3] 07746-0010800
Piloto, 20 mm [4] 07746-0040500

Extraiga el cojinete [5]

B34
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Sustituya los cojinetes  Monte el cabezal del extractor de cojinetes [1] en el cojinete.
de la rueda por pares. Desde el lado opuesto, inserte el eje del extractor de cojinetes [2]y
No vuelva a utilizar los  extraiga el cojinete del cubo de rueda.

cojinetes antiguos

HERRAMIENTAS:
Cabezal del extractor de cojinetes de 20 mm 07746-0050600
Eje del extractor de cojinetes 07GGD-0010100

Desmonte el casquillo de separacion y extraiga el otro cojinete.

MONTAJE

Jamés instale los  Monte a escuadra un cojinete derecho nuevo [1] hasta que quede
cojinetes antiguos; una  completamente asentado.

vez desmontados los
cojinetes, éstos deben HERRAMIENTAS:
sustituirse por otros  Instalador [2] 07749-0010000
nuevos. Accesorio, 42 x 47 mm [3] 07746-0010300

Piloto, 20 mm [4] 07746-0040500

Monte el casquillo de separacion [5].

Coloque a escuadra un cojinete izquierdo nuevo [6] hasta que se
asiente en el casquillo de separacion.

Coloque el casquillo de separacion B de la rueda trasera [1] en un : ol e
cojinete de la brida de cardan nuevo [2].

HERRAMIENTAS:

Instalador [3] 07749-0010000

Accesorio, 28 x 30 mm [4] 07946-1870100

Piloto, 20 mm [5] 07746-0040500

Coloque a escuadra el cojinete/casquillo de la brida de cardan [1]
con su lado del casquillo orientado hacia abajo hasta que quede
totalmente asentado.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 42 x 47 mm [3] 07746-0010300
Piloto, 20 mm [4] 07746-0040500
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

INSTALACION

Monte el conjunto del soporte/pinza del freno [1] al basculante.
+ Alinee la ranura del soporte con la pestafia del basculante.

Tenga cuidado de no  Monte los casquillos laterales [1] en la rueda trasera.

dafiar las pastillas del
freno

Instale la rueda trasera en el basculante, para ello alinee el disco de
freno entre las pastillas.

Monte la cadena de transmisién [2] en el pifion conducido.

Aplique una capa fina de grasa a la superficie exterior del eje tra-
sero.

Instale el eje trasero [3] desde el lado izquierdo a través de la placa
de ajuste del eje [4], el basculante, la rueda trasera y los casquillos.

Monte la placa de ajuste, la arandela [5] y la tuerca del eje trasero
[6].

Apriete la tuerca del eje trasero al par especificado.
PAR DE APRIETE: 98 N-m (10,0 kgf-m)

Ajuste la tensién de la cadena de transmision (pagina 3-16).

XD/SD:  Compruebe el funcionamiento del bloqueo del freno de estaciona-

miento (pagina 3-22).

Valvula del neumatico

¢+ Pararealizar el servicio de la valvula del neumatico
(pagina 17-19)

Mostrado XA:

.-/ s
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

ARTICULACION DEL AMORTIGUADOR
DESMONTAJE/INSTALACION

Apoye la motocicleta en un caballete de seguridad o un dispositivo
de elevacion y levante y separe del suelo la rueda trasera.

Desmonte los siguientes componentes:

- Tuerca de la placa de articulacion del amortiguador [1] (lado del
basculante) y tornillo [2]

— Tuerca de la placa de articulacion del amortiguador [3] (lado del
brazo del amortiguador), tornillo [4] y placas de articulacién del
amortiguador [5]

- Tuerca de fijacion inferior del amortiguador [6] y tornillo [7]

— Tuerca del brazo del amortiguador [8], tornillo [9] y brazo del
amortiguador [10]

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE: M)
Tuerca del soporte inferior del amortiguador:
44 N'm (4,5 kgf-m)
Tuerca del brazo del amortiguador:
44 N-m (4,5 kgf-m)
Tuerca de la placa de articulacion del amortiguador:
44 N-m (4,5 kgf-m)

+ Instale las placas de articulacion del amortiguador con la marca
"OUT SIDE" orientada hacia fuera.

DESMONTAJE/INSPECCION/MONTAJE

Compruebe si los casquillos estan desgastados o dafiados y susti-
tayalos si fuera necesario.

Compruebe la existencia de grietas o dafios en el brazo del amorti-
guador y sustituyalo si fuera necesario.

Compruebe si los cojinetes de agujas [3] estan dafiados o flojos.

Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno a las zonas de giro de los
cojinetes de agujas y a los labios de la junta guardapolvo.

SUSTITUCION DEL COJINETE

Desmonte los cojinetes de agujas [1] utilizando las herramientas
especiales.

HERRAMIENTAS:

Juego extractor de cojinetes de 17 mm [2] 07936-3710300
Mango del extractor [3] 07936-3710100
Contrapeso del extractor [4] 07741-0010201
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Jamas instale los
cojinetes antiguos; una
vez desmontados los
cojinetes, éstos deben
sustituirse por otros

nuevos.

Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno a la zona de giro de los
cojinetes de agujas nuevos.

Monte los cojinetes de agujas [1] con el lado marcado y la junta
guardapolvo orientado hacia fuera hasta que quede nivelado con la
superficie del brazo del amortiguador utilizando una prensa hidrauli-
ca y herramientas especiales, como se indica.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 22 x 24 mm [3] 07746-0010800
Piloto, 17 mm [4] 07746-0040400

AMORTIGUADOR

DESMONTAJE/INSTALACION

Apoye la motocicleta en un caballete de seguridad o un dispositivo
de elevacion y levante y separe del suelo la rueda trasera.

Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16).
Retire el carenado lateral/protector (S/SA/SD) (pagina 2-17).
Desmonte la tuerca [1] y el tornillo [2] del brazo del amortiguador.

Desmonte el tornillo [4] y la tuerca de fijacion inferior [3] del amorti-
guador.

Desmonte la tuerca de fijacion superior del amortiguador [1].

Desmonte el tornillo de cabeza embutida de fijacién superior del
amortiguador [2] y el propio amortiguador.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tuerca de fijacion del amortiguador:
44 N-m (4,5 kgf-m)
Tuerca del brazo del amortiguador:
44 N-m (4,5 kgf-m)

INSPECCION

Compruebe visualmente la existencia de dafios o desgaste en el
amortiguador.

Compruebe lo siguiente:

- Deformacién o dafios en la barra del amortiguador [1]

- Existen deformaciones o fugas de aceite en el conjunto del
amortiguador [2]

— EI amortiguador de goma [3] por si estuviera desgastado a
dafiado

— Desgaste o dafios en el casquillo [4]

Sustituya el amortiguador en conjunto si fuera necesario.
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Jamas instale los
cojinetes antiguos; una
vez desmontados los
cojinetes, éstos deben
sustituirse por otros
nuevos.

Desmonte el casquillo [1] y las juntas guardapolvo [2].

Compruebe si los cojinetes de agujas [3] esta desgastados o ajus-
tan mal y sustitiyalos, si es necesario (pagina 18-11).

Compruebe el casquillo por posibles indicios de desgaste o de
dafios y sustituyalo si fuera necesario.

Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno a la zona de giro de los
cojinetes de agujas y a los labios de la nueva junta guardapolvo.

Monte la juntas guardapolvos de manera que quede nivelada con la
superficie del amortiguador.

Instale el casquillo.

SUSTITUCION DEL COJINETE

Extraiga el cojinete de agujas [1] del pivote inferior con la herra-
mienta especial y una prensa hidraulica.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 22 x 24 mm [3] 07746-0010800
Piloto, 17 mm [4] 07746-0040400

Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno a la zona de giro de los
cojinetes de agujas nuevos.

Monte el cojinete de agujas [1] en el pivote inferior en el rango
especificado utilizando una prensa hidraulica y una herramienta
especial, como se indica.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 22 x 24 mm [3] 07746-0010800
Piloto, 17 mm [4] 07746-0040400
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

BASCULANTE
EXTRACCION

Desmonte los siguientes componentes:

- Rueda trasera (pagina 18-5)
- Silenciador (pagina 2-35)

X/XA/S/SA: - Desmonte el tornillo de presion del brazo del cambio [1] y el brazo
del cambio [2].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida de fijacion de la estri-
bera [1] y la estribera izquierda [2].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1] y la carcasa de la |

cadena de transmision [2].

X/XA/S/SA:  Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1] y la guia del man-
guito del freno [2].

Suelte el manguito de freno [3] y el cable del sensor de velocidad de
la rueda (XA/SA) [4] de la guia del manguito del freno.

Mostrado X/IXA/S/SA:

18-12




XD/SD:  Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1] y la guia del man-
guito del freno [2].

Suelte el manguito de freno [3] y el cable del sensor de velocidad de
la rueda trasera [4] de la guia del manguito del freno.

Desmonte los tornillos [5] y las guias del cable del freno de estacio-
namiento [6].

Desmonte el tornillo [1] y la tuerca [2] de la articulacion del amorti-
guador.

Desmonte el tornillo [3] y tuerca [4] de fijacion inferior del amortigua-
dor.

Desmonte los tornillos de cabeza embutida de fijacion de la estri-
bera [1] y la estribera derecha [2].

NOTA:
No retuerza el manguito del freno.

Retire la tuerca de giro del basculante [1], la arandela [2], el tornillo
de giro [3] y el basculante [4].

(112
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

ANLLOELASTICO JUNTA GUARDAPOLYO B @
Prg CASQUILLO DE GIRO
L7 S conere oe Acuiss

@ " COJNE%
\® COINETE DE AGUIAS VI @
-

CASQUILLO DE SEPARACION

@ R COINETE DE AGUIAS
@ SR JUNTA GUARDAPOLYO

CASQUILLO DE GIRO \®

BASCULANTE

CORREDERA DE LA CADENA DE TRANSMISION

ARANDELA
COJINETE DE AGUJAS /ﬁ-l-l @
DISPOSITIVOS DE AJUSTE DE

5,9Nm (0,6 kgfm) COLLARIN LA CADENA DE TRANSMISION

INSPECCION

Inspeccione las siguientes piezas por si presentaran dafios, des-
gaste anormal o deformacion.

Casquillos de giro

Basculante

Cojinetes

Corredera de la cadena de transmision

SustitGyala si fuera necesario.
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

SUSTITUCION DEL COJINETE DE GIRO
COJINETE DE GIRO DEL BASCULANTE
Retire el anillo elastico [1] del pivote derecho.

Extraiga el cojinete de agujas [1] y el cojinete de bolas [2] del pivote
derecho con la herramienta especial y una prensa hidraulica.

HERRAMIENTAS:
Instalador, 15 x 280L [3] 07949-3710001
Piloto, 28 mm [4] 07746-0041100

Extraiga el cojinete de agujas [1] del pivote izquierdo con la herra-
mienta especial y una prensa hidraulica.

HERRAMIENTAS:
Instalador, 15 x 280L [2] 07949-3710001
Piloto, 32 mm [3] 07MAD-PR90200

Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno a la zona de giro del coji-
nete de agujas nuevo.

Monte el cojinete de agujas [1] en el pivote izquierdo con el lado
marcado orientado hacia arriba, hasta el rango especificado, utili-
zando una prensa hidraulica y herramientas especiales, como se
indica.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 37 mm [3] 07ZMD-MBW0200
Piloto, 28 mm [4] 07746-0041100

45-50mm

=
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Aplique grasa a la zona de rotacion del cojinete de bolas nuevo.

Monte el cojinete de bolas [1] en el pivote derecho con el lado mar-
cado orientado hacia fuera, hasta que quede totalmente asentado,
utilizando una prensa hidraulica y herramientas especiales, como
se indica.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 37 mm [3] 07ZMD-MBW0200
Piloto, 20 mm [4] 07746-0040500

Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno a la zona de giro del coji-
nete de agujas nuevo.

Monte el cojinete de agujas [1] en el pivote derecho con el lado mar-
cado orientado hacia fuera, hasta que quede totalmente asentado,
utilizando una prensa hidraulica y herramientas especiales, como
se indica.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 37 mm [3] 07ZMD-MBW0200
Piloto, 30 mm [4] 07746-0040700

Monte firmemente el anillo elastico [1] en la ranura de giro derecha.

NOTA:

+ No vuelva a utilizar el anillo elastico, ya que podria girar en la
ranura.

+ Asegurese de que el anillo eléstico queda firmemente asentado
en la ranura.

COJINETE DEL SOPORTE DE LA ARTICULACION DEL
AMORTIGUADOR

Desmonte los cojinetes de aguas [1] del soporte del amortiguador
utilizando las herramientas especiales.

HERRAMIENTAS:

Juego extractor de cojinetes de 17 mm [2] 07936-3710300
Mango del extractor [3] 07936-3710100
Contrapeso del extractor [4] 07741-0010201

2 ol

18-16



RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Aplique grasa de bisulfuro de molibdeno a la zona de giro del coji-
nete de agujas nuevo.

Monte los cojinetes de agujas [1] en el soporte del amortiguador
con el lado marcado orientado hacia fuera hasta que quede nive-
lado con la superficie del soporte utilizando una prensa hidraulica y
herramientas especiales, como se indica.

HERRAMIENTAS:

Instalador [2] 07749-0010000
Accesorio, 22 x 24 mm [3] 07746-0010800
Piloto, 17 mm [4] 07746-0040400

INSTALACION

Aplique una delgada capa de grasa a la superficie deslizante del
tornillo de giro del basculante.

Coloque la cadena de transmision [1] en el basculante [2] e instale
el basculante en el bastidor.

Instale el tornillo de giro del basculante [3] desde el lado izquierdo.

Monte la arandela [1] la tuerca de giro del basculante [2].

Ajuste la tuerca de pivote del basculante aplicando el par de apriete
especificado.

PAR DE APRIETE: 98 N'm (10,0 kgf-m)

Monte la estribera derecha [1] y los tornillos de cabeza embutida de
fijacion de la estribera [2].

Apriete los tornillos de cabeza embutida de montaje del soporte de
la estribera al par especificado.

PAR DE APRIETE: 32 N'm (3,3 kgf-m)
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

XIXA/S/SA:

XD/SD:

Monte el amortiguador [1] y el tornillo de fijacién inferior del amorti-
guador [2] en el amortiguador.

Monte y apriete la tuerca de fijacion inferior del amortiguador [3] al
par especificado.

PAR DE APRIETE: 44 N-m (4,5 kgf-m)

Monte las articulaciones del amortiguador [4] y el tornillo de la arti-
culacién del amortiguador [5] en el basculante.

Monte y apriete la tuerca de la articulacién del amortiguador [6] al
par especificado.

PAR DE APRIETE: 44 N-m (4,5 kgf-m)

Monte el cable del sensor de velocidad de la rueda trasera (XA/SA)
[11y el manguito del freno [2] en la guia del manguito del freno [3].

Monte la guia del manguito del freno y los tornillos de cabeza
embutida [4].

Apriete firmemente los tornillos de cabeza embutida.

Monte el cable del sensor de velocidad de la rueda trasera [1] y el
manguito del freno [2] en la guia del manguito del freno [3].

Monte la guia del manguito del freno y los tornillos de cabeza
embutida [4].

Apriete firmemente los tornillos de cabeza embutida.

Instale las guias del cable del freno de estacionamiento [5] y los tor-
nillos [6].

Apriete firmemente los tornillos.

Monte la carcasa de la cadena de transmision [1] y los tornillos de |
cabeza embutida [2].

Apriete firmemente los tornillos de cabeza embutida.
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RUEDA TRASERA/SUSPENSION

Monte la estribera izquierda [1] y los tornillos de cabeza embutida
de fijacion de la estribera [2].

Mostrado X/IXA/S/SA:

Apriete los tornillos de cabeza embutida de montaje del soporte de
la estribera al par especificado. ‘

PAR DE APRIETE: 32 N-m (3,3 kgf-m)

X/XA/S/SA:  Monte el brazo del cambio [1] en el eje del cambio.

NOTA:

Alinee la abertura del brazo del cambio con la marca de punzoén del
eje del cambio.

Monte y ajuste el tornillo de presion nuevo [2] del brazo del cambio
al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Monte los siguientes componentes:

- Silenciador (pagina 2-35)
- Rueda trasera (pagina 18-8)
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FRENO HIDRAULICO

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

APRECAUCION

La inhalacién frecuente del polvo procedente de las pastillas del freno, con independencia de la composicion del material, puede resultar perjudicial para
su salud.

+ Evite inhalar particulas de polvo.

+No utilice nunca una manguera de aire ni un cepillo para limpiar los conjuntos de freno. Utilice un aspirador homologado por las autoridades sanitarias.

El liquido de frenos derramado puede ocasionar dafios graves a las lentes de los instrumentos y a la superficie pintada. También resulta perjudicial para las pie-
zas de goma. Tenga cuidado siempre cuando retire la tapa del depdsito; asegurese primero de que el depdsito delantero se encuentre en posicion horizontal.

+ Los discos de freno o pastillas sucios reducen la potencia de frenado. No vuelva a utilizar pastillas sucias. Limpie el disco con un agente desengrasante

para frenos de alta calidad.

Compruebe el sistema de frenos aplicando la maneta o el pedal del freno después de efectuar la purga del aire.

No deje nunca que entren sustancias contaminantes (suciedad, agua, etc.) en un depdsito abierto.

Una vez abierto el sistema hidraulico, o si nota que la maneta del freno esta blanda al apretarla, debera purgar el sistema.

Cuando realice las tareas de servicio del sistema, utilice siempre liquido de frenos nuevo DOT 4 procedente de un envase sellado. No mezcle tipos diferen-

tes de liquidos de freno, ya que pueden resultar incompatibles.

+  Compruebe siempre el funcionamiento de los frenos antes de iniciar la marcha.

+ Esta seccion se refiere a las labores de mantenimiento de los componentes del freno convencional del sistema de frenos. Para las labores de servicio del
sistema antibloqueo de frenos (ABS) (pagina 20-4).

LOCALIZACION DE AVERIAS

Maneta/pedal del freno blando o esponjoso
+ Aire en el sistema hidraulico

+ Fugas en el sistema hidraulico

+ Disco/pastillas del freno contaminados

+Junta del piston de la pinza del freno desgastada

+ Copelas del piston del cilindro maestro desgastadas
+ Disco/pastillas del freno desgastados

+ Pinza del freno contaminada

+ Cilindro maestro contaminado

La pinza de freno no se desliza debidamente

Nivel del liquido de frenos bajo

Conducto del liquido de frenos obstruido

Disco de freno alabeado/deformado

Piston de la pinza del freno agarrotado/desgastado
Piston del cilindro maestro agarrotado/desgastado
Maneta/pedal del freno deformado

La manetalpedal del freno estan duros

Sistema hidraulico obstruido/restringido

Piston de la pinza del freno agarrotado/desgastado
La pinza de freno no se desliza debidamente
Junta del pistdn de la pinza del freno desgastada
Piston del cilindro maestro agarrotado/desgastado
Maneta/pedal del freno deformado

Roce de los frenos

Disco/pastillas del freno contaminados

Rueda mal alineada

Discolpastillas del freno desgastados

Disco de freno alabeado/deformado

La pinza de freno no se desliza debidamente
Sistema hidraulico obstruido/restringido

Pistdn de la pinza del freno agarrotado/desgastado
Orificio del cilindro maestro obstruido

Piston del cilindro maestro agarrotado

e e o o o o o o o

Rendimiento deficiente del freno (freno de estacionamiento) XD/SD
+ Ajuste incorrecto del freno de estacionamiento

Cable del freno de estacionamiento agarrotado/dafiado
Disco/pastillas del freno contaminados

Disco/pastillas del freno desgastados

Disco de freno alabeado/deformado
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FRENO HIDRAULICO

SITUACION DE LOS COMPONENTES

12N'm (1,2 kgf-m)

34Nm (35 kg m)

34N'm (3,5 kgf-m)

17N-m (1,7 kgfm)

XIS:

30N-m (3,1 kgm)

34Nm (35 kgfm)
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FRENO HIDRAULICO

XIXAIS/SA:

Se muestra XA/SA:

34N'm (3,5 kgf-m)

10N'm (1,0 kgf-m)

32N'm (3,3 kgf-m)
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FRENO HIDRAULICO

XD/SD:

3N (35 kgFm)

32Nm (33 kgtm)

12N'm (1,2 kgf-m)

\ \ | @ 34Nm (3,5 kgfm)
J

31N'm (3,2 kgfm)
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FRENO HIDRAULICO

CAMBIO DEL LiQUIDO DE FRENOS/PURGA DE
AIRE

Freno delantero:

Freno trasero:

VACIADO DEL LiQUIDO DE FRENOS

Gire el manillar hasta que el deposito de reserva se encuentre para-
lelo al suelo.

Desmonte los siguientes componentes:

Tornillos [1]

Tapa del deposito [2]
Placa de asiento [3]
Diafragma [4]

Apoye la motocicleta en posicién vertical.

Desmonte el tornillo de fijacién [1] del deposito del freno trasero y el
depdsito [2].

Desmonte los tornillos de la tapa [3], la tapa del deposito [4], la
placa de asiento [5] y el diafragma [6].

Monte temporalmente el depdsito y el tornillo de fijacidn en el orifi-
cio inferior del soporte del depésito [7] utilizando un tuerca de 6 mm
(8].

NOTA:

Alinee la pestafia del depdsito [9] con el recorte del soporte del
depdsito [10].

Conecte un manguito de purga a la valvula de purga de la pinza de
freno [1].

Afloje la valvula de purga y accione la maneta del freno/el pedal del
freno hasta que no salga mas liquido de frenos por dicha valvula.

Apriete la valvula de purga.

BI4]

) "--..\ ‘

N

.
%
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FRENO HIDRAULICO

LLENADO DE LiQUIDO DE FRENOS/PURGA DE
AIRE

Llene el deposito hasta el borde de fundicion con liquido de frenos
[1] DOT 4 procedente de un recipiente sellado.

Delantera: Trasera:

Conecte a la valvula de purga [2] un purgador de frenos, que puede
adquirirse en las tiendas especializadas.
Accione el purgador de frenos y afloje la valvula de purga.

Si no se utiliza un sistema de relleno automatico, afiada liquido de
frenos cuando el nivel del liquido en el depdsito sea bajo.

Al purgar los frenos, compruebe con frecuencia el nivel del liqui-
do para evitar la entrada de aire al sistema.

+ Si se utiliza una herramienta de purga de frenos, siga las ins-
trucciones del fabricante.

Sientra aire enel  Efectlie el procedimiento de purga hasta que el sistema quede

purgador a través de la  completamente descargado y purgado.
rosca de la valvula de
purga, selle la rosca con
cinta teflon.

Cierre la valvula de purga y accione la maneta del freno/pedal. Si
todavia nota blandura, vuelva a purgar el sistema.

Una vez purgado todo el sistema, apriete la valvula de purga de la
pinza del freno al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 5,4 N'm (0,6 kgf-m)

Llene el depdsito hasta la linea de nivel superior con liquido de fre-
nos DOT 4 procedente de un recipiente sellado.

Si no se dispone de un purgador de frenos, siga el procedimiento
siguiente.

Delantera:

Llene el deposito hasta el borde de fundicion con liquido de frenos
[1] DOT 4 procedente de un recipiente sellado.

Incremente la presion del sistema accionando la maneta/pedal del
freno hasta que ésta oponga resistencia.

Conecte un manguito de purga a la vélvula de purga [2].

1. Apriete la maneta/pedal del freno a tope y afloje la valvula de
purga 1/4 de vuelta. Espere varios segundos y, a continuacion,
cierre la valvula de purga.

NOTA:

+ No suelte la maneta/pedal del freno hasta haber cerrado la val-
vula de purga.

2. Suelte la maneta/pedal del freno lentamente y espere varios
segundos a que llegue al final de su recorrido.

3. Repita los pasos 1y 2 hasta que no salgan burbujas de aire por
el manguito de purga.

Una vez purgado todo el sistema, apriete la valvula de purga de la
pinza del freno al par de apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 5,4 N-m (0,6 kgf-m)

Llene el depdsito hasta la linea de nivel superior con liquido de fre-
nos DOT 4 procedente de un recipiente sellado.
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FRENO HIDRAULICO

Freno delantero:  Monte el diafragma [1], la placa de asiento [2] y la cubierta del
depésito [3], y luego apriete los tornillos [4] al par especificado.

PAR DE APRIETE: 1,5 N-m (0,2 kgf-m)

Freno trasero: - Desmonte la tuerca de 6 mm [1], el tornillo de fijacion del depdsito
del freno trasero [2] y el deposito [3].

Monte el diafragma [4], la placa de asiento [5] y la tapa del deposito
[6].

Monte y apriete los tornillos de la tapa [7] aplicando el par de apriete
especificado. -

PAR DE APRIETE: 1,5 N-m (0,2 kgf-m)

Monte el tornillo de fijacion del depésito de freno trasero y el propio |~
deposito. h

NOTA:
Alinee la pestafia del deposito [8] con el orificio superior del soporte
del deposito [9].

Apriete el tornillo al par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

DISCO/PASTILLAS DEL FRENO

NOTA:

+ Sustituya siempre las pastillas de a pares para garantizar una
presion uniforme sobre el disco de freno.

+  Compruebe el nivel del liquido de frenos en el depdsito del cilin-
dro maestro de freno, ya que este procedimiento eleva el nivel
de este liquido.

MONTAJE/DESMONTAJE DE LAS PASTILLAS
DEL FRENO DELANTERO

Una vez desmontadas  Desmonte el pasador de la pastilla de freno [1] y las pastillas del
las pastillas de freno, no  freno [2].
accione la maneta del
freno.
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FRENO HIDRAULICO

Monte pastillas de freno nuevas [1] en la pinza de freno de manera
que sus extremos asienten contra el fiador.

NOTA:
Asegurese de que el fiador estd montado en el soporte de la pinza
de freno.

Compruebe que el anillo tope del pasador de la pastilla [2] esta en
buen estado, sustituyalo si es necesario.

Aplique grasa de silicona el anillo tope del pasador de la pastilla de
freno y montelo en la ranura del pasador de la pastilla de freno [3].

Monte el pasador de la pastilla empujando las pastillas contra el
muelle de la pastilla, para alinear los orificios del pasador de la pas-
tilla de freno en las pastillas y la pinza de freno.

Apriete el pasador de la pastilla del freno delantero al par especifi-
cado.

PAR DE APRIETE: 17 N'm (1,7 kgf-m)

Accione la palanca del freno para asentar los pistones de la pinza
del freno contra las pastillas.

MONTAJE/DESMONTAJE DE LAS PASTILLAS
DEL FRENO TRASERO

Desmonte el pasador de la pastilla de freno [1] y el tornillo de fija-
cion de la pinza del freno trasero [2].

Una vez desmontadas  Levante la pinza de freno [1] y retire las pastillas de freno [2].
las pastillas de freno, no
accione el pedal del
freno.

Monte pastillas de freno nuevas en la pinza de freno de manera que
sus extremos asienten contra el fiador.

NOTA:

Asegurese de que el fiador y el muelle de la pastilla [3] estan mon-
tados en la pinza del freno.

Baje la pinza de freno.

Alinear
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Monte, sin apretar, un tornillo de fijacién de la pinza del freno tra-
sero nuevo [1].

Compruebe que el anillo tope del pasador de la pastilla [2] esta en
buen estado, sustituyalo si es necesario.

Aplique grasa de silicona al anillo tope del pasador de la pastilla de
freno.

Monte el pasador de la pastilla de freno [3] empujando las pastillas
contra el muelle de la pastilla, para alinear los orificios del pasador
de la pastilla de freno en las pastillas y la pinza de freno.

Apriete el tornillo de fijacién de la pinza del freno trasero [1] al par
especificado.

PAR DE APRIETE: 22 N-m (2,2 kgf-m)

Apriete el pasador de la pastilla de freno [2] aplicando el par de
apriete especificado.

PAR DE APRIETE: 17 N-m (1,7 kgf-m)

Accione el pedal del freno para asentar los pistones de la pinza del
freno contra las pastillas.

SUSTITUCION DE LA PASTILLA DEL FRENO
DE ESTACIONAMIENTO (XD/SD)

Afloje los pasadores de la pastilla del freno de estacionamiento [1].

Desmonte el tornillo de fijacion de la pinza del freno [1] y la pinza [2]
del soporte.
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Desmonte el pasador de la pastilla del freno de estacionamiento [1]
y las pastillas [2].

Asegurese de que el muelle de la pastilla queda montado en su
posicion.
Instale pastillas de freno de estacionamiento y pasadores nuevos.

Monte la pinza de freno de estacionamiento y tornillos de fijacion
nuevos y apriete estos al par especificado.

PAR DE APRIETE: 31 N'm (3,2 kgf-m)

Apriete los pasadores de la pastilla del freno de estacionamiento al
par especificado.

PAR DE APRIETE: 17 N'm (1,7 kgf-m)

COMPROBACION DEL DISCO DE FRENO

Revise visualmente los discos de freno en busca de dafios o grie-
tas.

Mida el disco de freno segin las ESPECIFICACIONES DEL
FRENO HIDRAULICO (pagina 1-14) y sustityalo si es necesario.

CILINDRO MAESTRO DELANTERO
DESMONTAJE/INSTALACION

Vacie el liquido de frenos del sistema hidraulico (pagina 19-6).

Suelte la tapa guardapolvo [1].
Afloje la contratuerca [2] y desmonte el espejo retrovisor.
Desconecte los conectores del interruptor de la luz de freno [3].

Cuando desmonte e/  Desmonte el tornillo de engrase del manguito del freno [1], las aran-

tornillo de engrase, ~ delas de estanqueidad [2] y el manguito del freno [3].
cubra el extremo del
manguito del freno para
evitar la entrada de  Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
suciedad.

Desmonte los tornillos [4], el soporte [5] y el cilindro maestro [6].

Sustituya siempre las arandelas de estanqueidad por otras nue-
vas.

+ Monte la junta del ojal del manguito de freno contra el tope del
cilindro maestro.

+ Monte el soporte del cilindro maestro con su marca "UP" [7] diri-
gida hacia arriba.

+ Alinee el extremo del cilindro maestro con la marca de punzén
del manillar.

« Cuando apriete los tornillos del soporte del cilindro maestro
delantero, apriete primero el tornillo superior y, a continuacién,
el tornillo inferior al par especificado.

PAR DE APRIETE:
Tornillo del soporte del cilindro maestro delantero:
12 N'm (1,2 kgf-m)
Tornillo de engrase del manguito del freno:
34 N-m (3,5 kgf-m)

Llene el deposito hasta el nivel superior y purgue el sistema del
freno delantero (pagina 19-7).
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FRENO HIDRAULICO

MANETA DEL FRENO /

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

FUNDA GUARDAPOLVO
T

Al desmontar y montar el anillo eldstico utilice la herramienta
especial.

HERRAMIENTA:
Alicates para anillos elasticos 07914-SA50001

Monte el anillo elastico con el borde achaflanado orientado
hacia el lado de carga de empuije y cercidrese de que esta fir-
memente asentado en la ranura. No vuelva a utilizar el anillo
elastico, ya que podria girar en la ranura.

Sustituya el pistdn y las copelas como un conjunto.

No permita que los labios de la copela del pistén queden dobla-
dos hacia fuera.

Alinee el saliente del interruptor con el orificio del cilindro maestro adecuadamente.

COPELA DEL PISTON COPELA DEL
i SECUNDARIO PISTON PRIMARIO

ANILLO ELASTICO /

TUERCA DE GIRO DE LA MANETA DEL FRENO
5,9Nm (06 kgf-m)

INSPECCION

Inspeccione las siguientes piezas para cerciorarse de que no pre-
sentan abolladuras, rayones, deterioros u otros dafios.

Cilindro maestro
Piston maestro
Copelas del piston
Muelle

Funda guardapolvo

Mida cada pieza de acuerdo con las ESPECIFICACIONES DEL
FRENO HIDRAULICO (pégina 1-14).

Sustituya cualquier pieza que se encuentre fuera del limite de servi-
cio.

TORNILLO DE GIRO DE LA MANETA DEL FRENO
1,0N-m (0,1 kgf-m)

CILINDRO MAESTRO

K INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

TORNILLO DEL INTERRUPTOR DE LA LUZ DE FRENO
1,2N'm (0,1 kgf-m)
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FRENO HIDRAULICO

CILINDRO MAESTRO TRASERO
DESMONTAJE/INSTALACION

Vacie el liquido de frenos del sistema hidraulico (pagina 19-6).
Desmonte el silenciador (pagina 2-35).

Desmonte el tornillo de engrase del manguito del freno [1], las aran-
delas de estanqueidad [2] y el manguito del freno [3].
NOTA:

Cuando desmonte el tornillo de engrase, cubra el extremo del man-
guito del freno para evitar la entrada de suciedad.

Desmonte los tornillos de cabeza embutida de fijacion de la estri-
bera [1] y la estribera derecha [2].

Desenganche el muelle del interruptor de la luz del freno [1].

Desmonte el interruptor de la luz de freno [2] de la estribera dere-
cha [3] y, a continuacion, desmonte la estribera derecha.
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FRENO HIDRAULICO

Desmonte el pasador de aletas [1] (no vuelva a utilizarlo).
Desmonte el pasador de unién [2] y desconecte la junta de la varilla
de empuje del pedal del freno.

Desmonte los tornillos de fijacion del cilindro maestro [3] y el cilindro
maestro [4] del conjunto de la estribera derecha.

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Sustituya el pasador de aletas y las arandelas de estanqueidad
por otras nuevas.

+ Monte la junta del ojal del manguito de freno contra el tope del
cilindro maestro.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de fijacion del cilindro maestro trasero:
12 N'm (1,2 kgf-m)
Tornillo de cabeza embutida de fijacion del estribo:
32 N-m (3,3 kgf-m)
Tornillo de engrase del manguito del freno:
34 N'm (3,5 kgf-m)

Llene el deposito hasta el nivel superior y purgue el sistema del
freno trasero (pagina 19-7).

DESENSAMBLAJE/MONTAJE

+ Al desmontar y montar el anillo elastico utilice la herramienta
especial.

HERRAMIENTA:
Alicates para anillos elasticos 07914-SA50001

+ Monte el anillo elastico con el borde achaflanado orientado
hacia el lado de carga de empuje y cerciorese de que esta fir-
memente asentado en la ranura. No vuelva a utilizar el anillo
elastico, ya que podria girar en la ranura.
+ Sustituya el piston, el muelle y la copela como un conjunto.
+ Aplique liquido de frenos al pistén maestro y a las copelas.
+ No permita que los labios de la copela del pistén queden doblados hacia fuera.

CILINDRO MAESTRO RACOR DEL MANGUITO 1,5N:m (0.2 kgf-m)
& f
MUELLE JUNTA TORICA

CUBIERTA DEL DEPOSITO

PLACA DE ASIENTO

DIAFRAGMA

VARILLA DE EMPUJE
DEPOSITO

ANILLO ELASTICO

FUNDA GUARDAPOLVO

17 N'm (1,7 kgf-m)

UNION DE LA VARILLA DE EMPUJE

TORNILLO DE LA JUNTA DEL MANGUITO DEL CILINDRO MAESTRO TRASERO Qm
1,5N'm (0,2 kgf-m)
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FRENO HIDRAULICO

Si se desmonta la junta de la varilla de empuije, ajuste la longitud de
la misma de forma que la distancia desde el centro del orificio de
montaje inferior del cilindro maestro al centro del orificio del pasa-

dor de union sea la longitud estandar, tal como se muestra.

LONGITUD ESTANDAR: 85,0 - 87,0 mm

Tras el ajuste, apriete la contratuerca de la varilla de empuje [1] al

par de apriete especificado.
PAR DE APRIETE: 17 N'm (1,7 kgf-m)

INSPECCION

Compruebe las siguientes piezas para cerciorarse de que no pre-

sentan abolladuras, rayones, deterioros u otros dafios.

- Cilindro maestro

- Piston maestro

- Copelas del piston
- Muelle

- Funda guardapolvo

Mida las piezas de acuerdo con las ESPECIFICACIONES DEL

FRENO HIDRAULICO (pégina 1-14).

Sustituya cualquier pieza que se encuentre fuera del limite de servi-

clo.

85,0-87,0mm
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FRENO HIDRAULICO

PINZA DEL FRENO DELANTERO

Cuando desmonte el
tornillo de engrase,
obture el extremo del
manguito de freno para
evitar la entrada de
suciedad.

XA/XD/SA/SD:

DESMONTAJE/INSTALACION

Vacie el liquido de frenos del sistema hidraulico (pagina 19-6).

Desmonte el tornillo de engrase del manguito del freno [1], las aran-

delas de estanqueidad [2] y el manguito del freno.

Desmonte los tornillos de fijacion de la pinza del freno [3] y el con-

junto pinza del freno/soporte [4].

En caso necesario, desmonte el sensor de velocidad de la rueda
delantera (pagina 20-20).

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

+ Sustituya siempre los tornillos de fijacién de la pinza de freno y
las arandelas de estanqueidad por otros nuevos.

+ Monte el tope del ojal del manguito de freno contra el cuerpo de
la pinza de freno.

+ Sitle correctamente el cable y el manguito (pagina 1-26).

+ No dafie el mazo del sensor de velocidad [5] al instalar la pinza
de freno. (XA/XD/SA/SD)

PAR DE APRIETE:
Tornillo de fijacion de la pinza del freno delantero:
30 N-m (3,1 kgf-m)
Tornillo de engrase del manguito del freno:
34 N-m (3,5 kgf-m)

Llene el deposito hasta el nivel superior y purgue el sistema del
freno delantero (pagina 19-7).

Mostrado XA/XD/SA/SD:
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FRENO HIDRAULICO

DESENSAMBLAJE/MONTAJE
Mostrado XA/XD/SA/SD:

:’ﬁl FUNDA GUARDAPOLVO DEL PASADOR DE LA PINZA DEL FRENO

FIADOR DE LA PASTILLA DEL FRENOS*

‘ PISTON DE LA PINZA DEL FRENO SOPORTE DE LA PINZA DEL FRENO

@ ARG JUNTA GUARDAPOLYO

‘ @ JUNTA DE ESTANQUEIDAD DEL PISTON

VALVULA DE PURGA
5.4 Nm (06 kgfm)

CUERPO DE LA PINZA DEL FRENO @a@
;’ﬁ ANILLO DE TOPE

PASADOR DE LA PASTILLA DE FRENO /
17Nm (1,7 kgf-m) o

PASADOR DEL SOPORTE
12Nem (1.2 kgfm) le

PASADOR DE LA PINZA DE FRENO
22N'm (22 kgfm)

'fﬁ FUNDA GUARDAPOLVO DEL PASADOR DEL SOPORTE PASTILLAS DEL FRENO

MUELLE DE LA PASTILLA DEL FRENO

*Aplique Honda Bond A o equivalente a la superficie de asiento del fiador.

+ Tenga cuidado de no dafiar la superficie deslizante del piston.

+ Al desmontar los pistones de la pinza de freno con aire compri-
mido, coloque una pafio de taller sobre los pistones para evitar
dafios en los pistones y la pinza de freno. No utilice aire a alta
presién ni aproxime demasiado la boquilla a la entrada de liqui-
do.

+ Marque los pistones para asegurarse de que se vuelven a insta-
lar en su posicion original.

+ Monte los pistones con la abertura hacia las pastillas de freno.

+ Aplique 0,4 g de grasa de silicona a la superficie deslizante del
tornillo del pasador de la pinza de freno y el tornillo del pasador
del soporte.

INSPECCION

Compruebe las siguientes piezas para cerciorarse de que no pre-
sentan abolladuras, rayones, deterioros u otros dafios.

- cilindros de la pinza de freno
- pistones de la pinza de freno

Mida las piezas de acuerdo con las ESPECIFICACIONES DEL
FRENO HIDRAULICO (pégina 1-14).

Sustituya cualquier pieza que se encuentre fuera del limite de servi-
cio.
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FRENO HIDRAULICO

PINZA DEL FRENO TRASERO
DESMONTAJE/INSTALACION

Cuando desmonte el Vacie el liquido de frenos del sistema hidraulico (pagina 19-6).

tornilo d& eNGrase, - peqmonte el tornillo de engrase del manguito del freno [1], las aran-
obture el extremo del . .
. delas de estanqueidad [2] y el manguito del freno [3].
manguito de freno para
evitar la entrada de  Desmonte las pastillas del freno (pagina 19-7).
suciedac. Desmonte la pinza de freno trasera [4] del soporte de la pinza de
freno.
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
+ Sustituya siempre las arandelas de estanqueidad por otras nue-
vas.
+ Si se extrajo el fiador de la pastilla [1], aplique Honda Bond A a
la superficie de asiento del fiador.
+ Aplique 0,4 g de grasa de silicona a la superficie deslizante del
tornillo del pasador de la pinza de freno [2].
¢ Si la funda guardapolvo [3] del pasador de la pinza de freno
estd deteriorada o dafiada, sustitiyala por otra nueva.
+ Asegurese de apoyar el pasador de tope contra el cuerpo de la
pinza del freno al apretar el tornillo de engrase.
Llene y purgue el sistema hidraulico de freno trasero (pagina 1-14).
DESENSAMBLAJE/MONTAJE
Mostrado XA/XD/SA/SD:
@ /ﬁl JUNTA GUARDAPOLYVO JUNTA DE ESTANQUEIDAD DEL PISTON @ t
‘ , VALVULA DE PURGA
PISTON DE LA PINZA DEL FRENO 54 N'm (0,6 kgf-m)

CUERPO DE LA PINZA DEL FRENO

""-|l.
f /ASADOR DE LA PINZA DEL FRENO
- 27Nm (28 kgfm)
e \

ANILLODE TOPE G

/ PASADOR DE LA PASTILLA DE FRENO
17 N-m (1,7 kgfm)

MANGUITO

FUNDAGUARDAPOLYO G

PASTILLAS DEL FRENO MUELLE DE LA PASTILLA DEL FRENO
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FRENO HIDRAULICO

+ Tenga cuidado de no dafiar la superficie deslizante del piston.

Al desmontar el piston de la pinza de freno con aire comprimido,
coloque una pafio de taller sobre el piston para evitar dafios en
el pistén y la pinza de freno. No utilice aire a alta presion ni
aproxime demasiado la boquilla a la entrada de liquido.

+ Monte el pistdn con la abertura hacia las pastillas.

+ Aplique 0,4 g de grasa de silicona a la superficie deslizante de
la camisa de la pinza de freno.

INSPECCION

Compruebe las siguientes piezas para cerciorarse de que no pre-
sentan abolladuras, rayones, deterioros u otros dafios.

- cilindro de la pinza de freno
- pistdn de la pinza de freno

Mida las piezas segun las ESPECIFICACIONES DEL FRENO
HIDRAULICO (péagina 1-9) y sustitdyalas si es necesario.

PINZA DE FRENO DE ESTACIONAMIENTO

(XD/SD)

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte las pastillas del freno de estacionamiento
(pagina 19-10).

Desconecte el cable del freno de estacionamiento [1] del brazo del
freno [2] y extréigalo del soporte del cable [3] del cuerpo de la pinza.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

Compruebe el funcionamiento del bloqueo del freno de estaciona-
miento (pagina 3-22).

DESENSAMBLAJE

Desmonte el tornillo pasador de la pinza del freno [1].

(1
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FRENO HIDRAULICO

Desmonte los siguientes componentes:

- Soporte de la pinza del freno [1]

- Muelle de la pastilla del freno [2]

— Funda guardapolvo del pasador del soporte [3]

- Funda guardapolvo del pasador de la pinza del freno [4]
— Camisa [9]

Desmonte la contratuerca del tornillo de ajuste del freno de estacio-
namiento [1] mientras sujeta el brazo del freno [2].

Desmonte el brazo del freno.

Desmonte la funda guardapolvo del eje del freno [1].

Desmonte el tornillo de ajuste/piston del freno de estacionamiento
[1] mientras sujeta el eje del freno [2].

Desmonte el eje del freno.

NOTA:
No desmonte el tornillo del dispositivo de ajute/piston.

4

@

U
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FRENO HIDRAULICO

Desmonte la junta guardapolvo [1].

Limpie el cilindro de la pinza del freno y la superficie deslizante del
eje del freno.

INSPECCION

Compruebe las siguientes piezas para cerciorarse de que no pre-
sentan abolladuras, rayones u otros dafios.

- Cilindro de la pinza de freno
— Pistdn de la pinza de freno

Sustituyala si fuera necesario.
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FRENO HIDRAULICO
MONTAJE

JUNTA GUARDAPOLVO @

A

TORNILLO DEL DISPOSITIVO DE AJUSTE/PISTON

SOPORTE

PASADOR DE LA PASTILLA w MANGUITO ,"ﬁ

17 Nm (1,7 kgf-m) e 04g

MUELLE DE LA PASTILLA DEL FRENO

FUNDA GUARDAPOLVO DEL PASADOR

FUNDA GUARDAPOLVO DEL PASADOR
DE LA PINZA DEL FRENO

DE LA PINZA DEL FRENO

e

TORNILLO DEL PASADOR
DE LA PINZA DE FRENO
2Nm (2.2 kgfm)

CONTRATUERCA
17N-m (1,7 kgfm)

FUNDA GUARDAPOLVO DEL
PASADOR DEL SOPORTE

CUERPO DE LA PINZA DEL FRENO

WG e DL FREND

Monte la nueva junta guardapolvo [1] en la ranura correspondiente
de la pinza del freno.

PASTILLAS DEL FRENO

+ Monte la junta guardapolvo con la superficie plana hacia aden-
tro.

Aplique un minimo de 0,4 g de grasa de silicona a la superficie exte-
rior del eje del freno [1].

Coloque el eje del freno de forma que la marca punzonada [2]
quede entre las lineas de referencia [3] (rango de instalacion), y
atornille el eje en la pinza.

Asegurese de que la marca de punzén esté colocada entre las
lineas de referencia con el eje totalmente instalado.

Rango de
instalacion

|

19-22



FRENO HIDRAULICO

Aplique un minimo de 0,4 g de grasa de silicona a las roscas del
tomnillo del dispositivo de ajuste y a la superficie deslizante del pis-
ton.

Instale el tornillo de ajuste/piston del freno de estacionamiento [1]
mientras sujeta el eje del freno [2].

Aplique 0,4 g minimo de grasa de silicona a los labios de la funda
guardapolvo del eje del freno.

Monte la funda guardapolvo del eje del freno [1] en la ranura de la
pinza del freno.

Monte el brazo de freno [1], alineando con las marcas de punzon.

Instale la contratuerca [1] al par de apriete especificado mientras
sujeta el brazo del freno [2].

PAR DE APRIETE: 17 N'm (1,7 kgf-m)

Alinear
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Aplique un minimo de 0,4 g de grasa de silicona a la superficie des-
lizante del pasador del soporte [1] y de la camisa [2].

Monte los siguientes componentes:

- Camisa

- Fundas guardapolvo del pasador de la pinza de freno [3]
— Funda guardapolvo del pasador del soporte [4]

- Muelle de la pastilla del freno [5]

- Soporte de la pinza del freno [6]

Aplique un agente sellante a las roscas de los tornillos del pasador
de la pinza del freno de estacionamiento.

Monte el tornillo del pasador de la pinza de freno de estaciona-
miento [1] y apriételo al par especificado.

PAR DE APRIETE: 22 N-m (2,2 kgf-m)

PEDAL DEL FRENO

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el silenciador (pagina 2-35).

Desmonte los tornillos de cabeza embutida de fijacion de la estri-
bera [1] y la estribera derecha [2].

Desenganche el muelle del interruptor de la luz de freno [1] del
pedal de dicho freno.

Desmonte el pasador de aletas [2] (no vuelva a utilizarlo).
Desmonte el pasador de union [3] y desconecte la junta inferior de
la varilla de empuje del pedal del freno [4].

Desmonte el anillo elastico [5], la arandela [6], el muelle de retorno
[7]y el pedal de freno.
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FRENO HIDRAULICO

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
+ Aplique grasa a la zona deslizante de giro del pedal del freno.
+ Sustituya el pasador de aletas por uno nuevo.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de cabeza embutida de fijacion del estribo:
32 N-m (3,3 kgf-m)

PALANCA DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

(XD/SD)

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

- Espejo retrovisor izquierdo (pagina 17-7)
- Interruptor del freno de estacionamiento (pagina 22-23)
Afloje la tuerca de sujecion del cable del freno de estacionamiento

[1].

Retire los tornillos de cabeza embutida [2], el soporte [3] y el
soporte de la maneta del freno de estacionamiento [4].

Desmonte la contratuerca del tornillo de ajuste del freno de estacio-
namiento [1] mientras sujeta el brazo del freno [2].

Extraiga el brazo del freno y suelte el cable del freno de estaciona-

miento [3] de la guia del cable [4].

Gire el soporte de la palanca del freno de estacionamiento [1] y
desmonte la junta del cable del freno de estacionamiento [2] del
soporte.

Desconecte el cable del freno de estacionamiento [3].
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FRENO HIDRAULICO

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
+ Alinee el pasador de localizacién del soporte de la palanca de
freno de estacionamiento con el orificio del manillar.

+ Situe los cables y mazo de cables en su recorrido correcto
(pagina 1-26).

PAR DE APRIETE: e R
Contratuerca del tornillo de ajuste del freno de estaciona- -
miento: o

17 N'-m (1,7 kgf-m)
Tuerca de fijacion del cable del freno de estacionamiento:
10 N-m (1,0 kgf-m)

Compruebe el funcionamiento del bloqueo del freno de estaciona- —
miento (pagina 3-22).

DESENSAMBLAJE

Extraiga el tapon del soporte inferior [1].

Desmonte el pasador del muelle [1] y el eje de liberacién [2].

Desmonte el clip en E [1], la arandela [2] y |a palanca del freno de
estacionamiento [3].
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Desmonte el trinquete B [1].

Desmonte el trinquete A [1] y los muelles [2].

MONTAJE

Aplique grasa a los dientes y a la superficie de deslizamiento del
trinquete A.

Instale los muelles [1] y el trinquete A [2].

Aplique grasa a los dientes y a la superficie de deslizamiento del
trinquete B.

Instale el trinquete B [1] con su pestafia [2] hacia arriba.
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Aplique grasa a la superficie deslizante de la palanca del freno de
estacionamiento.

Instale la palanca del freno de estacionamiento [1].

NOTA:

Alinee el orificio de la palanca del freno de estacionamiento con la
pestafia del trinquete B.

Aplique grasa a la superficie deslizante de la arandela.
Instale la arandela [1] y el clip en E [2].

Instale el eje de liberacion [1] y un nuevo pasador del muelle [2]
mientras alinea el orificio del eje de liberacion, el trinquete A y el
soporte de la palanca del freno de estacionamiento.

Instale el tapon del soporte inferior [1].

Alingar

Alinear

19-28



20. SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

SITUACION DEL SISTEMA DE ABS .........cooovvrrnr 20-2
DIAGRAMA DEL SISTEMA ABS .........ccocoviiininnirinnnns 20-3

INFORMACION DE SERVICIO - SISTEMA
ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS).......ccovurmssiriraas 20-4

INFORMACION SOBRE LOCALIZACION
DE AVERIAS DEL ABS .....ooeeeeeeeeeseeesesssesssesssesseens 20-5

1N0] (03 0] =3 0] o 20-8
LOCALIZACION DE AVERIAS DEL CIRCUITO

DE LA LUZ TESTIGO DEL ABS........ccuuummmmmmmmmsmsssssseens 20-9
LOCALIZACION DE AVERIAS DEL ABS.................. 20-12
SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA............... 20-20
MODULADOR DEL ABS............ccommmmmmmmmmsssssnssesseens 20-23

20-1



SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

SITUACION DEL SISTEMA DE ABS

BATERIA

CAJA DE FUSIBLES

MODULADOR DEL ABS

SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA DELANTERA

SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA

20-2



SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

DIAGRAMA DEL SISTEMA ABS
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

El modulador del ABS puede sufrir dafios si se cae. Asimismo, si se desconecta un conector cuando circula la corriente, la tensién excesiva puede ocasionar
dafios a la unidad de control. Siempre antes de realizar cualquier tarea de mantenimiento, sitte el interruptor de encendido en la posicion OFF.

+ La unidad de control del ABS se integra en el modulador del ABS. No desmonte el modulador del ABS. Sustituya el modulador del ABS como un conjunto
cuando éste sea defectuoso.

+ La unidad de control del ABS realiza un autodiagnéstico previo al arranque para comprobar si el ABS funciona normalmente antes de que el vehiculo
alcance 10 km/h. Después del autodiagnéstico previo al arranque, la unidad de control del ABS controla las funciones del ABS y el estado de funciona-
miento del vehiculo constantemente hasta que el interruptor de encendido se desactiva (autodiagnéstico ordinario).

+ Cuando la unidad de control del modulador del ABS detecta una averia, luz testigo del ABS parpadea para advertir al piloto de la averia. Para detectar la
pieza defectuosa, recupere el DTC cortocircuitando los terminales del DLC.

+ Cuando la unidad de control del ABS detecta una averia, interrumpe el funcionamiento del sistema y cambia al funcionamiento convencional de los frenos.
En ese momento, la luz testigo del ABS comienza a parpadear o permanece encendida. Tenga cuidado durante la prueba de carretera.

+ Lea cuidadosamente el apartado "INFORMACION SOBRE LOCALIZACION DE AVERIAS DEL ABS", compruebe y efectie el proceso de localizacién de
averia del sistema de ABS de acuerdo con la tabla de Localizacion de averias del diagndstico. Siga, paso a paso, los procedimientos uno a uno. Anote el
codigo de averia (DTC) y la pieza probablemente causante de la misma antes de iniciar el diagnéstico y el proceso de localizacion de averias.

+ Utilice una bateria totalmente cargada. No efectle el diagnéstico con un cargador conectado a la bateria.

+ Después de la localizacién de averias, borre el codigo de la averia y realice el autodiagndstico previo al arranque para asegurarse de que la luz testigo del
ABS funciona normalmente.

+ El sistema de diagndstico del ABS no puede reconocer aquellas averias que no se deriven de un funcionamiento defectuoso del sistema (p. €j., el chirrido
de los discos de freno, el desgaste desigual de las pastillas del freno).

+ Cuando sustituya el sensor de velocidad de la rueda y/o el anillo generador de impulsos, compruebe la holgura (entrehierro) entre ambos componentes.

+ Launidad de control del ABS (ECU) se encuentra en el modulador (el modulador con la ECU integrada). No desmonte el modulador del ABS. Sustituya el
modulador del ABS como un conjunto cuando éste sea defectuoso.

+ Tenga cuidado de no dafiar el sensor de velocidad de la rueda y el anillo generador de impulsos cuando desmonte y vuelva a montar la rueda.

+ Alo largo de esta seccion se utilizan los codigos de color siguientes.

=Negro Bu = Azul O = Naranja R =Rojo W = Blanco
Br =Marrén G = Verde P =Rosa V = Violeta Y = Amarillo
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

INFORMACION SOBRE LOCALIZACION DE AVERIAS DEL ABS

DESCRIPCION DEL SISTEMA
RESUMEN DEL SISTEMA DE AUTODIAGNOSTICO PREVIO AL ARRANQUE DEL ABS

El sistema de autodiagndstico previo al arranque del ABS efectlia un diagnéstico del sistema eléctrico asi como del estado de funcionamiento del modulador.
Cuando existe una anomalia, se pueden detectar la averia y la pieza relacionada mediante la lectura del Cédigo de diagnéstico de averias (DTC).

Cuando el vehiculo esta en funcionamiento, las sefiales de impulsos generadas en los sensores de velocidad de la rueda delantera y trasera se envian a la uni-
dad de control del ABS. Cuando la velocidad del vehiculo alcance aproximadamente 5 km/h, la unidad de control del ABS activara el motor de la bomba para su
verificacion. Cuando la velocidad del vehiculo alcance 10 km/h, la unidad de control del ABS apagara la luz testigo del ABS si el sistema funciona correcta-
mente y el autodiagnéstico previo al arranque se habra completado.

Si se detecta una averia, la luz testigo del ABS comienza a parpadear o se enciende y permanece encendida para advertir al piloto de la averia.
El autodiagnostico ordinario también se efectia mientras el vehiculo esta funcionando después de completar el autodiagnéstico previo al arranque. Cuando la
luz testigo del ABS parpadea o permanece encendida, la causa del problema se puede identificar recuperando el DTC (pagina 20-6).

Sino se enciende la luz testigo del ABS cuando se gira el interruptor de encendido a la posicién ON, o si permanece encendida una vez completado el proceso
de autodiagndstico previo al arranque aunque el ABS funcione con normalidad, es posible que el circuito de la luz testigo del ABS tenga alguna averia. Siga el
proceso de localizacién de averias (pagina 20-9).

Autodiagnéstico previo al arranque el sistema funciona correctamente:

INTERRUPTOR oN ...
DE ENCENDIDO OFF |

Marcha o o oo e
VOTR Parada 7 Arranque
VELOCIDAD 0 p—
DEL VEHICULO

MOTOR DE ON
LABOMBA OFF I |

LUZ TESTIGO ON
DEL ABS OFF | .
A

El autodiagnéstico previo al arranque se completa
al alcanzar una velocidad de 10 km/h

PROCEDIMIENTO DE AUTODIAGNOSTICO PREVIO AL ARRANQUE (Comprobacién diaria)
1. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de parada del motor a "¢".

. Asegurese de que se enciende la luz testigo del ABS.

2

3. Arranque el motor.

4. Conduzca el vehiculo y aumente la velocidad aproximadamente hasta 10 km/h.
5

. EI ABS funciona normalmente si se apaga la luz testigo del ABS.

20-5



SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

LECTURA DEL DTC

NOTA:

+ EIDTC no se borra al girar el interruptor de encendido a la posicion OFF mientras se emite el DTC. Tenga en cuenta que el DTC no se indica al girar de
nuevo el interruptor de encendido a la posicion ON. Para visualizar de nuevo el DTC, repita los procedimientos de lectura del DTC desde el inicio.

+ Asegurese de registrar el DTC indicado.

+ Después de la localizacion de averias, borre el DTC y realice el autodiagndstico previo al arranque para asegurarse de que no hay ningun problema en el
ABS (pagina 20-5).

+ No aplique el freno durante la lectura del DTC.

Lectura del DTC con la luz testigo del ABS
1. Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).
Conecte el conector de servicio del SCS al DLC (pagina 4-9).
2. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de parada del motor a "¢".

La luz testigo del ABS debe encenderse durante 2 segundos (sefial de arranque), a continuacion debe apagarse durante 3,6 segundos e iniciar la indica-
cion del DTC.

EI DTC se indica mediante el numero de veces que parpadea la luz testigo del ABS.
Si no se guarda el DTC, la luz testigo del ABS permanece iluminada.

3. Coloque el interruptor de encendido en la posicion OFF y desconecte el conector de servicio del SCS.
Instale las partes retiradas en el orden inverso al del desmontaje.

PATRON DE INDICACION DE DTC

NOTA:

+ Laluz testigo del ABS indica el DTC parpadeando un nimero especificado de veces.
La luz testigo tiene dos tipos de parpadeos, un parpadeo largo y un parpadeo corto. El parpadeo largo tiene una duracion de 1,3 segundos, mientras que el
parpadeo corto es de 0,3 segundos. Por ejemplo, cuando un parpadeo largo es seguido por dos parpadeos cortos, el DTC es 1-2 (un parpadeo largo = 1
parpadeo, mas dos parpadeos cortos = 2 parpadeos).

+ Cuando la unidad de control del ABS guarda algunos DTC, la luz testigo del ABS muestra estos DTC en el orden desde el nimero mas bajo al mas alto. Por
ejemplo,cuando la luz testigo del ABS indica un cédigo 1-2, y a continuacion un codigo 2-3, se han producido dos fallos.

INTERRUPTOR ON 3
DE ENCENDIDO oFF es

: — -
: A3s 13 _ Patron repetido
Po2s ———— 03s —> =
O o 11 I o ) O
DEL ABS OFF L . | -
Sefial inicio DTC — —— > — P ——
04s 36 05s
H_J N J
Y
Numero de DTC més bajo Numero de DTC més alto
(ejemplo: cadigo 1-2) (ejemplo: cadigo 2-3)
Cuando no esté guardado el DTC:
o2 368 )

LUZTESTIGO ON M
DEL ABS OFF
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

ELIMINACION DE DTC ALMACENADOS

NOTA:
« EIDTC almacenado no puede borrarse simplemente desconectando el cable negativo (-) de la bateria.

1. Conecte el conector de servicio del SCS al DLC (pagina 4-9)

2. Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de parada del motor a "™:" mientras aprieta la maneta del freno. Debe encenderse durante 2
segundos la luz testigo del ABS y apagarse luego.

3. Suelte la maneta del freno inmediatamente tras apagarse la luz testigo del ABS. Debe encenderse la luz testigo del ABS.
4. Aplique la maneta del freno inmediatamente después de que se encienda la luz testigo del ABS. Debe apagarse la luz testigo del ABS.
5. Suelte la maneta del freno inmediatamente tras apagarse la luz testigo del ABS.

Cuando el DTC sea borrado, la luz testigo del ABS parpadeara 2 veces y permanecera encendida.

Sila luz testigo del ABS no destella 2 veces, la memoria de autodiagndstico no se ha borrado, por lo tanto, deberé intentarlo de nuevo.
6. Coloque el interruptor de encendido en la posicion OFF y desconecte el conector de servicio del SCS.

Instale las partes retiradas en el orden inverso al del desmontaje.

COMPROBACION DEL CIRCUITO
INSPECCION DEL CONECTOR DEL MODULADOR DEL ABS
Extraiga la caja portaequipajes (pagina 2-22). Desconectar: Conectar:

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Procedimiento de desconexion:

Gire la palanca de bloqueo [1] hacia este lado mientras presiona la pestafia de bloqueo [2]
para liberarla.

Asegurese de que la palanca de bloqueo esta girada todo su recorrido y desconecte el
conector 18P (Negro) [3] del modulador del ABS.

Procedimiento de conexion:

Asegurese de asentar la palanca de bloqueo contra el lado del cable del conector total-
mente. Conecte el conector 18P (Negro) del modulador del ABS presionandolo contra la
zona como se indica (flecha) hasta que la pestafia de bloqueo haga "clic".

Asegurese de que el conector esta firmemente bloqueado.

+ Limpie siempre la zona circundante al conector, eliminando cualquier particula de sucie-
dad antes de desconectarlo.

+Un ABS defectuoso normalmente se relaciona con conexiones mal conectadas o corroi-
das. Compruebe estas conexiones antes de proceder.

+ En la prueba de los terminales del conector 18P (Negro) del modulador del ABS (lado
del mazo de cables, excepto los terminales N° 1, N° 9, N° 10 y el N° 18) siempre utilice la
sonda de comprobacion [1]. Inserte la sonda de comprobacion en el terminal del conec-
tor, a continuacion, conecte la sonda del polimetro digital a dicha sonda de comproba-
cion.

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion [1] 07ZAJ-RDJA110

DISPOSICION DEL TERMINAL:

—

n 8[7]e[5]4]3]2
17[16]15[14]13[12[11

(Lado del terminal del mazo de cables)
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

INDICE DE DTC

NOTA:

+ El parpadeo de la luz testigo del ABS podria producirse en los casos siguientes. Correccion de la pieza defectuosa.
- Presion del neumatico incorrecta.
— Se han instalado unos neumaticos no recomendados para el vehiculo (tamafio incorrecto de los neumaticos).
— Deformacion de la llanta o del neumatico.
+ Laluz testigo del ABS podria parpadear durante la marcha en las condiciones siguientes. Se trata de una averia temporal. Asegurese de borrar el DTC
(pagina 20-7).
A continuacion efectlie una prueba de conduccién del vehiculo a mas de 10 km/h y compruebe el DTC (pagina 20-6). Cuando se lleve el vehiculo al taller

para su revision, solicite al piloto detalles sobre las condiciones de marcha.
- El vehiculo ha estado circulando, de manera continua, por carreteras en mal estado.

- Durante la marcha la rueda delantera permanece separada del suelo por periodos de tiempo prolongados (caballito).
— Solo gira la rueda delantera o la trasera.
— EI' ABS funciona de forma continuada.

- Ha habido una interrupcion en la unidad de control del ABS debido a una onda de radio extremadamente potente (interferencia electromagnética).

DTC Fallo de funcién Deteccion SintomalFunciérn a prueba de Consulte
A B averias
Fallo de funcionamiento de la luz testigo del ABS No se enciende nunca la luz 20-9
+ Linea de entrada de voltaje del modulador del ABS testigo del ABS
B + Cables relacionados con la luz testigo La luz testigo del ABS permanece
+ Tablero de instrumentos encendida siempre 20-9
+ Modulador del ABS
+ Fusible 7,5 A del ABS (ABS MAIN)
141 Fallo en el circuito del sensor de velocidad de la rueda delantera o o Se interrumpe el funcionamiento 20-12
+Sensor de velocidad de la rueda o cables relacionados del ABS
Fallo del sensor de velocidad de la rueda delantera Se interrumpe el funcionamiento
1-2 + Sensor de velocidad de la rueda, anillo generador de del ABS
- : i (@) 20-12
impulsos o cables relacionados
* Interferencia electromagnética
13 Fallo en el circuito del sensor de velocidad de la rueda trasera o o Se interrumpe el funcionamiento 20-14
+ Sensor de velocidad de la rueda o cables relacionados del ABS
Averia del sensor de velocidad de la rueda trasera Se interrumpe el funcionamiento
14 + Sensor de velocidad de la rueda, anillo generador de del ABS
- : . O 20-14
impulsos o cables relacionados
+ Interferencia electromagnética
21 Patinaje de la rueda o Se interrumpe el funcionamiento 20-12
+ Anillo generador de impulsos o cables relacionados del ABS 20-14
31 Averia de la electrovalvula (modulador del ABS) Se interrumpe el funcionamiento
32 o o del ABS 20416
3-7
3-8
42 Blogueo de rueda delantera (caballito) o Se interrumpe el funcionamiento 20-12
+ Condiciones de marcha del ABS
Bloqueo del motor Se interrumpe el funcionamiento
5-1 + Motor de bomba (modulador del ABS) o cables relacionados O O del ABS
+ Fusible 30 A del ABS (ABS M.)
Motor eléctrico agarrotado en posicidn de desconexion Se interrumpe el funcionamiento
5-2 + Motor de bomba (modulador del ABS) o cables relacionados O O del ABS 20-16
+ Fusible 30 A del ABS (ABS M.)
Motor eléctrico agarrotado en posicion de conexion Se interrumpe el funcionamiento
5-3 + Motor de bomba (modulador del ABS) o cables relacionados O O del ABS
+ Fusible 30 A del ABS (ABS M.)
Averia del relé de la valvula Se interrumpe el funcionamiento
5-4 + Relé de la valvula (modulador del ABS) o cables relacionados O O del ABS 20-17
+ Fusible 30 A del ABS (ABS SOL.)
Circuito de alimentacién/subvoltaje Se interrumpe el funcionamiento
6-1 + Tension de entrada (demasiado baja) O O del ABS
+ Fusible 7,5 A del ABS (ABS MAIN) 20-18
6-2 Circuito de alimentacién/sobrevoltaje o o Se interrumpe el funcionamiento
+ Tension de entrada (demasiado alta) del ABS
8-1 Unidad de control de ABS o o Se interrumpe el funcionamiento 20-19
+ Averia de la unidad de control del ABS (modulador del ABS) del ABS

(A) Autodiagnéstico previo al arranque (pagina 20-5)

(B) Autodiagnostico normal: efectua el diagnéstico durante la marcha del vehiculo (después del proceso de autodiagndstico previo al arranque)
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

LOCALIZACION DE AVERIAS DEL CIRCUITO DE
LA LUZ TESTIGO DEL ABS

LA LUZ TESTIGO DEL ABS NO SE ENCIENDE

(cuando se gira el interruptor de encendido a la

posicion ON)

NOTA:

+ Antes de comenzar la inspeccion, compruebe el funcionamiento
inicial del tablero de instrumentos (pagina 22-10).

1. Comprobacion del funcionamiento de la luz testigo

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 18P (Negro) del modulador del ABS
(pégina 20-7).

Gire el interruptor de encendido a la posiciéon ON y el interruptor
de parada del motor a ";".

Compruebe la luz testigo del ABS.

¢Se ilumina la luz testigo del ABS?
si - Modulador del ABS defectuoso
NO - Vaya al paso 2.

2. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de seiiales de la luz testigo

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF. l
Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 18P

(Negro) [1] del modulador del ABS en el lado del mazo de \ —

cables y masa. HEEEE
HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacién 07ZAJ-RDJA110 of [ [T T]]

CONEXION: 17 - Masa 17

¢ Existe continuidad? Q
si - Cortocircuito en el cable naranja/negro

NO - Tablero de instrumentos defectuoso

LA LUZ TESTIGO DEL ABS PERMANECE
ENCENDIDA (la luz testigo no se apaga cuando
el vehiculo esta en funcionamiento, pero el
DTC no se guarda)

1. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de comprobacion de servicio

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 18P (Negro) del modulador del ABS

(pagina 20-7).
Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 18P
(Negro) [1] del modulador del ABS en el lado del mazo de

[ TTTT
cables y masa. TTTT]
7

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: 7 -Masa

¢ Existe continuidad? f—
si - Cortocircuito en el cable Marrén
NO - Vaya al paso 2.
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

2. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de seiiales de la luz testigo

Cortocircuito el terminal del conector 18P (Negro) [1] del modu- l
lador del ABS a masa en el lado del mazo de cables con un \

cable puente [2].

HERRAMIENTA: HEEEN
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 EEEEE
9

CONEXION: 17 - Masa

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON y el interrup-
tor de parada del motor a "i>".
Compruebe la luz testigo del ABS.

¢ Se apaga? 1
si - Vaya al paso 3. - 7
NO -+ Circuito abierto en el cable naranja/negro

+ Tablero de instrumentos defectuoso (si el cable
naranja/negro es correcto)

3. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de masa

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF. m
Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 18P \

(Negro) [1] del modulador del ABS en el lado del mazo de

cables y masa. | | | | | | .
CONEXION: 1-Masa
HEEEE
1

¢Existe continuidad?

si - Vaya al paso 4.

NO - Circuito abierto en el cable Verde/amarillo

4. Comprobacion de fusibles

Quite la tapa de la caja de fusibles y compruebe si el fusible
ABS 7,5 A (ABS MAIN) [1] esta fundido.

¢Esta fundido el fusible?
si - Vaya al paso 5.
NO - Vaya al paso 6.
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

5.

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de entrada de la alimentacién de corriente

Con el fusible ABS 7,5 A (ABS MAIN) retirado, compruebe la
continuidad entre el conector 18P (Negro) [1] del modulador del
ABS en el lado del mazo de cables y masa.

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: 4 - Masa

¢ Existe continuidad?

si - Cortocircuito en el cable rojo/negro

NO - Fallo intermitente. Sustituya el fusible 7,5 A del ABS
(ABS MAIN) por otro nuevo y vuelva a efectuar la
comprobacion.

Inspeccion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de entrada de la alimentacién de corriente

Instale el fusible 7,5 A del ABS (ABS MAIN).

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Mida la tension entre el terminal del conector 18P (Negro) [1]
del modulador del ABS en el lado del mazo de cables y masa.

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: 4 (+) - Masa (-)
¢Existe tension en la bateria?
si - Modulador del ABS defectuoso

NO - Circuito abierto en el cable Rojo/negro

[l

N EREON
=

-

[
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

LOCALIZACION DE AVERIAS DEL ABS

NOTA:

Realice la comprobacion con el interruptor de encendido en la
posicidn OFF, a menos que se especifique lo contrario.

Todos los diagramas de los conectores de la localizacion de
averias se ven desde el lado del terminal.

Utilice una bateria totalmente cargada. No efectie el diagndsti-
€0 con un cargador conectado a la bateria.

Cuando se detecte que el conjunto del modulador del ABS es
defectuoso, vuelva comprobar las conexiones del mazo de
cables y del conector antes de proceder a su sustitucion.
Después de realizar la localizacion de averias, borre el DTC
(pagina 20-7).

Efectle luego una prueba de conduccién del vehiculo para
comprobar que la luz testigo del ABS funciona con normalidad
durante el autodiagnéstico previo al arranque (pagina 20-6).

DTC 1-1, 1-2, 2-1 o0 4-2 (Circuito del sensor de
velocidad de la rueda delantera/Sensor de
velocidad de la rueda delantera/Anillo
generador de impulsos delantero/Bloqueo de la
rueda delantera)

NOTA:

La luz testigo del ABS puede comenzar a parpadear en situa-
ciones o condiciones de marcha poco usuales (pagina 20-8). Se
trata de una averia temporal.

Borre el DTC (pagina 20-7).

Efectle luego una prueba de conduccion del vehiculo a mas de
10 km/h para comprobar que la luz testigo del ABS funciona
normalmente (pagina 20-6).

Inspeccion del entrehierro del sensor de velocidad

Mida el entrehierro entre el sensor de velocidad de la rueda
delantera y el anillo generador de impulsos (pagina 20-20).

¢ Es el entrehierro correcto?
si - Vaya al paso 2.

NO - Compruebe cada pieza para ver si esta deformada
o floja, y corrijalas de la forma correspondiente.
Vuelva a comprobar el entrehierro.

Inspeccion del estado del sensor de velocidad

Revise la zona circundante del sensor de velocidad de la rueda
delantera:

Compruebe que no haya hierro u otros depdsitos magnéticos
entre el anillo generador de impulsos [1] y el sensor de veloci-
dad de la rueda [2] y que no haya obstrucciones en las ranuras
el anillo generador de impulsos.

Compruebe si el anillo generador de impulsos o el sensor de
velocidad de la rueda estan sueltos.

Compruebe el anillo generador de impulsos y la punta del sen-
sor por si sufrieran deformaciones o dafios.

¢Estan en buen estado el sensor y el anillo generador de
impulsos?

si - Vaya al paso 3.

NO - Elimine cualquier deposito. Monte correctamente o
sustituya las piezas averiadas.
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

3. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de sensor de velocidad de la rueda delantera (en el
lado del sensor)

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF. m
Desconecte el conector de 2P del sensor de velocidad de la
rueda delantera (pagina 20-20).

Compruebe la continuidad entre cada terminal del conector 2P
[1] del sensor de velocidad de la rueda delantera en el lado

sensor y la masa. Bu W
CONEXION: Blanco - Masa
Azul - Masa
¢ Existe continuidad?
Si - Sensor de velocidad de la rueda delantera defec- — —
tuoso
NO - Vaya al paso 4.

4. Inspeccion de cortocircuito de la linea del sensor de
velocidad de la rueda delantera

Desconecte el conector 18P (Negro) del modulador del ABS
(pagina 20-7).

Compruebe la continuidad entre cada terminal del conector 2P
del sensor de velocidad de la rueda delantera [1] en el lado del
mazo de cables y la masa.

CONEXION: Azullamarillo - Masa wiy BuY
Blanco/amarillo - Masa

[

¢ Existe continuidad?

Si - + Cortocircuito en el cable azul/amarillo
+ Cortocircuito en el cable Blanco/amarillo —_ —

NO - Vaya al paso 5.

5. Inspeccion de la existencia de un circuito abierto en la
linea del sensor de velocidad

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF. 3
Desconecte lo siguiente: — a1l

~ Conector 18P del modulador del ABS (péagina 20-7) H [T 11 [eHH

- Conector 2P del sensor de velocidad de la rueda delantera
(pégina 20-20)

Cortocircuite los terminales del conector 18P (Negro) [1] del m 3

modulador del ABS en el lado del mazo de cables con un cable

puente [2].

CONEXION: 3-12 Wy bl BuY

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del
conector 2P [3] del sensor de velocidad de la rueda delantera @

en el lado del mazo de cables.
CONEXION: Azul/amarillo - Blanco/amarillo U

¢ Existe continuidad?

si - Vaya al paso 6.

NO - Circuito abierto en el cable Azul/amarillo o Blanco/
amarillo
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

6.

Reproduccion del fallo con un sensor de velocidad nuevo

Sustituya el sensor de velocidad de la rueda delantera por otro
nuevo (pagina 20-20).

Conecte los conectores 18P (Negro) del modulador del ABS y
el conector 2P del sensor de velocidad de la rueda delantera.
Borre el DTC (pagina 20-7).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 10 km/h.

Vuelva a comprobar el DTC (pégina 20-6).

¢Seindica el DTC 1-1, 1-2, 2-1 0 4-2?
Si - Modulador del ABS defectuoso

NO - Sensor de velocidad de la rueda original defectuoso

DTC 1-3, 1-4 0 2-1 (Circuito del sensor de
velocidad de la rueda trasera/Sensor de
velocidad de la rueda trasera/Anillo generador
de impulsos trasero)

NOTA:

La luz testigo del ABS puede comenzar a parpadear en situa-
ciones o condiciones de marcha poco usuales (pégina 20-8). Se
trata de una averia temporal.

Borre el DTC (pagina 20-7).

Efectue luego una prueba de conduccion del vehiculo a més de
10 km/h para comprobar que la luz testigo del ABS funciona
normalmente (pagina 20-6).

Inspeccion del entrehierro del sensor de velocidad

Mida el entrehierro entre el sensor de velocidad de la rueda tra-
sera y el anillo generador de impulsos (pagina 20-20).

¢Es el entrehierro correcto?
si - Vaya al paso 2.

NO — Compruebe cada pieza para ver si esta deformada
o floja, y corrijalas de la forma correspondiente.
Vuelva a comprobar el entrehierro.

Inspeccion del estado del sensor de velocidad

Revise la zona circundante del sensor de velocidad de la rueda
trasera:

Compruebe que no haya hierro u otros depdsitos magnéticos
entre el anillo generador de impulsos [1] y el sensor de veloci-
dad de la rueda [2] y que no haya obstrucciones en las ranuras
el anillo generador de impulsos.

Compruebe si el anillo generador de impulsos o el sensor de
velocidad de la rueda estan sueltos.

Compruebe el anillo generador de impulsos y la punta del sen-
sor por si sufrieran deformaciones o dafios.

¢Estan en buen estado el sensor y el anillo generador de
impulsos?

si - Vaya al paso 3.

NO - Elimine cualquier depésito. Monte correctamente o
sustituya las piezas averiadas.
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

3. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la

linea de sensor de velocidad de la rueda trasera (en el lado
del sensor)

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 2P (negro) del sensor de velocidad de
la rueda trasera (pagina 20-21).

Compruebe la continuidad entre cada terminal del conector 2P
(negro) [1] del sensor de velocidad de la rueda trasera en el
lado sensor y la masa.

CONEXION: Azul - Masa

Blanco — Masa
¢ Existe continuidad?
si - Sensor de velocidad de la rueda trasera defectuoso
NO - Vaya al paso 4.

Inspeccion de cortocircuito de la linea del sensor de
velocidad de la rueda trasera

Compruebe la continuidad entre cada terminal del conector 2P
(negro) del sensor de velocidad de la rueda trasera [1] en el
lado del mazo de cables y la masa.
CONEXION: Blanco - Masa

Azul - Masa

¢ Existe continuidad?

Si - + Cortocircuito en el cable blanco
+ Cortocircuito en el cable Azul

NO - Vaya al paso 5.

Inspeccion de la existencia de un circuito abierto en la
linea del sensor de velocidad

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte lo siguiente:

- Conector 18P (negro) del modulador del ABS (pagina 20-7)
— Conector 2P (negro) del sensor de velocidad de la rueda
trasera (pagina 20-21)

Cortocircuite los terminales del conector 18P (Negro) [1] del
modulador del ABS en el lado del mazo de cables con un cable
puente [2].

CONEXION: 13-14

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 2P
(negro) [3] del sensor de velocidad de la rueda trasera del lado
del mazo de cables.

CONEXION: Blanco - Azul

¢ Existe continuidad?
si - Vaya al paso 6.
NO - Circuito abierto en el cable Blanco o Azul

[
}@@
[1
m

2 1

14 13 o

Q)
e/
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

6. Reproduccion del fallo con un sensor de velocidad nuevo

Sustituya el sensor de velocidad de la rueda trasera por otro
nuevo (pagina 20-21).

Conecte los conectores 18P (negro) del modulador del ABS y el
conector 2P (negro) del sensor de velocidad de la rueda tra-
sera.

Borre el DTC (pagina 20-7).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 10 km/h.

Vuelva a comprobar el DTC (pagina 20-6).

¢Seindica el DTC 1-3, 1-4 0 2-1?
si - Modulador del ABS defectuoso
NO - Sensor de velocidad de la rueda original defectuoso

DTC 3-1, 3-2, 3-7 0 3-8 (Electrovalvula)
1. Reproduccion de la averia

Borre el DTC (pagina 20-7).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 10 km/h.

Vuelva a comprobar el DTC (pagina 20-6).

¢Se indica el DTC 3-1, 3-2, 3-7 0 3-8?
si - Modulador del ABS defectuoso
NO - La electrovalvula esta normal (fallo intermitente).

DTC 5-1, 5-2 0 5-3 (bloqueo del motor/motor
agarrotado en posicion de desconexion/motor
agarrotado en posicion de conexion)

1. Comprobacion de fusibles

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Quite la tapa de la caja de fusibles y compruebe si el fusible
ABS 30 A (ABS M.) [1] esta fundido.

¢Esta fundido el fusible?
si - Vaya al paso 2.
NO - Vaya al paso 3.

2. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de entrada de corriente del motor

Desconecte el conector 18P (Negro) del modulador del ABS l
(pagina 20-7).

Con el fusible ABS 30 A (ABS M.) retirado, compruebe la conti-
nuidad entre el terminal del conector 18P (Negro) [1] del modu-

lador del ABS en el lado del mazo de cables y masa. ——
CONEXION: 18 - Masa E [TT11] H
[TTTTT

¢Existe continuidad? 5
Si - Cortocircuito en el cable Violeta/blanco tendido @

entre la caja de fusibles y el conector 18P (Negro)
del modulador del ABS

NO - Fallo intermitente. Sustituya el fusible 30 A del ABS =
(ABS M.) por otro nuevo y vuelva a efectuar la com-
probacion.
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

3.

Comprobacién de la existencia de un circuito abierto en la
linea de entrada de la alimentacion del motor

Instale el fusible 30 A del ABS (ABS M.).

Desconecte el conector 18P (Negro) del modulador del ABS
(pagina 20-7).

Mida la tensién entre el terminal del conector 18P (Negro) [1]
del modulador del ABS en el lado del mazo de cables y masa.

CONEXION: 18 (+) - Masa (-)

¢Existe tension en la bateria?

si - Vaya al paso 4.

NO - Circuito abierto en el Negro o Violeta/blanco tendido
entre |a bateria y el conector 18P (Negro) del modu-
lador del ABS

Reproduccion de la averia

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 18P (Negro) del modulador del ABS.
Borre el DTC (pagina 20-7).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 10 km/h.

Vuelva a comprobar el DTC (pégina 20-6).

¢Seindica el DTC 5-1, 5-2 0 5-3?

si - Modulador del ABS defectuoso
NO - EI motor de la bomba esta normal (fallo intermi-
tente).

DTC 5-4 (Relé de la valvula)

1.

Comprobacion de fusibles

Compruebe el fusible 30 A del ABS (ABS SOL.) [1] en la caja
de fusibles por si estuviera fundido.

¢Esta fundido el fusible?
si - Vaya al paso 2.
NO - Vaya al paso 3.

Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de entrada de corriente del relé

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 18P del modulador del ABS [1].

Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables
del conector 18P del modulador del ABS y masa.

Conexion: 9-Masa

¢Existe continuidad?

si - Cortocircuito en el cable Negro/Blanco

NO - Fallo intermitente. Sustituya el fusible 30 A del ABS
(ABS SOL.) por otro nuevo y vuelva a efectuar la
comprobacion.

[l

.

[T TTT
[T

[
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

3. Inspeccion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de entrada de la alimentacion del relé

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 18P del modulador del ABS [1].
Mida la tension entre el conector 18P del Modulador del ABS T
en el lado del mazo de cables y masa. . HEEEE
Conexion: 9 (+) - Masa (-)
Estandar: Tension de la bateria HEEEE
¢Existe tension estandar? 9 m
si - Vaya al paso 4. M
NO - Circuito abierto en el cable Negro/blanco o Negro @ @
entre la bateria y el conector 18P del modulador del —
ABS -
(1

4. Reproduccion de la averia

Conecte el conector 18P del modulador del ABS.

Borre el DTC (pagina 20-7).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 10 km/h.

Vuelva a comprobar el DTC (pagina 20-6).

¢Se produce la indicacién del DTC 5-4?
si - Modulador del ABS defectuoso
NO - Elrelé de la valvula est4 normal (fallo intermitente)

DTC 6-1 0 6-2 (Circuito eléctrico)

1. Comprobacion de fusibles

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Quite la tapa de la caja de fusibles y compruebe si el fusible
ABS 7,5 A (ABS MAIN) [1] esta fundido.

¢Esta fundido el fusible?
si - Vaya al paso 2.
NO - Vaya al paso 3.

2. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de entrada de la alimentacion de corriente

Desconecte el conector 18P (Negro) del modulador del ABS il
(pégina 20-7).
Con el fusible ABS 7,5 A (ABS MAIN) retirado, compruebe la \ —
continuidad entre el conector 18P (Negro) [1] del modulador del [ 1] o] |
ABS en el lado del mazo de cables y masa.
HERRAMIENTA: HEEIIN
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 ]
CONEXION: 4 - Masa Q
¢Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable rojo/negro
NO - Fallo intermitente. Sustituya el fusible 7,5 A del ABS -
(ABS MAIN) por otro nuevo y vuelva a efectuar la
comprobacion.
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

3.

Inspeccion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de entrada de la alimentacién de corriente

Instale el fusible 7,5 A del ABS (ABS MAIN).

Desconecte el conector 18P (Negro) del modulador del ABS
(pagina 20-7).

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON vy el interrup-
tor de parada del motor a "i".

Mida la tensién entre el terminal del conector 18P (Negro) [1]
del modulador del ABS en el lado del mazo de cables y masa.
HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

CONEXION: 4 (+) - Masa (-)

¢ Existe tension en la bateria?

si - Vaya al paso 4.

NO - Circuito abierto en el cable Rojo/negro
Reproduccion de la averia

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 18P (Negro) del modulador del ABS.
Borre el DTC (pagina 20-7).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 10 km/h.

Vuelva a comprobar el DTC (pagina 20-6).

¢Seindica DTC 6-1 0 6-2?
Si - Modulador del ABS defectuoso

NO - El circuito de alimentacion de corriente esta normal
(fallo intermitente)

DTC 8-1 (Unidad de control del ABS)

1.

Reproduccion de la averia

Borre el DTC (pagina 20-7).

Realice una prueba de conduccion del vehiculo a una velocidad
superior a 10 km/h.

Vuelva a comprobar el DTC (pagina 20-6).

¢Se produce la indicacién del DTC 8-1?
si - Modulador del ABS defectuoso

NO - La unidad de control del ABS esta normal (fallo
intermitente )
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA
SUSTITUCION DEL SENSOR DE VELOCIDAD
DE LA RUEDA

NOTA:

Consulte el procedimiento para el extraccion/instalacién del anillo
generador de impulsos.

- Anillo generador de impulsos delantero (pagina 17-16)
- Anillo generador de impulsos trasero (pagina 18-6)

DESMONTAJE/MONTAJE DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA
RUEDA DELANTERA

Desmonte los tornillos [1] y el soporte inferior del radiador [2].

Suelte el saliente del radiador de la bomba de fijacién del radiador
(3].

Suelte el conector 3P (Gris) del motor del ventilador [1], el manguito B
de drenaje de la carcasa del filtro de aire [2] el cable de la bujia [3]
del radiador.

XA/XD:  Desmonte el carenado lateral/refuerzo (pagina 2-16).

Retire el conector 2P (negro) del sensor de velocidad de la rueda
delantera [1] del bastidor y desconecte el conector.

SA/SD:  Desmonte el carenado lateral (pagina 2-13).

Retire el conector 2P (Azul) del sensor de velocidad de la rueda
delantera [1] del carenado lateral y desconecte el conector.

Libere el cable del sensor de la guia [2].
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No separe el conjunto
de pinza del freno/
soporte del manguito del
freno. No retuerza el
manguito del freno.

SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

Suelte el cable del sensor [1] de las abrazaderas [2].

Retire el tornillo [3] y la abrazadera para cables del sensor de velo-
cidad [4], luego suelte el cable del sensor de velocidad.

Desmonte el tornillo [5] y la abrazadera del manguito del freno [6] y,
a continuacion suelte el cable del sensor de velocidad.

Suelte el cable del sensor [1] de la abrazadera [2].

Desmonte el tornillo [3] y la guia del cable del sensor de velocidad ‘
de la rueda delantera [4].

Desmonte el tornillo [5] y el sensor de velocidad de la rueda delan-
tera [6).

Desmonte los tornillos de fijacion de la pinza del freno [7] y el con-
junto pinza del freno/soporte [8].

Limpie el area de fijacion del soporte de la pinza del freno, y asegu-
rese de que no puedan entrar materiales extrafios en el orificio de
fijacion.

Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

+ No dafie el mazo del sensor de velocidad [5] al instalar la pinza
de freno.

+ Sitte los cables y los manguitos correctamente (pagina 1-26).

+ Aseglrese de que las aberturas de la goma de fijacion del
radiador estan orientadas hacia abajo.

+ Alinee la apertura del soporte inferior con la pestafias de la
culata.

+  Compruebe que la holgura entre el soporte del sensor y el anillo
generador de impulsos sea de 0,40 - 1,19 mm.

+ No se puede efectuar el ajuste de la holgura. Si no esta dentro
de la especificacion, compruebe cada pieza para ver si existen
deformaciones, dafios o si est4 suelta.

DESMONTAJE/MONTAJE DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA
RUEDA TRASERA

Desmonte los siguientes componentes:

- Refuerzo/carenado lateral (XA/XD) (pagina 2-16)
— Carenado lateral/protector (SA/SD) (pagina 2-17)
- Silenciador (pagina 2-35)

Desmonte los tornillos de cabeza embutida de fijacion de la estri-
bera [1] y la estribera derecha [2].
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

Desconecte el conector 2P (negro) del sensor de velocidad de la
rueda trasera [1].

Suelte el conector 2P (negro) del sensor de velocidad de la rueda
trasera de la caja del ECM [2].

Suelte la abrazadera [3].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [1] y la guia del man-
guito del freno [2].

Suelte el manguito de freno [3] y el cable del sensor de velocidad de
la rueda trasera [4] de la guia del manguito del freno.

Desmonte la abrazadera [1] y suelte cable del sensor de velocidad
de la rueda trasera [2].

Extraiga el perno [3] y el sensor de velocidad de la rueda trasera [4].

Limpie el area de fijacion del soporte de la pinza del freno, y asegu-
rese de que no puedan entrar materiales extrafios en el orificio de |
fijacion.

Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

+ Sitte los cables y los manguitos correctamente (pagina 1-26).

+ Compruebe que la holgura entre el soporte del sensor y el anillo
generador de impulsos sea de 0,40 - 1,06 mm.

+ No se puede efectuar el ajuste de la holgura. Si no esta dentro
de la especificacion, compruebe cada pieza para ver si existen
deformaciones, dafios o si esta suelta.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de cabeza embutida de fijacion del estribo:
32 N-m (3,3 kgf-m)
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

MODULADOR DEL ABS

XD/SD:

XD/SD:
XD/SD:

DESMONTAJE/INSTALACION

Vacie el liquido de frenos del sistema hidraulico de la linea de los
frenos delantero y trasero (pagina 19-6).

NOTA:

Tenga cuidado de no doblar o dafiar los tubos del freno durante el
montaje o la extraccion.

Desmonte el conector 4P (verde) de la electrovalvula lineal [1] y el
conector 3P (gris) del sensor del angulo del eje del [2] del soporte
del modulador del ABS.

Desconecte el conector 18P (negro) [3] del modulador del ABS
(pagina 20-7).

Suelte las abrazaderas del mazo de cables principal [4] del soporte
del modulador del ABS.

Suelte los tubos del freno de las abrazaderas [5].

Afloje las tuercas de union de los tubos del freno [6] y desconecte
los tubos de freno del modulador del ABS.

Desmonte los pernos [7].
Desmonte la placa transversal central (pagina 2-35).

Desmonte el mazo de cables principal [8] y el conector 22P (blanco)
de la unién D [9] del soporte del modulador del ABS.

Desmonte el conjunto del modulador del ABS [10].

NOTA:
Tenga cuidado de no doblar o dafiar los tubos del freno.

Desmonte los tornillos de fijacion del soporte del modulador del
ABS [1], el modulador del ABS [2] del soporte del modulador del
ABS [3].

Se muestra XD:

4
(solo XA/XD)
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SISTEMA ANTIBLOQUEO DE FRENOS (ABS)

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
NOTA:

+ Aplique liquido de frenos a las roscas y a la superficie desli-
zante de la tuerca de union.

+ Sittie el mazo de cables en su recorrido correcto (pagina 1-26).

PAR DE APRIETE:
Tuerca de unién del tubo del freno:
14 N'm (1,4 kgf-m)

Llene y purgue los sistemas hidraulicos de la linea del pedal/
maneta de freno (pagina 19-6).

Se muestra XD

CONECTOR 22P (BLANCO) DE LA UNION D
(solo XD/SD)

SOPORTE/MODULADOR DEL ABS

TUERCA DE UNION DE TUBO DE FRENO CONECTOR 4P (VERDE) DE LA ELECTROVALVULA LINEAL
14N'm (14 kgf-m) (solo XD/SD)

CONECTOR 18P (NEGRO)
DEL MODULADOR DEL ABS

CONECTOR 3P (GRIS) DEL SENSOR DEL ANGULO DEL EJE DEL CAMBIO
(solo XD/SD)
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

SITUACION DEL SISTEMA

BATERIA

FUSIBLE PRINCIPAL 30 A
REGULADOR/RECTIFICADOR

ALTERNADOR
DIAGRAMA DEL SISTEMA
FUSIBLE PRINCIPAL 30 A
Q" 0
G R Y Y Y
. I
BATERIA REGULADOR/RECTIFICADOR
ALTERNADOR
G: Verde
R: Rojo
Y: Amarillo
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

A ADVERTENCIA

+ Labateria desprende gases explosivos; manténgala alejada de las chispas, el fuego vivo y los cigarrillos. Durante el proceso de carga debe haber una
ventilacion adecuada.

+ La bateria contiene acido sulfirico (electrolito). Su contacto con la piel o los ojos puede causar quemaduras graves. Utilice prendas protectoras y una
pantalla protectora para la cara.
— Si el electrolito entra en contacto con la piel, lave la zona afectada con agua.
— Sile entra electrolito en los ojos, lavelos con agua durante al menos 15 minutos, y consulte inmediatamente a un médico.

+ El electrolito es venenoso.
— Sise ingiere, beba grandes cantidades de agua o leche y llame a su Centro de control de venenos local o consiga asistencia médica inmediata.

« Gire siempre el interruptor de encendido a la posicién OFF antes de desconectar cualquier componente eléctrico.
« Algunos componentes eléctricos pueden sufrir dafios si se conectan o desconectan sus terminales o conectores durante el paso de la corriente con el inte-
rruptor de encendido en la posicion ON.

+ Enel caso de un almacenaje prolongado, desmonte la bateria, carguela completamente y guardela en un lugar fresco y seco. Para obtener una vida en ser-
vicio maxima, cargue la bateria guardada cada dos semanas.

+ Enel caso de una bateria guardada montada en la motocicleta, desconecte su cable negativo del terminal.

+ Las baterias sin mantenimiento (MF) deben sustituirse cuando llegan al final de su vida en servicio.

+ Las baterias pueden sufrir dafios si se cargan indebidamente (por exceso o por defecto) o si se dejan descargadas durante un periodo de tiempo prolon-
gado. Estas mismas condiciones contribuyen a acortar el "intervalo de vida" de la bateria. Incluso en el caso de un uso normal, el rendimiento de la bateria
se deteriora después de 2 6 3 afios.

+ La tensién de la bateria puede recuperarse después de su carga pero, al ser sometida a una carga elevada, dicha tension cae rapidamente y finalmente
desaparece. Por esta razén suele sospecharse que el sistema de carga es el causante del problema. La sobrecarga de la bateria suele ser el resultado de
problemas de la propia bateria, que pueden parecer sintomas de sobrecarga. Si se produce un cortocircuito en una de las celdas de la bateria y la tension
no aumenta, el regulador/rectificador suministra un exceso de tension a la bateria. En estas condiciones, el nivel del electrolito baja rapidamente.

+ Antes de efectuar el proceso de localizacién de averias del sistema de carga, compruebe que la bateria se esté utilizando correctamente y que haya sido
sometida a las tareas de mantenimiento pertinentes. Compruebe si la bateria ha estado sometida, frecuentemente, a cargas pesadas, tales como el mante-
nimiento de los faros delanteros y piloto trasero encendidos por periodos de tiempo prolongados sin que estuviera circulando la motocicleta.

+ Cuando no se utiliza la motocicleta la bateria se auto descarga. Por este motivo, cargue la bateria cada 2 semanas para evitar que se produzca la sulfata-
cion de sus celdas.

+ Cuando proceda a la comprobacion del sistema de carga, siga siempre los pasos del diagrama de flujo de la localizacion de averias (pagina 21-4).

+ Para efectuar el mantenimiento del alternador (pagina 13-11).

+ Alolargo de esta seccidn se utilizan los cédigos de color siguientes.

G = Verde R =Rojo Y = Amarillo

CARGA DE LA BATERIA

+ Conecte y desconecte la alimentacion de corriente en el cargador y no en los terminales de la bateria.

+ Sifuese necesario cargar la bateria, no sobrepase la intensidad de corriente ni el tiempo de carga especificados. Una corriente excesiva o un tiempo de
carga prolongado pueden ocasionar dafios a la bateria.

+ El proceso de carga rapida solo debe efectuarse en el caso de una emergencia; es preferible un proceso de carga lenta.

COMPROBACION DE LA BATERIA

Consulte el apartado del comprobador de baterias en el Manual de funcionamiento para conocer el procedimiento de comprobacion de la bateria recomendado.
El comprobador de baterias recomendado somete a la bateria a una "carga" de forma que se puedan medir las condiciones reales de carga de la bateria.

COMPROBADOR DE BATERIAS RECOMENDADO: BM-210 o BATTERY MATE o equivalente
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

LOCALIZACION DE AVERIAS

LA BATERIA ESTA DANADA O SU ESTADO DE CARGA ES DEBIL

1.

COMPROBACION DE LA BATERIA

Desmonte la bateria (pagina 21-5).

Compruebe el estado de la bateria utilizando el comprobador de baterias recomendado.
COMPROBADOR DE BATERIAS RECOMENDADO: BM-210 o BATTERY MATE o equivalente
¢Se encuentra la bateria en buen estado?

si - Vaya al paso 2.

NO - Bateria defectuosa

COMPROBACION DE LA EXISTENCIA DE FUGAS DE CORRIENTE

Monte la bateria (pagina 21-5).

Compruebe la existencia de fugas de corriente en la bateria (pagina 21-6).

¢Hay una fuga de corriente inferior a 1,2 mA?

Si - Vaya al paso 3.

NO - Vaya al paso 6.

COMPROBACION DE LA TENSION DE CARGA

Mida y anote la tension de la bateria utilizando un multimetro digital (pagina 21-5).
Arranque el motor.

Mida la tensién de carga (pagina 21-6).

Compare la medicidn con el resultado del calculo siguiente.

ESTANDAR:

BV medida < CV medida <15,5V
o BV =Tension de la bateria

¢ CV=Tension de carga

¢Se encuentra la tensioén de carga medida dentro de la tension estandar?

si - Bateria defectuosa

NO - Vaya al paso 4.

COMPROBACION DEL SISTEMA DEL REGULADOR/RECTIFICADOR

Compruebe la tension y la resistencia en el conector del regulador/rectificador (pagina 21-7).
¢Son correctos los resultados de la comprobacion de la tension y la resistencia?

si - Vaya al paso 5.

NO - Circuito abierto en el cable correspondiente

+ Contactos sueltos o defectuosos en el terminal correspondiente
+ Mazo de cables en cortocircuito

COMPROBACION DE LA BOBINA DE CARGA DEL ALTERNADOR

Compruebe la bobina de carga del alternador (pagina 21-8).

¢Esta la resistencia de la bobina de carga del alternador entre 0,1- 0,5Q (20 °C)?

si - Regulador/rectificador defectuoso

NO - Bobina de carga defectuosa

COMPROBACION DE LA EXISTENCIA DE FUGAS DE CORRIENTE SIN EL CONECTOR DEL REGULADOR/RECTIFICADOR

Desconecte el conector 2P (Negro) del regulador/rectificador y vuelva a comprobar la existencia de fugas de corriente en la bate-
ria.

¢Hay una fuga de corriente inferior a 1,2 mA?
si - Regulador/rectificador defectuoso

NO - + Mazo de cables en cortocircuito
+ Interruptor de encendido defectuoso
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

BATERIA

Antes de desmontar la
bateria, situe siempre el
interruptor de encendido

en la posicion OFF.

DESMONTAJE/INSTALACION

Abra la tapa de la caja portaequipaje con la llave de encendido.
Desmonte los tornillos [1] y la tapa de mantenimiento [2].
Retire la abrazadera del soporte de la bateria [3].

En primer lugar, desconecte el cable negativo de la bateria () [4] y,
a continuacién, el cable positivo (+) [5] de la bateria.

Desmonte la bateria [6].
Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Conecte primero el cable positivo (+) y, a continuacion, el cable
negativo (-).

+ Procedimiento de ajuste del reloj digital (pagina 22-14).

COMPROBACION DE LA TENSION

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Mida la tension de la bateria utilizando un multimetro digital, dispo-
nible en tiendas.
TENSION (20 °C):

Totalmente cargada: 13,0-132V

En caso de que necesite carga: Por debajo de 124V

COMPROBACION DE LA BATERIA

Desmonte la bateria (pagina 21-5).

Consulte las instrucciones que resulten apropiadas al equipo de
comprobacion de baterias del que dispone.

HERRAMIENTA:
Comprobador de baterias BM-210 o BATTERY
MATE o equivalente
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

INSPECCION DEL SISTEMA DE CARGA

COMPROBACION DE LA EXISTENCIA DE
FUGAS DE CORRIENTE

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Gire la llave de contacto a la posicion OFF y desconecte el cable
negativo (-) [1] de la bateria.

Conecte la sonda (+) de un amperimetro [2] al cable negativo (-) y
la sonda () del amperimetro [3] al terminal negativo (-) de la bate-
ria.

Con el interruptor de encendido en posicién OFF, compruebe la
existencia de fugas de corriente.

NOTA:

+ Cuando efectue la medicion de la intensidad de corriente con
un medidor, sitle el instrumento en su gama alta y, a continua-
cion, reduzca la gama hasta un nivel apropiado. Una intensidad
de corriente superior a la de la gama seleccionada puede fundir
el fusible del comprobador.

+ Mientras efectia la medicion de la intensidad de corriente, no
situe el interruptor de encendido en la posicion ON. Una subida
repentina de la intensidad de corriente puede fundir el fusible
del comprobador.

FUGA DE CORRIENTE ESPECIFICADA: 1,2 mA méaximo

Si la fuga de corriente es superior al valor especificado, es probable
que haya un cortocircuito.

Localice el cortocircuito desconectando las conexiones, una a una,
y midiendo la intensidad de la corriente.

COMPROBACION DE LA TENSION DE CARGA

NOTA:

Asegurese de que la bateria se encuentra en buen estado antes de
efectuar esta comprobacion.

Ponga en marcha el motor y deje que se caliente hasta la tempera-
tura normal de funcionamiento.

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Conecte el multimetro entre los terminales positivo [1] y negativo [2]
de la bateria.

NOTA:

+ Para evitar un cortocircuito, asegurese de manera absoluta
cuales son los terminales o cables positivos y negativos.

+ No desconecte la bateria ni ningun cable del sistema de carga,
sin haber desconectado el interruptor de encendido. Si no se
toma esta precaucion, se pueden ocasionar dafios al compro-
bador o a los componentes eléctricos.

Con los faros en posicion de luz de carretera, vuelva a arrancar el
motor.

Mida la tension en el polimetro cuando el motor gire a 5.000 min™*
(rpm).
ESTANDAR:

BV medida < CV medida < 15,5V

* BV =Tension de la bateria (pagina 21-5)

* CV=Tension de carga

Si la lectura de la tension de carga esta fuera de las especificacio-
nes, inspeccione el regulador/rectificador (pagina 21-7).

21-6




BATERIA/SISTEMA DE CARGA

REGULADOR/RECTIFICADOR
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16).
Retire el carenado lateral/protector (S/SA/SD) (pagina 2-17).

Desmonte el tornillo [1] y el depdsito/soporte del depdsito del freno
trasero [2].

Desmonte los tornillos de cabeza embutida [3].

Baje el guardabarros trasero B [1].
Desmonte los tornillos [2] y el regulador/rectificador [3].

Desconecte el conector 3P (Negro) del alternador [4] y el conector
2P (Negro) del regulador/rectificador [5].

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Situe mazos de cables y manguitos segun su recorrido correcto
(pagina 1-26).

+ Alinee el soporte del deposito del freno trasero con la pestafia
del bastidor.

COMPROBACION DEL SISTEMA

Compruebe si hay contactos sueltos o terminales oxidados en los
conectores.

Compruebe los siguientes elementos:

- Linea de carga de la bateria (pagina 21-7)
- Linea de masa (pagina 21-8)
— Bobina de carga (pagina 21-8)

Si todos los componentes del sistema de carga funcionan correcta-
mente y no hay conexiones sueltas en el conector del regulador/
rectificador, sustituya el regulador/rectificador.

INSPECCION DE LA LINEA DE CARGA DE LA
BATERIA

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF. n

Desconecte el conector 2 (Negro) del regulador/rectificador [1]
(pagina 21-7).

Mida la tensién entre el terminal del conector 2P (Negro) del regula-
dor/rectificador en el lado del cable y masa.

CONEXION:  Rojo (+) - Masa (-)

ESTANDAR: Tension de la bateria &

<

Debe haber tension de la bateria en todo momento.
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BATERIA/SISTEMA DE CARGA

INSPECCION DE LA LINEA DE MASA

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte el conector 2 (Negro) del regulador/rectificador [1]
(pégina 21-7).

Compruebe la continuidad entre el conector 2P (Negro) del regula-
dor/rectificador del lado del cable y masa.

CONEXION: Verde - Masa

Debe haber continuidad en todo momento.

BOBINA DE CARGA DEL ALTERNADOR

No es necesario
desmontar la bobina del
estator para efectuar
esta comprobacion.

INSPECCION DE LA BOBINA DE CARGA
Desconecte el conector 3P (Negro) del alternador [1] (pagina 21-7).

Mida la resistencia entre los terminales del conector 3P (Negro) del
alternador en el lado del cable.

CONEXION:  Amarillo - Amarillo
ESTANDAR: 0,1-0,5Q (20 °C)

Compruebe la continuidad cada terminal del conector 3P (Negro)
[1] del alternador en el lado del cable y masa.

CONEXION:  Amarillo - Masa
ESTANDAR: No hay continuidad

Si la lectura de la resistencia esta fuera del valor especificado, o si
hay continuidad entre algtn cable y masa, sustituya el estator.

Para efectuar la sustitucién del alternador/motor de arranque
(pégina 13-11).

1
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

Cuando sustituya la lampara halégena del faro delantero, tenga en cuenta lo siguiente.

— Utilice unos guantes limpios cuando sustituya la lampara. No toque la lampara del faro delantero con las yemas de los dedos, ya que esto podria dar
lugar a la aparicion de puntos calientes en la lampara y provocar su fallo.

- Sitoca la bombilla con las manos desnudas, limpiela con un pafio humedecido con alcohol para evitar que falle pronto.

Asegurese de montar la tapa guardapolvo después de sustituir la lampara del faro delantero.

La lampara halégena del faro delantero se calienta mucho cuando éste esta encendido y permanece caliente durante un rato después de que se haya apa-
gado el faro delantero. AsegUrese de dejarla enfriar antes de efectuar las labores de mantenimiento.

Compruebe el estado de la bateria antes de efectuar cualquier comprobacion que requiera una tension de bateria adecuada.

Utilice un calefactor eléctrico para calentar el agua/refrigerante para la comprobacion del interruptor del sensor de ECT. Mantenga los materiales inflama-
bles alejados del calentador eléctrico. Utilice prendas de proteccion, guantes aislantes y gafas de seguridad.

La comprobacién de la existencia de continuidad puede efectuarse con los interruptores montados en la motocicleta.

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento.

— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (NC750XD) (pagina 12-80)

Alo largo de esta seccidn se utilizan los cédigos de color siguientes.

Bu = Azul G = Verde P =Rosa V = Violeta Y = Amarillo
Bl = Negro Gr = Gris R =Rojo W = Blanco
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

SITUACION DEL SISTEMA

XIXA/S/SA:

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO DELANTERO BOCINA
SENSOR DE ECT

SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

RELE DE LUZ DE SENALIZACION

DE GIROIPELIGRO
INTERRUPTOR DE EOP
INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO
SENSOR DE POSICION DEL CAMBIO SENSORDEVS
INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
XD/SD:

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO DELANTERO
BOCINA

SENSOR DE ECT
SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

INTERRUPTOR DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

RELE DE LUZ DE SENALIZACION
DE GIRO/PELIGRO

INTERRUPTOR DE EOP
INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO
INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO TRASERO

SENSORDEVS
INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

LUZ DE POSICION/FARO (tipo LED)

DESMONTAJE/INSTALACION

Para el desmontaje/montaje del conjunto de los faros.

- XIXAIXD (pagina 2-28)
- SISA/SD (pagina 2-29)

LOCALIZACION DE AVERIAS

+ Compruebe lo siguiente antes de realizar el proceso de localiza-
cion de averias:
— Fusible principal de 30 A fundido
— Fusible auxiliar HEAD LIGHT 7,5 A fundido
- Contacto flojo o deficiente en los conectores 8P (negro) del
faro y 12P (gris) (NC750XA/XD)/10P (gris) (NC750SA/SD)
del interruptor del manillar izquierdo

NOTA:

+ Sialgun LED del faro [1] no se enciende, cambie la unidad del
faro (pagina 2-28).

+ Si el fusible auxiliar se funde nuevamente, compruebe la exis-
tencia de un cortocircuito en los cables relacionados.
- XA (ED,TH) (pagina 24-3)
- SA (ED) (pagina 24-5)

(
- XD (ED,FO,TH) (pagina 24-6)
- SD (ED,FO) (pagina 24-8)

El faro no se enciende en absoluto cuando se gira la llave de contacto a la posicion ON
+ Circuito abierto en la linea de masa del faro (cable verde)
+ Unidad de faro delantero averiada

La luz de carretera no se enciende con el interruptor de atenuacion pulsado en "Z(==" o con el interruptor de adelantamiento pulsado

+ Circuito abierto en el cable negro/blanco (NC750XA/XD)/azul/blanco (NC750SA/SD) entre la caja de fusibles y el interruptor del
manillar izquierdo

+ Interruptor de atenuacion de luces defectuoso (pagina 22-25)

+ Interruptor de adelantamiento averiado (pagina 22-25)

+ Unidad de faro delantero averiada

La luz de cruce no se enciende cuando se pone el interruptor de encendido en la posicion ON

+ Circuito abierto en el cable negro/blanco (NC750XA/XD)/azul/blanco (NC750SA/SD) entre la caja de fusibles y la unidad del faro
+ Unidad de faro delantero averiada

La luz de posicion no se enciende cuando se acciona el interruptor de encendido

+ Circuito abierto en el cable negro entre la unién B y la unidad del faro
+ Unidad de faro delantero averiada
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

FARO (tipo bombilla)

Para el desmontaje/montaje del conjunto de los faros.

- XIXA/XD (pégina 2-28)
- SISA/SD (pagina 2-29)

SUSTITUCION DE LA LAMPARA (X/XA/XD)

Desconecte el conector 3P (negro) del faro delantero [1].

Desmonte la tapa guardapolvo [2].

Desenganche el fiador de la ldmpara [3] y extraiga la ldampara del
faro delantero [4].

No toque la lampara halégena. Las huellas de los dedos pueden
crear punto calientes y hacer que se rompa la ldmpara.

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

+ Monte la tapa guardapolvo con su marca "TOP" [5] y su marca
de flecha [6] orientada hacia arriba.

Conecte el conector 3P (Negro) del faro delantero.

SUSTITUCION DE LA LAMPARA (S/SA/SD)

Desmonte el faro/soporte del faro (pagina 2-29).

Desmonte la tapa guardapolvo [1].

Desenganche el fiador de la bombilla [2] y extraiga la bombilla del
faro delantero [3].

No toque la lampara halégena. Las huellas de los dedos pueden
crear punto calientes y hacer que se rompa la ldmpara.

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

+ Monte la tapa guardapolvo con su marca "TOP" [4] y su marca
de flecha [5] orientada hacia arriba.

Instale el faro/soporte del faro (pagina 2-29).

U Bl @

Ty
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LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

LUZ DE SENALIZACION DE GIRO

DESMONTAJE/INSTALACION DE LAMPARAS

Extraiga el tornillo [1], el casquillo [2] y la lente de la luz de sefializa-
cion de giro [3] soltando la pestafia [4].

Mientras presiona la ldampara [5], girela en el sentido antihorario
para desmontarla.

Compruebe que la empaquetadura [6] esta bien montada y en buen
estado; sustituyala por una nueva si fuera necesario.

Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

DESMONTAJE/MONTAJE DE LA LUZ
INTERMITENTE DELANTERA INDICADORA DE
GIRO

DELANTERO (X/XA/XD)
Desmonte el carenado lateral delantero (pagina 2-15).

Desmonte el tornillo de fijacion de luz de sefializacion de giro [1], la
placa de asiento [2] y la luz de sefializacion de giro [3].

Desmonte la goma de fijacion [4].
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de fijacion de la luz de sefalizacion de giro:
2,5N-m (0,3 kgf-m)

DELANTERO (S/SA/SD)
Desmonte el faro/soporte del faro (pagina 2-29).

Desmonte el tornillo de fijacion de luz de sefializacién de giro [2], la
placa de asiento [3] y la luz de sefalizacion de giro [4].

Desmonte la goma de fijacion [5].
Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de fijacion de la luz de sefalizacion de giro:
2,5N'm (0,3 kgf-m)

@

Bl
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MONTAJE/EXTRACCION DE LA UNIDAD DE LA
LUZ DE SENALIZACION DE GIRO TRASERA

TRASERO
Desmonte el guardabarros trasero A (pagina 2-10).

Desconecte lo siguiente: 112

— Conector 2P (Azul claro) de la luz de sefializacion de giro tra-
sera derecha [1]

— Conector 2P (Naranja) de la luz de sefializacién de giro trasera
izquierda [2]

Desmonte el tornillo [3] y la abrazadera del mazo [4].

Desmonte el tornillo de fijacién de luz de sefializacién de giro [5], la
placa de asiento [6] y la luz de sefializacion de giro [7].

Desmonte la goma de fijacion [8].
Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje. 8]

PAR DE APRIETE:
Tornillo de fijacion de la luz de sefalizacion de giro:
2,5N-m (0,3 kgf-m)

LUZ DE POSICION (tipo bombilla)

EXTRACCION/INSTALACION DE LA BOMBILLA
(XIXA/XD)

Extraiga el portalamparas de la luz de posicién [1] y extraiga la
bombilla de la luz de posicion [2] del portalamparas.

Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
Situe los cables correctamente (pagina 1-26).

EXTRACCION/INSTALACION DE LA BOMBILLA
(SISA/SD)

Desmonte el faro/soporte del faro (pagina 2-29).

Extraiga el portalamparas de la luz de posicién [1] y extraiga la
bombilla de la luz de posicion [2] del portalamparas.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
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LUZ DEL FRENO/PILOTO TRASERO

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el piloto trasero/freno (pagina 2-10).

INSPECCION

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y compruebe el funcionamiento de luz del freno/piloto trasero.

Compruebe que los LED de la unidad de la luz del freno/piloto trasero se enciendan mientras el interruptor de encendido se encuentra
en la posicién ON.

Compruebe que los LED de la unidad del freno/piloto trasero se enciendan al accionar la maneta del freno delantero y/o el pedal del
freno trasero.

Si alguno de los LED no se enciende, sustituya el conjunto de luz del freno/piloto trasero (pagina 2-10)

LUZ DE LA PLACA DE MATRiCULA

DESMONTAJE/INSTALACION DE LAMPARAS

Desmonte los tornillos [1] la lente [2] y la bombilla [3].

Compruebe que la empaquetadura [4] esta en buen estado; sustitd-
yala por una nueva si fuera necesario.

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

'f?\
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TABLERO DE INSTRUMENTOS

COMPROBACION DEL SISTEMA

NOTA:

Compruebe la existencia de contactos flojos o defectuosos en el
conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos.

Coloque la llave de contacto en la posicion ON y el interruptor de
parada del motor en "=", compruebe que el segmento del tacome- | Se muestra XDISD:
tro [1] se mueve hasta el final de la escala y, posteriormente, el
tacometro se desactiva.

Si el segmento del tacémetro no muestra esa funcion inicial, com-
pruebe la linea de entrada de alimentacién del tablero de instru-
mentos (pagina 22-10).

VLU ELELEL LD
P A
L1 00donilesgal I

gt AENp gEND SR
Si las lineas de alimentacién eléctrica y masa funcionan correcta- ‘%hﬂwggfgﬁl '.f-,’-’ |," k ‘ ggag
mente, sustituya el conjunto del tablero de instrumentos. e e ,’." oot | ol Ilu't- s
- XIXA (pagina 22-9)
- SISA (pagina 22-9)
- XD (pagina 22-9) 0
- SD (pégina 22-9)

Sila MIL y el indicador de presion de aceite del motor estan encen-
didos y el tacémetro, el indicador de temperatura alta del refrige-
rante y el indicador del HISS no lo estan, compruebe lo siguiente;

— DTC con el MCS (pagina 4-8)
- Linea TXD/RXD (pagina 22-11)

DESMONTAJE/INSTALACION (X/XA/XD)

Desmonte la clipula (pagina 2-26).

Desmonte la tapa guardapolvo [1]. 2 (3141 ,
Desconecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos [2].

Desmonte los tornillos [3], la arandela [4] y el tablero de instrumen-
tos [5].

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
PAR DE APRIETE:

Tornillo de montaje del tablero de instrumentos:
1,0 N-m (0,1 kgf-m)

DESMONTAJE/INSTALACION (S/SA/SD)

Desmonte el faro/soporte del faro (pagina 2-29).

Desmonte los tornillos de fijacion de la cubierta posterior del tablero
de instrumentos [1] y la cubierta posterior del tablero de instrumen-
tos [2].
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Desmonte la tapa guardapolvo [1].
Desconecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos [2].

Extraiga los tornillos de sujecion del panel de instrumentos [3], las
arandelas [4] y el panel de instrumentos [5].

Efectte la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

PAR DE APRIETE:
Tornillo de montaje del tablero de instrumentos:
1,0 N-m (0,1 kgf-m)
Tornillo de montaje de la cubierta posterior del tablero de
instrumentos:
0,3 N'm (0,03 kgf-m)

COMPROBACION DE LiNEA DE
ALIMENTACION ELECTRICA/MASA

Desmonte la clipula (pagina 2-26).

Desmonte la tapa guardapolvos [1] y desconecte el conector 16P
(Gris) del tablero de instrumentos [2].

Compruebe los puntos siguientes en los terminales de los conecto-
res del lado del mazo de cables del tablero de instrumentos.

LINEA DE ENTRADA DE CORRIENTE

Mida la tensién en el conector 16P (Gris) del tablero de instrumen-
tos [1] del lado del mazo de cables y masa.

CONEXION: Rosa/Azul (+) - Masa (-)
ESTANDAR: Tension de la bateria

Con el interruptor de encendido en la posicion ON, se deberia reci-
bir tension de la bateria.

Si no hay la tensién de la bateria, compruebe lo siguiente:

- Circuito abierto en el cable Rosa/azul
- Fusible auxiliar 7,5 A (ILLUMI/STOP/HORN) fundido

LINEA DE TENSION DE RESERVA

Mida la tension en el conector 16P (Gris) del tablero de instrumen-
tos [1] del lado del mazo de cables y masa.

CONEXION: Rojo/Blanco (+) - Masa (-)
ESTANDAR: Tension de la bateria

Debe haber tension de la bateria en todo momento.
Sino hay la tension de la bateria, compruebe lo siguiente:

- Circuito abierto en el cable rojo/blanco
- Fusible auxiliar 7,5 A (CLOCK/TURN) fundido

Se muestra XD:

U

[
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LINEA DE MASA

Compruebe si hay continuidad en el lado del mazo de cables del
conector 16P (Gris) [1] del tablero de instrumentos y masa.

[

CONEXION: Verde/rojo — Masa

- L N 0
Debe existir continuidad. [ [of T[]
Si no hay continuidad, compruebe si hay un circuito abierto en el N G‘/R o
cable Verde/rojo.

COMPROBACION DE LA LINEA TXD/RXD

XIXAJSISA

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de parada
del motor a "i™"; y compruebe el tablero de instrumentos.

La linea de TXD/RXD sufre una averia si el tablero de instrumentos
muestra lo siguiente:

- LaMIL [1]y laluz testigo de presion de aceite del motor [2] per-
manecen encendidas.

— Laluz testigo de temperatura de refrigerante alta, tacémetro y la
luz testigo del HISS no se encienden.

- Parpadeo de la luz testigo de la posicién del cambio "-"

NOTA:

Si el interruptor de parada del motor se encuentra en posicion "=",
el tablero de instrumentos indica la misma operacion.

Compruebe la linea TXD/RXD del tablero de instrumentos
(pagina 22-12).

XD/SD

Gire la llave de contacto a la posicion ON y el interruptor de parada
del motor a "i™"; y compruebe el tablero de instrumentos.

La linea de TXD/RXD sufre una averia si el tablero de instrumentos
muestra lo siguiente:

- LaMIL [1]y laluz testigo de presion de aceite del motor [2] per-
manecen encendidas.

— Laluz testigo de cambio de marcha "-" [3] esta parpadeando.

- Laluz testigo de temperatura de refrigerante alta, tacémetro y la
luz testigo del HISS no se encienden.

NOTA:

Si el interruptor de encendido pasa a la posicién ON con el interrup-
tor de parada del motor en "=", se producira el mismo estado.

Compruebe la linea TXD/RXD del tablero de instrumentos
(pagina 22-12).
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HAY UN PROBLEMA EN LA LINEA TXD/RXD

NOTA:
+ Verifique los siguientes puntos antes de iniciar la comprobacion:

- Verifique la existencia de contactos flojos o defectuosos en el
conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos y en el
conector 33P del ECM/PCM vy, a continuacion vuelva a com-
probar el DTC.

— Compruebe el fusible auxiliar 7,5 A (ENG STOP)

Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:

- Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)

- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

Comprobacion de la existencia de cortocircuito en la linea
de comunicacion en serie del tablero de instrumentos

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desmonte la clipula (pagina 2-26).

Desmonte la tapa guardapolvos [1] y desconecte el conector
16P (Gris) del tablero de instrumentos [2].

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado lateral/refuerzo (X/XA) (pagina 2-16)
— Carenado lateral (S/SA) (pagina 2-13)
- Placa transversal central (XD/SD) (pégina 2-35)

Desconecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [2]

Se muestra XD:
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Compruebe si hay continuidad entre el lado del mazo de cables fl
del conector 16P (Gris) [1] del tablero de instrumentos y masa.
Conexion: Rojo/azul — Masa
¢ Existe continuidad?
si - Cortocircuito en el cable rojo/azul [ 1 ]e |R/B| [ 1]
u
NO - Vaya al paso 2.
2. Comprobacion de la existencia de circuito abierto en la
linea de comunicacion en serie del tablero de instrumentos
Compruebe si hay continuidad entre el conector 16P (Gris) del il 2
tablero de instrumentos [1] y el conector 33P del ECM/PCM [2]
del lado del mazo de cables.
Conexion: Rojo/azul - Rojo/azul =
HERRAMIENTA: [ TTe  TTT] °
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 RBu [ |
¢Existe continuidad? RiBu
si - Vaya al paso 3. @
NO - Circuito abierto en el cable Rojo/azul U

3. Comprobacion de la tension de salida de la linea de
comunicacion en serie del tablero de instrumentos

Conecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos.

Coloque el interruptor de encendido en la posicion ON y el inte-
rruptor de parada del motor en """ mientras presiona y man-
tiene presionado el botdn A del tablero de instrumentos [1] y el
botdn B [2] durante 10 segundos. il
NOTA: il ] 2au
El tablero de instrumentos entra en el modo de diagnéstico de ; sl fe e
comunicacion.

Mida la tension en el conector 33P del ECM/PCM [1] del lado
del mazo de cables y masa.

Conexion: Rojo/azul (+) - Masa (-) \ — Q=

Estandar: 8V o mas (Cada 5 segundos) — —

HERRAMIENTA: I ]
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110 — —

¢ Existe tension estandar? P /’\
si - Vaya al paso 4. \Vj

NO — + Sustituya el conjunto del tablero de instrumen- E—
tos. -
— XIXA/XD (pagina 22-9)
— SISA/SD (pagina 22-9)
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4. Comprobacion de la tension de salida de la linea en serie

del ECM

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos.
Conecte el conector 33P del ECM/PCM.

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).

Extraiga el DLC [1] de la caja de la bateria.
Cortocircuite los terminales del DLC con la herramienta espe-
cial.

Conexion: Marron - Verde

HERRAMIENTA:
Conector SCS [2] 070PZ-ZY30100

Gire y mantenga la empufiadura del acelerador [1] en la posi- [

cion completamente abierta.
Gire el interruptor de encendido a la posicion ON mientras
sujeta la empufiadura del acelerador en la posicién totalmente
abierta durante 10 segundos.

NOTA:

El ECM/PCM entra en el modo de diagnéstico de comunica-
cion.

Mida la tensién en el conector 16P (Gris) del tablero de instru-
mentos [1] del lado del mazo de cables y masa.

Conexion: Rojo/azul (+) - Masa (-)

Estandar: 8V o mas (Cada 5 segundos)

¢ Existe tensién estandar?

Si - Revise el tablero de instrumentos (pagina 22-10).

NO - Sustituya el ECM/PCM por otro que funcione
correctamente y vuelva a efectuar la comprobacion.

PROCEDIMIENTO DE AJUSTE DEL RELOJ
DIGITAL DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Presione y mantenga presionado el boton SEL [1] y el botén SET
[2] del tablero de instrumentos hasta que los digitos de los minutos
[3] indiquen "1", "2" 0 "3".

NOTA:

El tablero de instrumentos entra en el modo de ajuste de conexion/
desconexion.
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Pulse el boton SEL hasta que aparezca "ADJ".
Pulse el boton SET.
NOTA:

El tablero de instrumentos entra en el modo de ajuste del reloj de
12/24 horas.

Pulse el botdn SEL para seleccionar 12 horas o0 24 horas.

Pulse el boton SET. Se ajusta el reloj de 12/24 horas, y la pantalla
pasa al cambio del ajuste del reloj.

Pulse el boton SEL hasta que aparezca la hora deseada [1].
NOTA:

+ Presione y mantenga para que la hora avance répidamente.
+  AM/PM solo se visualiza en el ajuste del reloj de 12 horas.

1

Pulse el boton SET y, a continuacidn, los digitos de los minutos [1]
comenzaran a parpadear.

1
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Pulse el botdn SEL hasta que aparezca el minuto deseado [1].

NOTA:
Presione y mantenga para que los minutos avancen rapidamente.

Pulse el boton SET. El reloj queda ajustado, y la pantalla pasa al
cambio del ajuste H (alto) del brillo de la luz de fondo.

Si solo se ajusta el reloj:  Mantenga pulsado el boton SEL y el boton SET. m ~ =2 M
El tablero de instrumentos volvera al modo normal.

Pulse el boton SET, la pantalla pasara al cambio del ajuste L (bajo)
del brillo de la luz de fondo.

Pulse el boton SET, la pantalla pasara al cambio del ajuste de la
fecha. 1

La fecha puede ajustarse de la misma forma que la hora.

Cuando se ajusta la fecha en el ajuste de la fecha, el tablero de ins-
trumentos vuelve al modo normal.

SENSOR DE VS/VELOCIMETRO
INSPECCION DEL SISTEMA (X/XA/S/SA)

Realice la inspeccion del sistema del tablero de instrumentos WIXA: 1 = SSA
(pagina 22-9). ' :

Desmonte la cupula (pagina 2-26).

Desmonte la tapa guardapolvo [1].

Si el sistema no supera la inspeccion, cambie la marcha a punto
muerto, se conecta el conector 16P (Gris) del tablero de instrumen-
tos [2], luego gire el interruptor de encendido a la posicién ON.

Mida la tensién en el conector 16P (Gris) del tablero de instrumen- il
tos [1] del lado del mazo de cables.

CONEXION: Rosalverde (+) - Verde/rojo ()

ESTANDAR: Repitade0a5V H—PFEHE
®

Gire lenta y manualmente la rueda trasera. [ ol TTTTT

Debe existir una tension de impulsos de entre 0y 5 V. PIG| | OR

- Si aparece la tension de impulsos, sustituya el conjunto del /v\
tablero de instrumentos.
_ XIXA (pagina 22-9) ¢ ¥ S)
- SISA (pagina 22-9)

- Sino hay tensién, compruebe si hay un circuito abierto o corto-
circuito en el cable Rosa/verde.
Si el cable Rosalverde esta correcto, sustituya la linea de sefal
del sensor de VS (pagina 22-17)
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INSPECCION DEL SISTEMA (XD/SD)

Si el velocimetro no se mueve, compruebe lo siguiente:

— Comprobacion del sistema del tablero de instrumentos
(pégina 22-9)

— MIL intermitente: si la MIL muestra de forma intermitente 11-1,
compruebe el sistema del sensor de VS

- Indicador de cambio "-" intermitente: si el indicador de cambio
"-" muestra de forma intermitente 66-1, compruebe el sistema
del sensor de VS (pagina 22-18).

Si los elementos anteriores estan bien, compruebe la linea del sen-
sor de VS, de la siguiente forma:

Desmonte la clpula (pagina 2-26).

Desmonte la tapa guardapolvos [1] y desconecte el conector 16P
(Gris) del tablero de instrumentos [2].

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON con el interruptor
de parada del motor a "".

Mida la tensién en el conector 16P (Gris) del tablero de instrumen-
tos [1] del lado del mazo de cables.

CONEXION: Rosalverde (+) - Verde/rojo (-)

Gire lenta y manualmente la rueda trasera.
Debe existir una tension de impulsos de entre 0 y 5 V.

— Si aparece la tension de impulsos, sustituya el conjunto del
tablero de instrumentos.
— XD (pagina 22-9)
- SD (pagina 22-9)

— Sino aparece la tension de impulsos, compruebe si hay un cir-
cuito abierto en el cable Rosalverde.

INSPECCION DE LA LiNEA DE SENAL DEL
SENSOR DE VS (X/XA/S/SA)

Desmonte la clpula (pagina 2-26).

Desconecte el conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos [1].

Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de VS [1].

[

- = S
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Compruebe si hay continuidad entre el conector 16P (Gris) del
tablero de instrumentos [1] y el conector 3P (Negro) del sensor de
VS [2] del lado del mazo de cables.

2 1

CONEXION: Rosalverde - Rosalverde

Si no existe continuidad, compruebe un circuito abierto en el cable °
rosa/verde y mal contacto de los conectores del mazo de cables.

[ Tol [TTT]
PIG PIG

DESMONTAJE/MONTAJE DEL SENSOR DE VS

Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de VS [1].
Desmonte el tornillo [2] y el sensor de VS [3].

Desmonte la junta torica [4].

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Sustituya la junta torica por una nueva.
+ Aplicar aceite de motor a la nueva junta térica.

TACOMETRO
COMPROBACION DEL SISTEMA

Si el tacometro no se mueve, compruebe lo siguiente:

- Comprobacion del sistema del tablero de instrumentos
— XIXA/S/SA (pagina 22-9)
— XD/SD (pagina 22-9)

- Linea TXD/RXD (pagina 22-11)

- Sensor de CKP (pagina 5-7)

Si los elementos arriba indicados estan en buen estado, sustituya el
conjunto del panel de instrumentos.

- XIXAIXD (pagina 22-9)
— S/SA/SD (péagina 22-9)
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LUZ TESTIGO DE TEMPERATURA ALTA DEL
REFRIGERANTE/SENSOR DE ECT

COMPROBACION DEL SISTEMA

Si la luz testigo de temperatura alta del refrigerante [1] no funciona
correctamente, compruebe lo siguiente:

— Comprobacion del sistema del tablero de instrumentos
— XIXA/S/SA (pagina 22-9)
— XD/SD (pagina 22-9)

- Linea TXD/RXD (pagina 22-11)

— MIL intermitente: si la MIL muestra de forma intermitente 7-1 o
7-2, compruebe el sistema del sensor de ECT.

— Sensor de ECT (pagina 22-19)

Si los elementos arriba indicados estan en buen estado, sustituya el
conjunto del panel de instrumentos.

- XIXA/XD (pagina 22-9) 0
- SISA/SD (pagina 22-9)

Sila MIL y el indicador de presion de aceite del motor estan encen-
didos, el tacometro, el indicador de temperatura alta del refrigerante
y el indicador del HISS no lo estan y el indicador de cambio "-" par-
padea, compruebe lo siguiente:

— DTC con el MCS (pagina 4-8)
- Linea TXD/RXD (pagina 22-11)

COMPROBACION DE LA UNIDAD DEL
SENSOR DE ECT

Desmonte el sensor de ECT (pagina 4-48).

Suspenda el sensor de ECT [1] en un recipiente de refrigerante con
un calentador eléctrico y mida la resistencia a través del sensor
segun se calienta el refrigerante.

+ Sumerja el sensor de ECT en el refrigerante hasta la rosca, de
modo que quede una distancia de, al menos, 40 mm desde el
fondo del recipiente hasta la parte inferior del sensor.

+ Mantenga la temperatura constante durante 3 minutos antes de
efectuar la comprobacion. Un cambio brusco de la temperatura
dara lugar a una lectura incorrecta. No permita que el terméme-
tro 0 el sensor de ECT hagan contacto con el recipiente.

Mida la resistencia entre los terminales del sensor de ECT [1].

Temperatura 40°C 100 °C
Resistencia 1,0-1,3kQ 0,1-0,2kQ

Sustituya el sensor de ECT si esta fuera de especificaciones.
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LUZ TESTIGO DE PRESION DE ACEITE DEL
MOTOR/INTERRUPTOR DE EOP

COMPROBACION DEL SISTEMA

El indicador de presién del aceite del motor [1] se enciende cuando
el interruptor de encendido se gira a la posicion ON, luego se apaga
cuando arranca el motor.

Si la luz testigo de presion de aceite del motor no se enciende con
el interruptor de encendido en la posicién ON, compruebe el sis-
tema del tablero de instrumentos.

- XIXA/S/SA (pagina 22-9)
- XD/SD (pagina 22-9)

El indicador de presién de aceite del motor no se apaga cuando el
motor esta en marcha, compruebe lo siguiente:

- Nivel de aceite del motor (pagina 3-11)

- Linea TXD/RXD (pagina 22-11)

— MIL intermitente: si la MIL muestra de forma intermitente 87,
compruebe el sistema del interruptor de EOP

- Presion del aceite del motor (pagina 9-5)

— Linea del interruptor de EOP (pagina 22-20)

— Sustituya el interruptor de EOP y vuelva a comprobar
(pagina 22-21).

Si los elementos arriba indicados estan en buen estado, sustituya el

conjunto del panel de instrumentos.

- XIXAIXD (pagina 22-9)

- SISA/SD (pagina 22-9)

Sila MIL y el indicador de presion de aceite del motor estan encen-

didos y el tacémetro, el indicador de temperatura alta del refrige-
rante y el indicador del HISS no lo estan, compruebe lo siguiente;

— DTC con el MCS (pagina 4-8)
- Linea TXD/RXD (pagina 22-11)

COMPROBACION DE LA LINEA DEL
INTERRUPTOR DE EOP

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 1P (gris) del interruptor de EOP [1].

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector del inte-
rruptor de EOP y masa.

CONEXION: Verde claro - Masa

— Sihay continuidad, el cable verde claro tiene un cortocircuito.
- Si no existe continuidad, sustituya el ECM/PCM por uno en
buen estado y vuelva a comprobarlo.

NOTA:

+ Si se sustituye el ECM/PCM, realice el siguiente procedimiento:
— Procedimientos para el registro de llaves (pagina 23-6)
- Procedimiento de aprendizaje inicial del embrague (XD/SD)
(pagina 12-80)

J
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DESMONTAJE/INSTALACION DEL
INTERRUPTOR DE EOP

Desmonte el vaso de expansion del radiador (pagina 8-12).
Desconecte el conector 1P (gris) del interruptor de EOP [1].
Desmonte el interruptor de EOP [2] del carter motor.

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
PAR DE APRIETE: 18 N'm (1,8 kgf-m)

NOTA:

+ Aplique un sellante a la rosca del interruptor de EOP.
+ Sitle los cables y las mangueras de manera adecuada
(pagina 1-26).

Compruebe el nivel del aceite del motor (pagina 3-11).

SENSOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

COMPROBACION DEL SENSOR DEL NIVEL DE
COMBUSTIBLE

Desmonte la unidad de la bomba del combustible (pagina 7-11).

Conecte el ohmimetro a los terminales del conector 3P (Negro) [1]
de la bomba de combustible.

CONEXION: Rojo/negro — Negro/blanco

Compruebe la resistencia del flotador [2] en las posiciones superior
e inferior.

LLENO
6-100Q

VACIO
232-240Q

Resistencia

BIW RBI

©)
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COMPROBACION DEL MEDIDOR DE
COMBUSTIBLE

Si se produce una averia en el circuito, el tablero de instrumentos
muestra el patron de flujo en el aforador de combustible. Si pro-
cede, compruebe si existe circuito abierto o cortocircuito en el cable
Negro/verde entre el tablero de instrumentos y la unidad de la
bomba de combustible.

Si el cable anterior esta correcto, comprueba el sensor de nivel de
combustible (pagina 22-21).

Si el sensor de nivel de combustible esta correcto, sustituya el
tablero de instrumentos (pagina 22-9).

INTERRUPTOR/INDICADOR DEL FRENO DE
ESTACIONAMIENTO (XD/SD)

COMPROBACION DEL SISTEMA

Si la luz testigo del freno de estacionamiento [1] no funciona correc-
tamente, compruebe la inspeccion del sistema del tablero de instru-
mentos (pagina 22-9).

Si la inspeccion del sistema del tablero de instrumentos es correcta,
compruebe la linea del interruptor del freno de estacionamiento de
la siguiente manera:

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Desconecte los conectores del interruptor del freno de estaciona-
miento [1].

Conecte los terminales del conector con un cable puente.
Ponga el interruptor de encendido en ON.
La luz testigo del freno de estacionamiento debe encenderse.

Si la luz testigo no se enciende, compruebe si hay un circuito
abierto en los cables negro, marrén y verde.

Si se enciende la luz testigo, compruebe el interruptor del freno de
estacionamiento (pagina 22-23).

Circuito abierto

E 1 JFa
E I IF&:
ENIINFg:

EN HFe

EN NFg

Cortocircuito

<4—

<4—
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COMPROBACION DEL INTERRUPTOR DEL
FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Desconecte los conectores del interruptor del freno de estaciona-
miento.

Compruebe la continuidad entre los terminales del interruptor del
freno de estacionamiento [1].

Debe existir continuidad con la palanca del freno de estaciona-
miento accionada y no debe existir con la palanca liberada.

Si el interruptor del freno de estacionamiento no funciona correcta-
mente, sustituya el interruptor (pagina 22-23).

MONTAJE/DESMONTAJE DEL INTERRUPTOR
DEL FRENO DE ESTACIONAMIENTO

Desmonte la cubierta del soporte de la palanca del freno de estacio-
namiento [1].

Desconecte los conectores del interruptor del freno de estaciona-
miento [1].

Extraiga el tornillo del interruptor del freno de estacionamiento [2],
el interruptor del freno de estacionamiento [3] y el muelle del inte-
rruptor [4].

Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Aplique grasa a la superficie deslizante del muelle del interrup-
tor del freno de estacionamiento.

+ Alinee el orificio de la cubierta del soporte de la palanca del
freno de estacionamiento con el cubo del soporte.

PAR DE APRIETE:
Tornillo del interruptor del freno de estacionamiento:
1,2 N-m (0,1 kgf-m)

Alinear
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INTERRUPTOR DE ENCENDIDO

INSPECCION
Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-15).
Retire el soporte del faro/faro (S/SA/SD) (pagina 2-29).

Desconecte el conector 3P (marron) del interruptor de encendido
[1]. (X/XA/XD)

Desconecte el conector 2P (marrén) del interruptor de encendido §
[2]. (S/SA/SD)

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del cable del
conector del interruptor de encendido en cada una de las posicio-
nes de éste.

Consulte el diagrama de conexiones para ver los terminales y el
estado del interruptor:

- NC750X/XA (pagina 24-2)

— NC750S/SA (pagina 24-3)

- NC750XD (pagina 24-8) SISAISD

- NC7508D (pagina 24-7) ki (faro de tipo bombilla)

I

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el puente superior (pagina 17-27).

Desmonte los tornillos de fijacion del interruptor de encendido [1] y
el interruptor de encendido [2].

Efectde la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
PAR DE APRIETE:

Tornillo de fijacion del interruptor de encendido:
25 N'm (2,5 kgf-m)

NOTA:

Sustituya los tornillos de fijacion del interruptor de encendido por
unos NUEVOS.
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INTERRUPTORES DEL MANILLAR

INTERRUPTOR DEL MANILLAR DERECHO
Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-15).
Retire el soporte del faro/faro (S/SA/SD) (pagina 2-29).
Desconecte lo siguiente:

- Conector 8P (Azul) del interruptor del manillar derecho [1]
- Conector 6P (Negro) interruptor del manillar derecho (XD) [2]
- Conector 7P (verde) del interruptor del manillar derecho (SD) [3]

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del cable del
conector del interruptor del manillar en cada una de las posiciones
de éste.

estado del interruptor:

—  NCT50X/XA (pagina 24-2)
— NC750S/SA (pégina 24-3)
— NCT50XD (pagina 24-8)
— NC7508D (pagina 24-7)

INTERRUPTORES DEL MANILLAR IZQUIERDO
Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-15).
Retire el soporte del faro/faro (S/SA/SD) (pagina 2-29).
Desconecte lo siguiente:

- Conector 12P (Gris) del interruptor del manillar izquierdo [1]
(XIXA/XD)

— Conector 12P (Gris) del interruptor del manillar izquierdo [2]
(S/ISA/SD)

—  Conector 3P (Negro) interruptor del manillar izquierdo (XD) [3]

— Conector 7P (verde) del interruptor del manillar izquierdo (SD) |

[4]

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del cable del
conector del interruptor del manillar en cada una de las posiciones
de éste.

Consulte el diagrama de conexiones para ver los terminales y el
estado del interruptor:

- NC750X/XA (pagina 24-2)
- NC750S/SA (pagina 24-3)
- NC750XD (pagina 24-8)
- NC750SD (pagina 24-7)

Se muestra SD
(faro de tipo LED)

Se muestra SD
(faro de tipo bombilla)

Se muestra SD
(faro de tipo LED)

Se muestra SD
(faro de tipo bombilla)




LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

INTERRUPTOR DE LA LUZ DEL FRENO

DELANTERO

Desconecte los conectores del interruptor de la luz de freno delan-
tero y compruebe si existe continuidad entre los terminales.

Debe haber continuidad con la maneta del freno apretada y no debe
haber continuidad cuando se suelta esta maneta.

TRASERO
Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-15).
Retire el carenado lateral/protector (S/SA/SD) (pagina 2-17).

Desconecte el conector 3P (Negro) del interruptor de la luz de freno
trasera [1] y compruebe si existe continuidad entre los terminales.

Debe haber continuidad con el pedal del freno pisado y no debe
haber continuidad cuando se suelta este pedal.

INTERRUPTOR DEL EMBRAGUE (X/XA/S/SA)

Desconecte los conectores del interruptor del embrague y com-
pruebe si existe continuidad entre los terminales.

Debe haber continuidad con la maneta del embrague accionada y
no debe haber continuidad cuando se suelta esta maneta.
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INTERRUPTOR DE PUNTO MUERTO
INSPECCION (X/XA/S/SA)

Asegurese que el indicador de punto muerto [1] se enciende con el
interruptor de encendido en posicion ON y la transmision en posi-
cién de punto muerto.

Si no se enciende la luz testigo de punto muerto, compruebe lo

siguiente: -

AT T 4§ T e b
o

2 e 1 v
o SO0 sl JumimnDry

DE 2 NL D

Retire el carenado trasero izquierdo (pagina 2-32).
Desconecte el conector del interruptor de punto muerto [1].

Compruebe si existe continuidad entre el terminal del interruptor y
la masa del motor.

Debera haber continuidad estando la transmision en punto muerto y
no debe haber continuidad estando la transmision engranada.

Si la continuidad es normal, existe un circuito abierto en el cable
verde claro entre el conector del interruptor de punto muerto y el
diodo de punto muerto; o en el cable Verde claro/rojo entre el diodo |
de punto muerto y el indicador de punto muerto.

Si la continuidad es andémala, sustituya el interruptor de punto
muerto.

- XIXA/S/SA (pagina 22-28)
- XD/SD (pagina 22-28)

INSPECCION (XD/SD)

Aseglrese de que la luz testigo de punto muerto [1] se enciende
cuando el interruptor de encendido esta en posicion ON y el cambio
esté en punto muerto y se apaga cuando hay alguna marcha engra-

nada.
Si la luz testigo de punto muerto no funciona correctamente, com- “r R _ ™
pruebe el parpadeo de la luz testigo del cambio de marcha con el T 1 g T W

interruptor de encendido en posicién ON vy el interruptor de parada J

del motor en "¢".

Si se indica el DTC 52-1 0 52-2 con la luz testigo del cambio, com-
pruebe el sistema del interruptor de punto muerto (pagina 22-28).

Si la luz testigo del cambio de marcha no indica ninglin DTC y la luz
testigo de punto muerto no se enciende cuando el cambio esta en
punto muerto, compruebe la existencia de un circuito abierto en el
cable Verde claro entre el tablero de instrumentos y el interruptor de
punto muerto.

Si el cable verde claro estd correcto, sustituya el conjunto del
tablero de instrumentos.

- XD (pagina 22-9)
- 8D (pagina 22-9)

22-27



LUCES/INSTRUMENTOS/INTERRUPTORES

DESINSTALACION/INSTALACION (X/XA/S/SA)
Vacie el aceite del motor (pagina 3-12).

Retire el carenado trasero izquierdo (pagina 2-32).

Extraiga soporte del sensor de posicion del cambio (pagina 11-13).
Desconecte el conector del interruptor de punto muerto [1].

Desmonte el interruptor de punto muerto [2] y la arandela de estan-
queidad [3].

Monte el interruptor de punto muerto con una arandela de estan-
queidad nueva. ‘
Apriete el interruptor de punto muerto aplicando el par especificado.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.
Cargue el motor con aceite de motor recomendado (pagina 3-11).

DESINSTALACION/INSTALACION (XD/SD)

Desmonte el motor de control del cambio/engranajes reductores
(pagina 12-70).

Desconecte el conector del interruptor de punto muerto [1].
Desmonte el interruptor de punto muerto [2] y la arandela de estan-
queidad [3] del carter motor.

Monte el interruptor de punto muerto con una arandela de estan-
queidad nueva y apriételo firmemente.

PAR DE APRIETE: 12 N'm (1,2 kgf-m)

Enchufe el conector del interruptor de punto muerto.

Instale los engranajes reductores/motor de control del cambio
(pagina 12-71).

INTERRUPTOR DEL CABALLETE LATERAL
INSPECCION

Desmonte los siguientes componentes:

- Carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16)
- Carenado lateral/protector (S/SA/SD) (pagina 2-17)
— Carenado trasero izquierdo (pagina 2-32)

Desconecte el conector 3P (Verde) del interruptor del caballete late-
ral [1].

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del lado del
interruptor del conector 3P (Verde) del interruptor del caballete late-
ral.

CONEXION: Verde/blanco - Verde

arriba.
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BOCINA

DESMONTAJE/INSTALACION
Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-15).
Retire el carenado lateral/protector (S/SA/XD) (pagina 2-17).

Desconecte el conector 3P (Verde) del interruptor del caballete late-
ral [1].

Desmonte la abrazadera del mazo de cables del interruptor del
caballete lateral [2].

Desmonte la abrazadera para cables [1] y la abrazadera del cable
del interruptor del caballete lateral [2].

Desmonte el tornillo de fijacion del interruptor del caballete lateral

[1]y el interruptor del caballete lateral [2].
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Sustituya el tornillo de fijacion del interruptor del caballete late-
ral por uno nuevo.

+ Alinee el pasador del interruptor del caballete lateral con el orifi-
cio del caballete lateral.

+ Alinee la ranura del interruptor del caballete lateral con el pasa-
dor de sujecion del muelle de recuperacion.

+ Sitde el cable debidamente (pagina 1-26).

PAR DE APRIETE: 10 N-m (1,0 kgf-m)

INSPECCION

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-31).
Desconecte los conectores del cable [1] de la bocina [2].

Conecte directamente la bateria de 12 V a los terminales de la
bocina.

La bocina esta normal, si suena cuando se conecta la bateria de
12 V a sus terminales.

XIXA/S/SA:

(1 \\:

[

@ =
Bateria
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DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el carenado inferior (pagina 2-31).

Desconecte los conectores del cable [1] de la bocina [2].
Desmonte el tornillo [3] y la bocina.
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Monte la bocina contra el tope del bastidor [4].
+ Sitle el cable debidamente (pagina 1-26).

RELE DE LUZ DE SENALIZACION DE GIRO/
PELIGRO

COMPROBACION DEL SISTEMA
Desmonte el carenado central (X/XA/XD) (pagina 2-19).

Desmonte el carenado lateral (S/SA/SD) (pagina 2-13).
Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.

Suelte el relé de luz de sefializacion de giro/emergencia [1] de la
caja portaequipajes.

Desconecte el conector 4P de la luz de sefializacion de giro/emer-
gencia [2] del relé de la luz de sefializacion de giro/emergencia.

Compruebe lo siguiente en el conector 4P del lado del mazo de |
cables.

1. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de la alimentacion de la bateria

Mida la tensién entre el terminal del conector 4P [1] y masa. 0l
Conexion: Rojo/Blanco (+) - Masa ()
¢Existe tension en la bateria?

si - Vaya al paso 2.

NO -+ Circuito abierto en el cable rojo/blanco @ RW
* Fusible auxiliar 7,5 A (CLOCK/TURN) fundido
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2. Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de masa

Compruebe si existe continuidad entre el terminal del conector m
de 4P [1] y masa.

Conexion: Verde — Masa /
¢ Existe continuidad? G
si - Vaya al paso 3.

NO - Circuito abierto en el cable verde

3. Comprobacion de un circuito abierto en la linea del
interruptor de la luz de sealizacion de giro/lemergencia

Conecte los terminales del conector 4P [1] con un cable M
puente.
Conexion: Rojo/blanco - Gris
Accione el interruptor de sefializacién de giro o presione el inte-
rruptor de emergencia. o
¢Se ilumina la luz de senalizacion de giro?
si - Vaya al paso 4.
NO -« Circuito abierto en el cable gris
+ Interruptor de sefalizacion de giro o interruptor
de emergencia defectuoso (interruptor del mani-
llar izquierdo)
+ Circuito de la luz de sefializacion de giro defec-
tuosos
4, Comprobacion de la existencia de un circuito abierto en la
linea de la alimentacion del interruptor de encendido
Ponga el interruptor de encendido en ON. m
Mida la tensién entre el terminal del conector 4P [1] y masa.
Conexion: Rosa/Azul (+) - Masa (-)
¢Existe tension en la bateria? PRU
Si - El sistema funciona correctamente, sustituya el relé @
de la luz de sefializacion de giro/lemergencia.
NO -« Circuito abierto en el cable Rosa/azul
+ Fusible auxiliar 7,5 A (ILLUMI/STOP/HORN)
fundido
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DESMONTAJE/INSTALACION
Desmonte el carenado central (X/XA/XD) (pagina 2-19).
Desmonte el carenado lateral (S/SA/SD) (pagina 2-13).

Suelte el relé de luz de sefializacion de giro/emergencia [1] de la
caja portaequipajes.

Desconecte el conector 4P de la luz de sefializacion de giro/emer-

gencia [2] y desmonte el relé de la luz de sefializacion de giro/emer- | \

gencia.
Efectue la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:
SitGe el cable debidamente (pagina 1-26).

SENSOR DE POSICION DEL CAMBIO (X/XA/S/SA)

COMPROBACION DEL SISTEMA

NOTA:

Compruebe si hay terminales de contacto sueltos o defectuosos en
el conector 3P (Negro) del sensor de posicion del cambio.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de
parada del motor a "iz". Compruebe la luz testigo de la posicion del
cambio.

Si el indicador de posicion del cambio "-" estd parpadeando y la
MIL parpadea 41-1 o 41-2, compruebe el sensor de posicion del
cambio y sus cables.

Si el sensor de posicidn del cambio y sus cables estan correcta-
mente, compruebe la linea TXD/RXD (pagina 22-11).

1. Comprobacion de la existencia de circuito abierto en la linea
de entrada del sensor de la posicion de la palanca de cambios

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 3P (Negro) del sensor de posicion del
cambio (pagina 22-33).

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON y el interrup-
tor de parada del motor a "i".

Mida la tensién entre los terminales del conector 3P (Negro) del
sensor de posicion del cambio [1] del lado del mazo de cables.

Conexion: Amarillo/rojo (+) - Verde/amarillo (-)
¢Esta la tension dentro de 4,75 - 5,25 V?

si - Vaya al paso 2.
NO - Circuito abierto en el cable Amarillo/rojo o Verde/
amarillo

2. Comprobacion de la existencia de circuito abierto en la linea
de salida del sensor de la posicion de la palanca de cambios

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.

Desconecte el conector 33P (Negro) del ECM

(pagina 4-50).

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 3P
(Negro) del sensor de posicién del cambio [1] y el conector 33P
(Negro) del ECM [2] en el lado del mazo de cables.

Conexion: Negro/rosa-19

HERRAMIENTA:

Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110
¢Existe continuidad?

Si - Vaya al paso 3.

NO - Circuito abierto en el cable negro/rosa

[

BIP

©
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3. Comprobacion de la existencia de un cortocircuito en la
linea de salida del sensor de la posicion de la palanca de
cambios

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 3P fl
(Negro) [1] del sensor de posicion del cambio del lado del mazo
de cables y masa.

Conexion: Negro/rosa — Masa

¢Existe continuidad?

. BIP
Si - Cortocircuito en el cable Negro/rosa
NO - Vaya al paso 4.

4. Inspeccion del sensor de posicion del cambio

Sustituya el sensor de posicion del cambio por otro que fun-
cione (pagina 22-33).

Conecte los conectores 3P (Negro) del sensor de posicion del
cambio y el 33P (Negro) del ECM.

Ponga el interruptor de encendido en ON.

Compruebe la luz testigo de la posicion del cambio.

¢El testigo de posicion del cambio "-" permanece encen-

dido?
si - Compruebe la linea TXD/RXD (pagina 22-11).
NO - Sensor de posicion del cambio original defectuoso

DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte los siguientes componentes:

— Refuerzo/carenado lateral (pagina 2-15)
- Carenado trasero izquierdo (pagina 2-32)

Desconecte el conector 3P (negro) del sensor de posicion del cam-
bio [1].

Desmonte la abrazadera para cables [1] y suelte los cables y la
manguera del soporte [2].
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Extraiga el tornillo del soporte del sensor de posicion del cambio [1]
y el soporte del sensor de posicion del cambio [2].

Extraiga el tornillo del sensor de posicién del cambio [3] y el sensor
de posicién del cambio [4].

Desmonte la junta térica [5] del sensor de posicion del cambio.
Efectle la instalacion siguiendo el orden inverso al de desmontaje.

NOTA:

+ Sustituya la junta torica por una nueva.

+ Aplicar aceite de motor a la nueva junta tdrica.

+ Alinee las superficies planas del sensor de posicion del cambio
y del extremo del tambor de cambio [6].

+ Apriete el tornillo del soporte del sensor de posicion del cambio
presionando el soporte del sensor contra la pestafia del mismo
[7].

+ Sitte correctamente los cables y el manguito (pagina 1-26).

PAR DE APRIETE:
Tornillo del sensor de posicion del cambio:
12 N-m (1,2 kgf-m)

Alinear
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

INFORMACION DE SERVICIO
ASPECTOS GENERALES

Cuando se efectle la comprobacion del sistema del inmovilizador (HISS) siga los pasos del diagrama de flujo de la localizacion de averias (pagina 23-8).
Mantenga la llave del inmovilizador lejos de la llave de otro vehiculo cuando lo utilice. Puede producirse un bloqueo de la sefial del codigo de la llave e
impedir el funcionamiento normal del sistema.

La llave dispone de un componente electronico incorporado (transpondedor). Procure que no se le caiga ni golpee la llave contra un objeto duro y no la deje
encima del salpicadero del vehiculo, etc. cuando se produzca una elevacion de la temperatura. No deje la llave en agua, por un periodo de tiempo prolon-
gado, tal como el que corresponde al de un lavado de ropa.

ElI ECM/PCM al igual que las llaves transpondedor se tienen que sustituir si se pierden todas ellas.

El sistema no funciona con una llave duplicada, ya que se registra un codigo de llave en el transpondedor con el sistema del inmovilizador (HISS).

El ECM/PCM puede almacenar hasta cuatro codigos de llaves. (Pueden registrarse las cuatro llaves).

No modifique el sistema del inmovilizador ya que puede causar el fallo del sistema. (No se puede arrancar el motor.)

Para efectuar la revisién del sistema de encendido (pagina 5-6).

Para obtener informacion sobre el mantenimiento del interruptor de encendido (pagina 22-24).

Para la comprobacion del interruptor de parada del motor (pagina 22-25).

Para comprobar el sensor de &ngulo de inclinacion lateral (pagina 4-49).

A lo largo de esta seccion se utilizan los cédigos de color siguientes.

Bl = Negro G = Verde P =Rosa W = Blanco
Bu = Azul O =Naranja R =Rojo Y = Amarillo

PROCEDIMIENTOS PARA EL REGISTRO DE LLAVES

Cuando se haya perdido la tarjeta o se necesite una tarjeta adicional:

1.

Consiga una llave transpondedora nueva.

2. Rectifique la llave de acuerdo con la forma de la llave original.
3.
4. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con la llave original y el interruptor de parada del motor en "i". La luz testigo del HISS se enciende y per-

Aplique la tension de la bateria de 12 V a las lineas del sensor de CKP del ECM/PCM utilizando la herramienta especial (pagina 23-6).

manece encendida.

ElI ECM/PCM reconoce el cddigo de la llave original.
Si existe algun problema con el sistema del inmovilizador (HISS), el sistema entrara en el modo de diagnéstico y la luz testigo permanecera encendida
durante 10 segundos, a continuacién se indicara el cddigo de diagndstico (pagina 23-7).

Desconecte el clip rojo del adaptador de comprobacién del terminal positivo (+) de la bateria durante dos segundos 0 mas y, a continuacion, conéctelo de
nuevo. La luz testigo permanece encendida unos dos segundos, a continuacion parpadea 4 veces seguidas.

ON
0= S A J_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_|_L

El sistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo de registro. El registro de todas las llaves excepto de la llave original introducida en la llave de con-
tacto se ha cancelado. (Se cancela el registro de la tarjeta perdida o la tarjeta de repuesto.)

La tarjeta de repuesto se tiene que volver a registrar.
Ponga el interruptor de encendido en OFF y extraiga la llave.

Site el interruptor de encendido en posicion ON con la llave nueva o la de repuesto. (No utilice nunca llaves registradas en los pasos anteriores.) La luz
testigo permanece encendida unos dos segundos, a continuacién parpadea cuatro veces seguidas.

ON  coeememmmenmeeenes
OFF o —||—||—||—H—||—||—||—|L

La llave nueva o la de repuesto se registran en el ECM/PCM.

Si existe algun problema con registro, el sistema entrara en el modo de diagnéstico y la luz testigo permanecera encendida durante unos diez segundos, a
continuacién se indicara el cddigo de diagndstico (pagina 23-7).

Mantenga la otra llave del transpondedor lejos del receptor del inmovilizador a mas de 50 mm.
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

8.

9.

10.

1.

Repita los pasos 6y 7 cuando registra de manera continua la otra llave nueva.

El ECM/PCM puede almacenar hasta cuatro cédigos de llaves. (Pueden registrarse las cuatro llaves).

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF, desmonte el adaptador de comprobacion y conecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP.
Gire el interruptor de encendido a la posicién ON con la llave registrada.

El sistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo normal.

Compruebe que el motor se puede arrancar con todas las llaves registradas.

Cuando el interruptor de encendido es defectuoso:

1.

2
3
4.
5

10.

1

=y

12.
13.

Héagase con un nuevo conjunto del interruptor de encendido.

. Desmonte el interruptor de encendido (pagina 22-24).
. Aplique la tensién de la bateria de 12 V a las lineas del sensor de CKP del ECM/PCM utilizando la herramienta especial (pagina 23-6).

Ponga la llave (registrada) original cerca del receptor del inmovilizador de forma que el transpondedor de la llave se pueda comunicar con el receptor.

. Conecte un interruptor de encendido nuevo al mazo de cables y, a continuacién, girelo a la posicién ON con una llave transpondedora nueva. (mantenga el

interruptor de encendido alejado del receptor) y el interruptor de parada del motor "c". La luz testigo del HISS se enciende y permanece encendida.

El ECM/PCM reconoce el cadigo de la llave original.
Si existe algun problema con el sistema del inmovilizador (HISS), el sistema entrara en el modo de diagnéstico y la luz testigo permanecera encendida
durante 10 segundos, a continuacion se indicara el cddigo de diagndstico (pagina 23-7).

Desconecte el clip rojo del adaptador de comprobacidn del terminal positivo (+) de la bateria durante dos segundos o mas y, a continuacion, conéctelo de
nuevo. La luz testigo permanece encendida unos dos segundos, a continuacién parpadea cuatro veces seguidas.

ON
0] R R J_|_|_|_|_|_|L|_|_|_|_|_|_|_L

El sistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo de registro. El registro de todas las llaves excepto de la llave original introducida en el receptor se ha
cancelado.

Ponga el interruptor de encendido en OFF y extraiga la llave.
Monte el interruptor de encendido (pagina 22-24).

Gire la llave de contacto a la posicion ON con la primera llave nueva. La luz testigo permanece encendida unos dos segundos, a continuacion parpadea
cuatro veces seguidas.

ON  eoeeemnmenmeeenes
OFF — | 4||—||—||—|LI|—||—||—||—

La primera llave o la de repuesto se registran en el ECM/PCM.
Si existe algin problema con registro, el sistema entrara en el modo de diagndstico y la luz testigo permanecera encendida durante unos diez segundos, a
continuacion se indicara el codigo de diagnostico (pagina 23-7).

Situe la llave de contacto en la posicion OFF y desconecte el clip rojo del adaptador de comprobacion del terminal positivo (+) de la bateria.

. Situe la llave de contacto en la posicion ON (con la llave primera registrada en el paso 9). La luz testigo del HISS se enciende unos dos segundos y, a con-

tinuacion, se apaga.

El sistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo normal.

Site la llave de contacto en la posicién OFF y conecte el clip rojo del adaptador de comprobacion al terminal positivo (+) de la bateria.

Sitte la llave de contacto en la posicion ON (con la llave primera registrada en el paso 9). La luz testigo del HISS se enciende y permanece encendida.

ElI ECM/PCM reconoce el codigo de la primera llave.
Si existe algun problema con el sistema del inmovilizador (HISS), el sistema entrara en el modo de diagnéstico y la luz testigo permanecera encendida
durante 10 segundos, a continuacion se indicara el cddigo de diagndstico (pagina 23-7).
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

14.

15.
16.

17.

18.
19.

20.

Desconecte el clip rojo del adaptador de comprobacién del terminal positivo (+) de la bateria durante dos segundos o mas y, a continuacion, conéctelo de
nuevo. La luz testigo permanece encendida unos dos segundos, a continuacion parpadea cuatro veces seguidas.

El sistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo de registro. El registro de la llave original utilizada en el paso 4 se ha cancelado.
Ponga el interruptor de encendido en OFF y extraiga la llave.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con una segunda llave nueva. (No utilice nunca llaves registradas en los pasos anteriores.) La luz testigo
permanece encendida unos dos segundos, a continuacién parpadea cuatro veces seguidas.

La segunda llave o la de repuesto se registran en el ECM/PCM.

Si existe algun problema con registro, el sistema entrara en el modo de diagnéstico y la luz testigo permanecerd encendida durante unos diez segundos, a
continuacién se indicara el codigo de diagnostico (pagina 23-7).

Mantenga la otra llave del transpondedor lejos del receptor del inmovilizador a mas de 50 mm.

Repita los pasos 15y 16 cuando registra de manera continua la otra llave nueva.

El ECM/PCM puede almacenar hasta cuatro codigos de llaves. (Pueden registrarse las cuatro llaves).

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF, desmonte el adaptador de comprobacion y conecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP.
Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con la llave registrada.

El sistema del inmovilizador (HISS) entra en el modo normal.

Compruebe que el motor se puede arrancar con todas las llaves registradas.

Si se han perdido todas las llaves:

1.

2
3.
4

Obtenga el ECM/PCM nuevo y un nuevo juego de llaves.

. Sustituya el interruptor de encendido por otro nuevo (pagina 22-24).

Sustituya el ECM/PCM por otro nuevo (pagina 4-50).

. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con una primera llave nueva y el interruptor de parada del motor en ":". La luz testigo del HISS perma-

nece encendida unos dos segundos, a continuacion parpadea 4 veces seguidas.

La primera llave queda registrada en el ECM/PCM.
Si existe algun problema con registro, el sistema entrara en el modo de diagnéstico y la luz testigo permanecera encendida durante unos diez segundos, a
continuacién se indicara el codigo de diagnostico (pagina 23-7).

SitGe el interruptor de encendido en la posicion OFF y retire la llave.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con una segunda llave nueva. La luz testigo del HISS permanece encendida unos dos segundos, a conti-
nuacion parpadea 4 veces seguidas.

La segunda llave queda registrada en el ECM/PCM.
Si existe algin problema con registro, el sistema entrara en el modo de diagnéstico y la luz testigo permanecera encendida durante unos diez segundos, a
continuacion se indicara el codigo de diagnostico (pagina 23-7).

Gire el interruptor de encendido en OFF y retire la segunda llave.

El sistema (ECM/PCM) no entrara en el modo normal a menos que las dos llaves queden registradas en el ECM/PCM.
La tercera llave nueva no se puede registrar de forma continua. Cuando sea necesario registrar la tercera llave, siga los procedimientos "Cuando se pierda
la llave o se necesite otra" (pagina 23-3).

Compruebe que el motor se puede arrancar con todas las llaves registradas.
Sustituya el resto de las piezas del juego de llaves.
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

Cuando el ECM/PCM esté defectuoso:

1.

Obtenga el ECM/PCM nuevo y dos llaves transpondedoras nuevas.

2. Rectifique la llave de acuerdo con la forma de la llave original (o utilice la placa del nimero de la llave cuando se pierdan todas las llaves).
3.
4. Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con una primera llave nueva y el interruptor de parada del motor en ">". La luz testigo del HISS perma-

Sustituya el ECM/PCM por otro nuevo (pagina 4-50).

nece encendida unos dos segundos, a continuacién parpadea 4 veces seguidas.

La primera llave queda registrada en el ECM/PCM.
Si existe alguin problema con registro, el sistema entrara en el modo de diagndstico y la luz testigo permanecera encendida durante unos diez segundos, a
continuacién se indicara el codigo de diagnostico (pagina 23-7).

5. Sitte el interruptor de encendido en la posicién OFF y retire la llave.

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON con una segunda llave nueva. La luz testigo del HISS permanece encendida unos dos segundos, a conti-
nuacion parpadea 4 veces seguidas.

La segunda llave queda registrada en el ECM/PCM.
Si existe algin problema con registro, el sistema entrara en el modo de diagndstico y la luz testigo permanecera encendida durante unos diez segundos, a
continuacion se indicara el codigo de diagnostico (pagina 23-7).

Gire el interruptor de encendido en OFF y retire la segunda llave.

El sistema (ECM/PCM) no entrara en el modo normal a menos que las dos llaves queden registradas en el ECM/PCM.
La tercera llave nueva no se puede registrar de forma continua. Cuando sea necesario registrar la tercera llave, siga los procedimientos "Cuando se pierda
la llave o se necesite otra" (pagina 23-3).

Compruebe que el motor se puede arrancar con todas las llaves registradas.

INDICACION DE LOS CODIGOS DE DIAGNOSTICO

Retire la tapa de mantenimiento (pagina 21-5).
Desconecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP [1].

Conecte el adaptador de comprobacion [2] al conector lateral del lado del cable.
Conecte el clip rojo del adaptador al terminal positivo (+) de la bateria de 12 V [3] y el clip
negro al terminal negativo (-).

HERRAMIENTA:
Adaptador de comprobacion 07XMZ-MBW0101

Gire el interruptor de encendido a la posicién ON con la llave debidamente registrada y el
interruptor de parada del motor a "(".

La luz testigo del HISS [1] se encendera durante unos diez segundos y, a continuacion
comenzara a parpadear el cddigo de diagnéstico si el sistema no esta normal.

La frecuencia del parpadeo se repite.

El indicador del HISS permanece encendido cuando el sistema funciona correctamente. (El
sistema esta en modo normal y no aparece el codigo de diagnostico).

Bl
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

CODIGO DE DIAGNOSTICO
Cuando el sistema (ECM/PCM) entra en el modo de diagnéstico desde el modo normal:
PATRON DEL PARPADEO SINTOMA AVERIA PROCEDIMIENTO
Los datos del ECM/PCM ECM/PCM defectuoso Sustituya el ECM/PCM.
ON ---- son anémalos.
OFF -- |
s
No se pueden enviar ni Receptor del Siga el proceso de localizacion de averias

UL

recibir las sefiales del
codigo.

inmovilizador o mazo de
cables defectuoso

(pagina 23-8).

IR

El codigo de
identificacion no es
correcto.

I UL

El codigo secreto no es
correcto.

Bloqueo por el otro
transpondedor

Mantenga la llave con transpondedor del
otro vehiculo lejos del receptor del
inmovilizador, a mas de 50 mm.

Cuando el sistema (ECM/PCM) entra en el modo de diagndstico desde el modo de registro:

PATRON DEL PARPADEO SINTOMA AVERIA PROCEDIMIENTO
Se ha solapado el Ya se ha registrado la Utilice una llave nueva o una llave
ON ---- registro. llave debidamente. cancelada.
OFF . |
s

No se pueden enviar ni
recibir las sefiales del
codigo.

Fallo en la comunicacion

Siga el proceso de localizacion de averias
(pagina 23-8).

El registro es imposible.

La llave ya esta
registrada en el otro
sistema.

Utilice una tarjeta nueva.
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LOCALIZACION DE AVERIAS

La luz testigo del inmovilizador se enciende durante unos dos segundos, aproximadamente, y luego se apaga, cuando se gira la llave
de contacto a la posicion ON con una llave debidamente registrada y las funciones del sistema del inmovilizador (HISS) funcionando
normalmente. Si hay alguna averia o se utiliza una llave que no se ha registrado debidamente, la luz testigo permanecera encendida.

La luz testigo del inmovilizador no se ilumina cuando se pone el encendido en "ON"

1.

Comprobacion del funcionamiento inicial del tablero de instrumentos

Compruebe el funcionamiento inicial del tablero de instrumentos (pagina 22-9).

¢ Se muestra el funcionamiento inicial?

si - Vaya al paso 2.

NO - Compruebe las lineas de masa y alimentacion de corriente del tablero de instrumentos (pagina 22-10).
Inspeccion de la linea de comunicacion en serie

Compruebe la luz testigo del tablero de instrumentos cuando la linea de comunicacion en serie sea anémala (pagina 4-11).
¢ El tablero de instrumentos muestra el funcionamiento anémalo de la linea de comunicacion?

si - Compruebe la linea de comunicacion en serie (pagina 22-11).

NO - Vaya al paso 3.

Inspeccion de los errores de la comunicacion en serie

Compruebe el DTC con el MCS/GST (pagina 4-9).

¢Se produce la indicacion del DTC 86-1/P0600?

si - Compruebe el DTC 86-1/P0600 (pagina 4-39).

NO - Sustituya el conjunto del tablero de instrumentos (pagina 22-9) y vuelva a comprobar.

La luz testigo del inmovilizador permanece encendida con el interruptor de encendido en posicién ON

1.

Comprobacion de la existencia de un bloqueo del receptor de inmovilizador

Compruebe si existe alguna obstruccién metalica o si la llave transpondedora de otro vehiculo esta cerca del receptor del inmovili-
zador y de la llave.

¢ Existe alguna obstruccion de metal u otra llave transpondedora?
si - Desmoéntela y vuelva a efectuar la comprobacion.

NO - Vaya al paso 2.

Primera comprobacion de la llave con transpondedor

Ponga el encendido en ON con la llave del transpondedor y compruebe el indicador del inmovilizador.
Debe encenderse durante 2 segundos y apagarse luego.

¢Se apaga la luz testigo?

Si - Primera llave transpondedora defectuosa
NO - Vaya al paso 3.

Comprobacion de los codigos de diagndstico

Realice el procedimiento de indicacion de codigo de diagndstico (pagina 23-6).
Compruebe que la luz testigo del inmovilizador se enciende y que luego comienza a parpadear.

¢La luz testigo parpadea o permanece encendida?

PARPADEA-Lea el codigo de diagndstico (pagina 23-7).

PERMANECE ILUMINADA-Vaya al paso 4.

Inspeccion de la linea TXD/RXD entre el ECM/PCM y el tablero de instrumentos

Compruebe la linea TXD/RXD (cable Rojo/azul) entre el conector 33P del ECM/PCM vy el conector 16P (Gris) del tablero de instru-
mentos (pagina 23-10).

¢ Existe continuidad?
si - Vaya al paso 5.
NO - Circuito abierto en el cable Rojo/azul
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5. Comprobacion de la linea del sensor de CKP

Compruebe las lineas del sensor de CKP (cables Amarillo, Blanco/amarillo y Verde/naranja) entre el conector 33P del ECM/PCM y
el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP (pagina 23-11).

¢ Existe continuidad?
si -« Circuito abierto en el cable amarillo

« Circuito abierto en el cable Blanco/amarillo y/o Verde/naranja
NO - ECM/PCM defectuoso

Se produce la indicacion del codigo de diagnéstico (No se pueden enviar o recibir las sefiales del codigo)

1.

Comprobacion de la linea de entrada de alimentacion de corriente del receptor del inmovilizador

Compruebe la linea de entrada de corriente (cable Amarillo/rojo) en el conector 4P (Negro) del receptor del inmovilizador
(pagina 23-12).

¢ Hay aproximadamente 5 V?

si - Vaya al paso 2.

NO - Circuito abierto o cortocircuito en el cable amarillo/rojo

Comprobacion de la linea de masa del receptor del inmovilizador

Compruebe la linea de masa (cable Verde/amarillo) en el conector 4P (Negro) del receptor del inmovilizador (pagina 23-12).

¢ Existe continuidad?
si - Vaya al paso 3.
NO - Circuito abierto en el cable verde/amarillo

Comprobacion de la linea 1 de la sefial del receptor del inmovilizador

Compruebe la linea de sefial (cable Rosa) en el conector 4P (Negro) del receptor del inmovilizador (pagina 23-12).
¢ Hay aproximadamente 5 V?

si - Vaya al paso 4.

NO - Circuito abierto o cortocircuito en el cable Rosa

Comprobacion de la linea 2 de la sefial del receptor del inmovilizador

Compruebe la linea de sefial (cable Azul) entre el conector 4P (Negro) del receptor del inmovilizador y el conector 33P del
ECM/PCM (pagina 23-12).

¢ Existe continuidad?

si -+ Cortocircuito en el cable azul
+ Receptor del inmovilizador defectuoso.

NO - Circuito abierto en el cable Azul
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LUZ TESTIGO DEL HISS

INSPECCION

NOTA:

Sila MIL y el indicador de presion de aceite del motor estan encen-
didos y el tacémetro, el indicador de temperatura alta del refrige-
rante y el indicador del HISS no lo estan y el indicador de cambio
"-" parpadea, compruebe la linea TXD/RXD.

Desmonte la cupula (pagina 2-26).

Realice las comprobaciones siguientes con el conector 16P (Gris)
del tablero de instrumentos [1] conectado.

INSPECCION DE LA LINEA DE ENTRADA DE ALIMENTACION
DE CORRIENTE

Mida la tensién entre los terminales del conector 16P (Gris) [1] del
tablero de instrumentos.

CONEXION: Rojolblanco (+) - Verde/rojo (-)

Debe haber tensién de la bateria en todo momento.

COMPROBACION DE LA LINEA TXD/RXD
Desconecte lo siguiente:

- Conector 33P (negro) del ECM (X/XA/S/SA) [1]
- Conector 33P (gris) del PCM (XD/SD) [1]
- Conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos [2]

Compruebe la continuidad entre el conector 33P del ECM/PCM y el
conector 16P (Gris) del tablero de instrumentos.

CONEXION: Rojolazul - Rojo/azul

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

Debe existir continuidad.
Si no existe continuidad, sustituya el mazo de cables.

Se muestra XD: 1

[l

RI\NF f\ GR
=\ '/

(@

R/Bu

L[ Il T 111 ‘[
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ECM (X/XA/S/SA)/PCM (XD/SD)

XIXA/S/SA:

XD/SD:

INSPECCION

Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA) (pagina 2-16).
Desmonte el carenado lateral (S/SA) (pagina 2-13).

Gire el interruptor de encendido a la posicién OFF.
Desconecte el conector 33P (Negro) del ECM [1].

Realice las siguientes comprobaciones en el conector del lado del
mazo de cables del ECM.

Desmonte el conjunto de bisagra/tapa de la caja portaequipajes
(pagina 2-22).

Gire el interruptor de encendido a la posicion OFF.
Desconecte el conector 33P (Gris) del PCM [1].

Realice las siguientes comprobaciones en el conector del lado del
mazo de cables del PCM.

INSPECCION DE LA LINEA DE ENTRADA DE ALIMENTACION
DE CORRIENTE

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de
parada del motor a "¢:".

Mida la tensién entre el terminal del conector 33P del ECM/PCM [1]
y masa.

CONEXION: Negro (+) - Masa (-)
ESTANDAR: Tension de la bateria

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

Debe haber tension en la bateria.

INSPECCION DE LA LINEA DE MASA

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del conector
33P del ECM/PCM [1] y masa.

CONEXION: Verde/naranja - Masa
Verde — Masa

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

Debe haber continuidad en todo momento.
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

COMPROBACION DE LA LINEA DEL SENSOR DE CKP

Desconecte el conector 2P (Rojo) del sensor de CKP [1] 2
(pagina 23-6).

Compruebe si existe continuidad entre los terminales del conector
33P del ECM/PCM [2] y del conector 2P (Rojo) del sensor de CKP.

CONEXION: Amarillo - Amarillo
Verde/naranja — Verde/naranja

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

Debe haber continuidad entre los terminales de los cables con el
mismo cadigo de color.

RECEPTOR DEL INMOVILIZADOR

INSPECCION
Desmonte el carenado lateral/refuerzo (X/XA/XD) (pagina 2-16).
Retire el soporte del faro/faro (S/SA/SD) (pagina 2-29).

Desconecte el conector 4P (negro) del receptor del inmovilizador

[1].

INSPECCION DE LA LINEA DE ENTRADA DE ALIMENTACION DE CORRIENTE

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de fl
parada del motor a "(:".

Compruebe el voltaje entre el terminal del conector 4P (Negro) del
receptor del inmovilizador [1] y masa en el lado del cable. “

CONEXION: Amarillo/rojo (+) - Masa (-) ®

==

Debe haber aproximadamente 5 V.

23-12



SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)

INSPECCION DE LA LINEA DE MASA

Compruebe la continuidad entre el terminal del conector 4P (Negro)
del receptor del inmovilizador [1] y masa en el lado del cable.

CONEXION: Verde/amarillo - Masa

Debe haber continuidad en todo momento.

COMPROBACION DE LA LiINEA DE SENALES

Gire el interruptor de encendido a la posicion ON y el interruptor de
parada del motor a """,

Compruebe el voltaje entre el terminal del conector 4P (Negro) del
receptor del inmovilizador [1] y masa en el lado del cable.

CONEXION: Rosa (+) - Masa (-)

Debe haber aproximadamente 5 V.

Desconecte el conector 33P del ECM/PCM [1] (pagina 23-11).

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 33P del
ECM/PCM y los terminales del conector 4P (Negro) del receptor del
inmovilizador [2] en el lado del cable.

CONEXION: Azul - Azul

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

Debe existir continuidad.

Compruebe la continuidad entre los terminales del conector 33P [1]
del ECM/PCM en el lado del cable y masa.

CONEXION: Azul - Masa

HERRAMIENTA:
Sonda de comprobacion 07ZAJ-RDJA110

No debe haber continuidad.
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SISTEMA DEL INMOVILIZADOR (HISS)
DESMONTAJE/INSTALACION

Desmonte el puente superior (pagina 17-27).

Desmonte los tornillos [1] y el receptor del inmovilizador [2].

Situe los cables del  Monte un receptor nuevo y apriete los tornillos.
receptor debidamente

(0éigina 1-26), Monte el puente superior (pagina 17-32).

PIEZAS DE REPUESTO POR AVERIAS

Piezas de repuesto

Conjunto del *Cerradura y
ECM/PCM | interruptor de |Juego de llaves llave de
encendido accesorios

Problema Llave de Receptor del
transpondedor | inmovilizador

Se ha perdido una llave o
se necesita una llave de @)
repuesto adicional

Se han perdido todas las
llaves

EI ECM/PCM esta
defectuoso

El receptor del
inmovilizador esta O
defectuoso
Elinterruptor de encendido o
esta defectuoso
*La cerradura de los o
accesorios esta defectuosa

*Cerradura de accesorios se refiere al cierre del sillin y al cierre de la tapa de la caja portaequipajes.
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24. DIAGRAMA DE CONEXIONES
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DIAGRAMA DE CONEXIONES
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DIAGRAMA DE CONEXIONES

NC750XA (ED, TH)
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DIAGRAMA DE CONEXIONES

NC750S (DK)/SA (GS, lll ED, RU)
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DIAGRAMA DE CONEXIONES

NC750SA (ED)
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